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1 Zusammenfassung

Die Stadt Rheda-Wiedenbriick beabsichtigt, den Bebauungsplan Nr. 418 ,,Am groRen Moor"
aufzustellen. Ziel der Aufstellung ist die Schaffung von Wohnbauflachen in einem Allgemeinen
Wohngebiet.

Im Umfeld befinden sich verschiedene Verkehrsemittenten, deren Auswirkungen auf den Geltungsbe-
reich des Bebauungsplanes zu untersuchen sind. Insbesondere die unmittelbar im Norden angrenzende
Schienenstrecke Bielefeld-Hamm und die im Osten verlaufende BundesstralRe 64 erzeugen im geplanten
Geltungsbereich deutliche Schallpegel.

Aufgabe dieser Untersuchung war es, die Auswirkungen des Verkehrslarm auf das Planvorhaben zu be-
rechnen. Dazu wurde der Verkehrslarm auf der Basis der DIN 18005 ,,Schallschutz im Stadtebau” unter-
sucht. Neben der Berechnung der freien Schallausbreitung sind verschiedene stadtebauliche Varianten
berechnet. Zusatzlich wurden die Auswirkungen der zusatzlichen Bebauung in Verbindung mit dem zu-
satzlichen Strallenverkehr untersucht.

Die Berechnungen haben ergeben, dass es im gesamten Geltungsbereich zu deutlichen Uberschreitun-
gen der Orientierungswerte nach DIN 18005 durch den Straflen- und Schienenverkehr kommt. Fiir die
betroffenen Bauflachen ist daher die Festsetzung von Larmpegelbereichen gemaR der DIN 4109 notwen-
dig.

Es wird empfohlen, die Lairmpegelbereiche Il bis VI fir die betroffenen Bereiche im Bebauungsplan
festzusetzen. In den tiberwiegend zum Schlafen genutzten Rdumen sind schallddmmende Liftungen vor-
zusehen. Fir die AuBenwohnbereiche sind besondere Festsetzungen zu treffen.

An den umliegenden stidlichen Bestandsgebduden Zum Galgenkamp kommt es durch die Planung zu ei-
ner Abnahme der Beurteilungspegel, da die geplanten Gebaude eine abschirmende Wirkung haben.

Die nordlich der Schienenstrecke liegenden Gebdaude werden durch die Reflexionen an den geplanten
Gebauden durch geringfligige Steigerungen beeintrachtigt.

Durch den Einsatz von passiven Schallschutzmanahmen an den bestehenden Wohngebauden, an de-
nen eine Steigerung der Beurteilungspegel bei gleichzeitigem Erreichen der Zumutbarkeitsschwelle von
70/60 dB(A) berechnet wurde, kann den Steigerungen begegnet werden.

Alternativ kdnnen fiir die geplanten Gebaude im Plangebiet hochabsorbierende Fassaden und hochab-
sorbierende Larmschutzwande eingesetzt werden. Dazu sind verschiedene Szenarien berechnet worden,
deren Abwagung und Umsetzung in den stadtebaulichen Verfahren konkretisiert werden muss.

Bei allen Szenarien verbleiben aber an einigen Bestandsgebduden Beurteilungspegel, die zusatzlich
durch den Einsatz von passiven SchutzmaRnahmen vermindert werden miissen.
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2 Einleitung
Die Stadt Rheda-Wiedenbriick beabsichtigt, den Bebauungsplan Nr. 418 ,Am grolRen Moor“ aufzustel-
len. Ziel der Aufstellung ist die Schaffung von Wohnbauflachen in einem Allgemeinen Wohngebiet.

Im Umfeld befinden sich verschiedene Verkehrsemittenten, deren Auswirkungen auf den Geltungs-be-

reich des Bebauungsplanes zu untersuchen sind. Insbesondere die unmittelbar im Norden angrenzende
Schienenstrecke Bielefeld-Hamm und die im Osten verlaufende Bundesstralie 64 erzeugt im geplanten

Geltungsbereich deutliche Schallpegel.

Aufgabe dieser Untersuchung ist es, das Planvorhaben hinsichtlich des Schallschutzes abzusichern. Dazu
wird der Verkehrslarm auf der Basis der DIN 18005 ,,Schallschutz im Stadtebau” untersucht.

Das Sachverstandigenbiro RP Schalltechnik wurde mit Erstellung eines schalltechnischen Fachbeitrages
beauftragt.

3 Verwendete Unterlagen

Die larmtechnische Berechnung erfolgt auf folgenden Gesetzen, Verordnungen, allgemeinen Normen,
Planvorgaben und Richtlinien:

[1] Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) in der jeweils letzten Fassung

[2]  16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzver-
ordnung — 16. BImSchV vom 12. Juni 1990

[3] DIN 18005:2006, Schallschutz im Stadtebau, Juli 2006 / Beiblatt 1, Mai 1987

[4] DIN 4109-1:2018-01 - Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen
DIN 4109-2:2018-01 - Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nachweise

[5] Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen:
Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen, Ausgabe 2019 (RLS-19)

[6] Stadtplanung und Kommunalberatung Tischmann Loh (Rheda-Wiedenbriick):
Stadtebauliches Konzept fir den Bebauungsplan Nr. 418 vom 09/2022

[7] Deutscher Bundestag: Drucksache 18/1280 - Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienen-
wege (SCHALL03-2012)

[8] Landesbetrieb StraRenbau Nordrhein-Westfalen (StraRen.NRW): StraRenverkehrszdhlung 2015

[9] Deutsche Bahn AG — Ressort Larmschutz (TUF 2): Verkehrsprognose 2030 fiir die Strecken
1700 und 2990 im Bereich 6stlich Bahnhof Rheda-Wiedenbriick

[10] nts Ingenieurgesellschaft mbH (Minster): Bebauungsplan Nr. 418 ,,Am groRen Moor” -
Larmtechnsiche Kennwerte der relevanten StraRenabschnitte (Stand: 09/2022)

[11] Parkplatzlarmstudie: Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Auto-
hofen ... Tiefgaragen; Schriftenreihe des Bay. Landesamt fiir Umwelt, Ausgabe 2007

[12] TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG: Auswirkungen der Schallimmissionen des Ténnies-Le-
bensmittelwerkes, E-Mail vom 29.03.2023
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4 Ortliche Gegebenheiten

Das zu untersuchende Plangebiet liegt ostlich des Stadtkerns der Stadt Rheda-Wiedenbriick. Die Er-
schliefung des Gebietes erfolgt liber den Moorweg und die StralRe Zum Galgenknapp. Unmittelbar nérd-
lich tangiert die Bahnlinie Bielefeld — Hamm das Untersuchungsgebiet. Die BundesstraRe 64 fiihrt Ostlich
vorbei.
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5 Rechtliche Einordnung

5.1 Bebauungsplan

Nach dem Baugesetzbuch (BauGB) und der Baunutzungsverordnung (BauNVO) sind verschiedene Nut-
zungen ausreichend vor Larmeinfluss zu schiitzen, denn ausreichender Schallschutz ist eine Vorausset-
zung flir gesunde Lebensverhaltnisse der Bevolkerung.

Zur Beurteilung wird die DIN 18005 [3] herangezogen, welche im Hinblick auf den StralRenverkehrslarm
auf die RLS-19 [5] verweist. Die DIN 18005 dient dem Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft
vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche. Schadliche Umwelteinwirkungen im Sinne der
DIN 18005 sind Gerduschimmissionen, die nach Art, Ausmal} oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erheb-
liche Nachteile oder erhebliche Belastigungen fiir die Nachbarschaft herbeizurufen.

Fir die Bewertung der Schallpegel im Bebauungsplan gelten folgende Orientierungswerte des Beiblatts
1 zur DIN 18005 auBerhalb von Gebduden fir den Verkehrslarm:

tags nachts
Gebietstyp 6.00 — 22.00 Uhr 22.00 - 6.00 Uhr
Reines Wohngebiet (WR) 50 dB(A) 40 dB(A)
Allgemeines Wohngebiet (WA): 55 dB(A) 45 dB(A)
Dorf-/Mischgebiet (MD/MI): 60 dB(A) 50 dB(A)
Urbanes Gebiet (UB) 63 dB(A) 50 dB(A)
Gewerbegebiet (GE): 65 dB(A) 55 dB(A)

Die geplanten Bauflachen sollen zukiinftig als Allgemeines Wohngebiet eingestuft werden.

Schitzung Wohneinheiten:

i ca. 70 Wohneinheiten (pro MFH 5-8 Wo/ i \
| pro EFH, DHE, KHE, RHE je 1 Wo)
el -

Hinweis: pricht nicht den ple

Méglichkeiten. Gemél Stédtischer Praxis wiirden
'\ diese voraussichtlich héher ausfallen.

—|
Alternatiy
Mehrfamilienhéuser

Bild 2: Abgrenzung des vorlaufigen Geltungsbereiches und Darstellung des stadtebaulichen Konzeptes [6]
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5.1 Vergleich der Verkehrsbelastungen an benachbarten Wohngebauden

Durch das neue Wohngebiet wird sich die Verkehrsbelastung auf den ErschlieBungsstralien geringfligig
verandern (vgl. Kapitel 6). Es gilt nun zu priifen, ob die Steigerung an den betroffenen Wohngebaude so
erheblich ist, dass diese als unzumutbar bzw. gesundheitsschadlich eingestuft werden muss.

Zur Bewertung von Unzumutbarkeiten wird auf eine Abhandlung im Deutschen Verwaltungsblatt (2011)
verwiesen:

17. Larmschutz

Einc Baulcitplanung, dic cinc bereits vorhandene Lirmbelas-
tung in gesundheitsschidlichem Ausmaff (mind. 70 dB{A)
tagstibcr und 60 dB{A) nachts) weiter erhiht, v:nl:sprlcht nur
dann dem im Abwigungsgebot verankerten Gebot der Kon-
fliktbewiltigung, wenn sie dic zusitzliche Verkchrslirmerha-
hung durch entsprechende Mafinahmen, z.B. des aktiven und
passiven Schallschutzes, kompensicrr. Ob sich dic Lirmzu-
nahme im hérbaren bzw. geringfiigigen Bercich bewegt, ist
dann nicht entscheidend.®

69 VGH Mannheim, Urt.v. 10.11.2010 - 5 S 955/09 -. Zum Larmschutz in der
Bauleitplanung Helmut Petz KommunalPraxis spezial 2010

Die Bewertung der Schallbelastung der vorhandenen Bebauungsstruktur Zum Galgenknapp / Moorweg /
Milchweg erfolgt demnach in dieser Untersuchung anhand der Unzumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A)
am Tag und 60 dB(A) in der Nacht.
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6 Berechnungsgrundlagen

6.1 FlieRender StraBenverkehr

Der Verkehrslarm (Emissions- und Beurteilungspegel) ist nach der DIN 18005 [3] zu berechnen. Bei den
Berechnungsmethoden des StraRenverkehrslarms verweist die DIN 18005 auf die ,Richtlinien fir den
Larmschutz an StraBen” (RLS-19) [5].

Fir die Berechnung der Schallpegel, die vom flieBenden Straenverkehr ausgehen, werden die in Ta-
belle 1 dargestellten Belastungsdaten verwendet. Die Verkehrsbelastungen (DTV) und die Lkw-Anteile
basieren auf einer Verkehrszahlung des Landesbetriebs StraRenbau Nordrhein-Westfalen [8] aus dem
Jahr 2015. Die Verkehrsbelastung (DTV) wurde dort mit 13.300 Kfz/Tag ermittelt. Neuere Verkehrsdaten
liegen bislang nicht vor. Fir das Prognosejahr 2035 wird eine Hochrechnung der Verkehrsbelastung von
2015 mit einer pauschalen Steigerung von ca. 8% analog der von den Landesstrallenbaubehérden ge-
nutzten Steigerung bis zum Jahr 2035 vorgenommen. Die Prognose belduft sich damit auf 14.400
Kfz/Tag. Die Lkw-Anteile werden aus dem Jahr 2015 Gbernommen und gemaR den Standardfaktoren der
RLS-19 auf Lkw1/Lkw2 umgerechnet. Korrekturfaktoren fir die StraBenoberflache, Steigungen und
Lichtsignalanlagen werden entsprechend der RLS-19 beriicksichtigt.

Tabelle 1: Verkehrsdaten StralRe (Prognose-Nullfall 2035)

Fahrzeug Verkehrszahlen GeschwindigH KnotenpunMehrfadqSteigung Emissionspegel
Stationieruny DTV typ M(T) ‘ M(N) | p(T) | p(N) | w(T) | ¥(N) StraBenoberflache | Typ|AbstangreflektiofMin / M% Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h | % % | km/h | km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
B 64 (Prognose) Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 | 14400 | Pkw 709,6| 102,0| 85,7 70,8] 100| 100]Asphaltbetone <= AC1 - - 0,2 88,5 82,1
Lkw1 356 14,7 43| 10,2 80 80
Lkw2 82,8\ 27,4 10,0| 19,0 80 80
Krad - - - - 100 100
0+283 | 14400 | Pkw 709,6| 102,0| 85,7| 70,8 70 70| Asphaltbetone <= AC1 - - 1,56-2,8] 85,9 - 86| 79,8 - 8(
Lkw1 35,6 14,7 43| 10,2 70 70
Lkw2 82,8\ 27,4 10,0| 19,0 70 70
Krad - - - - 70 70
Moorweg -PNF / Nord Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 600 | Pkw 31,5 56| 91,4 93,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussas| - - -2,7-2,4 70,0-70| 62,2 - 63
Lkwl 18 0,2 53 4,0 50 50
Lkw2 11 0,2 33 3,0 50 50
Krad - - - - 50 50
0+349 600 | Pkw 31,5 56| 91,4 93,0 30 30| Nicht geriffelter Gussas| - - -0,2 67,2 59,3
Lkw1 1,8 0,2 53 4,0 30 30
Lkw2 11 0,2 33 3,0 30 30
Krad - - - - 30 30
0+463 700 | Pkw 37,6 66| 93,3 946 30 30| Nicht geriffelter Gussas| - - 1,8-2,0] 674 59,6
Lkwl 1,7 0,2 4,2 3,1 30 30
Lkw2 1,0 0,2 2,5 2,3 30 30
Krad - - - - 30 30
Zum Galgenknapp - PNF / West Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 200 | Pkw 11,1 19| 96,6| 97,3 30 30| Nicht geriffelter Gussas| - - -3,0-1, 61,2 53,5
Lkw1 0,3 0,0 2,5 1,8 30 30
Lkw2 0,1 0,0 0,9 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30

Die Verkehrsbelastungsprognose der relevanten Stadtstrallen wurde dem Verkehrsgutachten des Biiros
nts entnommen [10].

Der zusatzlich durch die neuen Wohneinheiten erzeugte Verkehr wird (iber den Moorweg und Uber die
StraRe Zum Galgenknapp angedient. Beide StralRen weisen heute eine geringe Verkehrsbelastung mit
< 1.000 Kfz/Tag auf.
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Beim Anschluss neuer Bauvorhaben an das 6ffentliche StraBennetz muss erst ab einer signifikanten Ver-
kehrsmenge (> 500 Kfz/Tag) und der damit verbundenen Steigerung der Beurteilungspegel eine Uber-
priifung der Beurteilungspegel an der Bestandsbebauung vorgenommen werden. Da fiir dieses Projekt
eine Verkehrsprognose mit Detailbetrachtung der Anschlisse vorliegt, werden die Anschlisse (Planstra-
Ren) mit in die Berechnung einbezogen. Die Tabelle 2 zeigt die Verkehrsprognose mit der Verkehrser-
zeugung des geplanten Wohngebietes als Prognose-Planfall.

Tabelle 2: Verkehrsdaten StralRe (Prognose-Planfall 2035)

Fahrzeug Verkehrszahlen Geschwindigh KnotenpunMehrfaclSteigungd Emissionspegel
Stationieruny DTV typ M(T) | M(N) | p(T) | p(N) | v(T) | v(N) StraRenoberflache |Typ AbstanqreflektiofMin / Ma] Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h | % % | km/h | km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
B 64 (Prognose) Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 | 14400 | Pkw 709,6| 102,0| 85,7 70,8] 100| 100|Asphaltbetone <=AC1 - - 0,2 88,5 82,1
Lkw1 356| 14,7| 43| 102 80 80
Lkw2 82,8| 27,4 10,0/ 19,0 80 80
Krad - - - 100| 100
0+283 | 14400 | Pkw 709,6| 102,0| 857| 70,8] 70| 70|Asphaltbetone <= AC1 - - |15-2,8] 85,9 -86] 79,8 - 8(
Lkw1 356| 14,7| 43| 102 70 70
Lkw2 82,8| 27,4| 10,0 19,0 70 70
Krad - - - - 70 70
Moorweg -PPF / Nord Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 600 | Pkw 31,5 56| 91,4 93,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussas| - - -2,7-2,4 70,0 - 70| 62,2 - 64
Lkw1 1,8 0,2 53 4,0 50 50
Lkw2 11 0,2 3,3 3,0 50 50
Krad - - - - 50 50
0+349 900 | Pkw 47,6 85| 92,0 94,2 30 30| Nicht geriffelter Gussas - - -14--0] 6838 60,9
Lkw1 2,6 0,3 51 3,0 30 30
Lkw2 1,5 0,3 2,9 2,8 30 30
Krad - - - - 30 30
0+463 1000 | Pkw 52,9 9,4 92,0| 94,2 30 30| Nicht geriffelter Gussas) - - 1,8-2,0 69,2 61,4
Lkwl 2,9 0,3 51 3,0 30 30
Lkw2 1,7 0,3 2,9 2,8 30 30
Krad - - - - 30 30
Zum Galgenknapp - PPF / West Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 300 | Pkw 16,6 29| 96,3| 96,9 30 30| Nicht geriffelter Gussas| - - -3,0-1,3 63,0 - 63| 55,3 - 5§
Lkwl 0,5 0,1 2,7 2,0 30 30
Lkw2 0,2 0,0 1,0 1,1 30 30
Krad - - - - 30 30
Zum Galgenknapp - PPF / Ost Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+370 500 | Pkw 27,8 49| 96,7| 97,3 30 30| Nicht geriffelter Gussas| - - 0,5 65,1 57,5
Lkw1l 0,7 0,1 2,3 1,7 30 30
Lkw2 03| 01| 10| 1,0 30 30
Krad - - - - 30 30
PlanstraRe A / Ost Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 100 | Pkw 53 09| 93,0/ 94,6 30 30| Nicht geriffelter Gussas| - - -0,2-3,158,9-59 51,1-5"
Lkw1 0,3 0,0 51 3,5 30 30
Lkw2 0,1 0,0 19 19 30 30
Krad - - - - 30 30
Planstralte A / West Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+260 200 | Pkw 10,8 2,0 93,7| 98,0 30 30| Nicht geriffelter Gussas| - - -1,3 61,8 53,7
Lkw1 0,5 -l a4 - 30 30
Lkw2 0,2 0,0 1,9 2,0 30 30
Krad - - - - 30 30
Planstralte B Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 100 | Pkw 5,4 09| 932| 945 30 30| Nicht geriffelter Gussas| - - - 58,9 51,1
Lkw1l 0,3 0,0 4,8 3,5 30 30
Lkw2 0,1 0,0 2,0 2,0 30 30
Krad - - - - 30 30
PlanstralRe D Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 100 | Pkw 53 1,0| 93,0| 98,0 30 30| Nicht geriffelter Gussas| - - -1,9 58,9 50,7
Lkw1 0,3 - 51 - 30 30
Lkw2 01| 00| 19| 20 30 30
Krad - - - - 30 30
Moorweg West - PPF Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 100 | Pkw 5,8 1,0| 100,0( 100,0 30 30| Nicht geriffelter Gussas| - - 0,2 57,3 49,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30

Die Berechnung und Gegeniberstellung der Veranderungen erfolgt auf der Basis der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) [2] in Verbindung mit der Ausléseschwelle von 70/60 dB(A). Diese
Werte der Ausloseschwelle miissen erreicht und gleichzeitig weiter erhoht werden.
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Es erfolgt eine Prifung, ob durch den zusatzlichen Verkehr die Zumutbarkeitsschwelle erreicht bzw. wei-
ter erhoht wird.

Schallpegel, die durch parkende Pkw der Anwohner an bestehenden oder geplanten Wohngebauden im
StralRenraum oder auf Parkplatzen hervorgerufen werden, sind den allgemeinen Lebensumstanden zu-
zuordnen.

In der Parkplatzlarmstudie [11] wird unter Punkt 10.2.3 dazu folgender Hinweis gegeben: ,,Grundsatzlich
ist davon auszugehen, dass Stellplatzimmissionen auch in Wohngebieten gewissermalien zu den bli-
chen Alltagserscheinungen gehdren und dass Garagen und Stellplatze, deren Zahl dem durch die zuge-
lassene Nutzung verursachten Bedarf entspricht, auch in einem von Wohnbebauung gepragten Bereich
keine erheblichen, billigerweise unzumutbaren Stérungen hervorrufen. Vgl. hierzu u.a. den Beschluss
des Verwaltungsgerichtshofes Baden-Wirttemberg vom 20.07.1995, Az. 3 S 3538/94. ...“

Es sei hier aber darauf hingewiesen, dass auf der Basis des gegenseitigen Ricksichtnahmegebotes beim
Neubau von Wohnanlagen und Einfamilienhdusern Garagentore und Regenrinnen larmarm zu gestalten
sind, damit unnotige Gerauschentwicklungen vermieden werden.
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6.2

Schienenverkehr

In die Berechnung des Verkehrslarms fliel3t auch der durch den Zugverkehr erzeugte Schallpegel mit ein.
Fiir das Prognosejahr 2030 wurden von der Deutschen Bahn AG die Belastungszahlen der Strecke zur
Verfligung gestellt. Die Belastungsprognose der Kursbuchstrecken KB 1700 und KB 2990 wird entspre-
chend den Vorgaben gleichmaBig auf vier Hauptgleise verteilt. Die Ausgangsdaten fiir die Berechnung
nach Schall03-2012 [7] sind der Tabelle 2 zu entnehmen.

Tabelle 3: Verkehrsdaten Schiene und Emissionsberechnung

Strecke 1700- Gleis 1 Gleis: 1 Richtung: beide Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Kbrake
Nr. Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Om
km/h m dB(A)
11 | GZ-E-100km GL 40 2,0 100 207 - -
5 | ICE 15,0 2,0 200 411 - -
6 | ICE 14,0 3,0 200 201 - -
4 | RV-ET 15,0 4,0 160 135 - -
10 | RV-ET-16Achsen 32,0 6,0 160 67 - -
Schienen- Fahrflachen- Track | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand speed gerausch | gerausch KL | Quietschgerausch¢ Gerauschel KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 [ Standardfahrbahn - - - - - - - -
Strecke 1700- Gleis 2 Gleis: 4 Richtung: beide Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Kbrake
Nr. Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Om
km/h m dB(A)
11 | GZ-E-100km GL 40 2,0 100 207 - -
5 | ICE 15,0 2,0 200 411 - -
6 | ICE 13,0 2,0 200 201 - -
4 | RV-ET 14,0 4,0 160 135 - -
10 | RV-ET-16Achsen 32,0 6.0 160 67 - -
Schienen- Fahrflachen- Track | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand speed gerdausch | gerausch KL | Quietschgerausch¢ Gerduschel KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 [ Standardfahrbahn - - - - - - - -
Strecke 2990- Gleis 2 Gleis: 2 Richtung: beide Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Kbrake
Nr. Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Om
km/h m dB(A)
11 | GZ-E-100km GL 5,0 2,0 100 207 - -
1 | GZ-E-100km 41,0 24,0 100 734 - -
2 | GZ-E-120km 5.0 3.0 120 734 - -
Schienen- Fahrflachen- Track | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand speed gerausch | gerausch KL | Quietschgerausch¢ Gerauschel KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 [ Standardfahrbahn - - - - - - - -
Strecke 2990- Gleis 3 Gleis: 3 Richtung: beide Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Kbrake
Nr. Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Om
km/h m dB(A)
11 | GZ-E-100km GL 5,0 2,0 100 207 - -
1 | GZ-E-100km 41,0 23,0 100 734 - -
2 | GZ-E-120km 40 2.0 120 734 - -
Schienen- Fahrflachen- Track | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand speed gerausch |gerausch KL | Quietschgerduschq Gerduschel KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 [ Standardfahrbahn - - - - - - - -
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6.3 Technische Berechnungsgrundlagen und Darstellungsarten

Unter Zugrundelegung der unter Kapitel 6.1/6.2 genannten Ausgangsdaten werden die Emissions- und
Beurteilungspegel mittels EDV gemaR RLS-19 und SCHALL03-2012 berechnet (SoundPLAN 8.2). Berlick-
sichtigt werden Pegelkorrekturen fiir die Entfernung, Luftabsorption, Topographie und Boden- und Me-
teorologiedampfung mit Standardfaktoren. Es flieBen ebenso die Abschirmungen durch Gebaude und
sonstige Hindernisse mit ein.

Da bereits eine relativ gesicherte Grundstiicksaufteilung vorliegt, kann die Stellung der zuklnftigen Ge-
baude in die Berechnung mit einflieRen. Andere Aufteilungen und Gebaudestellungen kénnen zu ande-
ren Ergebnissen fihren.

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichte Winde (*3m/s) vom Emittenten zum Immissions-
ort und fiir Temperatur-Inversion, die beide die Schallausbreitung fordern. Bei anderen Witterungsver-
héaltnissen konnen erheblich niedrigere Schallpegel auftreten, wodurch ein Vergleich von Messwerten
mit den berechneten Pegelwerten nicht ohne weiteres moglich ist. Eine meteorologische Korrektur wird
nicht in Ansatz gebracht.

Es werden Berechnungen fiir den durchschnittlichen Tag- und Nachtwert durchgefihrt.
Die Eingabenachweise der Verkehrsdaten und die Emissionsberechnungen sind in Anlage 1 hinterlegt.
Die Ergebnisse werden als Raster- bzw. Isophonenkarten zusammengestellt.

Die Bezeichnung , Rasterlarmkarte” leitet sich aus dem Grundaufbau der Berechnungsstruktur ab. Das
Untersuchungsgebiet wurde hier in ein 5 x 5m-Raster eingeteilt. Die Eckpunkte dieser Quadrate bestim-
men die Rasterpunkte (Immissionsorte). Fir jedes Quadrat wird anschlieRend ein Schallpegel ermittelt,
der aus den richtliniengetreuen Rechenalgorithmen des EDV-Programms berechnet wird.

Die berechneten Rasterlarmkarten sind als Isophonenkarten dargestellt, d.h. die Rasterpunkte mit glei-
cher Larmbelastung sind geglattet verbunden und als farbige Flachen in 5 dB(A)- Schritten dargestellt
worden. Die Karten zeigen eine Schallausbreitung in verschiedenen Geschosshdhen.

Folgende Grunddaten liegen der Berechnung der Rasterlarmkarten zugrunde:

e Digitales Kartenmaterial des Landes Nordrhein-Westfalen,
Vermessungs- und Katasteramt Landkreis Gitersloh

e Digitales Gelandemodell (DGM) des Landes Nordrhein-Westfalen
https://www.opengeodata.nrw.de/produkte/

e Basisdaten der Schallquellen

e Abschirmungen wie z.B. Bestandsgebaude aulSerhalb des Plangebietes

Um eine Beurteilung der Bestandsbebauung vornehmen zu kénnen, werden exemplarisch Wohnge-
bdaude am Moorweg und Zum Galgenknapp mit Immissionsorten versehen.
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7 Berechnungsergebnisse Geltungsbereich

7.1 Freie Schallausbreitung — Prognose-Nullfall

Dem Bild 3 ist zu entnehmen, dass es im gesamten Untersuchungsgebiet durch den Schienenverkehrs-
|arm im Tageszeitraum zu deutlichen Uberschreitung der Orientierungswerte nach DIN 18005 kommt
(vgl. auch Anlage Karte 1.1). Die Schallpegel, die von der BundesstralRe und den Stadtstralen ausgehen,
sind von untergeordneter Bedeutung.

429

O
B o

(N
¢ , ,
}%gﬁ x

X
40
&
3,
)
N
60

Zeichenerklarung
Pegelwerte
LrT in dB(A) = Stalie
> Emissionslinie Stralle
1 - < 45 — = - StraRenachse
-45 - 50 W StraRenoberflache
50 - 55 BN Bahndamm
55 - 60 m— Emissionslinie Schiene
_gg - gg l:l Bestandsgebaude
- Plangebaude
- >=70 l;ll Abgrenzung
= = m Geltungsbereich
m— Grenzwertlinie WA

Bild 3: Isophonenkarte Tag (6-22 Uhr) — Auszug aus Karte 1.1
Berechnungshohe: 4 m Giber Grund, ohne MaRstab, genordet

Die nachtlichen Auswirkungen der Verkehrswege sind in Bild 4 dargestellt.
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Bild 4: Isophonenkarte Nacht (22-6 Uhr) — Auszug aus Karte 1.2
Berechnungshohe: 4 m Gber Grund, ohne MaRstab, genordet

Es ist erkennbar, dass es auch nachts auf der gesamten Fliache zu einer deutlichen Uberschreitung des
nachtlichen Orientierungswertes von 45 dB(A) kommt. Die Uberschreitung resultiert ausschlieRlich aus
der noérdlich gelegenen Schienenverkehrsstrecke.

Um die Flache zu bebauen, sind aktive SchallschutzmaBnahmen oder Einschrankungen in der Nutzbar-
keit erforderlich. Allein mit passiven SchallschutzmalRnahmen ist die Schaffung von Wohnbauflachen
dort nicht realisierbar.

Daher muss in einem nachsten Schritt geprift werden, in welcher Form SchallschutzmaRnahmen ent-
lang der Bahnstrecke umgesetzt werden kénnen.
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7.2

Zum Schutz der Wohnbaufldachen sind verschiedene stadtebauliche Varianten mit unterschiedlichen Ge-
schossigkeiten untersucht worden. Dabei stand die Schaffung einer Riegelbebauung entlang der Schie-
nenstrecke im Vordergrund der Untersuchung. Aktive SchallschutzmalRnahmen in Form einer Larm-
schutzwand oder eines Larmschutzwalles kénnen aufgrund der Héhenlage der Schienenstrecke nicht
realisiert werden.

Berechnung mit Larmschutzriegel

Grundsatzlich ist der Orientierungswert der DIN 18005 abwagungsrelevant. Beurteilungspegel oberhalb
von 55 dB(A) am Tag kénnen bis zum Immissionsgrenzwert (IGW) von 59 dB(A) der 16. BImSchV in ei-
nem larmvorbelasteten Gebiet zugelassen werden. Der IGW von 59 dB(A) wird bei freier Schallausbrei-
tung im gesamten Plangebiet (iberschritten.

Das Bild 5 zeigt die Simulation des stadtebaulichen Konzeptes der Vorzugsvariante mit einer Bebauungs-
hohe von zwei Geschossen plus Staffelgeschoss entlang der Schienenstrecke und einer Bebauung mit
zwei Geschossen im siidlichen Teil des Plangebietes fiir Einfamilien- und Reihenh&user.
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Bild 5: Isophonenkarte Tag mit Riegelbebauung (6-22 Uhr) — Auszug aus Karte 2.1
Berechnungshéhe: 2 m liber Grund, ohne MaRstab, genordet

Die Riegelbebauung muss aus stadtebaulichen und versorgungstechnischen Griinde unterbrochen wer-
den. Zum einen flhrt der Moorweg durch das Plangebiet, zum anderen werden die unterschiedlichen
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Gebaudetypen durch eine Versorgungszufahrt unterbrochen. Dadurch verbleiben auch zwischen den
Gebaudetypen Uberschreitungen des Orientierungswertes und des Immissionsgrenzwertes am Tag.

Die rote Linie in Bild 5 (Anlage 2.1) zeigt die 59 dB(A)-Linie, ab der siidlich der Riegelbebauung der Im-
missionsgrenzwert eingehalten wird. In Anlage 2.3 wird die Grenzwertlinie von 59 dB(A) fir das Oberge-
schoss dargestellt.

AuRRenwohnbereiche in Form von Terrassen und Balkonen sollten aus Griinden der Laérmvorsorge nur im
griinen oder gelben Bereich (bis zur 59 dB(A)-Linie) an den jeweils zur Schienenstrecke larmabgewand-
ten Gebaudeseiten der Karte 2.3 geplant werden.

Wenn im Uberschreitungsbereich > 59 dB(A) entsprechend der Karte 2.3 Balkone und Terrassen errich-
tet werden sollen, miissen bauseitig feste, larmabschirmende Baukorper oder Hindernisse zur Pegelmin-
derung am Gebdude zum Schutz der Balkone und Terrassen installiert werden, die fiir eine Pegelminde-
rung geeignet sind (Schalldédmm-MaR Ry, = 25 dB(A)).

Die Karte 6 zeigt die Schallausbreitung in der Nacht mit der stadtebaulichen Vorzugsvariante. Die Belas-
tung ist durch die hohe nachtliche Auslastung der Schienenstrecke dhnlich hoch wie am Tag. Zum Schutz
der Schlafraume sind besondere SchutzmaBRnahmen im Bebauungsplan festzusetzen.

Pegelwerte Zeichenerklarung
LrN in dB(A)
B8 StraBe
——— Emissionslinie Strale -
B <45 ~— - StraBenachse o
-4'5 - 50 [ straBenoberflache
50 - 55 BN Bahndamm
55 - 60
—— Emissionslinie Schiene
60 - 65
-65 .70 l:l Bestandsgebaude
- >=70 I:l Plangebaude
r === Abgrenzung
Ia = < Geltungsbersich

Bild 6: Isophonenkarte Nacht mit Riegelbebauung (22-6 Uhr) — Auszug aus Karte 2.2

Berechnungshéhe: 2 m liber Grund, ohne MaRstab, genordet

In der Anlage sind zusétzlich die Karten 2.3 bis 2.6 mit einer Berechnungshdhe von 5 m fiir das Oberge-
schoss und von 8 m fiir das Dach-/Staffelgeschoss hinterlegt. In den Obergeschossen ist eine groRere
Flache von einer Uberschreitung betroffen.
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Wenn der stadtebauliche Entwurf so umgesetzt wird, ist darauf zu achten, dass die Riegelbebauung zu-
erst errichtet wird. Zusatzlich miissen passive SchutzmaBnahmen getroffen werden.

8 Passive SchutzmafRnahmen

Fiir die (iberbaubaren Flichen werden fiir die Uberschreitungsbereiche passive SchutzmaRnahmen in
Form von Larmpegelbereichen gemaR 4109-1:2018-01 [4] berechnet. Dabei gilt folgende Anforderung
an die gesamten bewerteten Bau-SchallddmmmaRe der AulRenbauteile von schutzbedirftigen Raumen
unter Berlicksichtigung der verschiedenen Raumarten:

{
R w,ges = La - KRaumart

Kgaumart = 25 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

it = - altsra > 1 Wit i > ber -
Kraumart = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsridume in Beherbergungs
statten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;

Kgaumart = 35 dB fiir Biirordume und Ahnliches;
L, der Mafdgebliche Aufienldrmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5.
Mindestens einzuhalten sind:

R’y ges = 35dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

= lir Aufenthaltsraume in Wohnungen ernachtungsraume in
R'w,ges 30dB fiir Aufenthalt Wol ,Ub htu
Beherbergungsstitten, Unterrichtsrdume, Biirordume und Ahnliches.

GemaR DIN 4109-1:2018-01 [4] werden Larmpegelbereiche von | bis VII definiert.

Nach Tabelle 7 der DIN 4109 sind die benannten Raumarten entsprechend der Schallbelastung wie folgt
zu schiitzen:

Tabelle 4: Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und maligeblichem AuRenlarmpegel
(Auszug aus Tabelle 7 der DIN 4109-1)

Spalte 1 2
Larmpegelbereich Mafigeblicher Aufienlirmpegel

Zeile L,
dB
1 I 55
2 Il 60
3 11 65
4 v 70
5 v 75
6 VI 80

7 VII = 802

3 Fiir mafgebliche AuBenlirmpegel L, > 80 dB sind die Anforderungen aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.
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GemaR DIN 4109-2:2018-01, Kap. 4.4.5.2 sind auf die berechneten Beurteilungspegel 3 dB(A) zu addie-
ren, da es sich um Verkehrslarm handelt. Dadurch kann es zu einer Einstufung in den nachst héheren
Larmpegelbereich kommen.

Malgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, fiir die sich die hohere Anforderung ergibt. In
diesem Fall ist die Nachtzeit maRgeblich, da nachts eine héhere Uberschreitung vorliegt. Somit ist nach
DIN 4109 ein Zuschlag von 10 dB(A) pauschal auf den Nachtwert zu vergeben.

Die berechneten Larmpegelbereiche sind dem Bild 8 (vgl. auch Karte 3) zu entnehmen. Die dort ver-
zeichneten Uberschreitungsbereiche sind mit den Lirmpegelbereichen Ill bis VIl zu schiitzen. Die Lirm-
pegelbereiche gelten fir alle Geschosse.
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Bild 8: Darstellung der Larmpegelbereiche (Auszug aus Karte 3)

Die Festsetzung der in Bild 8 dargestellten Lairmpegelbereiche stehen unter dem Vorbehalt der Umset-
zung des stadtebaulichen Konzeptes. Andere Konzepte kdnnen andere Larmpegelbereiche auslosen, die
separat im Genehmigungsverfahren nachzuweisen waren.

Die in der DIN 4109-2:2018-01 (Kap. 4.4.5.1) dargestellte Moglichkeit zur Reduzierung der Larmpegel-
bereiche auf den zur Hauptlarmquelle abgewandten Fassadenseite gilt hier nicht, da hier ein stadtebau-
licher Entwurf und nicht die freie Schallausbreitung bewertet wurde.

Die Larmpegelbereiche sind aufgrund der hoheren Belastung in der Nacht flir die Nacht dimensioniert
worden. Aufenthaltsrdume, die nur am Tag genutzt werden und nicht zum Schlafen geeignet sind, kén-
nen mit Umfassungsbauteilen ausgeristet werden, die um zwei Lirmpegelbereiche geringer ausfallen.
Es wird aber generell empfohlen, in Richtung der Schienenstrecke im LPB VII keine Aufenthalts- oder
Schlafrdume zu planen.

Wenn die Larmpegelbereiche auf der Basis der vorliegenden Berechnung so festgesetzt werden, ist da-
rauf zu achten, dass die Riegelbebauung zuerst errichtet wird.
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Zusatzlich gilt folgende Festsetzung:

Schutz von Schlafrdumen:

Da es insbesondere nachts zu Uberschreitungen der Orientierungswerte kommt, sind zusatzlich zur Fest-
setzung der Lairmpegelbereiche in den liberwiegend zum Schlafen genutzten Raumen mit Fenstern in
den betroffenen Gebadudefronten schallgeddmmte Liftungen vorzusehen.

9 Vorschladge fiir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan

Textvorschlag fiir die Festsetzung im Bebauungsplan
Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen,
hier SchallschutzmaBnahmen (§ 9 (1) Nr. 24 BauGB)

Innerhalb der eingetragenen Larmpegelbereiche sind zum Schutz vor Verkehrslarm bei Errichtung, Nut-
zungsanderung oder baulicher Anderung von Raumen, die zum dauernden Aufenthalt von Menschen
bestimmt sind, passive SchallschutzmaRnahmen erforderlich (Luftschallddmmung von AuBenbauteilen).

Es sind bauliche Schutzvorkehrungen mit dem resultierenden SchalldimmmaR erf. R*'w.res der AulRen-
bauteile gemaR DIN 4109-1 (Ausgabe Januar 2018) fiir die Gberbaubaren Bereiche wie folgt vorzuneh-
men:

Larmpegelbereich Il = maRgeblicher AuRenlarm 60 < 65 dB(A)
Larmpegelbereich IV = maRgeblicher AuBenlarm 65 <70 dB(A)
Larmpegelbereich V = maligeblicher AuBenldrm 70 < 75 dB(A)
Larmpegelbereich VI = maligeblicher AuRenldarm 75 < 80 dB(A)
Larmpegelbereich VIl = malRgeblicher AuRenlarm > 80 dB(A)

In den Gberwiegend zum Schlafen genutzten Raumen mit Fenstern in den larmbelasteten Bereichen
Uber 45 dB(A) in der Nacht sind schallgedammte Liftungen vorzusehen.

In den Uberschreitungsbereichen der 16. BImSchV am Tag (> 59 dB(A)) sind die AuRenwohnbereiche mit
Larmschutzelementen zum Schutz der Freisitze auszustatten. Diese missen bauseitig feste, larmabschir-
mende Baukorper oder Hindernisse zur Pegelminderung am Gebaude zum Schutz der Balkone und Ter-
rassen erhalten, die flr eine Pegelminderung geeignet sind (Schalldamm-MaR Ry, 2 25 dB(A)).

Von den oben benannten Festsetzungen kann abgewichen werden, wenn im Zuge des Baugenehmi-
gungsverfahrens durch einen Sachverstandigen fiir Schallschutz mittels einer Detailberechnung des Vor-
habens nachgewiesen wird, dass aufgrund der beantragten baulichen Gegebenheiten oder anderer Um-
stande andere oder geringere SchutzmaRnahmen zur Larmvorsorge beitragen oder ausreichen.

Es gilt zu beachten, dass die Riegelbebauung zeitlich vor den Einfamilienhdusern der zweiten Baureihe
zu errichten ist.
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10 Beurteilungspegel an Bestandsgebauden

10.1 StraRenverkehrslarm

Da es durch die geplanten Wohngebaude zu zuséatzlichen Verkehrsbelastungen auf den umliegenden
StralRen kommen wird, ist untersucht worden, ob die Steigerung der Verkehrsmenge ausreicht, um die
entsprechenden Auslésewerte der 16. BImSchV von 70/60 dB(A) Tag/Nacht zu tberschreiten.

Die Berechnung der Beurteilungspegel an den umliegenden Bestandsgebduden hat ergeben, dass es an
verschiedenen Geb&duden zu einer Erhéhung der Beurteilungspegel kommt. Die Pegelerhhungen an
den untersuchten Wohngebauden sind mit 0,1 bis 10 dB(A) ermittelt worden (vgl. Anlage 2a).

Die Auslosewerte werden nicht erreicht. Auch Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Larmvorsorge)
werden weder im Prognose-Nullfall noch im Prognose-Planfall Gberschritten.

Die Beurteilungspegel des Prognose-Planfalls mit der zusatzlichen Verkehrsbelastung sind trotz der Stei-
gerung von den Anliegern zu tolerieren, da sie die Immissionsgrenzwerte nicht Gberschreiten.

10.2 Schienenverkehrslarm

Der Hauptteil der heutigen und zukiinftigen Larmbelastung geht vom Schienenverkehr aus. Durch das
geplante Wohngebiet wird sich die Schallausbreitung auf die Bestandsgeb&ude im Stiden verringern, da
die neuen Gebdude abschirmend geplant werden.

An den Bestandsgebduden im Umfeld der Schienenstrecke wird untersucht, ob es durch Reflexionen an
den neuen Wohngebauden zu einer Steigerung der Beurteilungspegel kommt.

Der Anlage 2b ist zu entnehmen, dass es im Bereich Zum Galgenknapp zu deutlichen Reduzierungen der
Beurteilungspegel kommt. Nordlich der Bahnlinie ist mit Steigerungen von 0,1 bis 1,4 dB(A) zu rechnen.

Hinweis:

Bei Beurteilungspegeln in dieser GroRenordnung fiihrt die Deutsche Bahn AG im Regelfall eine Larmsa-
nierung durch. Das ist auch fiir die Strecke im Bereich Rheda-Wiedenbriick vorgesehen. Als Sanierungs-
malnahme ist eine Lairmschutzwand mit einer Lange von ca. 5 km geplant.

Das Bild 9 zeigt, dass zurzeit die entsprechenden Planungen stattfinden.

Die aktuellen Planungen der Deutschen Bahn AG werden eine deutliche Verringerung der Beurteilungs-
pegel mit sich bringen werden, da die Grenzwerte der Larmsanierung bei 64 bis 66 dB(A) am Tag und 54
bis 56 dB(A) in der Nacht je nach Gebietsnutzung festgesetzt wurden.
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NETZE

Rheda-Wiedenbriick

< Larmsanierung

Bundesland Nordrhein-Westfalen

m (Westf)
km 131,30 bis km 138,50

7,30 km

Aktiver Schallschutz (Schallschutzwande)

Lange 5371m

Bild 9: Planung von LarmsanierungsmalRnahmen der DB AG im Bereich Rheda-Wiedenbriick

Quelle: https://www.laermsanierung.deutschebahn.com/karte/index.html#/

Zeitlich gesehen wird die Fertigstellung der Larmschutzwand und des Wohngebietes in einem engen Zu-
sammenhang stehen. Aus diesem Grund ist eine Reduzierung der Beurteilungspegel durch passive Mal3-
nahmen an den Bestandsgebaduden noérdlich der Schienenstrecke im Rahmen der Bauleitplanung nicht

erforderlich.

Da eine Zeitspanne zwischen der Errichtung der geplanten Wohnbebauung und der Larmschutzwand
Uberbrickt werden muss, sind im Zuge des Genehmigungsverfahrens der Riegelbebauung die Anspriiche
auf zusatzliche passiven SchutzmaBnahmen zur Uberbriickung der zusatzlichen Lirmbelastung an den

relevanten Bestandsgebauden zu prifen.
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10.3 Gesamtlarmbetrachtung

Wie bereits in Kapitel 10.2 dargestellt, geht die Hauptbelastung vom Schienenverkehr aus. Da es an ver-
schiedenen Wohngebauden heute schon einer Uberschreitung der Zumutbarkeitsschwelle tags und/
oder nachts kommt und gleichzeitig eine Steigerung der Belastung durch das Vorhaben berechnet
wurde, ist zusatzlich die Gesamtlarmbelastung zu untersuchen.

Die Schallquellen des Verkehrssektors sind in den Kapiteln 10.1 und 10.2 einzeln untersucht worden. Im
Zuge der Gesamtlarmbetrachtung werden die Auswirkungen aller Schallquellen des 6ffentlichen Ver-
kehrs in einem weiteren Berechnungsschritt zusammen ermittelt.

Die Anlage 2c zeigt die Gegenliberstellung von Prognose-Nullfall zu Prognose-Planfall in der Gesamt-
larmbetrachtung. An verschiedenen Bestandsgebduden kommt es durch die Abschirmung durch die
neuen Gebdude zu einer Reduzierung der Beurteilungspegel.

Durch die zusatzlichen Verkehrsbelastungen und die Reflexionen, die von den geplanten Gebduden aus-
gehen, kommt es aber auch an den verschiedenen Bestandsgebauden zu einer Steigerung der Beurtei-
lungspegel. Die Steigerungen liegen liberwiegend zwischen 0,1 und 0,8 dB(A). An einzelnen Fassaden
kann es zur Steigerungen bis zu 1,4 dB(A) kommen. Relevant sind die Steigerungen nur, wenn eine Be-
lastung von 70/60 dB(A) Tag oder Nacht besteht und diese weiter erhéht wird. Das trifft vor allem
nachts auf 41 Gebaude an einer oder mehreren Fassaden zu. Es ist im Rahmen dieser Untersuchung
nicht geprift worden, ob sich hinter den Fassaden anspruchsberechtigte Aufenthaltsraume befinden.

Um den Steigerungen zu begegnen, kdnnen entweder aktive oder passive SchallschutzmafRnahmen in-
stalliert werden. Alternativ gilt zu prifen, ob die Reflexionen, die an den geplanten Gebauden auftreten,
reduziert werden kénnen.

Aktive MaRnahmen in Form von Larmschutzwanden oder Larmschutzwallen scheiden aus Kostengriin-
den aus. Die Deutsche Bahn AG plant eine Lairmsanierung mit Hilfe einer Larmschutzwand (vgl. Kapitel
10.2). Auch aus diesem Grund werden in diesem Verfahren keine aktiven SchutzmaBnahmen weiter ver-
folgt.

Passive MaRnahmen sollten zur Fertigstellung der geplanten Gebaude an den Bestandsgebauden ge-
prift und umgesetzt werden.

An den Bestandsgebauden liegt eine an den zu den Larmquellen abgewandten Gebaudeseiten ruhigerer
Bereich vor, so dass nicht das komplette Grundstiick am Tag verlarmt ist (vgl. Karte 4.1).
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10.4 Einfluss gewerblicher Anlagen

Schallguellen aus Sportanlagen und Gewerbebetrieben sind im ndheren Umfeld nicht vorhanden.

Ostlich der BundesstralRe 64 befindet sich in einem Abstand von ca. 500 m der Gewerbebetrieb der Tén-
nies Holding ApS & Co. KG (In der Mark 2). Das Unternehmen hat im Zuge seiner letzten Erweiterungs-
malknahme eine schalltechnische Untersuchung vorgelegt. In der Untersuchung hat das Unternehmen
nachgewiesen, dass die Richtwerte der TA Larm an den im Nahbereich der Anlage liegenden und als re-
levant eingestuften Immissionsorte an die Siedlung am Sandweg/Freiherr-von-Stein-Allee eingehalten
werden.

Durch die Entfernung und die zwischen den Anlagen liegende Bundesstralde 64 ist nicht davon auszuge-
hen, dass es zu einem splrbaren Beitrag bei einer Gesamtlarmbetrachtung kommt. Die Richtwerte der
TA Larm, die im Nahbereich des Betriebes eingehalten werden, unterschreiten die Zumutbarkeits-
schwelle von 70/60 dB(A) um 15 bis 20 dB(A). Auch der auf dem Betriebsgeliande befindliche Sportplatz
hat nach 18. BImSchV zur Auflage, die Richtwerte an den umliegenden Wohngeb&uden einzuhalten.

Zur Sicherheit wird eine Gesamtlarmbetrachtung des Verkehrs- und Gewerbeldrms fiir zwei Referenz-
Immissionsorte an zwei Wohngeb&uden auRerhalb des Plangebietes durchgefiihrt. Dazu hat der TUV
Nord [12] die Auswirkungen der Schallimmissionen des Tonnies-Lebensmittelwerkes die beiden Refe-
renzgebdude Schorlemer Weg 9 und Zum Galgenknapp 35 jeweils fiir die Obergeschosse fiir die Nacht
berechnet.

Ergebnis Gewerbelarmberechnung aus [12]:

1. Schorlemer Weg 9, Ostfassade: Beurteilungspegel Nachtzeit: Lrnacht < 41 dB(A)
2. Zum Galgenkamp 35, Stidwestfassade: Beurteilungspegel Nachtzeit: L, nacht < 32 dB(A)

Ergebnis Verkehrslarmberechnung aus Anlage 2d:

1. Schorlemer Weg 9, Ostfassade: Beurteilungspegel Nachtzeit: Lynacht 68 dB(A)
2. Zum Galgenkamp 35, Stidwestfassade: Beurteilungspegel Nachtzeit: L, nacht 70 dB(A)

Die beiden Pegel werden anhand der folgenden Formel energetisch addiert:! ~ L=101g ) 10°"

Ergebnis Gesamtlarmberechnung :

1. Schorlemer Weg 9, Ostfassade: Beurteilungspegel Nachtzeit: Lynacht 68 dB(A)
2. Zum Galgenkamp 35, Stidwestfassade: Beurteilungspegel Nachtzeit: L, nacht 70 dB(A)

Es ist erkennbar, dass der gewerbliche Teil nicht zum Gesamtlarm an beiden Immissionsorten betragt,
da sich die Beurteilungspegel der Gesamtlarmbetrachtung nicht erhéht haben. Die untersuchte Anlage
hat keinen Einfluss auf die Beurteilungspegel, die auf die Bestandsgebaude wirken.

1 stadtebauliche Lirmfibel: Hinweise fiir die Bauleitplanung (2.4.2) (https://www.staedtebauliche-laermfibel.de)
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10.5 Optionen zur Vermeidung von Steigerungen

Um die Steigerungen zu vermeiden, kann analog zu Larmschutzwanden eine schallabsorbierende Fas-
sade an den geplanten Wohngebaduden zum Einsatz kommen. Dabei wird wie bei den Larmschutzwan-
den in absorbierende Larmschutzwande (-4 dB(A)) und hochabsorbierende Larmschutzwande (-8 dB(A))
unterteilt. Die zum Larmschutz zwischen den Gebauden geplanten Larmschutzwande kénnen ebenso
mit den unterschiedlichen Absorptionsgraden umgesetzt werden. Die Einfamilienhduser in der zweiten
Rehe werden mit Satteldachern geplant. Die 6stlichen Reihenhauser konnen mit Satteldach oder Staffel-
geschoR (Flachdach) umgesetzt werden.

Es ist mit den nachfolgenden Szenarien gepriift worden, ob und welche Absorptionsvariationen die Stei-
gerungen reduzieren oder ganz eliminieren.

1. Szenario A: Lairmschutzwéande reflektierend, Satteldach ab PlanstraRe B,
Fassaden hochabsorbierend
Ergebnis nach Anlage 2d: 26 Gebiude mit Steigerung und Uberschreitung 60 dB(A) nachts

2. Szenario B: Lirmschutzwande aus Glas, Satteldach ab Planstralle B, normale Fassaden
Ergebnis nach Anlage 2e: 43 Gebiude mit Steigerung und Uberschreitung 60 dB(A) nachts

3. Szenario C: Lairmschutzwande hochabsorbierend, StaffelgeschoR/Flachdach nordliche Geb&ude-
reihe, Fassaden hochabsorbierend
Ergebnis nach Anlage 2f: 12 Gebaude mit Steigerung und Uberschreitung 60 dB(A) nachts

Es ist erkennbar, dass es mindestens an 12 Geb&duden nachts trotz hochabsorbierender Fassaden und LS-
Wanden eine Steigerung von 0,1 dB(A). Eine geringere Absorption als -8 dB(A) ist weniger wirkungsvoll.
Die Absorption von -8 dB(A) entspricht einer hochabsorbierenden Larmschutzwand.

Fazit:

Durch die PlanungsmalRnahmen werden die Beurteilungspegel an verschiedenen Bestandsgebauden er-
hoht. Um die Steigerungen zu reduzieren, sind verschiedene MafRnahmen diskutiert worden.

Welches Mittel zur Reduzierung der Beurteilungspegel an den Bestandsgebauden gewahlt wird, obliegt
dem Plangeber.

Aufgestellt:
Osnabrick, 09.05.2023
Pr/ 19-129-09.DOC
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Anlage

Emissionsberechnung StraBe - GLK 1: Gesamtbelastung PNF 1a
Legende
Stralle StraRenname
DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
M Tag Kfz/h Mittlerer stuindlicher Verkehr in Zeitbereich
M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
vLkw1 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
vLkw2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich
pPkw Tag % Prozent Pkw im Zeitbereich
pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich
pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich
pKrad Tag % Prozent Motorrader im Zeitbereich
pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeitbereich
pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich
pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich
pKrad Nacht % Prozent Motorrader im Zeitbereich
Dist. KT (x) Nacht m Abstand zu Schnitt mit StraBenemissionslinie
KT Tag Knotenpunkttyp
KT Nacht Knotenpunkttyp
Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)
Drefl dB Pegeldifferenz durch Reflexionen
StralBenoberflache
L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
15.10.2022
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Stadt Rheda-Wiedenbruck, B-Plan Nr. 418 "Am groRen Moor Anlage
Emissionsberechnung StraBe - GLK 1: Gesamtbelastung PNF 1a
Stralle DTV M M vPkw vPkw |vLkw1 [vLkw2 |pPkw |pLkw1{pLkw2 |pKrad|pPkw [pLkw1 |pLkw2 [pKrad|Dist. KT (x) [KT [KT |Steigung| Drefl StralRenoberflache L'w |L'w
Tag Nacht Tag Nacht |Tag |[Tag [Tag Tag |[Tag Tag [Nacht [Nacht |Nacht |Nacht|Nacht Tag |Nach: Tag [Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h km/h km/h  |km/h - [km/h |% % % % % % % % m % dB dB(A) |dB(A)
B 64 (Prognose) 14400 828 144 100 100 80 80( 85,70| 4,30| 10,00| 0,00/ 70,80 10,20| 19,00| 0,00 0,00 0,2 0,0 Asphaltbetone <= AC11 88,48 82,12
B 64 (Prognose) 14400 828 144 70 70 70 70| 85,70| 4,30 10,00| 0,00( 70,80| 10,20| 19,00 0,00 0,00 1,5 0,0 Asphaltbetone <= AC11 85,94| 79,85
Moorweg -PNF 600 35 6 50 50 50 50( 91,40| 5,30 3,30| 0,00( 93,00 4,00 3,00( 0,00 0,00 -0,4 0,0 Nicht geriffelter Gussasphalt |69,99| 62,22
Moorweg -PNF 600 35 6 30 30 30 30| 91,40 5,30( 3,30| 0,00 93,00 4,00| 3,00( 0,00 0,00 -0,2 0,0 Nicht geriffelter Gussasphalt | 67,18 59,34
Moorweg -PNF 700 40 7 30 30 30 30| 93,30| 4,20 2,50| 0,00( 94,60| 3,10 2,30 0,00 0,00 2,0 0,0 Nicht geriffelter Gussasphalt |67,45| 59,65
Zum Galgenknapp - PNF [ 200 12 2 30 30 30 30| 96,60| 2,50 0,90| 0,00( 97,30| 1,80 0,90 0,00 0,00 1,3 0,0 Nicht geriffelter Gussasphalt [61,15| 53,45
N 15.10.2022
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Stadt Rheda-Wiedenbruck, B-Plan Nr. 418 "Am groRen Moor"
Emissionsberechnung StraBe - GLK 2: Gesamtbelastung PPF

Anlage
1b

Legende

Stralle

DTV

M Tag

M Nacht
vPkw Tag
vPkw Nacht
vLkw1 Tag
vLkw2 Tag
pPkw Tag
pLkw1 Tag
pLkw2 Tag
pKrad Tag
pPkw Nacht
pLkw1 Nacht
pLkw2 Nacht
pKrad Nacht
Dist. KT (x) Nacht
KT Tag

KT Nacht
Steigung
Drefl
StralBenoberflache
L'w Tag

L'w Nacht

Kfz/24h
Kfz/h
Kfz/h
km/h
km/h
km/h
km/h
%

%

%

%

%
dB

dB(A)
dB(A)

StraBenname

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
Mittlerer stuindlicher Verkehr in Zeitbereich
Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich
Prozent Pkw im Zeitbereich

Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Prozent Motorrader im Zeitbereich
Prozent Pkw im Zeitbereich

Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Prozent Motorrader im Zeitbereich
Abstand zu Schnitt mit StraBenemissionslinie
Knotenpunkttyp

Knotenpunkttyp

Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)
Pegeldifferenz durch Reflexionen

Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
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Stadt Rheda-Wiedenbruck, B-Plan Nr. 418 "Am groRen Moor Anlage
Emissionsberechnung StraBe - GLK 2: Gesamtbelastung PPF 1b
Stralle DTV M M vPkw vPkw |vLkw1 [vLkw2 |pPkw |pLkw1{pLkw2 |pKrad|pPkw [pLkw1 |pLkw2 [pKrad|Dist. KT (x) [KT [KT |Steigung| Drefl StralRenoberflache L'w |L'w
Tag Nacht Tag Nacht |Tag |[Tag [Tag Tag |[Tag Tag [Nacht [Nacht |Nacht |Nacht|Nacht Tag |Nach: Tag [Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h km/h km/h  |km/h - [km/h |% % % % % % % % m % dB dB(A) |dB(A)

B 64 (Prognose) 14400 828 144 100 100 80 80( 85,70| 4,30| 10,00| 0,00/ 70,80 10,20| 19,00| 0,00 0,00 0,2 0,0 Asphaltbetone <= AC11 88,48 82,12
B 64 (Prognose) 14400 828 144 70 70 70 70| 85,70| 4,30 10,00| 0,00( 70,80| 10,20| 19,00 0,00 0,00 1,5 0,0 Asphaltbetone <= AC11 85,94| 79,85
Moorweg -PPF 600 35 6 50 50 50 50( 91,40| 5,30 3,30| 0,00( 93,00 4,00 3,00( 0,00 0,00 -0,4 0,0 Nicht geriffelter Gussasphalt |69,99| 62,22
Moorweg -PPF 900 52 9 30 30 30 30| 92,00| 510 2,90| 0,00 94,20 3,00| 2,80 0,00 0,00 -0,2 0,0 Nicht geriffelter Gussasphalt |68,78| 60,91
Moorweg -PPF 1000 58 10 30 30 30 30| 92,00| 5,10 2,90| 0,00( 94,20| 3,00 2,80 0,00 0,00 2,0 0,0 Nicht geriffelter Gussasphalt |69,24| 61,37
Zum Galgenknapp - PPF | 300 17 3 30 30 30 30| 96,30] 2,70 1,00| 0,00( 96,90| 2,00{ 1,10{ 0,00 0,00 1,3 0,0 Nicht geriffelter Gussasphalt |62,98| 55,33
Zum Galgenknapp - PPF [ 500 29 5 30 30 30 30| 96,70| 2,30( 1,00| 0,00 97,30 1,70| 1,00 0,00 0,00 0,5 0,0 Nicht geriffelter Gussasphalt | 65,15 57,46
Planstralle A 100 6 1 30 30 30 30( 93,00{ 5,10 1,90| 0,00( 94,60| 3,50 1,90 0,00 0,00 3,1 0,0 Nicht geriffelter Gussasphalt |58,99| 51,19
Planstralle A 200 12 2 30 30 30 30| 93,70| 4,40( 1,90| 0,00( 98,00/ 0,00 2,00{ 0,00 0,00 -1,3 0,0 Nicht geriffelter Gussasphalt [61,81| 53,69
Planstralle B 100 6 1 30 30 30 30| 93,20] 4,80 2,00| 0,00 94,50| 3,50 2,00{ 0,00 0,00 0,0 0,0 Nicht geriffelter Gussasphalt |58,88| 51,13
Planstralle D 100 6 1 30 30 30 30| 93,00| 5,10 1,90| 0,00 98,00 0,00| 2,00( 0,00 0,00 -1,9 0,0 Nicht geriffelter Gussasphalt |58,88( 50,68
Moorweg West - PPF 100 6 1 30 30 30 30(100,00| 0,00( 0,00 0,00 100’8 0,00( 0,00/ 0,00 0,00 0,2 0,0 Nicht geriffelter Gussasphalt |57,32| 49,72
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Verkehrsdaten nach Schall03 giiltig ab 01/2015

Strecke

Abschnitt
Bereich

1700

Prognose 2030

von_km

gemal Bekanntgabe (KW 47/2019) der Zugzahlenprognose 2030 des Bundes

131,3

Rheda-Wiedenbrick
Stadtgrenze Ost bis Bahnhof Ostkopf
bis_km

134,8

Zugart- Anzahl V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h [ kategorie [ Anzahl | kategorie | Anzahl | kategorie | Anzahl
GZ-E 8 4 100 7-25_A4 1 10-Z5 10
ICE 30 4 200 1 2 2-V1 14
ICE 27 5 200 3-Z9_AS52 1
RV-ET 29 7 160 5-Z5_A12 1
RV-ET 64 12 160 5-Z5_A16 2
158 32 Summe beider Richtungen

Erlauterungen

1. v_max gem. VzG 2020

2. Auf die in der Prognose 2030 ermittelten SGV -Zugzahlen hat das BMVI eine Grundlast aufgeschlagen,

Grundlast

mit der Lokfahrten, Mess-, Baustellen-, Schadwagenziige usw. abgebildet werden (hier pauschal als Kurz-GZ).

3. Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _ Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebztgen-auer bei HGV)

4. Fiir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlige zu beriicksichtigen.

Legende

Traktionsarten:

Zugarten:

- E = Bespannung mit E-Lok

- V = Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
GZ = Guterzug
RV = Regionalzug
IC = Intercityzug (auch Railjet)
ICE = Elektrotriebzug des HGV

Anlage 1c



Verkehrsdaten nach Schall03 giiltig ab 01/2015

Strecke

Abschnitt
Bereich

29

Prognose 2030

90

von_km

131,3

Rheda-Wiedenbrick
Stadtgrenze Ost bis Bahnhof Ostkopf
bis_km

134,8

gemal Bekanntgabe (KW 47/2019) der Zugzahlenprognose 2030 des Bundes

Zugart- Anzahl V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h | kategorie [ Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie|[ Anzahl
GZ-E 10 4 100 7-25 A4 1 10-Z5 10
GZ-E 82 47 100 7-25 A4 1 10-Z5 30 10-Z218 8
GZ-E 9 5 120 7-75 A4 1 10-Z5 30 10-Z218 8
101 56 Summe beider Richtungen

Erlauterungen

1. v_max gem. VzG 2020
2. Auf die in der Prognose 2030 ermittelten SGV -Zugzahlen hat das BMVI eine Grundlast aufgeschlagen,

mit der Lokfahrten, Mess-, Baustellen-, Schadwagenziige usw. abgebildet werden (hier pauschal als Kurz-GZ).

3. Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:

Anlage 1c
Seite 2

Grundlast

Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _ Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebziigen-auller bei HGV)
4. Fiir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlige zu beriicksichtigen.

Legende

Traktionsarten:

Zugarten:

- E = Bespannung mit E-Lok

-V = Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
GZ = Giiterzug



Stadt Rheda-Wiedenbrick, B-Plan Nr. 418 "Am grof3en Moor"
Verkehrslarm Stralle
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Gegentiberstellung PNF zu PPF an Wohngebauden Anlage 2a
aulRerhalb des Geltungsbereiches
Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Lfd. Laufende Punktenummer
2 Punktname Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4 SwW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6 IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
8-9 Prognose NF | Beurteilungspegel Prognose-Nullfall tags/nachts
10-11 | Prognose PF | Beurteilungspegel Prognose-Planfall tags/nachts
12-13 | GW-Uberschr. | Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes Prognose-Planfall tags/nachts
14-15 | Diff. PNF/PPF | Differenz von Prognose-Nullfall zu Prognose-Planfall tags/nachts
27.02.2023
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Stadt Rheda-Wiedenbrick, B-Plan Nr. 418 "Am grof3en Moor"

Verkehrslarm Stralle Anlage 2

Gegeniiberstellung PNF zu PPF an Wohngeb&uden niage <a

aulRerhalb des Geltungsbereiches

Lfd] Punktname HFront| SW [Nutz| IGW Prognose NF | Prognose PF | GW-Uberschr] Diff. PNF/PPF
Nr. Tag Nacht | Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S9-7 S10-8
in dB in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1| Milchweg 2 S EG| MI | 70 60 53 45 53 45 - - 0,0 0,0
1 S [1.0G| MI | 70 60 53 45 53 45 - - 0,0 0,0
2 w EG| MI | 70 60 40 33 40 33 - - -01 -0,1
2 W [1.0G| MI | 70 60 43 35 43 35 - - 0,0 -0,1
3 o EG| MI | 70 60 55 47 55 47 - - 0,0 0,0
3 O |1.0G[ MI | 70 60 55 48 55 48 - - 0,0 0,0
4( Milchweg 4 S EG| MI | 70 60 47 39 47 39 - - 0,0 0,0
4 S [1.0G| MI | 70 60 48 40 48 40 - - 0,0 0,0
5 w EG| MI | 70 60 37 30 37 31 - - 0,0 0,0
5 W [1.0G| MI | 70 60 39 32 39 32 - - 0,0 0,0
6 0} EG| MI | 70 60 47 39 47 39 - - 0,0 0,0
6 O |1.0G[ MI | 70 60 47 39 47 39 - - 0,0 0,0
7| Milchweg 6 o EG| MI | 70 60 43 36 43 36 - - 0,0 0,0
7 O |1.0G| MI | 70 60 44 37 44 37 - - 0,0 0,0
8 S EG| MI | 70 60 43 36 43 36 - - 0,0 0,0
8 S [1.0G| MI | 70 60 44 36 44 36 - - 0,0 -0,1
9 W EG| MI | 70 60 35 29 35 29 - - 0,0 0,0
9 W_ |1.0G| MI | 70 60 37 30 37 30 - - 0,0 0,0

10| Milchweg 6a @] EG| MI | 70 60 42 35 42 35 - - 0,0 0,0

10 O |1.0G| MI | 70 60 43 36 43 36 - - 0,0 0,0

11 S EG| MI | 70 60 41 34 40 33 - - -0,1 -0,1

11 S [1.0G| MI | 70 60 42 35 42 35 - - -0,1 -0,1

12 W EG| MI | 70 60 38 31 38 31 - - -0,1 -0,1

12 W_ |1.0G| MI | 70 60 39 32 39 32 - -1 -01 -0,1

13| Milchweg 8 S EG| MI | 70 60 41 34 41 34 - - -0,1 -0,1

13 S [1.0G| MI | 70 60 42 34 41 34 - -1 -01 -0,2

14 W EG| MI | 70 60 33 27 33 26 - -1 -02 -0,1

14 W [1.0G| MI | 70 60 35 28 35 28 - - -0,1 -0,1

15 @] EG| MI | 70 60 41 34 41 34 - - -0,1 -0,1

15 O |1.0G[ MI | 70 60 42 35 42 35 - -1 -01 -0,1

16| Milchweg 8a @] EG| MI | 70 60 38 31 38 31 - - 0,0 0,0

16 O |1.0G| MI | 70 60 40 33 40 33 - - 0,0 0,0

17 S EG| MI | 70 60 35 28 35 28 - - 0,0 -0,1

17 S [1.0G| MI | 70 60 38 31 38 31 - - -0,1 -0,1

18 W EG| MI | 70 60 31 24 30 24 - - -0,1 -0,1

18 W_ |1.0G| MI | 70 60 33 26 33 26 - -1 -01 -0,1

19| Milchweg 10 @] EG| MI | 70 60 37 30 37 30 - - 0,0 0,0

19 O |1.0G| MI | 70 60 40 33 40 33 - - -0,1 -0,1

20 S EG| MI | 70 60 37 30 37 30 - -1 -02 -0,2

20 S [1.0G| MI | 70 60 38 31 38 31 - -1 -01 -0,2

21 W EG| MI | 70 60 35 28 34 28 - - -0,1 -0,1

21 W_ |1.0G| MI | 70 60 37 30 37 30 - -1 -01 -0,1

22| Milchweg 12 @] EG| MI | 70 60 39 32 39 32 - -1 -02 -0,2

22 O |1.0G| MI | 70 60 41 34 40 34 - -1 -02 -0,2

23 S EG| MI | 70 60 38 31 38 31 - -1 -02 -0,2

23 S [1.0G| MI | 70 60 39 32 39 32 - -1 -02 -0,2

24 W EG| MI | 70 60 35 29 35 29 - -1 -01 -0,2

24 W_ |1.0G| MI | 70 60 37 30 37 30 - -1 -01 -0,1

25| Milchweg 14 S EG| MI | 70 60 38 31 38 31 - -1 -02 -0,2

25 S [1.0G| MI | 70 60 38 32 38 31 - -1 -01 -0,2

26 W EG| MI | 70 60 24 18 24 18 - - 0,1 0,1

26 W [1.0G| MI | 70 60 27 20 27 20 - - 0,1 0,1

27 @] EG| MI | 70 60 34 27 34 27 - - -0,1 -0,1

27 O |1.0G[ MI | 70 60 36 29 36 29 - -1 -01 -0,1

28| Milchweg 16 SO EG| MI | 70 60 40 33 39 33 - -1 -02 -0,2

27.02.2023
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Stadt Rheda-Wiedenbrick, B-Plan Nr. 418 "Am grof3en Moor"
Verkehrslarm Stralle Anlage 2
Gegeniiberstellung PNF zu PPF an Wohngeb&uden niage <a
aulRerhalb des Geltungsbereiches
Lfd] Punktname HFront| SW [Nutz| IGW Prognose NF | Prognose PF | GW-Uberschr] Diff. PNF/PPF
Nr. Tag Nacht | Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S9-7 S10-8
in dB in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
28| Milchweg 16 SO [1.0G| MI | 70 60 40 33 40 33 - - -01 -0,1
29 SwW EG| MI | 70 60 25 18 24 18 - - 07 -05
29 SW_|1.0G| MI | 70 60 28 21 27 20 - -1 12 1,0
30| Milchweg 18 o EG| MI | 70 60 40 33 40 33 - - -01 -0,1
30 O |1.0G| MI | 70 60 40 33 40 33 - - -01 -0,1
31 S EG| MI | 70 60 36 29 36 29 - -1 -02 -03
31 S [1.0G| MI | 70 60 37 30 36 30 - -1 -01 -0,2
32| Milchweg 20 o EG| MI | 70 60 40 33 39 32 - - -01 -0,1
32 O |1.0G| MI | 70 60 40 33 40 33 - -1 -01 -0,2
33 S EG| MI | 70 60 36 29 36 29 - - -01 -0,3
33 S [1.0G| MI | 70 60 37 30 37 30 - - 0,0 -0,1
34 w EG| MI | 70 60 24 17 24 18 - - 0,3 0,2
34 W_|1.0G| MI | 70 60 27 20 27 20 - - 0,2 0,2
35| Milchweg 22 S EG| MI | 70 60 27 19 29 22 - - 2,0 2,4
35 S [1.0G| MI | 70 60 29 22 30 24 - - 1,2 1,6
36 N EG| MI | 70 60 38 32 38 31 - -1 -03 -04
36 N [1.0G| MI | 70 60 39 33 39 33 - -1 -01 -02
37| Moorweg 31 @] EG| WA | 70 60 54 47 56 48 - - 1,8 1,7
37 O |1.0G[WA| 70 60 55 47 56 48 - - 1,8 1,7
38 N EG| WA | 70 60 51 44 53 45 - - 1,8 1,7
38 N [1.OG|WA | 70 60 51 43 53 45 - - 1,8 1,7
39| Moorweg 33 @] EG| WA | 70 60 52 44 54 46 - - 1,8 1,7
39 O |1.0G[WA| 70 60 53 45 54 47 - - 1,8 1,7
40 N EG| WA | 70 60 45 37 50 42 - - 4,6 4,5
40 N [1.0G|WA| 70 60 48 40 51 43 - - 3,2 3,2
41 W EG| WA | 70 60 35 28 42 35 - - 7.1 6,6
41 W _ |1.0G|WA | 70 60 36 29 42 35 - - 6,4 6,1
42| Moorweg 33a @] EG| WA | 70 60 44 37 47 40 - - 3,1 2,9
42 O |1.0G[WA| 70 60 43 36 46 39 - - 2,9 2,7
43 N EG| WA | 70 60 42 34 48 41 - - 6,5 6,3
43 N [1.0G|WA | 70 60 42 35 48 40 - - 54 5,3
44 W EG| WA | 70 60 32 25 41 34 - - 9,9 9,4
44 W _ |1.0G|WA | 70 60 34 27 42 34 - - 8,1 7,6
45| Moorweg 35 W EG| WA | 70 60 29 22 33 26 - - 3,9 3.4
45 W [1.0G| WA | 70 60 29 22 37 29 - - 8,0 7,5
46 @] EG| WA | 70 60 39 32 41 34 - - 2,0 1,7
46 O |1.0G[WA| 70 60 40 33 42 35 - - 2,1 1,9
47 N EG| WA | 70 60 40 33 46 38 - - 53 5,0
47 N [1.OG|WA | 70 60 40 33 45 38 - - 52 4,9
48| Moorweg 51 NO EG| MI | 70 60 39 32 38 31 - - 14 18
48 NO [1.0G| MI | 70 60 40 33 39 32 - -1 -09 -13
49 NW EG| MI | 70 60 34 27 35 28 - - 1,0 0,7
49 NW [1.0G| MI | 70 60 35 28 36 29 - - 0,8 0,6
50 SwW EG| MI | 70 60 27 21 27 21 - - 0,0 0,0
50 SW_|1.0G| MI | 70 60 30 23 30 23 - - 0,0 0,0
51| Moorweg 53 NW EG| MI | 70 60 36 29 33 26 - -1 26 -28
51 NW [1.0G| MI | 70 60 37 30 36 28 - - 13 15
52 SwW EG| MI | 70 60 33 27 38 31 - - 4,8 4,0
52 SW [1.0G| MI | 70 60 31 24 38 30 - - 6,6 5,9
53 NO EG| MI | 70 60 40 33 38 31 - - 13 17
53 NO [1.0G| MI | 70 60 40 33 39 32 - -1 08 1.2
54| Moorweg 60 W EG| MI | 70 60 56 48 56 48 - - 0,0 0,0
54 W [1.0G| MI | 70 60 56 48 56 48 - - 0,0 0,0
55 S EG| MI | 70 60 50 42 50 42 - - 0,1 0,1
55 S |[1.0G| MI | 70 60 51 44 51 44 - - 0,1 0,1
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Stadt Rheda-Wiedenbrick, B-Plan Nr. 418 "Am grof3en Moor"
Verkehrslarm Stralle Anlage 2
Gegeniiberstellung PNF zu PPF an Wohngeb&uden niage <a
aulRerhalb des Geltungsbereiches
Lfd] Punktname HFront| SW [Nutz| IGW Prognose NF | Prognose PF | GW-Uberschr] Diff. PNF/PPF
Nr. Tag Nacht | Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S9-7 S10-8
in dB in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
56| Moorweg 60 0} EG| MI | 70 60 40 34 41 34 - - 0,7 0,7
56 O |1.0G[ MI | 70 60 41 35 42 35 - - 0,5 0,5
57| Moorweg 62 0} EG| MI | 70 60 41 34 42 35 - - 0,7 0,7
57 O |1.0G| MI | 70 60 42 35 43 36 - - 0,8 0,8
58 N EG| MI | 70 60 54 46 54 46 - - 0,0 0,0
58 N [1.0G| MI | 70 60 54 46 54 46 - - 0,0 0,0
59 w EG| MI | 70 60 56 48 56 48 - - 0,0 0,0
59 W [1.0G| MI | 70 60 56 48 56 48 - - 0,0 0,0
60 S EG| MI | 70 60 46 38 46 39 - - 0,2 0,2
60 S |[1.0G| MI | 70 60 51 43 51 44 - - 0,1 0,1
61| Moorweg 64 0} EG| MI | 70 60 42 34 42 35 - - 0,4 0,4
61 O |1.0G| MI | 70 60 43 36 43 36 - - 0,4 0,4
62 N EG| MI | 70 60 51 43 51 43 - - 0,0 0,0
62 N [1.0G| MI | 70 60 52 44 52 44 - - 0,0 0,0
63 w EG| MI | 70 60 56 48 56 48 - - 0,0 0,0
63 W [1.0G| MI | 70 60 56 48 56 48 - - 0,0 0,0
64 S EG| MI | 70 60 51 43 51 43 - - 0,0 0,0
64 S |[1.0G| MI | 70 60 52 44 52 44 - - 0,1 0,1
65| Moorweg 64a W EG| MI | 70 60 43 36 43 36 - - 0,0 0,0
65 W [1.0G| MI | 70 60 45 37 45 37 - - 0,0 0,0
66 S EG| MI | 70 60 41 34 42 35 - - 0,7 0,8
66 S [1.0G| MI | 70 60 43 36 43 36 - - 0,7 0,7
67 @] EG| MI | 70 60 40 33 40 34 - - 0,8 0,8
67 O |1.0G| MI | 70 60 41 35 42 35 - - 0,7 0,7
68 N EG| MI | 70 60 42 35 42 35 - - 0,0 0,0
68 N [1.0G| MI | 70 60 43 36 43 36 - - 0,0 0,0
69| Moorweg 66 @] EG| MI | 70 60 40 34 41 34 - - 0,2 0,2
69 O |1.0G| MI | 70 60 42 35 42 35 - - 0,2 0,1
70 N EG| MI | 70 60 47 40 47 40 - - 0,0 0,0
70 N [1.0G| MI | 70 60 49 41 49 41 - - 0,0 0,0
71 W EG| MI | 70 60 49 41 49 41 - - 0,0 0,0
71 W [1.0G| MI | 70 60 51 43 51 43 - - 0,0 0,0
72 S EG| MI | 70 60 42 35 43 35 - - 0,1 0,1
72 S |[1.0G| MI | 70 60 44 37 44 37 - - 0,1 0,1
73| Moorweg 68 W EG| WA | 70 60 51 44 51 44 - - 0,0 0,0
73 W [1.0G| WA | 70 60 53 45 53 45 - - 0,0 0,0
74 S EG| WA | 70 60 46 39 46 39 - - 0,0 0,0
74 S [1.0G|WA| 70 60 48 40 48 40 - - 0,0 0,0
75 N EG| WA | 70 60 51 43 51 43 - - 0,0 0,0
75 N [1.OG|WA | 70 60 52 44 52 44 - - 0,0 0,0
76| Moorweg 68a SwW EG| MI | 70 60 49 42 49 42 - - 0,0 0,0
76 SW [1.0G| MI | 70 60 51 43 51 43 - - 0,0 0,0
77 NO EG| MI | 70 60 49 41 49 41 - - 0,0 0,0
77 NO [1.0G| MI | 70 60 50 43 50 43 - - 0,0 0,0
78| Moorweg 68b SO EG| MI | 70 60 42 35 41 35 - - -0,1 -0,1
78 SO [1.0G| MI | 70 60 42 36 42 36 - - -0,1 -0,1
79 SwW EG| MI | 70 60 47 39 47 39 - - 0,0 0,0
79 SW [1.0G| MI | 70 60 48 41 48 41 - - 0,0 -0,1
80 NO EG| MI | 70 60 46 39 46 39 - - 0,0 0,0
80 NO [1.0G| MI | 70 60 47 40 47 40 - - 0,0 0,0
81| Moorweg 70 SO EG| MI | 70 60 43 36 43 36 - - -0,1 -0,1
81 SO [1.0G| MI | 70 60 43 37 43 37 - - 0,0 0,0
82 SwW EG| MI | 70 60 44 36 44 36 - - 0,0 0,0
82 SW [1.0G| MI | 70 60 45 38 45 38 - - 0,0 0,0
83 NO EG| MI | 70 60 43 37 43 37 - -1 -0,1 -0,1
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Stadt Rheda-Wiedenbrick, B-Plan Nr. 418 "Am grof3en Moor"
Verkehrslarm Stralle

\, sem1909 J

RP Schalltechnik,

Molenseten 3 49086 Osnabriick

Gegeniiberstellung PNF zu PPF an Wohngeb&uden Anlage 2a
aulRerhalb des Geltungsbereiches
Lfd] Punktname HFront| SW [Nutz| IGW Prognose NF | Prognose PF | GW-Uberschr] Diff. PNF/PPF
Nr. Tag Nacht | Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S9-7 S10-8
in dB in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
83| Moorweg 70 NO [1.0G| MI | 70 60 48 40 48 40 - - 0,0 0,0
84| Moorweg 72a SO EG| MI | 70 60 43 36 43 36 - - 0,0 0,0
84 SO [1.0G| MI | 70 60 43 37 43 37 - - 0,0 0,0
85| Moorweg 74 o EG| MI | 70 60 43 37 43 37 - - 0,0 0,0
85 O |1.0G| MI | 70 60 44 37 44 37 - - 0,0 0,0
86 S EG| MI | 70 60 47 40 47 40 - - 0,0 0,0
86 S [1.0G| MI | 70 60 48 41 48 41 - - 0,0 0,0
87| Schorlemer Weg 1 SO EG| MI | 70 60 40 34 40 34 - - 0,0 0,0
87 SO [1.0G| MI | 70 60 41 35 41 35 - - 0,0 0,0
88 SwW EG| MI | 70 60 45 37 45 37 - - 0,0 0,0
88 SW_|1.0G| MI | 70 60 46 38 46 38 - - 0,0 0,0
89| Schorlemer Weg 1a S EG| MI | 70 60 40 33 40 33 - - 0,5 0,4
89 S [1.0G| MI | 70 60 41 34 41 34 - - 0,5 0,5
90 w EG| MI | 70 60 42 35 42 35 - - 0,0 0,0
90 W_|1.0G| MI | 70 60 43 36 43 36 - - 0,0 0,0
92| Schorlemer Weg 1b S EG| MI | 70 60 40 33 40 34 - - 0,6 0,6
92 S [1.0G| MI | 70 60 41 34 41 35 - - 0,7 0,7
93 o EG| MI | 70 60 39 32 40 33 - - 0,9 0,9
93 O |1.0G[ MI | 70 60 41 34 41 35 - - 0,7 0,7
94| Schorlemer Weg 3 W EG| WA | 70 60 40 33 40 33 - -1 -0,3 -0,3
94 W [1.0G| WA | 70 60 42 36 42 36 - -1 -0,3 -0,3
95 S EG| WA | 70 60 41 34 41 34 - - 0,2 0,2
95 S [1.0G|WA| 70 60 42 35 42 36 - - 0,4 0,3
96 o EG| WA | 70 60 41 35 42 35 - - 0,4 0,4
96 O |1.0G[WA| 70 60 42 35 42 36 - - 0,5 0,5
97| Schorlemer Weg 5 o EG| MI | 70 60 42 36 42 36 - - 0,7 0,6
97 O |1.0G| MI | 70 60 43 36 43 37 - - 0,8 0,7
98 W EG| MI | 70 60 42 35 41 34 - -| -06 -0,7
98 W [1.0G| MI | 70 60 43 36 42 36 - - -0,7 -0,8
99 S EG| MI | 70 60 41 35 42 36 - - 1,0 0,9
99 S |[1.0G| MI | 70 60 42 35 43 36 - - 1,1 1,0
100[ Schorlemer Weg 6 W EG| MI | 70 60 40 33 40 33 - - 0,0 -0,1
100 W [1.0G| MI | 70 60 41 34 41 34 - - 0,0 0,0
101 S EG| MI | 70 60 40 33 41 34 - - 1,1 1,0
101 S [1.0G| MI | 70 60 41 34 42 35 - - 1,1 1,1
102 o EG| MI | 70 60 40 34 41 35 - - 1,1 1,0
102 O |1.0G[ MI | 70 60 42 35 43 36 - - 0,9 0,8
103| Schorlemer Weg 7 S EG| WA | 70 60 42 35 42 35 - - 0,1 0,0
103 S [1.0G|WA| 70 60 43 37 43 37 - - 0,0 0,0
104 o EG| WA | 70 60 43 37 43 37 - - -0,1 -0,1
104 O |1.0G[WA| 70 60 44 38 44 38 - - 0,0 0,0
105 W EG| WA | 70 60 39 33 39 33 - - -0,1 -0,1
105 W _ |1.0G|WA | 70 60 41 34 40 33 - -1 -0,7 -0,8
106| Schorlemer Weg 9 S EG| MI | 70 60 43 36 43 36 - - 0,0 0,0
106 S [1.0G| MI | 70 60 44 37 43 37 - - -0,1 -0,1
107 o EG| MI | 70 60 45 39 45 39 - - 0,0 0,0
107 O |1.0G[ MI | 70 60 46 40 46 40 - - 0,0 0,0
108| Trakehner Str.10 o EG| MI | 70 60 47 41 48 41 - - 0,1 0,1
108 O |1.0G| MI | 70 60 49 43 49 43 - - 0,1 0,1
109 S EG| MI | 70 60 45 39 45 39 - - 0,2 0,2
109 S [1.0G| MI | 70 60 47 41 47 41 - - 0,1 0,1
110 W EG| MI | 70 60 44 38 44 38 - - 0,0 0,0
110 W_ |1.0G| MI | 70 60 47 40 47 40 - - 0,0 0,0
111| Trakehner Str.11a NO EG| MI | 70 60 54 48 54 48 - - 0,0 0,0
111 NO [1.0G| MI | 70 60 58 52 58 52 - - 0,0 0,0
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Stadt Rheda-Wiedenbrick, B-Plan Nr. 418 "Am grof3en Moor"

Verkehrslarm Stralle Anlage 2
Gegeniiberstellung PNF zu PPF an Wohngeb&uden niage <a
aulRerhalb des Geltungsbereiches
Lfd] Punktname HFront| SW [Nutz| IGW Prognose NF | Prognose PF | GW-Uberschr] Diff. PNF/PPF
Nr. Tag Nacht | Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S9-7 S10-8

in dB in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
112| Trakehner Str.11a SO EG| MI | 70 60 49 43 49 43 - - 0,0 0,0
112 SO [1.0G| MI | 70 60 53 47 53 47 - - 0,0 0,0
113 SwW EG| MI | 70 60 46 40 46 40 - - 0,1 0,1
113 SW_|1.0G| MI | 70 60 48 42 48 42 - - 0,1 0,1
114| Trakehner Str. 1 SO EG| MI | 70 60 46 40 46 40 - - 0,0 0,0
114 SO [1.0G| MI | 70 60 46 40 46 40 - - 0,0 0,0
115 SwW EG| MI | 70 60 44 38 44 38 - - 0,0 0,0
115 SW_|1.0G| MI | 70 60 46 40 46 40 - - 0,0 0,0
116| Trakehner Str. 2 o EG| MI | 70 60 45 38 45 38 - - 0,0 0,0
116 O |1.0G| MI | 70 60 46 40 46 40 - - 0,0 0,0
117 S EG| MI | 70 60 44 37 44 37 - - 0,0 0,0
117 S [1.0G| MI | 70 60 44 38 44 38 - - 0,0 0,0
118| Trakehner Str. 3 SO EG| MI | 70 60 46 40 46 40 - - -01 -0,1
118 SO [1.0G| MI | 70 60 48 42 48 42 - - 0,0 0,0
119 SwW EG| MI | 70 60 45 38 45 38 - - 0,0 0,0
119 SW_|1.0G| MI | 70 60 47 41 47 41 - - 0,0 0,0
120| Trakehner Str. 4 @] EG| MI | 70 60 45 39 45 39 - - 0,0 0,0
120 O |1.0G| MI | 70 60 47 41 47 41 - - 0,0 0,0
121 S EG| MI | 70 60 42 35 42 35 - - 0,0 0,0
121 S |[1.0G| MI | 70 60 44 38 44 38 - - 0,0 0,0
122| Trakehner Str. 5 SO EG| MI | 70 60 48 41 48 41 - - 0,0 0,0
122 SO [1.0G| MI | 70 60 49 43 49 43 - - 0,0 0,0
123 SwW EG| MI | 70 60 44 38 44 38 - - 0,0 0,0
123 SW_|1.0G| MI | 70 60 47 41 47 41 - - 0,0 0,0
124| Trakehner Str. 6 S EG| MI | 70 60 42 36 42 36 - -1 -02 -0,2
124 S [1.0G| MI | 70 60 44 38 44 38 - - 0,0 0,0
125 @] EG| MI | 70 60 46 39 46 39 - - 0,0 0,0
125 O |1.0G| MI | 70 60 47 41 47 41 - - 0,0 0,0
126 S EG| MI | 70 60 43 37 43 37 - - 0,0 0,0
126 S |[1.0G| MI | 70 60 45 39 45 39 - - 0,0 0,0
127| Trakehner Str. 7 SO EG| MI | 70 60 48 42 48 42 - - 0,0 0,0
127 SO [1.0G| MI | 70 60 50 43 50 43 - - 0,0 0,0
128 SwW EG| MI | 70 60 45 39 45 39 - - 0,0 0,0
128 SW_|1.0G| MI | 70 60 48 41 48 41 - - 0,0 0,0
129| Trakehner Str. 8 @] EG| MI | 70 60 47 41 47 41 - - 0,0 0,0
129 O |1.0G| MI | 70 60 49 42 49 42 - - 0,0 0,0
130 S EG| MI | 70 60 45 39 45 39 - - 0,1 0,1
130 S |[1.0G| MI | 70 60 47 41 47 41 - - 0,1 0,1
131| Trakehner Str. 9 SO EG| MI | 70 60 48 41 48 41 - - 0,1 0,1
131 SO [1.0G| MI | 70 60 49 43 50 43 - - 0,1 0,1
132 SwW EG| MI | 70 60 48 42 48 42 - - 0,1 0,1
132 SW_|1.0G| MI | 70 60 49 43 50 43 - - 0,1 0,1
133| Trakehner Str. 11 SwW EG| MI | 70 60 49 42 49 42 - - 0,0 0,0
133 SW_|1.0G| MI | 70 60 50 44 50 44 - - 0,0 0,0
134| Trakehner Str. 13 SO EG| MI | 70 60 49 43 49 43 - - 0,0 0,0
134 SO [1.0G| MI | 70 60 51 45 51 45 - - 0,0 0,0
135 SO EG| MI | 70 60 48 42 48 42 - - 0,1 0,1
135 SO [1.0G| MI | 70 60 51 44 51 44 - - 0,1 0,1
136 SwW EG| MI | 70 60 49 43 49 43 - - 0,0 0,0
136 SW [1.0G| MI | 70 60 51 45 51 45 - - 0,0 0,0
137 NW EG| MI | 70 60 49 43 49 43 - - 0,0 0,0
137 NW_|1.0G| MI | 70 60 51 45 51 45 - - 0,0 0,0
138] Trakehner Str. 15 NO EG| MI | 70 60 50 44 50 44 - - 0,0 0,0
138 NO [1.0G| MI | 70 60 52 46 52 46 - - 0,0 0,0
139 SO EG| MI | 70 60 46 40 46 40 - - 0,1 0,1
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Stadt Rheda-Wiedenbrick, B-Plan Nr. 418 "Am grof3en Moor"
Verkehrslarm Stralle

\, semi909 J
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Gegeniiberstellung PNF zu PPF an Wohngeb&uden Anlage 2a
aulRerhalb des Geltungsbereiches
Lfd] Punktname HFront| SW [Nutz| IGW Prognose NF | Prognose PF | GW-Uberschr] Diff. PNF/PPF
Nr. Tag Nacht | Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S9-7 S10-8
in dB in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
139| Trakehner Str. 15 SO [1.0G| MI | 70 60 48 42 49 42 - - 0,1 0,1
140 SwW EG| MI | 70 60 40 33 40 34 - - 0,6 0,5
140 SW_|1.0G| MI | 70 60 42 35 42 36 - - 0,6 0,5
141| Zum Galgenknapp 4a N EG|WA | 70 60 50 43 52 45 - - 1,9 1,9
141 N [1.OG|WA | 70 60 50 42 52 44 - - 1,9 2,0
142 Zum Galgenknapp 4c N EG|WA | 70 60 50 42 51 44 - - 1,8 1,9
142 N [1.0OG|WA | 70 60 49 42 51 44 - - 1,9 1,9
143 Zum Galgenknapp 10 N EG| WA | 70 60 49 41 51 43 - - 2,3 2,4
143 N [1.OG|WA | 70 60 49 41 51 44 - - 25 2,6
144 Zum Galgenknapp 16 [ NW EG| WA | 70 60 51 43 52 45 - - 1,9 1,9
144 NW _ |1.0G| WA | 70 60 50 43 52 45 - - 2,0 2,0
145 Zum Galgenknapp 28 NW EG| WA | 70 60 49 42 51 44 - - 1,9 1,9
145 NW [1.0G| WA | 70 60 49 42 51 44 - - 2,0 1,9
145 NW_|2.0G| WA | 70 60 49 42 51 44 - - 1,9 1,8
146 Zum Galgenknapp 32 NW EG| WA | 70 60 50 43 53 46 - - 3,3 3,1
146 NW_ |1.0G| WA | 70 60 50 43 53 46 - - 3,1 2,8
147 Zum Galgenknapp 35 NW EG| WA | 70 60 46 39 46 40 - - 0,3 0,2
147 NW [1.0G| WA | 70 60 47 41 47 41 - - 0,3 0,2
148 SwW EG| WA | 70 60 44 37 47 40 - - 3,1 2,8
148 SW_|1.0G| WA | 70 60 45 38 48 41 - - 2,8 25
149 Zum Galgenknapp 37| NO EG| WA | 70 60 48 42 49 43 - - 1,0 0,8
149 NO [1.0G|WA | 70 60 50 44 51 45 - - 0,8 0,6
150 NW EG| WA | 70 60 45 39 45 39 - - 0,1 0,1
150 NW_ |1.0G| WA | 70 60 47 41 47 41 - - 0,1 0,1
151 Zum Galgenknapp 39| NO EG|WA | 70 60 51 44 51 45 - - 0,5 0,3
151 NO [1.0G|WA | 70 60 53 46 53 47 - - 0,3 0,2
152 NW EG| WA | 70 60 48 42 48 42 - - 0,0 0,0
152 NW [1.0G| WA | 70 60 50 43 50 43 - - 0,0 0,0
153 SwW EG| WA | 70 60 47 40 48 41 - - 1,7 1,4
153 SW_|1.0G| WA | 70 60 47 41 49 42 - - 1,7 1,3
154| Zum Galgenknapp 41| NW EG|WA | 70 60 47 41 47 41 - - 0,0 0,0
154 NW [1.0G| WA | 70 60 51 44 51 44 - - 0,0 0,0
155 SwW EG| WA | 70 60 46 40 46 40 - - 0,3 0,2
155 SW |1.0G| WA | 70 60 48 42 48 42 - - 0,3 0,3
156 NO EG| WA | 70 60 51 45 51 45 - - 0,0 0,0
156 NO [1.0G|WA | 70 60 53 47 53 47 - - 0,0 0,0
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Stadt Rheda-Wiedenbrick, B-Plan Nr. 418 "Am grof3en Moor"
Verkehrslarm Schiene

Gegenuberstellung PNF zu PPF an Wohngebauden

aulRerhalb des Geltungsbereiches Aniage b
Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Lfd. Laufende Punktenummer
2 Punktname Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4 SwW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
8-9 Prognose NF Beurteilungspegel Prognose-Nullfall tags/nachts
10-11 | Prognose PF | Beurteilungspegel Prognose-Planfall tags/nachts
12-13 | GW-Uberschr. | Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes Prognose-Planfall tags/nachts
14-15 | Diff. PNF/PPF | Differenz von Prognose-Nullfall zu Prognose-Planfall tags/nachts
27.02.2023

N\
(RPS)
)

\ Y,
%’ISEFT 1999_;5
S "

117
RP Schalltechnik, Molenseten 3 49086 Osnabriick

SoundPLAN 8.2




Stadt Rheda-Wiedenbrick, B-Plan Nr. 418 "Am grof3en Moor"
Verkehrslarm Schiene
Gegenuberstellung PNF zu PPF an Wohngebauden Anlage 2b
aulRerhalb des Geltungsbereiches
Lfd. Punktname HFront| SW | Nutz IGW |Prognose NF | Prognose PF | GW-Uberschr Diff. PNF/PPF
Nr. Tag Nacll Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S9-7 S10-8
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1| Milchweg 2 S EG| MI |70 60| 64 64 64 64 - 37 04 04
1 S [1.0G| MI |70 60| 65 65 65 65 - 47 04 04
2 w EG| MI |70 60| 63 63 63 64 - 31 04 04
2 W |1.0G| MI | 70 60| 62 62 62 62 - 20 04 04
3 o] EG| MI | 70 60| 60 60 60 60 - - 02 02
3 O |1.0G| MI |70 60| 62 62 62 62 - 20 05 05
4| Milchweg 4 S EG| MI |70 60| 64 65 65 65 - 45 05 05
4 S [1.0G| MI |70 60| 65 65 65 66 - 52 05 05
5 w EG| MI |70 60| 62 62 62 62 - 1,9 04 04
5 W |1.0G| MI | 70 60| 62 62 62 63 - 23 04 04
6 o] EG| MI |70 60| 62 62 62 62 - 1,8 03 03
6 O |1.0G| MI |70 60| 61 62 62 62 - 1,7 05 05
7| Milchweg 6 o] EG| MI |70 60| 62 62 62 62 - 1,9 06 06
7 O |1.0G| MI |70 60| 63 63 63 63 - 30 06 06
8 S EG| MI |70 60| 65 65 65 66 - 50 05 06
8 S [1.0G| MI |70 60| 65 65 66 66 - 55 06 06
9 w EG| MI |70 60| 64 64 64 64 - 35 02 0,2
9 W |1.0G| Ml |70 60| 64 64 64 64 - 38 0,1 0,1
10| Milchweg 6a o] EG| Ml |70 60| 60 60 61 61 - 04 0,7 07
10 O |1.0G| MI |70 60| 62 62 62 63 - 20 05 05
11 S EG| Ml |70 60| 59 59 59 60 - - 05 05
11 S [1.0G| MI |70 60| 63 63 63 63 - 28 04 04
12 w EG| MI |70 60| 58 59 59 59 - - 0,1 0,1
12 W ]1.0G| Ml |70 60| 60 60 60 60 - - 0,0 0,0
13| Milchweg 8 S EG| MI |70 60| 65 65 65 66 - 51 05 05
13 S [1.0G| MI |70 60| 65 66 66 66 - 55 05 05
14 w EG| Ml |70 60| 62 62 62 62 - 1,9 0,0 0,0
14 W |1.0G| MI | 70 60| 62 62 62 62 - 1,8 0,0 0,0
15 o] EG| MI |70 60| 63 63 63 64 - 32 0,7 07
15 O |1.0G[ Ml |70 60| 63 64 64 64 - 37 0,7 07
16| Milchweg 8a o] EG| Ml |70 60| 59 59 60 60 - - 09 09
16 O |1.0G| MI |70 60| 60 60 61 61 - 08 08 09
17 S EG| Ml | 70 60| 61 61 62 62 - 1,3 0,7 07
17 S [1.0G| MI |70 60| 62 63 63 63 - 28 06 06
18 w EG| Ml | 70 60| 57 58 57 58 - - 0,1 0,1
18 W |1.0G| Ml |70 60| 60 60 60 60 - - 0,0 0,0
19| Milchweg 10 o] EG| MI |70 60| 63 63 63 64 - 32 06 06
19 O |1.0G| MI |70 60| 63 64 64 64 - 37 05 06
20 S EG| MI |70 60| 64 64 64 65 - 41 05 05
20 S [1.0G| MI |70 60| 64 65 65 65 - 45 04 04
21 w EG| Ml |70 60| 60 60 60 60 - -1 -01 -0
21 W 11.0G| Ml |70 60| 61 61 61 61 - 04 0,0 0,0
22| Milchweg 12 o] EG| MI |70 60| 63 63 64 64 - 35 05 05
22 O |1.0G| MI |70 60| 64 64 64 64 - 40 05 05
23 S EG| MI |70 60| 64 65 65 65 - 44 04 04
23 S [1.0G| MI |70 60| 65 65 65 65 - 49 03 04
24 w EG| Ml |70 60| 60 60 60 60 - - 0,0 0,0
24 W 11.0G| Ml |70 60| 61 61 61 61 - 08 0,0 0,0
25| Milchweg 14 S EG| MI |70 60| 64 64 64 65 - 42 03 03
25 S [1.0G| MI |70 60| 65 65 65 65 - 48 03 03
26 w EG| Ml |70 60| 59 59 59 59 - - 0,0 0,0
26 W |1.0G| MI | 70 60| 60 60 60 60 - - 0,0 0,0
27 o] EG| MI |70 60| 63 63 63 63 - 29 05 05
27 O |1.0G[ Ml |70 60| 62 62 63 63 - 24 05 05
28| Milchweg 16 SO EG| Ml |70 60| 63 63 63 64 - 31 03 03
27.02.2023
2/7
RP Schalltechnik, Molenseten 3 49086 Osnabriick
\ semioee /

SoundPLAN 8.2




Stadt Rheda-Wiedenbrick, B-Plan Nr. 418 "Am grof3en Moor"

Verkehrslarm Schiene

Gegenuberstellung PNF zu PPF an Wohngebauden Anlage 2b

aulRerhalb des Geltungsbereiches

Lfd. Punktname HFront| SW | Nutz IGW |Prognose NF | Prognose PF | GW-Uberschr Diff. PNF/PPF

Nr. Tag Nacll Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S9-7 S10-8

in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
28| Milchweg 16 SO [1.0G| Ml |70 60| 64 64 64 65 - 4.2 03 03
29 Sw EG| MI |70 60| 62 62 62 62 - 1,5 0,1 0,1
29 SW |1.0G| MI |70 60| 63 63 63 63 - 30 02 0,2
30| Milchweg 18 o] EG| MI |70 60| 65 65 65 65 - 47 03 03
30 O |1.0G| MI |70 60| 65 65 65 66 - 52 03 03
31 S EG| MI | 70 60| 63 63 63 63 - 29 05 05
31 S [1.0G| MI |70 60| 63 63 64 64 - 34 05 05
32| Milchweg 20 o] EG| MI |70 60| 65 65 65 66 - 51 03 03
32 O |1.0G| MI |70 60| 66 66 66 66 - 56 03 03
33 S EG| MI |70 60| 65 65 65 65 - 48 03 03
33 S [1.0G| MI |70 60| 66 66 66 67 - 61 03 03
34 w EG| Ml |70 60| 59 60 59 60 - - 0,0 0,0
34 W _ |1.0G| Ml |70 60| 62 62 62 62 - 20 0,0 0,0
35| Milchweg 22 S EG| MI |70 60| 70 70 69 70 - 90 0,0 0,0
35 S [1.0G| MI |70 60| 71 71 71 71 0,8 10,9 0,1 0,1
36 N EG| MI |70 60| 65 65 65 65 - 42 0,0 0,0
36 N [1.0G]| MI |70 60| 66 66 66 66 - 54 0,0 0,0
37| Moorweg 31 o] EG| WA | 70 60| 63 63 58 58 - -l 49 -49
37 O |1.0G| WA |70 60| 63 64 58 59 - -1 -50 -50
38 N EG| WA | 70 60 | 64 64 60 60 - -| 40 -40
38 N [1.0G]| WA |70 60| 64 65 61 61 - 04| -37 -37
39| Moorweg 33 o] EG| WA | 70 60 | 64 64 60 60 - -| 3,7 -37
39 O |1.0G| WA |70 60| 64 64 61 61 - 04| -34 -34
40 N EG| WA | 70 60 | 66 67 61 62 - 1,2 | -50 -50
40 N [1.0G| WA |70 60| 67 67 62 62 - 18| 48 -48
41 w EG| WA | 70 60 | 66 66 57 57 - -1 91 -91
41 W |1.0G| WA | 70 60| 66 66 58 58 - -1 -85 -85
42| Moorweg 33a o] EG| WA | 70 60 | 64 65 54 54 - - 1-10,3 -10,3
42 O |1.0G| WA |70 60| 63 63 55 55 - -1 -80 -8,0
43 N EG| WA | 70 60 | 67 67 56 56 - - |-10,7 -10,7
43 N [1.0G]| WA |70 60| 67 67 58 58 - -1 96 -96
44 w EG| WA | 70 60| 65 65 56 57 - -| -87 -87
44 W |1.0G| WA | 70 60| 66 66 58 58 - -1 79 -79
45| Moorweg 35 w EG| WA | 70 60| 65 65 62 62 - 16| -28 -2,8
45 W |1.0G| WA | 70 60| 65 66 63 63 - 26| 26 -26
46 o] EG| WA | 70 60 | 62 63 54 54 - -86 -8,6
46 O |1.0G| WA |70 60| 63 63 56 56 - -l 73 72
47 N EG| WA | 70 60 | 67 67 60 61 - 02| 63 -62
47 N [1.0G]| WA |70 60| 67 67 62 62 - 15| 55 -55
48| Moorweg 51 NO EG| MI |70 60| 68 68 68 68 - 76 0,1 0,1
48 NO [1.0G| MI | 70 60| 69 69 69 69 - 90 0,1 0,1
49 NW EG| MI |70 60| 70 70 70 70 - 95 0,0 0,0
49 NW |1.0G| MI | 70 60| 72 72 72 72 1,4 114 0,0 0,0
50 SW EG| Ml |70 60| 67 67 67 67 - 6,1 0,0 0,1
50 SW [1.0G| Ml |70 60| 69 69 69 69 - 81 0,0 0,0
51| Moorweg 53 NW EG| MI |70 60| 66 66 66 66 - 59 02 0,2
51 NW |1.0G| MI | 70 60| 67 68 68 68 - 73 03 03
52 SW EG| Ml |70 60| 60 61 60 60 - -1 -05 -05
52 SW [1.0G| Ml |70 60| 63 63 63 63 - 23] -01 -0
53 NO EG| MI |70 60| 66 66 67 67 - 64 05 05
53 NO [1.0G| Ml |70 60| 67 67 67 68 - 71 05 05
54| Moorweg 60 w EG| MI |70 60| 66 66 66 66 - 59 0,1 0,1
54 W |1.0G| MI | 70 60| 69 69 69 69 - 88 03 03
55 S EG| MI |70 60| 71 71 71 71 0,9 10,6 0,0 0,0
55 S [1.0G| MI |70 60| 74 73 74 74 3,3 13,3 03 04
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Stadt Rheda-Wiedenbrick, B-Plan Nr. 418 "Am grof3en Moor"

Verkehrslarm Schiene

Gegenuberstellung PNF zu PPF an Wohngebauden Anlage 2b

aulRerhalb des Geltungsbereiches

Lfd. Punktname HFront| SW | Nutz IGW |Prognose NF | Prognose PF | GW-Uberschr Diff. PNF/PPF

Nr. Tag Nacll Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S9-7 S10-8

in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
56| Moorweg 60 o] EG| MI |70 60| 70 70 70 70 - 93 02 02
56 O |1.0G| MI |70 60| 71 71 72 72 1,1 11,1 05 05
57| Moorweg 62 o] EG| MI |70 60| 68 68 69 69 - 85 05 05
57 O |1.0G| MI |70 60| 69 69 70 70 - 92 0,7 07
58 N EG| Ml | 70 60| 59 59 59 60 - - 0,1 0,1
58 N [1.0G| MI |70 60| 60 60 60 60 - - 0,1 0,1
59 w EG| MI |70 60| 65 65 66 66 - 53 04 04
59 W |1.0G| MI | 70 60| 66 66 67 67 - 64 04 04
60 S EG| MI |70 60| 68 68 69 69 - 82 04 05
60 S [1.0G| MI |70 60| 69 69 70 70 - 92 0,7 07
61| Moorweg 64 o] EG| MI | 70 60| 66 67 67 67 - 68 0,7 07
61 O |1.0G| MI |70 60| 67 67 68 68 - 73 08 08
62 N EG| Ml |70 60| 59 59 59 59 - - 0,1 0,1
62 N [1.0G| MI |70 60| 59 59 59 59 - - 02 02
63 w EG| MI |70 60| 64 64 65 65 - 4.2 05 05
63 W |1.0G| MI | 70 60| 64 65 65 65 - 486 05 05
64 S EG| Ml |70 60| 67 67 67 68 - 71 0,7 07
64 S [1.0G| Ml |70 60| 67 67 68 68 - 76 0,8 08
65| Moorweg 64a w EG| MI |70 60| 64 64 64 64 - 38 0,0 0,0
65 W |1.0G| MI | 70 60| 65 65 65 65 - 49 02 02
66 S EG| MI |70 60| 68 69 69 69 - 86 05 05
66 S [1.0G| MI |70 60| 69 69 70 70 - 93 0,7 07
67 o] EG| MI |70 60| 66 66 67 67 - 65 08 108
67 O |1.0G| MI |70 60| 67 67 68 68 - 72 1,0 11
68 N EG| Ml |70 60| 57 57 57 57 - - 02 02
68 N [1.0G| MI |70 60| 58 58 58 59 - - 0,1 0,1
69| Moorweg 66 o] EG| MI |70 60| 64 64 65 65 - 48 1,0 11
69 O |1.0G| MI |70 60| 65 65 66 66 - 60 1,0 1,0
70 N EG| MI |70 60| 56 56 56 56 - 0,1 0,1
70 N [1.0G| MI |70 60| 58 58 58 58 - - 0,1 0,1
71 w EG| Ml |70 60| 60 60 60 60 - - 0,1 0,1
71 W |1.0G| MI | 70 60| 60 60 60 60 - - 02 02
72 S EG| MI |70 60| 64 65 65 65 - 486 04 04
72 S [1.0G| Ml |70 60| 65 65 66 66 - 586 06 06
73| Moorweg 68 w EG| WA | 70 60| 55 55 55 55 - 0,1 0,1
73 W |1.0G| WA | 70 60| 56 57 56 57 - - 0,1 0,1
74 S EG| WA | 70 60 | 56 56 56 56 - - 02 02
74 S [1.0G| WA |70 60| 59 60 60 60 - - 04 04
75 N EG| WA | 70 60 | 56 56 56 56 - - 02 0,2
75 N [1.0G] WA |70 60| 58 58 58 58 - - 0,1 0,0
76| Moorweg 68a SW EG| Ml |70 60| 57 57 58 58 - - 1,0 1,0
76 SW [1.0G| Ml |70 60| 60 60 61 61 - 06 1,2 1,2
77 NO EG| MI |70 60| 58 58 58 58 - - 03 03
77 NO [1.0G| MI |70 60 60 60 60 61 - - 04 04
78| Moorweg 68b SO EG| Ml |70 60| 61 61 62 62 - 1,6 08 108
78 SO [1.0G| Ml | 70 60| 64 64 65 65 - 43 09 09
79 SW EG| Ml |70 60| 57 57 58 58 - - 14 14
79 SW [1.0G| Ml | 70 60| 59 60 61 61 - 07 14 14
80 NO EG| MI | 70 60| 56 57 57 57 - - 03 03
80 NO [1.0G| MI |70 60| 59 59 59 60 - - 04 04
81| Moorweg 70 SO EG| MI |70 60| 63 63 64 64 - 35 1,1 1,1
81 SO [1.0G| Ml | 70 60| 64 65 65 66 - 52 1,1 1,1
82 SW EG| Ml | 70 60| 61 61 62 62 - 1,8 08 09
82 SW [1.0G| Ml |70 60| 63 63 64 64 - 39 09 09
83 NO EG| Ml |70 60| 60 60 60 61 - 02 05 05
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Stadt Rheda-Wiedenbrick, B-Plan Nr. 418 "Am grof3en Moor"
Verkehrslarm Schiene
Gegenuberstellung PNF zu PPF an Wohngebauden Anlage 2b
aulRerhalb des Geltungsbereiches
Lfd. Punktname HFront| SW | Nutz IGW |Prognose NF | Prognose PF | GW-Uberschr Diff. PNF/PPF
Nr. Tag Nacll Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S9-7 S10-8
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
83| Moorweg 70 NO [1.0G| MI |70 60| 61 61 61 61 - 09 05 06
84| Moorweg 72a SO EG| MI |70 60| 64 64 65 65 - 46 1,0 1,0
84 SO [1.0G| Ml |70 60| 65 65 66 66 - 59 1,0 1.0
85| Moorweg 74 o] EG| MI |70 60| 63 63 64 65 - 4.2 1,2 1,2
85 O |1.0G| MI |70 60| 64 64 65 65 - 49 1,1 1,2
86 S EG| MI | 70 60| 63 63 64 64 - 37 1,3 1,3
86 S [1.0G| MI |70 60| 64 64 65 65 - 486 1,2 13
87| Schorlemer Weg 1 SO EG| MI | 70 60| 60 60 60 61 - 02 03 03
87 SO [1.0G| Ml | 70 60| 63 63 63 64 - 32 05 05
88 Sw EG| MI |70 60| 63 63 63 64 - 31 05 05
88 SW |1.0G| MI | 70 60| 65 65 65 65 - 50 0,7 07
89| Schorlemer Weg 1a S EG| MI |70 60| 66 66 66 67 - 6,1 09 09
89 S [1.0G| MI |70 60| 66 67 67 68 - 71 09 09
90 w EG| MI | 70 60| 60 60 60 60 - - 0,1 0,1
90 W_ |1.0G| Ml |70 60| 62 63 62 63 - 21 0,1 0,1
92| Schorlemer Weg 1b S EG| MI |70 60| 66 66 67 67 - 6,7 09 09
92 S [1.0G| MI |70 60| 67 67 68 68 - 75 1,0 1,0
93 o] EG| MI |70 60| 66 67 67 68 - 70 09 09
93 O |1.0G[ Ml |70 60| 66 66 67 67 - 6,7 1,3 13
94| Schorlemer Weg 3 w EG| WA | 70 60 | 61 62 62 62 - 1,7 06 07
94 W |1.0G| WA | 70 60| 63 64 64 64 - 35 04 04
95 S EG| WA | 70 60 | 67 67 68 68 - 73 0,7 07
95 S |[1.0G| WA |70 60| 68 68 69 69 - 85 1,0 1,0
96 o] EG| WA | 70 60 | 66 66 67 67 - 64 0,7 07
96 O |1.0G| WA |70 60| 67 67 68 68 - 17 1,1 11
97| Schorlemer Weg 5 o] EG| MI |70 60| 66 66 67 67 - 65 09 09
97 O |1.0G| MI |70 60| 66 66 68 68 - 72 1,2 1,2
98 w EG| MI |70 60| 65 65 66 66 - 52 0,7 07
98 W |1.0G| MI | 70 60| 66 66 66 67 - 60 0,7 07
99 S EG| MI |70 60| 68 68 69 69 - 88 08 108
99 S [1.0G| Ml |70 60| 69 69 70 70 - 94 1,1 11
100( Schorlemer Weg 6 w EG| MI |70 60| 66 66 67 67 - 62 03 03
100 W |1.0G| MI | 70 60| 67 67 68 68 - 74 05 05
101 S EG| MI |70 60| 70 70 71 71 - 10,1 03 03
101 S [1.0G| MI [70 60| 71 71 72 72 1,4 114 06 06
102 o] EG| MI |70 60| 68 68 68 69 - 81 03 03
102 O |1.0G[ Ml |70 60| 69 69 70 70 - 95 06 07
103| Schorlemer Weg 7 S EG| WA | 70 60 | 69 69 69 69 - 89 06 06
103 S [1.0G| WA |70 60| 69 69 70 70 - 97 1,0 1,0
104 o] EG| WA | 70 60 | 66 66 67 67 - 64 06 06
104 O |1.0G| WA |70 60| 67 67 68 68 - 73 09 09
105 w EG| WA | 70 60| 65 65 65 66 - 51 0,7 08
105 W |1.0G| WA |70 60| 66 66 67 67 - 6,2 0,9 09
106| Schorlemer Weg 9 S EG| MI |70 60| 68 69 69 69 - 86 05 05
106 S [1.0G| MI |70 60| 69 69 70 70 - 94 08 09
107 o] EG| Ml |70 60| 67 68 68 68 - 75 04 04
107 O |1.0G[ Ml |70 60| 68 68 68 68 - 79 0,7 07
108| Trakehner Str.10 o] EG| MI |70 60| 66 66 66 66 - 58 02 03
108 O |1.0G| MI |70 60| 67 67 68 68 - 73 03 03
109 S EG| MI |70 60| 68 68 68 68 - 80 02 03
109 S [1.0G| MI |70 60| 69 69 69 69 - 86 03 03
110 w EG| Ml |70 60| 60 60 60 61 - - 0,7 07
110 W ]1.0G| Ml |70 60| 62 62 62 63 - 21 05 05
111| Trakehner Str.11a NO EG| MI |70 60| 72 71 72 71 1,5 10,9 0,0 0,0
111 NO [1.0G| Ml |70 60| 76 76 76 76 58 159 0,0 0,0
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Stadt Rheda-Wiedenbrick, B-Plan Nr. 418 "Am grof3en Moor"
Verkehrslarm Schiene
Gegenuberstellung PNF zu PPF an Wohngebauden Anlage 2b
aulRerhalb des Geltungsbereiches
Lfd. Punktname HFront| SW | Nutz IGW |Prognose NF | Prognose PF | GW-Uberschr Diff. PNF/PPF
Nr. Tag Nacll Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S9-7 S10-8
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
112| Trakehner Str.11a SO EG| MI |70 60| 74 72 74 72 3,3 12,0 0,0 0,0
112 SO [1.0G| MI |70 60| 79 79 79 79 89 18,8 0,0 0,0
113 Sw EG| MI |70 60| 71 71 71 71 0,9 10,5 0,0 0,0
113 SW |1.0G| MI |70 60| 75 75 75 75 44 144 0,0 0,0
114| Trakehner Str. 1 SO EG| MI |70 60| 58 59 59 59 - - 03 03
114 SO [1.0G| MI | 70 60| 62 62 62 62 - 1,8 04 05
115 Sw EG| Ml |70 60| 59 60 60 60 - - 03 03
115 SW |1.0G| MI |70 60| 61 61 61 62 - 1,1 04 04
116| Trakehner Str. 2 o] EG| Ml | 70 60| 61 61 62 63 - 22 1,2 1,2
116 O |1.0G| MI |70 60| 62 62 63 63 - 29 1,0 11
117 S EG| MI | 70 60| 63 64 64 64 - 38 08 08
117 S [1.0G| MI |70 60| 63 63 64 64 - 38 09 09
118| Trakehner Str. 3 SO EG| MI |70 60| 60 61 61 61 - 04 02 02
118 SO [1.0G| MI | 70 60| 62 62 62 62 - 1,9 02 02
119 Sw EG| MI | 70 60| 60 60 60 61 - 03 03 03
119 SW [1.0G| Ml | 70 60| 62 62 62 62 - 1,8 04 04
120 Trakehner Str. 4 o] EG| Ml |70 60| 62 62 63 63 - 23 09 09
120 O |1.0G| MI |70 60| 63 63 64 64 - 35 08 108
121 S EG| MI |70 60| 63 64 64 64 - 39 0,7 07
121 S [1.0G]| Ml |70 60| 64 65 65 65 - 47 0,7 07
122| Trakehner Str. 5 SO EG| Ml |70 60| 60 60 60 60 - - 03 03
122 SO [1.0G| MI | 70 60| 61 61 61 62 - 1,0 02 0,2
123 SW EG| Ml |70 60| 60 60 60 61 - 01 0,1 0,1
123 SW [1.0G| Ml |70 60| 61 62 62 62 - 1,5 02 0,2
124| Trakehner Str. 6 S EG| MI |70 60| 64 65 65 65 - 47 0,7 07
124 S [1.0G| MI |70 60| 65 66 66 66 - 57 06 06
125 o] EG| Ml |70 60| 62 63 63 63 - 25 04 04
125 O |1.0G| MI |70 60| 65 65 66 66 - 55 06 06
126 S EG| MI |70 60| 64 64 64 65 - 40 05 05
126 S [1.0G| MI |70 60| 66 66 66 67 - 6,2 06 06
127| Trakehner Str. 7 SO EG| Ml |70 60| 62 62 62 62 - 1,8 04 04
127 SO [1.0G| Ml | 70 60| 63 63 63 63 - 27 05 05
128 SW EG| MI |70 60| 62 63 63 63 - 26 06 06
128 SW [1.0G| Ml |70 60| 63 64 64 64 - 36 05 05
129| Trakehner Str. 8 o] EG| MI |70 60| 65 65 65 66 - 52 05 05
129 O |1.0G| MI |70 60| 66 66 66 66 - 59 05 05
130 S EG| Ml | 70 60| 67 67 67 67 - 69 04 04
130 S [1.0G| Ml |70 60| 67 67 67 67 - 69 05 05
131| Trakehner Str. 9 SO EG| MI |70 60| 63 63 64 64 - 34 05 05
131 SO [1.0G| Ml | 70 60| 64 64 65 65 - 43 05 05
132 SW EG| MI |70 60| 65 65 65 65 - 47 03 03
132 SW [1.0G| Ml |70 60| 65 66 66 66 - 54 03 04
133| Trakehner Str. 11 SW EG| MI |70 60| 66 67 66 67 - 60 0,0 0,0
133 SW [1.0G| Ml |70 60| 67 68 67 68 - 7,0 0,0 0,0
134| Trakehner Str. 13 SO EG| MI |70 60| 72 72 72 72 20 11,7 0,0 0,0
134 SO [1.0G| MI |70 60| 75 75 75 75 41 14,0 0,0 0,0
135 SO EG| MI |70 60| 74 73 74 73 3,1 12,8 0,0 0,0
135 SO [1.0G| Ml |70 60| 76 76 76 76 51 15,0 0,0 0,0
136 SW EG| MI |70 60| 72 71 72 71 1,2 11,0 0,0 0,0
136 SW [1.0G| MI |70 60| 74 74 74 74 3,3 13,3 0,0 0,0
137 NW EG| Ml |70 60| 61 61 61 61 - 06 0,0 0,0
137 NW |1.0G| MI | 70 60| 63 63 63 63 - 22 0,0 0,0
138| Trakehner Str. 15 NO EG| MI |70 60| 69 69 69 69 - 86 0,0 0,0
138 NO [1.0G| MI |70 60| 70 71 70 71 - 10,0 0,0 0,0
139 SO EG| Ml |70 60| 72 72 72 72 1,4 11,3 0,0 0,0
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Stadt Rheda-Wiedenbrick, B-Plan Nr. 418 "Am grof3en Moor"
Verkehrslarm Schiene
Gegenuberstellung PNF zu PPF an Wohngebauden

\, semi909 J

RP Schalltechnik,

Molenseten 3 49086 Osnabriick

aulRerhalb des Geltungsbereiches Anlage 2b
Lfd. Punktname HFront| SW | Nutz IGW |Prognose NF | Prognose PF | GW-Uberschr Diff. PNF/PPF
Nr. Tag Nacll Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S9-7 S10-8
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
139| Trakehner Str. 15 SO [1.0G| MI |70 60| 73 73 73 73 28 12,8 0,0 0,0
140 Sw EG| MI |70 60| 70 70 70 70 - 95 0,0 0,0
140 SW |1.0G| MI |70 60| 71 71 72 71 1,0 11,0 0,0 0,0
141| Zum Galgenknapp 4a N EG| WA | 70 60| 66 66 57 57 - -1 -93 -93
141 N [1.0G]| WA |70 60| 66 67 58 58 - -| -87 -87
142| Zum Galgenknapp 4c N EG| WA | 70 60| 66 66 53 54 - -1-12,9 -12,9
142 N [1.0G]| WA |70 60| 67 67 55 55 - - 11,5 1156
143| Zum Galgenknapp 10 N EG| WA | 70 60| 67 67 53 53 - -1-13,8 -13,8
143 N [1.0G]| WA |70 60| 67 67 55 55 - - [-12,2 12,2
144| Zum Galgenknapp 16 NW EG| WA | 70 60| 68 68 55 55 - - 1-13,2 -13,2
144 NW |1.0G| WA | 70 60| 68 68 56 56 - - [-12,2 121
145| Zum Galgenknapp 28 NW EG| WA | 70 60| 68 69 64 64 - 40| 42 42
145 NW |1.0G| WA | 70 60| 69 69 65 65 - 49| -39 -39
145 NW |2.0G| WA | 70 60| 70 70 66 66 - 57| -38 -38
146| Zum Galgenknapp 32 NW EG| WA | 70 60| 68 69 67 67 - 69| 12 -13
146 NW |1.0G| WA | 70 60| 69 69 68 68 - 78] 11 11
147| Zum Galgenknapp 35 NW EG| WA | 70 60| 71 71 71 71 0,8 11,0 0,0 0,0
147 NW |1.0G| WA | 70 60| 73 73 73 73 22 12,3 0,0 0,0
148 SW EG| WA | 70 60| 69 69 69 69 83| 0,2 -02
148 SW [1.0G| WA | 70 60| 70 70 70 70 - 94| 01 -041
149| Zum Galgenknapp 37 NO EG| WA | 70 60| 67 67 67 67 - 66 0,0 0,0
149 NO [1.0G] WA | 70 60 | 69 69 69 69 - 90 0,0 0,0
150 NW EG| WA | 70 60| 72 72 72 72 1,1 11,3 0,0 0,0
150 NW |1.0G| WA | 70 60| 73 73 73 73 24 125 0,0 0,0
151| Zum Galgenknapp 39 NO EG| WA | 70 60 | 66 67 66 67 - 6,1 0,0 0,0
151 NO [1.0G] WA | 70 60 | 68 68 68 68 - 80 0,0 0,0
152 NW EG| WA | 70 60| 71 71 71 71 0,5 10,7 0,0 0,0
152 NW |1.0G| WA | 70 60| 72 72 72 72 1,7 11,9 0,0 0,0
153 SW EG| WA | 70 60 | 67 67 67 67 - 68 0,0 0,0
153 SW [1.0G]| WA | 70 60| 69 69 69 69 - 85 0,0 0,0
154 Zum Galgenknapp 41 NW EG| WA | 70 60| 71 72 71 72 1,0 11,1 0,0 0,0
154 NW |1.0G| WA | 70 60| 74 74 74 74 3,8 139 0,0 0,0
155 SW EG| WA | 70 60 | 69 69 69 69 - 89 0,0 0,0
155 SW [1.0G| WA | 70 60| 71 71 71 71 0,7 10,8 0,0 0,0
156 NO EG| WA | 70 60| 65 65 65 65 - 44 0,0 0,0
156 NO [1.0G] WA | 70 60 [ 71 71 71 71 04 10,6 0,0 0,0
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Stadt Rheda-Wiedenbrick, B-Plan Nr. 418 "Am grof3en Moor"
Gesamtverkehrslarm (Stra3e/Schiene)

Gegenuberstellung PNF zu PPF an Wohngebauden

aulRerhalb des Geltungsbereiches Anlage 2c
Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Lfd. Laufende Punktenummer
2 Punktname Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4 SwW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
8-9 Prognose NF Beurteilungspegel Prognose-Nullfall tags/nachts
10-11 | Prognose PF | Beurteilungspegel Prognose-Planfall tags/nachts
12-13 | GW-Uberschr. | Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes Prognose-Planfall tags/nachts
14-15 | Diff. PNF/PPF | Differenz von Prognose-Nullfall zu Prognose-Planfall tags/nachts
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Stadt Rheda-Wiedenbrick, B-Plan Nr. 418 "Am grof3en Moor"
Gesamtverkehrslarm (Stra3e/Schiene)
Gegenuberstellung PNF zu PPF an Wohngebauden

\, semio9s /

RP Schalltechnik,

Molenseten 3 49086 Osnabriick

aulRerhalb des Geltungsbereiches Anlage 2c
Lfd. Punktname HFront| SW | Nutz IGW |Prognose NF | Prognose PF|GW-Uberschr| Diff. PNF/PPF
Nr. Tag Nacll Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S9-7 S10-8

in dB(A in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1| Milchweg 2 S EG| MI |70 60| 64 64 64 64 - 38| 03 04
1 S [1.0G| MI |70 60| 65 65 65 65 - 47 04 04
2 w EG| MI |70 60| 63 63 63 64 - 31 03 03
2 W |1.0G| MI | 70 60| 62 62 62 63 - 20| 04 04
3 o] EG| Ml | 70 60| 61 60 61 60 - -1 02 03
3 O |1.0G| MI |70 60| 63 62 63 63 - 21 04 05
4| Milchweg 4 S EG| MI |70 60| 64 65 65 65 - 45| 04 04
4 S [1.0G| MI |70 60| 65 65 65 66 - 52| 05 05
5 w EG| MI |70 60| 62 62 62 62 - 19| 04 04
5 W |1.0G| MI | 70 60| 62 62 63 63 - 23| 04 04
6 o] EG| MI |70 60| 62 62 62 62 - 1,8 0,2 0,2
6 O |1.0G| MI |70 60| 62 62 62 62 - 1,81 05 05
7| Milchweg 6 o] EG| MI |70 60| 62 62 62 62 - 19| 05 05
7 O |1.0G| MI |70 60| 63 63 63 63 - 30| 06 0,6
8 S EG| MI |70 60| 65 65 65 66 - 50| 05 05
8 S [1.0G| MI |70 60| 65 66 66 66 - 55| 05 05
9 w EG| MI |70 60| 64 64 64 64 - 35| 02 0,2
9 W |1.0G| Ml |70 60| 64 64 64 64 - 38| 01 0,1
10| Milchweg 6a o] EG| Ml |70 60| 60 60 61 61 - 04| 07 07
10 O |1.0G| MI |70 60| 62 62 62 63 - 20| 05 05
11 S EG| Ml |70 60| 59 59 59 60 - -1 05 05
11 S [1.0G| MI |70 60| 63 63 63 63 - 28| 04 04
12 w EG| Ml | 70 60| 59 59 59 59 - -1 0,0 00
12 W ]1.0G| Ml |70 60| 60 60 60 60 - -1 00 00
13| Milchweg 8 S EG| MI |70 60| 65 65 65 66 - 51 05 05
13 S [1.0G| MI |70 60| 65 66 66 66 - 55| 05 05
14 w EG| Ml |70 60| 62 62 62 62 - 19| 00 0,0
14 W |1.0G| MI | 70 60| 62 62 62 62 - 1,8 0,0 0,0
15 o] EG| MI |70 60| 63 63 63 64 - 32| 08 0,8
15 O |1.0G[ Ml |70 60| 63 64 64 64 - 38| 07 0,7
16| Milchweg 8a o] EG| Ml |70 60| 59 59 60 60 - -1 08 108
16 O |1.0G| MI |70 60| 60 61 61 61 - 08| 07 0,8
17 S EG| Ml | 70 60| 61 61 62 62 - 1,3 06 0,6
17 S [1.0G| MI |70 60| 63 63 63 63 - 28| 06 06
18 w EG| Ml | 70 60| 57 58 57 58 - -1 0,1 0,1
18 W |1.0G| Ml |70 60| 60 60 60 60 - -1 00 00
19| Milchweg 10 o] EG| MI |70 60| 63 63 63 64 - 32| 05 05
19 O |1.0G| MI |70 60| 63 64 64 64 - 37| 05 05
20 S EG| MI |70 60| 64 64 64 65 - 41 05 05
20 S [1.0G| MI |70 60| 64 65 65 65 - 45| 05 05
21 w EG| Ml |70 60| 60 60 60 60 - -1 0,0 00
21 W 11.0G| Ml |70 60| 61 61 61 61 - 04] 00 0,0
22| Milchweg 12 o] EG| MI |70 60| 63 63 64 64 - 35| 05 05
22 O |1.0G| MI |70 60| 64 64 64 64 - 40| 05 05
23 S EG| MI |70 60| 64 65 65 65 - 44 04 04
23 S [1.0G| MI |70 60| 65 65 65 65 - 49| 03 04
24 w EG| Ml |70 60| 60 60 60 60 - -1 0,0 00
24 W 11.0G| Ml |70 60| 61 61 61 61 - 08] 00 0,0
25| Milchweg 14 S EG| MI |70 60| 64 64 64 65 - 42] 03 0,3
25 S [1.0G| MI |70 60| 65 65 65 65 - 48] 03 0,3
26 w EG| Ml |70 60| 59 59 59 59 - -1 0,0 00
26 W |1.0G| MI | 70 60| 60 60 60 60 - -1 0,0 00
27 o] EG| MI |70 60| 63 63 63 63 - 29| 05 05
27 O |1.0G[ Ml |70 60| 62 62 63 63 - 241 05 05
28| Milchweg 16 SO EG| Ml |70 60| 63 63 63 64 - 31 02 02
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Stadt Rheda-Wiedenbrick, B-Plan Nr. 418 "Am grof3en Moor"

Gesamtverkehrslarm (Stra3e/Schiene)

Gegenuberstellung PNF zu PPF an Wohngebauden Anlage 2c

aulRerhalb des Geltungsbereiches

Lfd. Punktname HFront| SW | Nutz IGW |Prognose NF | Prognose PF|GW-Uberschr| Diff. PNF/PPF

Nr. Tag Nacll Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S9-7 S10-8

in dB(A]  in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
28| Milchweg 16 SO |1.0G| MI | 70 60| 64 65 64 65 - 4,2 0,2 0,2
29 SW EG| MI | 70 60| 62 62 62 62 - 1,5 0,1 0,1
29 SW [1.0G| MI |70 60| 63 63 63 63 - 3,0 0,2 0,2
30| Milchweg 18 (0] EG| MI | 70 60| 65 65 65 65 - 4,7 0,3 0,3
30 O [1.0G| MI [ 70 60| 65 65 65 66 - 5,2 0,3 0,3
31 S EG| MI | 70 60| 63 63 63 63 - 29 0,5 0,5
31 S |1.0G| Ml |70 60 63 63 64 64 - 3,4 0,5 0,5
32| Milchweg 20 (0] EG| MI | 70 60| 65 65 65 66 - 5,1 0,3 0,3
32 O [(1.0G| MI [ 70 60| 66 66 66 66 - 5,6 0,3 0,4
33 S EG| MI | 70 60| 65 65 65 65 - 4,9 0,3 0,3
33 S |1.0G| Ml |70 60| 66 66 66 67 - 6,1 0,3 0,3
34 w EG| MI | 70 60| 59 60 59 60 - - 0,0 0,0
34 W [1.0G| MI |70 60| 62 62 62 62 - 2,0 0,0 0,0
35| Milchweg 22 S EG| MI | 70 60| 69 70 69 70 - 9,0 0,0 0,0
35 S |1.0G| Ml |70 60| 71 71 71 71 0,8 10,9 0,0 0,0
36 N EG| MI | 70 60| 65 65 65 65 - 4,2 0,0 0,0
36 N |1.0G| Ml |70 60| 66 66 66 66 - 54 0,0 0,0
37| Moorweg 31 (0] EG| WA | 70 60| 63 63 60 59 - -1-33 -46
37 O [1.0G| WA [70 60| 64 64 61 59 - -1 -34 47
38 N EG| WA | 70 60| 64 64 61 60 - -1-34 -39
38 N |1.0G] WA |70 60| 65 65 61 61 - 05 ] -32 -36
39| Moorweg 33 (0] EG| WA | 70 60| 64 64 61 60 - -1-30 -36
39 O [1.0G| WA [70 60| 64 64 62 61 - 05| -28 -33
40 N EG| WA | 70 60| 66 67 62 62 - 1,3 | 4,7 -49
40 N |1.0G| WA |70 60| 67 67 62 62 - 1,8 | 45 -47
41 w EG| WA | 70 60| 66 66 57 57 - -1-89 90
41 W [1.0G]| WA | 70 60| 66 66 58 58 - -1 -84 -85
42( Moorweg 33a (0] EG| WA | 70 60| 64 65 55 55 - -1 -95 -10,2
42 O [1.0G| WA [70 60| 63 63 56 55 - -1 -75 -79
43 N EG| WA | 70 60 | 67 67 57 56 - - 1-10,1 -10,6
43 N |1.0G| WA |70 60| 67 67 58 58 - -1-91 -95
44 w EG| WA | 70 60| 65 65 56 57 - -1 -85 -86
44 W [1.0G]| WA | 70 60| 66 66 58 58 - -\ 77 -7.8
45( Moorweg 35 w EG| WA | 70 60| 65 65 62 62 - 16 | -2,7 -2,8
45 W [1.0G] WA | 70 60| 65 66 63 63 - 26 | -26 -2,6
46 (0] EG| WA | 70 60| 63 63 54 54 - -84 -86
46 O [1.0G| WA [70 60| 63 63 56 56 - - 71 7,2
47 N EG| WA | 70 60 | 67 67 61 61 - 02| -61 -6,2
47 N |1.0G] WA |70 60| 67 67 62 62 - 15[ -54 -55
48| Moorweg 51 NO EG| MI |70 60| 68 68 68 68 - 7,6 0,1 0,1
48 NO |1.0G| MI | 70 60| 69 69 69 69 - 9,0 0,1 0,1
49 NW EG| MI |70 60| 70 70 70 70 - 9,5 0,0 0,0
49 NW [1.0G] MI | 70 60| 72 72 72 72 1,4 114 0,0 0,0
50 SW EG| MI | 70 60| 67 67 67 67 - 6,1 0,0 0,0
50 SW |1.0G| MI |70 60| 68 69 69 69 - 8,1 0,0 0,0
51| Moorweg 53 NW EG| MI |70 60| 66 66 66 66 - 5,9 0,2 0,2
51 NW [1.0G| MI | 70 60| 67 68 68 68 - 7,3 0,2 0,2
52 SW EG| MI | 70 60| 60 61 60 60 - -1-04 -05
52 SW |1.0G| MI | 70 60| 63 63 63 63 - 23| -01 -0
53 NO EG| MI | 70 60| 66 66 67 67 - 6,4 0,5 0,5
53 NO |1.0G| MI |70 60| 67 67 67 68 - 71 0,5 0,5
54| Moorweg 60 w EG| MI | 70 60| 67 66 67 66 - 6,0 0,1 0,1
54 W [1.0G] MI | 70 60| 69 69 69 69 - 8,9 0,2 0,3
55 S EG| MI |70 60| 71 7 71 7 0,9 10,6 0,0 0,0
55 S |1.0G| Ml |70 60| 74 73 74 74 34 13,3 0,3 0,4
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Stadt Rheda-Wiedenbrick, B-Plan Nr. 418 "Am grof3en Moor"

Gesamtverkehrslarm (Stra3e/Schiene)

Gegenuberstellung PNF zu PPF an Wohngebauden Anlage 2c

aulRerhalb des Geltungsbereiches

Lfd. Punktname HFront| SW | Nutz IGW |Prognose NF | Prognose PF|GW-Uberschr| Diff. PNF/PPF

Nr. Tag Nacll Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S9-7 S10-8

in dB(A]  in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
56| Moorweg 60 (0] EG| MI |70 60| 70 70 70 70 - 9,3 0,2 0,2
56 O [1.0G| MI [70 60| 71 71 72 72 1,1 111 0,5 0,5
57| Moorweg 62 (0] EG| MI |70 60| 68 68 69 69 - 8,5 0,5 0,5
57 O [(1.0G| MI [ 70 60| 69 69 70 70 - 9,2 0,7 0,7
58 N EG| MI | 70 60| 60 60 60 60 - - 0,1 0,1
58 N |1.0G| Ml |70 60| 61 61 61 61 - 0,1 0,1 0,1
59 w EG| MI | 70 60| 66 66 66 66 - 5,4 0,3 0,4
59 W [1.0G|] MI | 70 60| 67 67 67 67 - 6,5 0,4 0,4
60 S EG| MI |70 60| 68 68 69 69 - 8,2 0,4 0,5
60 S |1.0G| Ml |70 60 69 69 70 70 - 9,2 0,7 0,7
61| Moorweg 64 (0] EG| MI | 70 60| 66 67 67 67 - 6,9 0,8 0,8
61 O [(1.0G| MI |70 60| 67 67 68 68 - 7,4 0,8 0,8
62 N EG| MI | 70 60| 59 59 60 59 - - 0,1 0,1
62 N |1.0G| MI |70 60| 60 59 60 59 - - 0,1 0,2
63 w EG| MI | 70 60| 65 64 65 65 - 4,3 0,4 0,5
63 W [1.0G] MI | 70 60| 65 65 65 65 - 4,7 0,4 0,5
64 S EG| MI | 70 60| 67 67 67 68 - 71 0,7 0,7
64 S |1.0G| Ml |70 60| 67 67 68 68 - 7,6 0,8 0,8
65| Moorweg 64a w EG| MI |70 60| 64 64 64 64 - 4,0 0,1 0,1
65 W [1.0G] MI | 70 60| 65 65 65 65 - 5,0 0,2 0,2
66 S EG| Ml |70 60| 68 69 69 69 - 8,6 0,6 0,6
66 S |1.0G| Ml |70 60| 69 69 70 70 - 9,3 0,7 0,8
67 (0] EG| MI |70 60| 66 66 67 67 - 6,5 0,8 0,9
67 O [(1.0G| MI |70 60| 67 67 68 68 - 7,3 1,1 1,1
68 N EG| MI | 70 60| 57 57 57 57 - - 0,2 0,2
68 N |1.0G| Ml |70 60 58 58 58 59 - - 0,1 0,1
69| Moorweg 66 (0] EG| Ml |70 60| 64 64 65 65 - 4.8 1,0 1,0
69 O [1.0G| MI [ 70 60| 65 65 66 66 - 5,9 1,0 1,0
70 N EG| MI | 70 60| 57 56 57 56 - 0,1 0,1
70 N |1.0G| MI |70 60| 58 58 58 58 - - 0,1 0,1
71 w EG| MI | 70 60| 60 60 60 60 - - 0,1 0,1
71 W [1.0G] MI | 70 60| 60 60 61 60 - - 0,2 0,2
72 S EG| MI | 70 60| 65 65 65 65 - 4,6 0,4 0,4
72 S |1.0G| Ml |70 60| 65 65 66 66 - 55 0,5 0,6
73| Moorweg 68 w EG| WA | 70 60| 56 55 56 55 - - 0,1 0,1
73 W [1.0G] WA | 70 60| 58 57 58 57 - - 0,1 0,1
74 S EG| WA | 70 60| 56 56 56 56 - - 0,2 0,2
74 S |1.0G| WA |70 60| 60 60 60 60 - - 0,4 0,4
75 N EG| WA | 70 60 | 57 56 57 57 - - 0,1 0,2
75 N |1.0G] WA |70 60 59 58 59 58 - - 0,0 0,0
76| Moorweg 68a SW EG| MI |70 60| 58 57 58 58 - - 0,9 1,0
76 SW |1.0G| MI | 70 60| 60 60 61 61 - 0,7 1,1 1,2
77 NO EG| MI | 70 60| 58 58 59 59 - 0,2 0,3
77 NO |1.0G| MI |70 60| 60 60 61 61 - 0,1 0,3 04
78| Moorweg 68b SO EG| MI |70 60| 61 61 62 62 - 1, 0,8 0,8
78 SO |1.0G| MI | 70 60| 64 64 65 65 - 4,3 0,9 0,9
79 SW EG| MI | 70 60| 57 57 58 58 - - 1,3 1,4
79 SW |1.0G| MI | 70 60| 60 60 61 61 - 0,7 1,3 1,4
80 NO EG| MI | 70 60| 57 57 57 57 - 0,3 0,3
80 NO |1.0G| MI |70 60| 59 59 60 60 - - 04 04
81| Moorweg 70 SO EG| Ml |70 60| 63 63 64 64 - 3,4 1,1 1,1
81 SO |1.0G| MI | 70 60| 64 65 65 66 - 5,2 1,0 1,1
82 SW EG| MI |70 60| 61 61 62 62 - 1,8 0,8 0,9
82 SW |1.0G| MI | 70 60| 63 64 64 64 - 3,9 0,9 0,9
83 NO EG| MI |70 60| 60 60 61 61 - 0,2 0,5 0,5
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Stadt Rheda-Wiedenbrick, B-Plan Nr. 418 "Am grof3en Moor"
Gesamtverkehrslarm (Stra3e/Schiene)
Gegenuberstellung PNF zu PPF an Wohngebauden Anlage 2c
aulRerhalb des Geltungsbereiches
Lfd. Punktname HFront| SW | Nutz IGW |Prognose NF | Prognose PF|GW-Uberschr| Diff. PNF/PPF
Nr. Tag Nacll Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S9-7 S10-8
in dB(A]  in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
83| Moorweg 70 NO [1.0G| Ml |70 60 [ 61 61 61 61 - 1,0 0,5 0,5
84| Moorweg 72a SO EG| MI |70 60| 64 64 65 65 - 4,6 1,0 1,0
84 SO |[1.0G| Ml |70 60| 65 65 66 66 - 59 1,0 1,0
85| Moorweg 74 O EG| MI | 70 60| 63 63 64 65 - 4,2 1,2 1,2
85 O |1.0G| MI |70 60| 64 64 65 65 - 5,0 1.1 1,2
86 S EG| MI | 70 60| 63 63 64 64 - 3,7 1,3 1,3
86 S [1.0G]| MI |70 60| 64 64 65 65 - 4,6 1,2 1,3
87| Schorlemer Weg 1 SO EG| MI | 70 60| 60 60 61 61 - 0,2 0,2 0,3
87 SO [1.0G| MI | 70 60| 63 63 63 64 - 3,2 0,5 0,5
88 SwW EG| MI | 70 60| 63 63 63 64 - 3.1 0,5 0,5
88 SW |1.0G| MI | 70 60| 65 65 65 65 - 4,9 0,6 0,7
89| Schorlemer Weg 1a S EG| MI |70 60| 66 66 66 67 - 6,1 0,9 0,9
89 S [1.0G| MI |70 60| 67 67 67 68 - 71 0,9 0,9
90 w EG| MI | 70 60| 60 60 60 60 - - 0,1 0,1
90 W |10G| MI |70 60| 62 63 62 63 - 21 0,1 0,1
92| Schorlemer Weg 1b S EG| MI | 70 60| 66 66 67 67 - 6,7 0,9 0,9
92 S [1.0G| MI |70 60| 67 67 68 68 - 7,5 1,0 1,0
93 o EG| MI | 70 60| 66 67 67 68 - 7,0 0,9 0,9
93 O 110G MI |70 60| 66 66 67 67 - 6,7 1,3 1,3
94| Schorlemer Weg 3 w EG| WA | 70 60 | 61 62 62 62 - 1,7 0,6 0,7
94 W |1.0G| WA | 70 60| 63 64 64 64 - 3,5 0,4 0,4
95 S EG| WA | 70 60 | 67 67 68 68 - 7,3 0,7 0,7
95 S [1.0G| WA |70 60| 68 68 69 69 - 8,5 1,0 1,0
96 o EG| WA | 70 60 | 66 66 67 67 - 6,4 0,7 0,7
96 O |1OG[WA |70 60)| 67 67 68 68 - 7,7 1,1 1,1
97| Schorlemer Weg 5 o EG| MI | 70 60| 66 66 67 67 - 6,5 0,9 0,9
97 O |1.0G| MI |70 60| 66 66 68 68 - 7,3 1,2 1,3
98 w EG| MI |70 60| 65 65 66 66 - 5,2 0,7 0,7
98 W |1.0G| MI | 70 60| 66 66 66 67 - 6,0 0,7 0,7
99 S EG| MI |70 60| 68 68 69 69 - 8,8 0,8 0,8
99 S [1.0G| MI |70 60| 69 69 70 70 - 94 1,1 1,1
100( Schorlemer Weg 6 w EG| Ml | 70 60 | 66 66 67 67 - 6,2 0,3 0,3
100 W |1.0G| MI | 70 60| 67 67 68 68 - 7,5 0,6 0,6
101 S EG| MI |70 60| 70 70 71 7 - 10,1 0,3 0,3
101 S [1.0G| MI |70 60| 71 7 72 72 1,4 114 0,6 0,7
102 O EG| Ml | 70 60| 68 68 68 69 - 8,1 0,3 0,3
102 O 110G MI |70 60| 69 69 70 70 - 9,5 0,6 0,7
103| Schorlemer Weg 7 S EG| WA | 70 60 | 69 69 69 69 - 8,9 0,6 0,6
103 S [1.0G| WA |70 60| 69 69 70 70 - 9,7 1,0 1,0
104 o EG| WA | 70 60 | 66 66 67 67 - 6,4 0,6 0,6
104 O |1.0G| WA |70 60| 67 67 68 68 - 7,3 0,9 0,9
105 w EG| WA | 70 60 | 65 65 66 66 - 5,2 0,8 0,8
105 W |1OG[ WA |70 60| 66 66 67 67 - 6,2 0,9 0,9
106( Schorlemer Weg 9 S EG| MI |70 60| 68 69 69 69 - 8,6 0,5 0,5
106 S [1.0G| MI |70 60| 69 69 70 70 - 9,4 0,8 0,9
107 o EG| Ml | 70 60| 67 68 68 68 - 7,5 0,4 0,4
107 O 110G MI |70 60| 68 68 68 68 - 8,0 0,7 0,7
108| Trakehner Str.10 o EG| Ml | 70 60 | 66 66 66 66 - 59 0,2 0,3
108 O |1.0G| MI | 70 60| 67 68 68 68 - 7,3 0,3 0,3
109 S EG| MI |70 60| 68 68 68 68 - 8,0 0,2 0,3
109 S [1.0G| MI |70 60| 69 69 69 69 - 8,6 0,3 0,3
110 w EG| Ml | 70 60| 60 60 60 61 - - 0,7 0,7
110 W |10G| MI |70 60| 62 62 63 63 - 21 0,5 0,5
111| Trakehner Str.11a NO EG| MI |70 60| 72 7 72 7 1,5 11,0 0,0 0,0
111 NO [1.0G| Ml |70 60| 76 76 76 76 59 159 0,0 0,0
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Stadt Rheda-Wiedenbrick, B-Plan Nr. 418 "Am grof3en Moor"
Gesamtverkehrslarm (Stra3e/Schiene)
Gegenuberstellung PNF zu PPF an Wohngebauden Anlage 2c
aulRerhalb des Geltungsbereiches
Lfd. Punktname HFront| SW | Nutz IGW |Prognose NF | Prognose PF|GW-Uberschr| Diff. PNF/PPF
Nr. Tag Nacll Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S9-7 S10-8
in dB(A]  in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
112| Trakehner Str.11a SO EG| MI |70 60| 74 72 74 72 33 12,0 0,0 0,0
112 SO [1.0G| MI |70 60| 79 79 79 79 89 18,8 0,0 0,0
113 SwW EG| MI |70 60| 71 7 71 7 0,9 10,5 0,0 0,0
113 SW |1.0G| MI |70 60| 75 75 75 75 44 144 0,0 0,0
114| Trakehner Str. 1 SO EG| MI | 70 60| 59 59 59 59 - - 0,3 0,3
114 SO [1.0G| MI | 70 60 | 62 62 62 62 - 1,8 0,4 0,5
115 SwW EG| Ml | 70 60| 60 60 60 60 - - 0,3 0,3
115 SW |1.0G| MI |70 60| 61 61 62 62 - 1,2 04 0,5
116| Trakehner Str. 2 O EG| Ml | 70 60| 61 61 62 63 - 2,2 1.1 1,2
116 O |1.0G| MI |70 60| 62 62 63 63 - 29 1,0 1.1
117 S EG| MI | 70 60| 63 64 64 64 - 3,8 0,8 0,8
117 S [1.0G]| MI |70 60| 63 63 64 64 - 3,9 0,9 0,9
118| Trakehner Str. 3 SO EG| Ml | 70 60| 61 61 61 61 - 0,4 0,2 0,2
118 SO [1.0G| MI | 70 60| 62 62 62 62 - 1,9 0,2 0,2
119 SwW EG| MI | 70 60| 60 60 61 61 - 0,3 0,3 0,3
119 SW [1.0G| Ml |70 60| 62 62 62 62 - 1,8 0,3 0,4
120| Trakehner Str. 4 o EG| Ml | 70 60| 62 62 63 63 - 2,3 0,8 0,9
120 O |1.0G| MI |70 60| 63 63 64 64 - 3,5 0,8 0,8
121 S EG| MI |70 60 | 64 64 64 64 - 3,9 0,7 0,7
121 S [1.0G| Ml |70 60| 64 65 65 65 - 4,7 0,7 0,7
122| Trakehner Str. 5 SO EG| Ml | 70 60| 60 60 60 60 - - 0,2 0,3
122 SO [1.0G| MI | 70 60| 61 61 62 62 - 1,1 0,2 0,2
123 SW EG| MI | 70 60| 60 60 60 61 - 0,1 0,1 0,1
123 SW [1.0G| MI |70 60| 62 62 62 62 - 1,5 0,2 0,2
124 Trakehner Str. 6 S EG| MI |70 60 | 64 65 65 65 - 4,8 0,7 0,7
124 S [1.0G| MI |70 60| 65 66 66 66 - 5,7 0,6 0,6
125 o EG| Ml | 70 60| 62 63 63 63 - 2,5 0,4 0,4
125 O |1.0G| MI |70 60| 65 65 66 66 - 5,5 0,6 0,6
126 S EG| MI |70 60 | 64 64 64 65 - 4,0 0,5 0,5
126 S [1.0G| Ml |70 60| 66 66 67 67 - 6,2 0,6 0,6
127| Trakehner Str. 7 SO EG| Ml | 70 60| 62 62 62 62 - 1,8 0,4 0,4
127 SO [1.0G| MI | 70 60| 63 63 63 63 - 2,8 0,4 0,5
128 SW EG| Ml | 70 60| 62 63 63 63 - 2,6 0,6 0,6
128 SW [1.0G| MI |70 60| 63 64 64 64 - 3,6 0,5 0,5
129| Trakehner Str. 8 o EG| MI |70 60| 65 65 66 66 - 5,2 0,5 0,5
129 O |1.0G| MI |70 60| 66 66 66 66 - 59 0,5 0,5
130 S EG| Ml | 70 60| 67 67 67 67 - 6,9 0,4 0,4
130 S [1.0G| MI |70 60| 67 67 67 67 - 6,9 0,5 0,5
131| Trakehner Str. 9 SO EG| Ml | 70 60| 63 64 64 64 - 3,5 0,5 0,5
131 SO [1.0G| MI | 70 60 | 64 64 65 65 - 4,3 0,5 0,5
132 SW EG| MI |70 60| 65 65 65 65 - 4,8 0,3 0,3
132 SW [1.0G| MI |70 60| 65 66 66 66 - 54 0,3 04
133| Trakehner Str. 11 SW EG| Ml | 70 60| 66 67 66 67 - 6,0 0,0 0,0
133 SW [1.0G| MI |70 60| 68 68 68 68 - 71 0,0 0,0
134| Trakehner Str. 13 SO EG| MI |70 60| 72 72 72 72 20 11,7 0,0 0,0
134 SO [1.0G| MI |70 60| 75 75 75 75 41 14,0 0,0 0,0
135 SO EG| MI |70 60| 74 73 74 73 31 128 0,0 0,0
135 SO [1.0G| MI | 70 60| 76 76 76 76 51 15,0 0,0 0,0
136 SW EG| MI |70 60| 72 7 72 7 1,2 11,0 0,0 0,0
136 SW [1.0G| MI |70 60| 74 74 74 74 33 13,3 0,0 0,0
137 NW EG| Ml | 70 60| 61 61 61 61 - 0,7 0,0 0,0
137 NW |1.0G| MI |70 60| 63 63 63 63 - 2,3 0,0 0,0
138| Trakehner Str. 15 NO EG| Ml | 70 60| 69 69 69 69 - 8,6 0,0 0,0
138 NO [1.0G| MI |70 60| 71 7 71 7 - 10,0 0,0 0,0
139 SO EG| MI |70 60| 72 72 72 72 1,4 113 0,0 0,0
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Stadt Rheda-Wiedenbrick, B-Plan Nr. 418 "Am grof3en Moor"
Gesamtverkehrslarm (Stra3e/Schiene)
Gegenuberstellung PNF zu PPF an Wohngebauden

\, semi909 J

RP Schalltechnik,

Molenseten 3 49086 Osnabriick

aulRerhalb des Geltungsbereiches Anlage 2c
Lfd. Punktname HFront| SW | Nutz IGW |Prognose NF | Prognose PF|GW-Uberschr| Diff. PNF/PPF
Nr. Tag Nacll Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S9-7 S10-8
in dB(A in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
139| Trakehner Str. 15 SO [1.0G| MI |70 60| 73 73 73 73 28 128 | 0,0 0,0
140 Sw EG| MI |70 60| 70 70 70 70 - 95| 00 0,0
140 SW |1.0G| MI |70 60| 71 71 72 71 1,0 110 0,0 0,0
141| Zum Galgenknapp 4a N EG| WA | 70 60| 66 66 58 57 - -1 -81 -91
141 N [1.0G]| WA |70 60| 67 67 59 58 - -1 -78 -85
142| Zum Galgenknapp 4c N EG| WA | 70 60| 66 66 55 54 - - [-10,8 -12,4
142 N [1.0G]| WA |70 60| 67 67 57 56 - - [-10,0 -11,2
143| Zum Galgenknapp 10 N EG| WA | 70 60| 67 67 55 54 - - [-11,7 -13,3
143 N [1.0G]| WA |70 60| 67 67 56 55 - - [-10,7 -11,9
144| Zum Galgenknapp 16 NW EG| WA | 70 60| 68 68 57 55 - - [-11,2 12,8
144 NW |1.0G| WA | 70 60| 68 69 58 57 - - [-10,8 -11,9
145| Zum Galgenknapp 28 NW EG| WA | 70 60| 69 69 64 65 - 40| 41 472
145 NW |1.0G| WA | 70 60| 69 69 65 65 - 49| -38 -39
145 NW |2.0G| WA | 70 60| 70 70 66 66 - 58] -37 -37
146| Zum Galgenknapp 32 NW EG| WA | 70 60| 69 69 67 67 - 70|11 1.2
146 NW |1.0G| WA | 70 60| 69 69 68 68 - 781 -10 -11
147| Zum Galgenknapp 35 NW EG| WA | 70 60| 71 71 71 71 08 110 0,0 0,0
147 NW |1.0G| WA | 70 60| 73 73 73 73 22 123 | 0,0 0,0
148 SW EG| WA | 70 60| 69 69 69 69 83| -02 -0,2
148 SW [1.0G| WA | 70 60| 70 70 70 70 - 941 -01 -0,1
149| Zum Galgenknapp 37 NO EG| WA | 70 60| 67 67 67 67 - 66| 00 0,0
149 NO [1.0G] WA | 70 60 | 69 69 69 69 - 90| 00 0,0
150 NW EG| WA | 70 60| 72 72 72 72 1,1 11,3 0,0 0,0
150 NW |1.0G| WA | 70 60| 73 73 73 73 24 125 | 0,0 0,0
151| Zum Galgenknapp 39 NO EG| WA | 70 60 | 67 67 67 67 - 6,1 0,0 0,0
151 NO [1.0G] WA | 70 60 | 68 68 68 68 - 80| 00 0,0
152 NW EG| WA | 70 60| 71 71 71 71 05 10,7 | 0,0 0,0
152 NW |1.0G| WA | 70 60| 72 72 72 72 1,7 119 00 0,0
153 SW EG| WA | 70 60 | 67 67 67 67 - 68| 00 0,0
153 SW [1.0G]| WA | 70 60| 69 69 69 69 - 85| 00 0,0
154 Zum Galgenknapp 41 NW EG| WA | 70 60| 71 72 71 72 1,0 11,1 0,0 0,0
154 NW |1.0G| WA | 70 60| 74 74 74 74 38 139 | 0,0 0,0
155 SW EG| WA | 70 60 | 69 69 69 69 - 89| 00 0,0
155 SW [1.0G| WA | 70 60| 71 71 71 71 0,7 108 | 0,0 0,0
156 NO EG| WA | 70 60| 65 65 65 65 - 45| 00 0,0
156 NO [1.0G] WA | 70 60 [ 71 71 71 71 05 106 | 0,0 0,0
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Stadt Rheda-Wiedenbrick, B-Plan Nr. 418 "Am grof3en Moor"
Verkehrslarm (Stralle/Schiene) Szenario A

Gegenuberstellung PNF zu PPF (SD/LSW-mit Reflexion/Frontfassade -8 Reflexion)
an Wohngebauden aulRerhalb des Geltungsbereiches

Anlage 2d

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Lfd. Laufende Punktenummer
2 Punktname Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4 SwW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
8-9 PNF-Verkehr Beurteilungspegel Prognose-Nullfall tags/nachts
10-11 | PPF-Sz. 1 Beurteilungspegel Prognose-Planfall Szenario A tags/nachts
12-13 | GW-Uberschr. | Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes Prognose-Planfall Szenario A tags/nachts
14-15 | Differenz Differenz von Prognose-Nullfall zu Prognose-Planfall Szenario A tags/nachts

N\
(RPS)
)

\ Y,
%’ISEFT 1999_;5
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Stadt Rheda-Wiedenbrick, B-Plan Nr. 418 "Am grof3en Moor"
Verkehrslarm (Stralle/Schiene) Szenario A
Gegenuberstellung PNF zu PPF (SD/LSW-mit Reflexion/Frontfassade -8 Reflexion) Anlage 2d
an Wohngebauden aulRerhalb des Geltungsbereiches
Lfd. Punktname HFront] SW [ Nutz| IGW [PNF-Verkehr| PPF-Sz.1 |GW-Uberschri Differenz
Nr. Tag Nacll Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S9-7 S10-8
indB(|  indB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 | 5|6 7| 8 9 10 11 | 12 13 | 14 15
1| Milchweg 2 S EG| Ml [70 60| 64 64 | 64 64 - 35| 01 01
1 S [1.0G| Ml |70 60| 65 65 | 65 65 - 44| 01 01
2 W EG| Ml [70 60| 63 63 | 63 63 - 29| 01 0.1
2 W |1.0G| Ml |70 60| 62 62 | 62 62 - 17] 01 0.1
3 o] EG| Ml [70 60| 61 60 | 61 60 - -1 00 00
3 O |1OG| Ml |70 60| 63 62 | 63 62 - 17] 00 01
4| Milchweg 4 S EG| Ml [70 60| 64 65 | 64 65 - 41] 01 0.1
4 S [1.0G| Ml |70 60| 65 65 | 65 65 - 48] 01 0.1
5 W EG| Ml [70 60| 62 62 | 62 62 - 15| 00 00
5 W |1.0G| Ml |70 60| 62 62 | 62 62 - 19| 00 00
6 o] EG| Ml [70 60| 62 62 | 62 62 - 16| 00 00
6 O |MOG| Ml |70 60] 62 62 | 62 62 - 13] 01 0.1
7| Milchweg 6 o) EG| M [70 60| 62 62 | 62 62 - 15| 01 0.1
7 O |1.0G| mMI |70 60| 63 63 | 63 63 - 26| 02 02
8 S EG| Ml [70 60| 65 65 | 65 65 - 47] 02 02
8 S |[1.0G| Ml |70 60| 65 66 | 65 66 - 52| 01 01
9 W EG| Ml [70 60| 64 64 | 64 64 - 34| 01 01
9 W |1.0G| Ml |70 60| 64 64 | 64 64 - 36] 00 00
10| Milchweg 6a o) EG| Ml [70 60| 60 60 | 60 61 - -1 03 03
10 O |1.0G| MI |70 60| 62 62 | 62 62 - 16| 02 02
11 S EG| Ml [70 60| 59 59 | 59 59 - -1 02 02
11 S [1.0G| M |70 60| 63 63 | 63 63 - 25| 01 01
12 W EG| Ml [70 60| 59 59 | 59 59 - -1 00 00
12 W _ |1.0G| Ml |70 60| 60 60 | 60 60 - -1 00 00
13| Milchweg 8 S EG| Ml [70 60| 65 65 | 65 65 - 48] 01 01
13 S [1.0G| Ml |70 60| 65 66 | 65 66 - 52| 01 01
14 W EG| Ml [70 60| 62 62 | 62 62 - 19| 00 00
14 W |1.0G| Ml |70 60| 62 62 | 62 62 - 18] 00 00
15 o] EG| Ml [70 60| 63 63 | 63 63 - 27| 02 02
15 O |1.0G| Ml |70 60| 63 64 | 64 64 - 32] 02 02
16| Milchweg 8a o) EG| Ml [70 60| 59 59 | 59 59 - -1 02 01
16 O |1.0G| Ml |70 60| 60 61 | 60 61 - 02| 02 02
17 S EG| Ml (70 60| 61 61 | 61 61 - 08| 01 01
17 S |[1.0G| M |70 60| 63 63 | 63 63 - 24| 01 01
18 W EG| Ml [70 60| 57 58 | 57 58 - -1 00 00
18 W |1.0G| Ml |70 60| 60 60 | 60 60 - -1 00 00
19| Milchweg 10 o) EG| Ml [70 60| 63 63 | 63 63 - 28] 02 02
19 O |1.0G| MI |70 60| 63 64 | 64 64 - 34| 01 01
20 S EG| Ml [70 60| 64 64 | 64 64 - 37| 01 0.1
20 S [1.0G| Ml |70 60| 64 65 | 64 65 - 41| 01 0.1
21 W EG| Ml [70 60| 60 60 | 60 60 - -1 00 00
21 W |1.0G| Ml |70 60| 61 61 | 61 61 - 04] 00 00
22| Milchweg 12 o) EG| Ml [70 60| 63 63 | 63 64 - 31| 02 02
22 O |1.0G| MI |70 60| 64 64 | 64 64 - 36| 02 02
23 S EG| Ml [70 60| 64 65 | 64 65 - 42| 01 0.1
23 S [1.0G| Ml |70 60| 65 65 | 65 65 - 47| 01 0.1
24 W EG| Ml [70 60| 60 60 | 60 60 - -1 00 00
24 W |1.0G| Ml |70 60| 61 61 | 61 61 - 08] 00 00
25| Milchweg 14 S EG| Ml [70 60| 64 64 | 64 64 - 39| 00 00
25 S [1.0G| Ml |70 60| 65 65 | 65 65 - 45| 00 00
26 W EG| Ml [70 60| 59 59 | 59 59 - -1 00 00
26 W |1.0G| Ml |70 60| 60 60 | 60 60 - -1 00 00
27 o] EG| Ml [70 60| 63 63 | 63 63 - 25| 01 01
27 O |1OG| MI |70 60 62 62 | 62 62 - 20| 01 01
28| Milchweg 16 SO | EG| Ml |70 60| 63 63 | 63 63 - 29] 01 0.1
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Stadt Rheda-Wiedenbrick, B-Plan Nr. 418 "Am grof3en Moor"
Verkehrslarm (Stralle/Schiene) Szenario A

Gegenuberstellung PNF zu PPF (SD/LSW-mit Reflexion/Frontfassade -8 Reflexion)

an Wohngebauden aulRerhalb des Geltungsbereiches Anlage 2d
Lfd. Punktname HFront| SW | Nutz IGW |PNF-Verkehr| PPF-Sz.1 [GW-Uberschrl Differenz
Nr. Tag Nacll Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S9-7 S10-8
in dB( in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
28| Milchweg 16 SO [1.0G| Ml |70 60| 64 65 64 65 - 40| 00 0,0
29 Sw EG| MI |70 60| 62 62 62 62 - 1,5 0,0 0,0
29 SW |1.0G| MI |70 60| 63 63 63 63 - 28] 00 0,0
30| Milchweg 18 o] EG| MI |70 60| 65 65 65 65 - 45| 00 0,0
30 O |1.0G| MI |70 60| 65 65 65 65 - 50| 01 0,1
31 S EG| MI | 70 60| 63 63 63 63 - 25| 041 0,1
31 S [1.0G| MI |70 60| 63 63 63 63 - 30] 01 0,1
32| Milchweg 20 o] EG| MI |70 60| 65 65 65 65 - 48] 00 0,0
32 O |1.0G| MI |70 60| 66 66 66 66 - 54| 01 0,1
33 S EG| MI |70 60| 65 65 65 65 - 46| 00 0,0
33 S [1.0G| MI |70 60| 66 66 66 66 - 59| 00 0,0
34 w EG| Ml |70 60| 59 60 59 60 - -1 0,0 00
34 W _ |1.0G| Ml |70 60| 62 62 62 62 - 19| 00 0,0
35| Milchweg 22 S EG| MI | 70 60| 69 70 69 70 - 90| 00 0,0
35 S [1.0G| MI |70 60| 71 71 71 71 08 109 | 0,0 0,0
36 N EG| MI |70 60| 65 65 65 65 - 42| 00 0,0
36 N [1.0G]| MI |70 60| 66 66 66 66 - 541 00 0,0
37| Moorweg 31 o] EG| WA | 70 60| 63 63 60 58 - -1 -33 47
37 O |1.0G| WA |70 60| 64 64 60 59 - -1 -35 -48
38 N EG| WA | 70 60 | 64 64 61 60 - -1-35 -40
38 N [1.0G] WA |70 60| 65 65 61 61 - 03]-34 -38
39| Moorweg 33 o] EG| WA | 70 60 | 64 64 61 60 - -1-33 -39
39 O |1.0G| WA |70 60| 64 64 61 61 - -1-32 -38
40 N EG| WA | 70 60 | 66 67 61 61 - 91| -50 -52
40 N [1.0G| WA |70 60| 67 67 62 62 - 14| -49 -52
41 w EG| WA | 70 60 | 66 66 57 57 - -1 91 -92
41 W |1.0G| WA | 70 60| 66 66 57 58 - -1 -86 -87
42| Moorweg 33a o] EG| WA | 70 60 | 64 65 53 53 - - [-11,1 -121
42 O |1.0G| WA |70 60| 63 63 54 54 - -1-93 -98
43 N EG| WA | 70 60 | 67 67 56 56 - - [-10,3 -10,9
43 N [1.0G]| WA |70 60| 67 67 58 57 - -1-96 -10,0
44 w EG| WA | 70 60| 65 65 56 56 - -|-86 -88
44 W |1.0G| WA | 70 60| 66 66 58 58 - -1 -79 -80
45| Moorweg 35 w EG| WA | 70 60| 65 65 62 62 - 16 | -2,8 -28
45 W |1.0G| WA | 70 60| 65 66 63 63 - 26| -26 -26
46 o] EG| WA | 70 60| 63 63 54 54 - -86 -8,7
46 O |1.0G| WA |70 60| 63 63 56 56 - -|-75 -77
47 N EG| WA | 70 60 | 67 67 61 61 - 02| 61 -6,2
47 N [1.0G]| WA |70 60| 67 67 62 62 - 14| -55 -56
48| Moorweg 51 NO EG| MI |70 60| 68 68 68 68 - 76| 01 0,1
48 NO [1.0G| MI | 70 60| 69 69 69 69 - 89| 01 0,1
49 NW EG| MI |70 60| 70 70 70 70 - 95| 00 0,0
49 NW |1.0G| MI | 70 60| 72 72 72 72 14 114 00 0,0
50 SW EG| Ml |70 60| 67 67 67 67 - 6,1 0,0 0,0
50 SW [1.0G| Ml |70 60| 68 69 69 69 - 81 0,0 0,0
51| Moorweg 53 NW EG| MI |70 60| 66 66 66 66 - 55]-02 -02
51 NW |1.0G| MI | 70 60| 67 68 67 67 - 70| -0,1 -0,1
52 SW EG| Ml |70 60| 60 61 60 60 - -1-05 -05
52 SW [1.0G| Ml |70 60| 63 63 63 63 - 23]-01 -0,
53 NO EG| MI |70 60| 66 66 66 66 - 55| -04 -04
53 NO [1.0G| Ml |70 60| 67 67 66 67 - 61]-04 -04
54| Moorweg 60 w EG| Ml |70 60| 67 66 67 66 - 59| 00 0,0
54 W |1.0G| MI | 70 60| 69 69 69 69 - 87| 01 0,1
55 S EG| MI |70 60| 71 71 71 71 0,8 106 | 0,0 0,0
55 S [1.0G| MI |70 60| 74 73 74 74 3,1 131 0,1 0,1
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Stadt Rheda-Wiedenbrick, B-Plan Nr. 418 "Am grof3en Moor"

Verkehrslarm (Stralle/Schiene) Szenario A

Gegenuberstellung PNF zu PPF (SD/LSW-mit Reflexion/Frontfassade -8 Reflexion) Anlage 2d

an Wohngebauden aulRerhalb des Geltungsbereiches

Lfd. Punktname HFront] SW [ Nutz| IGW [PNF-Verkehr| PPF-Sz.1 |GW-Uberschri Differenz

Nr. Tag Nacll Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S9-7 S10-8

indB(|  indB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 | 5|6 7| 8 9 10 11 | 12 13 | 14 15
56| Moorweg 60 o) EG| Ml [70 60| 70 70 | 70 70 - 91| 00 00
56 O |1oG| M |70 60| 71 71 | 71 71 | 07 10,7 | 01 0,1
57| Moorweg 62 o) EG| M [70 60| 68 68 | 68 69 - 81| 01 01
57 O |1.0G| MI |70 60| 69 69 | 69 69 - 87| 01 02
58 N EG| Ml [70 60| 60 60 | 60 60 - -1 00 00
58 N [1.0G| Ml |70 60| 61 61 | 61 61 - 01] 00 00
59 W EG| Ml [70 60| 66 66 | 66 66 - 51| 01 01
59 W |1.0G| Ml |70 60| 67 67 | 67 67 - 62| 01 01
60 S EG| Ml [70 60| 68 68 | 68 68 - 78| 01 0.1
60 S [1.0G| Ml |70 60| 69 69 | 69 69 - 871 02 02
61| Moorweg 64 o) EG| Ml [70 60| 66 67 | 67 67 - 62| 01 01
61 O |1.0G| mMI |70 60| 67 67 | 67 67 - 67| 01 01
62 N EG| Ml [70 60| 59 59 | 59 59 - -1 01 01
62 N [1.0G| Ml |70 60| 60 59 | 60 59 - -1 01 01
63 W EG| Ml [70 60| 65 64 | 65 64 - 40| 01 0.1
63 W |1.0G| Ml |70 60| 65 65 | 65 65 - 43| 01 01
64 S EG| Ml [70 60| 67 67 | 67 67 - 65| 01 01
64 S [1.0G| Ml |70 60| 67 67 | 67 67 - 69| 01 01
65| Moorweg 64a W EG| Ml [70 60| 64 64 | 64 64 - 39| 00 00
65 W |1.0G| Ml |70 60| 65 65 | 65 65 - 48| 01 0.1
66 S EG| Ml [70 60| 68 69 | 68 69 - 81| 01 01
66 S [1.0G| Ml |70 60| 69 69 | 69 69 - 87| 01 0.1
67 o] EG| Ml [70 60| 66 66 | 66 66 - 58| 01 0.1
67 O |1.0G| Ml |70 60| 67 67 | 67 67 - 63| 01 01
68 N EG| Ml [70 60| 57 57 | 57 57 - -1 00 00
68 N [1.0G| Ml |70 60| 58 58 | 58 58 - -1 00 00
69| Moorweg 66 o) EG| Ml [70 60| 64 64 | 64 64 - 39| 02 02
69 O |1.0G| MI |70 60| 65 65 | 65 66 - 50| 01 0,1
70 N EG| Ml [70 60| 57 56 | 57 56 - 00 0,0
70 N [1.0G| M |70 60| 58 58 | 58 58 - -1 00 00
71 W EG| Ml [70 60| 60 60 | 60 60 - -1 00 00
71 W |1.0G| Ml |70 60| 60 60 | 61 60 - -1 01 01
72 S EG| Ml [70 60| 65 65 | 65 65 - 42| 00 00
72 S [1.0G| Ml |70 60| 65 65 | 65 66 - 51] 01 01
73| Moorweg 68 W EG|WA [70 60| 56 55 | 56 55 - -1 00 00
73 W |1.0G| WA |70 60| 58 57 | 58 57 - -1 00 00
74 S EG| WA [70 60| 56 56 | 56 56 - -1 00 00
74 S |[1.0G/ WA |70 60| 60 60 | 60 60 - -1 00 00
75 N EG| WA [70 60| 57 56 | 57 57 - -1 01 01
75 N [1.0G| WA |70 60| 59 58 | 59 58 - -1 00 00
76| Moorweg 68a sw [ EG| Ml [70 60| 58 57 | 57 57 - -1 -01 -0,
76 SW [1.0G| MI [70 60| 60 60 | 60 60 - -1 00 00
77 NO | EG| Ml |70 60| 58 58 | 58 58 - -1 00 00
77 NO [1.0G| Ml |70 60| 60 60 | 60 60 - -1 00 00
78| Moorweg 68b SO | EG| Ml [70 60| 61 61 | 61 61 - 09| 00 00
78 SO [1.0G| Ml |70 60| 64 64 | 64 64 - 34| 00 00
79 SW | EG| MI |70 60| 57 57 | 57 57 - -1 00 00
79 SW [1.0G| MI [70 60| 60 60 | 60 60 - -1 00 00
80 NO | EG| Ml |70 60| 57 57 | 57 57 - -1 00 00
80 NO [1.0G| Ml |70 60| 59 59 | 59 59 - -1 00 00
81| Moorweg 70 SO | EG| Ml |70 60| 63 63 [ 63 63 -2 00 0,0
81 SO [1.0G| Ml |70 60| 64 65 | 64 65 - 41| 00 00
82 SW | EG| Ml [70 60| 61 61 | 61 61 -1, 00 0,0
82 SW [1.0G| MI [70 60| 63 64 | 63 64 - 30| 00 00
83 NO | EG| Ml |70 60| 60 60 | 60 60 - 00 0,0
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Stadt Rheda-Wiedenbrick, B-Plan Nr. 418 "Am grof3en Moor"
Verkehrslarm (Stralle/Schiene) Szenario A
Gegenuberstellung PNF zu PPF (SD/LSW-mit Reflexion/Frontfassade -8 Reflexion) Anlage 2d
an Wohngebauden aulRerhalb des Geltungsbereiches
Lfd. Punktname HFront] SW [ Nutz| IGW [PNF-Verkehr| PPF-Sz.1 |GW-Uberschri Differenz
Nr. Tag Nacll Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S9-7 S10-8
indB(|  indB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 | 5|6 7| 8 9 10 11 | 12 13 | 14 15
83| Moorweg 70 NO [1.0G| Ml [70 60| 61 61 | 61 61 - 04] 00 00
84| Moorweg 72a SO | EG| Ml [70 60| 64 64 | 64 64 - 36| 01 0.1
84 SO [1.0G| Ml |70 60| 65 65 | 65 65 - 49] 01 0.1
85| Moorweg 74 o) EG| Ml [70 60| 63 63 | 63 64 - 31| 01 01
85 O |1.0G| MI |70 60| 64 64 | 64 64 - 38| 01 01
86 S EG| Ml [70 60| 63 63 | 63 63 - 24| 00 00
86 S [1.0G| Ml |70 60| 64 64 | 64 64 - 341 00 00
87| Schorlemer Weg 1 SO | EG| M [70 60| 60 60 | 60 61 - -1 01 0,1
87 SO [1.0G| Ml |70 60| 63 63 | 63 63 - 28| 01 01
88 SW [ EG| Ml [70 60| 63 63 | 63 63 - 25|-01 -01
88 SW [1.0G| MI [70 60| 65 65 | 65 65 - 431 00 00
89| Schorlemer Weg 1a S EG| Ml [70 60| 66 66 | 66 66 - 52| 00 00
89 S |[1.0G| Ml |70 60| 67 67 | 67 67 - 63| 00 00
90 W EG| Ml [70 60| 60 60 | 60 60 - -1 00 00
90 W |1.0G| Ml |70 60| 62 63 | 62 63 - 20] 00 00
92| Schorlemer Weg 1b S EG| Ml [70 60| 66 66 | 66 66 - 57| 00 00
92 S |[1.0G| Ml |70 60| 67 67 | 67 67 - 65| 00 00
93 o] EG| Ml [70 60| 66 67 | 66 67 - 61| 00 00
93 O |1.0G| MI |70 60| 66 66 | 66 66 - 54| 00 00
94| Schorlemer Weg 3 W EG|WA [70 60| 61 62 | 62 62 - 14| 03 03
94 W |1.0G| WA |70 60| 63 64 | 64 64 - 32| 01 0.1
95 S EG| WA [70 60| 67 67 | 67 67 - 66| 00 00
95 S |[1.0G/WA |70 60| 68 68 | 68 68 - 75| 00 00
96 o] EG| WA [70 60| 66 66 | 66 66 - 57|-01 -01
96 O |1.0G| WA |70 60| 67 67 | 67 67 - 65]-01 -01
97| Schorlemer Weg 5 o) EG| Ml [70 60| 66 66 | 66 66 - 56| 00 00
97 O |1.0G| MI |70 60| 66 66 | 66 67 - 60| 00 00
98 W EG| Ml [70 60| 65 65 | 65 65 - 46| 01 01
98 W |1.0G| Ml |70 60| 66 66 | 66 66 - 53| 00 00
99 S EG| Ml [70 60| 68 68 | 68 68 - 80| 00 00
99 S [1.0G| Ml |70 60| 69 69 | 69 69 - 83] 00 00
100| Schorlemer Weg 6 W EG| Ml [70 60| 66 66 | 66 67 - 60| 01 01
100 W |1.0G| Ml |70 60| 67 67 | 68 68 - 72| 03 03
101 S EG| Ml [70 60| 70 70 | 70 70 - 98| 00 00
101 S |[10G| Ml |70 60| 71 71 [ 71 71 | 08 108 | 01 0,1
102 o] EG| Ml [70 60| 68 68 | 68 68 - 77| 00 00
102 O |1.OG| MI |70 60 69 69 | 69 69 - 88]-01 -01
103| Schorlemer Weg 7 S EG|WA [70 60| 69 69 | 69 69 - 82]-01 -01
103 S [1.0G/WA |70 60| 69 69 | 69 69 - 86|-01 -01
104 o] EG| WA [70 60| 66 66 | 66 66 - 58| 00 00
104 O |1.0G| WA |70 60| 67 67 | 67 67 - 63|-01 -01
105 W EG| WA [70 60| 65 65 | 65 65 - 45| 01 0.1
105 W _ |1.0G| WA |70 60| 66 66 | 66 66 - 53] 00 00
106| Schorlemer Weg 9 S EG| Ml [70 60| 68 69 | 68 69 - 81| 00 00
106 S [1.0G| Ml |70 60| 69 69 | 69 69 - 85| 00 00
107 o] EG| Ml [70 60| 67 68 | 67 68 - 71] 00 00
107 O |1.0G| Ml |70 60| 68 68 | 68 68 - 72]-01 -01
108| Trakehner Str.10 o) EG| Ml [70 60| 66 66 | 66 66 - 56| 00 00
108 O |1.0G| Ml |70 60| 67 68 | 67 67 - 70| 00 00
109 S EG| Ml [70 60| 68 68 | 68 68 - 77| 00 00
109 S [1.0G| Ml |70 60| 69 69 | 69 69 - 82| 00 00
110 W EG| Ml [70 60| 60 60 | 60 60 - -1 00 00
110 W |1.0G| Ml |70 60| 62 62 | 62 62 - 16] 00 00
111| Trakehner Str.11a NO | EG| M [70 60| 72 71 | 72 71 | 15 110] 00 00
111 NO [1.0G| Ml |70 60| 76 76 | 76 76 | 59 159 | 0,0 0,0
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Stadt Rheda-Wiedenbrick, B-Plan Nr. 418 "Am grof3en Moor"
Verkehrslarm (Stralle/Schiene) Szenario A
Gegenuberstellung PNF zu PPF (SD/LSW-mit Reflexion/Frontfassade -8 Reflexion) Anlage 2d
an Wohngebauden aulRerhalb des Geltungsbereiches
Lfd. Punktname HFront] SW [ Nutz| IGW [PNF-Verkehr| PPF-Sz.1 |GW-Uberschri Differenz
Nr. Tag Nacll Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S9-7 S10-8
indB(|  indB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 | 5|6 7| 8 9 10 11 | 12 13 | 14 15
112| Trakehner Str.11a SO | EG| Ml [70 60| 74 72 | 74 72 | 33 120| 00 00
112 SO [1.0G| Ml |70 60| 79 79 | 79 79 | 89 188 | 0,0 0,0
113 SwW [ EG| mI |70 60| 71 71 | 74 71 | 09 105 | 00 0,0
113 SW [1.0G| Ml |70 60| 75 75 | 75 75 | 44 144 | 00 00
114| Trakehner Str. 1 SO | EG| Ml |70 60| 59 59 [ 59 59 - -1 00 00
114 SO [1.0G| Ml |70 60| 62 62 | 62 62 - 14| 00 00
115 SW [ EG| Ml [70 60| 60 60 | 60 60 - -1 00 00
115 SW [1.0G| MI |70 60| 61 61 | 61 61 - 07] 00 00
116| Trakehner Str. 2 o) EG| Ml [70 60| 61 61 | 61 61 - 10| 00 00
116 O |1.0G| MI |70 60| 62 62 | 62 62 - 19| 00 00
117 S EG| Ml [70 60| 63 64 | 63 64 - 30| 00 00
117 S [1.0G| Ml |70 60| 63 63 | 63 63 - 30] 00 00
118| Trakehner Str. 3 so | EG| M [70 60| 61 61 | 61 61 - 03] 00 00
118 SO [1.0G| Ml |70 60| 62 62 | 62 62 - 17| 00 00
119 SW [ EG| MI [70 60| 60 60 | 60 60 - -1 00 00
119 SW [1.0G| MI [70 60| 62 62 | 62 62 - 15] 00 00
120| Trakehner Str. 4 o) EG| M [70 60| 62 62 | 62 62 - 15| 00 00
120 O |1.0G| mMI |70 60| 63 63 | 63 63 - 27| 00 00
121 S EG| Ml [70 60| 64 64 | 64 64 - 33| 00 00
121 S [1.0G| Ml |70 60| 64 65 | 64 65 - 40] 00 00
122| Trakehner Str. 5 SO | EG| Ml |70 60| 60 60 [ 60 60 - -1 01 01
122 SO [1.0G| Ml [70 60| 61 61 | 61 61 - 09| 01 01
123 SW | EG| MI [70 60| 60 60 | 60 60 - -1 00 00
123 SW [1.0G| MI [70 60| 62 62 | 62 62 - 13] 00 00
124| Trakehner Str. 6 S EG| Ml [70 60| 64 65 | 64 65 - 40| 00 -01
124 S [1.0G| Ml |70 60| 65 66 | 65 66 - 51|-01 -01
125 o] EG| Ml [70 60| 62 63 | 62 63 - 21]|-01 -01
125 O |1.0G| MI |70 60| 65 65 | 65 65 - 48] 00 00
126 S EG| Ml [70 60| 64 64 | 64 64 - 34|-01 -01
126 S [1.0G| Ml |70 60| 66 66 | 66 66 - 56| 00 00
127| Trakehner Str. 7 SO | EG| Ml |70 60| 62 62 | 62 62 - 14| 00 00
127 SO [1.0G| Ml |70 60| 63 63 | 63 63 - 23| 00 00
128 SW | EG| MI [70 60| 62 63 | 62 63 - 20| 00 00
128 SW [1.0G| MI [70 60| 63 64 | 63 64 - 31] 00 00
129| Trakehner Str. 8 o) EG| Ml [70 60| 65 65 | 65 65 - 46| -01 -01
129 O |1.0G| MI |70 60| 66 66 | 66 66 - 53|-01 -01
130 S EG| Ml [70 60| 67 67 | 67 67 - 65| 00 00
130 S [1.0G| Ml |70 60| 67 67 | 67 67 - 64]-01 -01
131| Trakehner Str. 9 SO | EG| Ml |70 60| 63 64 | 63 63 - 30| 00 00
131 SO [1.0G| Ml |70 60| 64 64 | 64 64 - 38| 00 00
132 SW | EG| MI [70 60| 65 65 | 65 65 - 44| 00 00
132 SW [1.0G| MI [70 60| 65 66 | 65 66 - 51] 00 00
133| Trakehner Str. 11 sSw [ EG| Ml [70 60| 66 67 | 66 67 - 60| 00 00
133 SW [1.0G| MI [70 60| 68 68 | 67 68 - 711 00 00
134| Trakehner Str. 13 SO | EG| Ml [70 60| 72 72 | 72 72 | 20 11,7 | 00 00
134 SO [1.0G| Ml |70 60| 75 75 | 75 75 | 41 140| 00 00
135 SO | EG| Ml |70 60| 74 73 | 74 73 | 31 128 00 00
135 SO [1.0G| Ml |70 60| 76 76 | 76 76 | 51 150 | 0,0 0,0
136 SW | EG| MI |70 60| 72 71 [ 72 71 | 1,2 110]| 00 00
136 SW [1.0G| Ml |70 60| 74 74 | 74 74 | 33 133 | 00 00
137 NW [ EG| mI [70 60| 61 61 | 61 61 - 07| 00 00
137 NwW [1.0G| MI [70 60| 63 63 | 63 63 - 23] 00 00
138| Trakehner Str. 15 NO | EG| Ml [70 60| 69 69 [ 69 69 - 86| 00 00
138 NO [1.0G| Ml [70 60| 71 71 | 71 71 - 100| 00 00
139 SO | EG| Ml |70 60| 72 72 | 72 72 | 14 113]| 00 00
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Stadt Rheda-Wiedenbrick, B-Plan Nr. 418 "Am grof3en Moor"
Verkehrslarm (Stralle/Schiene) Szenario A
Gegenuberstellung PNF zu PPF (SD/LSW-mit Reflexion/Frontfassade -8 Reflexion)

\, semi909 J

RP Schalltechnik,

Molenseten 3 49086 Osnabriick

an Wohngebauden aulRerhalb des Geltungsbereiches Anlage 2d
Lfd. Punktname HFront| SW | Nutz IGW |PNF-Verkehr| PPF-Sz.1 [GW-Uberschrl Differenz
Nr. Tag Nacll Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S9-7 S10-8
in dB( in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
139| Trakehner Str. 15 SO [1.0G| MI |70 60| 73 73 73 73 28 12,7 0,0 0,0
140 Sw EG| MI |70 60| 70 70 70 70 - 94| 00 0,0
140 SW |1.0G| MI |70 60| 71 71 71 71 09 109 | 0,0 0,0
141| Zum Galgenknapp 4a N EG| WA | 70 60| 66 66 57 56 - -1-92 -104
141 N [1.0G]| WA |70 60| 67 67 58 57 - -1 -87 -97
142| Zum Galgenknapp 4c N EG| WA | 70 60| 66 66 55 54 - - [-10,8 -12,4
142 N [1.0G]| WA |70 60| 67 67 56 55 - - [-10,2 -11,4
143| Zum Galgenknapp 10 N EG| WA | 70 60| 67 67 55 53 - - [-11,8 -13,4
143 N [1.0G]| WA |70 60| 67 67 56 55 - - [-10,9 -12,0
144| Zum Galgenknapp 16 NW EG| WA | 70 60| 68 68 57 56 - - [-10,6 -11,9
144 NW |1.0G| WA | 70 60| 68 69 58 57 - - [-10,2 -11,1
145| Zum Galgenknapp 28 NW EG| WA | 70 60| 69 69 65 65 - 41| 40 -4.1
145 NW |1.0G| WA | 70 60| 69 69 65 66 - 51| -36 -37
145 NW |2.0G| WA | 70 60| 70 70 66 67 - 60]-34 -35
146| Zum Galgenknapp 32 NW EG| WA | 70 60| 69 69 67 67 - 70|11 1.2
146 NW |1.0G| WA | 70 60| 69 69 68 68 - 791 -10 -11
147| Zum Galgenknapp 35 NW EG| WA | 70 60| 71 71 71 71 08 109 | 0,0 0,0
147 NW |1.0G| WA | 70 60| 73 73 73 73 22 123 | 0,0 0,0
148 SW EG| WA | 70 60| 69 69 68 69 82| -03 -0,3
148 SW [1.0G| WA | 70 60| 70 70 70 70 - 93]-02 -02
149| Zum Galgenknapp 37 NO EG| WA | 70 60| 67 67 67 67 - 66| 00 0,0
149 NO [1.0G] WA | 70 60 | 69 69 69 69 - 90| 00 0,0
150 NW EG| WA | 70 60| 72 72 72 72 1,1 11,3 0,0 0,0
150 NW |1.0G| WA | 70 60| 73 73 73 73 24 125 | 0,0 0,0
151| Zum Galgenknapp 39 NO EG| WA | 70 60 | 67 67 67 67 - 6,1 0,0 0,0
151 NO [1.0G] WA | 70 60 | 68 68 68 68 - 80| 00 0,0
152 NW EG| WA | 70 60| 71 71 71 71 05 10,7 | 0,0 0,0
152 NW |1.0G| WA | 70 60| 72 72 72 72 1,7 119 00 0,0
153 SW EG| WA | 70 60 | 67 67 67 67 - 68| 00 0,0
153 SW [1.0G]| WA | 70 60| 69 69 69 69 - 85| 00 0,0
154 Zum Galgenknapp 41 NW EG| WA | 70 60| 71 72 71 72 1,0 11,1 0,0 0,0
154 NW |1.0G| WA | 70 60| 74 74 74 74 38 139 | 0,0 0,0
155 SW EG| WA | 70 60 | 69 69 69 69 - 89| 00 0,0
155 SW [1.0G| WA | 70 60| 71 71 71 71 0,7 108 | 0,0 0,0
156 NO EG| WA | 70 60| 65 65 65 65 - 45| 00 0,0
156 NO [1.0G] WA | 70 60 [ 71 71 71 71 05 106 | 0,0 0,0
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Stadt Rheda-Wiedenbrick, B-Plan Nr. 418 "Am grof3en Moor"
Verkehrslarm (Stral3e/Schiene) Szenario B

Gegenuberstellung PNF zu PPF (SD/LSW-mit Reflexion/Normalfassade)
an Wohngebauden aulRerhalb des Geltungsbereiches

Anlage 2e

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Lfd. Laufende Punktenummer
2 Punktname Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4 SwW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
8-9 PNF-Verkehr Beurteilungspegel Prognose-Nullfall tags/nachts
10-11 | PPF-Sz. 2 Beurteilungspegel Prognose-Planfall mit Szenario B tags/nachts
12-13 | GW-Uberschr. | Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes Prognose-Planfall Szenario B tags/nachts
14-15 | Differenz Differenz von Prognose-Planfall zu Prognose-Planfall Szenario B tags/nachts
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Stadt Rheda-Wiedenbrick, B-Plan Nr. 418 "Am grof3en Moor"
Verkehrslarm (Stral3e/Schiene) Szenario B
Gegenuberstellung PNF zu PPF (SD/LSW-mit Reflexion/Normalfassade) Anlage 2e
an Wohngebauden aulRerhalb des Geltungsbereiches
Lfd. Punktname HFront| SW | Nutz IGW |PNF-Verkehr| PPF-Sz.2 [GW-Uberschrl Differenz
Nr. Tag Nacll Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S9-7 S10-8
indB(4  in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 | 5|6 7| 8 9 10 11 | 12 13 | 14 15
1| Milchweg 2 S EG| Ml [70 60| 64 64 | 64 64 - 38| 04 04
1 S [1.0G| Ml |70 60| 65 65 | 65 65 - 48| 04 04
2 W EG| Ml [70 60| 63 63 | 63 64 - 32| 03 03
2 W |1.0G| Ml |70 60| 62 62 | 62 63 - 20| 04 04
3 o] EG| Ml [70 60| 61 60 | 61 60 - -1 02 03
3 O |1OG| Ml |70 60] 63 62 | 63 63 - 22| 04 05
4| Milchweg 4 S EG| Ml [70 60| 64 65 | 65 65 - 45| 05 05
4 S [1.0G| Ml |70 60| 65 65 | 66 66 - 52| 05 05
5 W EG| Ml [70 60| 62 62 | 62 62 - 19| 04 04
5 W |1.0G| Ml |70 60| 62 62 | 63 63 - 23| 04 04
6 o] EG| Ml [70 60| 62 62 | 62 62 - 18] 03 03
6 O |MOG| Ml |70 60] 62 62 | 62 62 - 18] 05 06
7| Milchweg 6 o) EG| Ml [70 60| 62 62 | 62 63 - 20| 06 06
7 O |1.0G| MI |70 60| 63 63 | 63 64 - 30| 06 06
8 S EG| Ml [70 60| 65 65 | 65 66 - 51| 05 06
8 S [1.0G| Ml |70 60| 65 66 | 66 66 - 56| 05 05
9 W EG| Ml [70 60| 64 64 | 64 64 - 35| 02 02
9 W |1.0G| Ml |70 60| 64 64 | 64 64 - 38| 01 01
10| Milchweg 6a o) EG| Ml [70 60| 60 60 | 61 61 - 05| 07 07
10 O |1.0G| Ml |70 60| 62 62 | 62 63 - 21| 06 06
11 S EG| Ml [70 60| 59 59 | 60 60 - -| 06 06
11 S [1.0G| M |70 60| 63 63 | 63 63 - 28| 04 04
12 W EG| Ml [70 60| 59 59 | 59 59 - -1 00 00
12 W _ |1.0G| Ml |70 60| 60 60 | 60 60 - -1 00 00
13| Milchweg 8 S EG| Ml [70 60| 65 65 | 65 66 - 52| 05 05
13 S [1.0G| Ml |70 60| 65 66 | 66 66 - 56| 05 05
14 W EG| Ml [70 60| 62 62 | 62 62 - 19| 00 00
14 W |1.0G| Ml |70 60| 62 62 | 62 62 - 18] 00 00
15 o] EG| Ml [70 60| 63 63 | 64 64 - 33| 08 08
15 O |1.0G| Ml |70 60| 63 64 | 64 64 - 38| 07 08
16| Milchweg 8a o) EG| Ml [70 60| 59 59 | 60 60 - -1 08 08
16 O |1.0G| mMI |70 60| 60 61 | 61 61 - 08| 08 08
17 S EG| Ml [70 60| 61 61 | 62 62 - 13| 07 07
17 S |[1.0G| M |70 60| 63 63 | 63 63 - 29| 06 06
18 W EG| Ml [70 60| 57 58 | 57 58 - -1 01 01
18 W |1.0G| Ml |70 60| 60 60 | 60 60 - -1 00 00
19| Milchweg 10 o) EG| Ml [70 60| 63 63 | 63 64 - 32| 06 06
19 O |1.0G| MI |70 60| 63 64 | 64 64 - 37| 05 05
20 S EG| Ml [70 60| 64 64 | 64 65 - 41| 05 05
20 S [1.0G| Ml |70 60| 64 65 | 65 65 - 45| 05 05
21 W EG| Ml [70 60| 60 60 | 60 60 - -1 00 00
21 W |1.0G| Ml |70 60| 61 61 | 61 61 - 04] 00 00
22| Milchweg 12 o) EG| Ml [70 60| 63 63 | 64 64 - 35| 05 06
22 O |1.0G| MI |70 60| 64 64 | 64 64 - 40| 06 06
23 S EG| Ml [70 60| 64 65 | 65 65 - 45| 04 04
23 S [1.0G| Ml |70 60| 65 65 | 65 65 - 50| 04 04
24 W EG| Ml [70 60| 60 60 | 60 60 - -1 00 00
24 W |1.0G| Ml |70 60| 61 61 | 61 61 - 08] 00 00
25| Milchweg 14 S EG| Ml [70 60| 64 64 | 64 65 - 42| 03 03
25 S [1.0G| Ml |70 60| 65 65 | 65 65 - 48] 03 03
26 W EG| Ml [70 60| 59 59 | 59 59 - -1 00 00
26 W |1.0G| Ml |70 60| 60 60 | 60 60 - -1 00 00
27 o] EG| Ml [70 60| 63 63 | 63 63 - 29| 05 05
27 O |1OG| Ml |70 60] 62 62 | 63 63 - 25| 05 05
28| Milchweg 16 SO | EG| Ml |70 60| 63 63 | 63 64 - 31] 02 02
08.05.2023
2/7
RP Schalltechnik, Molenseten 3 49086 Osnabriick
\ semioee /

SoundPLAN 8.2




Stadt Rheda-Wiedenbrick, B-Plan Nr. 418 "Am grof3en Moor"
Verkehrslarm (Stral3e/Schiene) Szenario B
Gegenuberstellung PNF zu PPF (SD/LSW-mit Reflexion/Normalfassade)

an Wohngebauden aulRerhalb des Geltungsbereiches Anlage 2e
Lfd. Punktname HFront| SW | Nutz IGW |PNF-Verkehr| PPF-Sz.2 [GW-Uberschrl Differenz
Nr. Tag Nacll Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S9-7 S10-8
in dB(A in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
28| Milchweg 16 SO [1.0G| Ml |70 60| 64 65 64 65 - 42| 02 0.2
29 Sw EG| MI |70 60| 62 62 62 62 - 1,5 | 01 0,1
29 SW |1.0G| MI |70 60| 63 63 63 63 - 30] 02 0,2
30| Milchweg 18 o] EG| MI |70 60| 65 65 65 65 - 471 03 0,3
30 O |1.0G| MI |70 60| 65 65 65 66 - 52| 03 03
31 S EG| MI | 70 60| 63 63 63 63 - 29| 05 05
31 S [1.0G| MI |70 60| 63 63 64 64 - 341 05 05
32| Milchweg 20 o] EG| MI |70 60| 65 65 65 66 - 51 03 03
32 O |1.0G| MI |70 60| 66 66 66 66 - 56| 04 04
33 S EG| MI |70 60| 65 65 65 65 - 49| 03 0,3
33 S [1.0G| MI |70 60| 66 66 66 67 - 61 03 03
34 w EG| Ml |70 60| 59 60 59 60 - -1 0,0 00
34 W _ |1.0G| Ml |70 60| 62 62 62 62 - 20] 00 0,0
35| Milchweg 22 S EG| MI | 70 60| 69 70 69 70 - 90| 00 0,0
35 S [1.0G| MI |70 60| 71 71 71 71 08 109 | 0,0 0,0
36 N EG| MI |70 60| 65 65 65 65 - 42| 00 0,0
36 N [1.0G]| MI |70 60| 66 66 66 66 - 541 00 0,0
37| Moorweg 31 o] EG| WA | 70 60| 63 63 60 59 - -1-33 -46
37 O |1.0G| WA |70 60| 64 64 60 59 - -1 -35 -48
38 N EG| WA | 70 60 | 64 64 61 60 - -1 -34 -39
38 N [1.0G] WA |70 60| 65 65 61 61 - 04 -33 -37
39| Moorweg 33 o] EG| WA | 70 60 | 64 64 61 60 - -1 -31 -37
39 O |1.0G| WA |70 60| 64 64 61 61 - 03] -29 -35
40 N EG| WA | 70 60 | 66 67 62 62 - 1,2 | 47 49
40 N [1.0G| WA |70 60| 67 67 62 62 - 1,7 | 46 4,8
41 w EG| WA | 70 60 | 66 66 57 57 - -1-89 -90
41 W |1.0G| WA | 70 60| 66 66 58 58 - -1 -84 -85
42| Moorweg 33a o] EG| WA | 70 60 | 64 65 55 55 - -1 91 -96
42 O |1.0G| WA |70 60| 63 63 56 56 - -l 71 74
43 N EG| WA | 70 60 | 67 67 57 57 - -1-98 -10,2
43 N [1.0G]| WA |70 60| 67 67 58 58 - -1 -89 -92
44 w EG| WA | 70 60| 65 65 57 57 - -| -85 -86
44 W |1.0G| WA | 70 60| 66 66 58 58 - - -77 -7.8
45| Moorweg 35 w EG| WA | 70 60| 65 65 62 62 - 16 | -2,7 -2,8
45 W |1.0G| WA | 70 60| 65 66 63 63 - 26| -26 -26
46 o] EG| WA | 70 60| 63 63 54 54 - -8,3 -84
46 O |1.0G| WA |70 60| 63 63 56 56 - -l 71 7.2
47 N EG| WA | 70 60 | 67 67 61 61 - 03] -60 -6,1
47 N [1.0G]| WA |70 60| 67 67 62 62 - 1,5 -53 -54
48| Moorweg 51 NO EG| MI |70 60| 68 68 68 68 - 76| 01 0,1
48 NO [1.0G| MI | 70 60| 69 69 69 69 - 90| 01 0,1
49 NW EG| MI |70 60| 70 70 70 70 - 95| 00 0,0
49 NW |1.0G| MI | 70 60| 72 72 72 72 14 114 00 0,0
50 SW EG| Ml |70 60| 67 67 67 67 - 6,1 0,0 0,0
50 SW [1.0G| Ml |70 60| 68 69 69 69 - 81 0,0 0,0
51| Moorweg 53 NW EG| MI |70 60| 66 66 66 66 - 59| 03 0,3
51 NW |1.0G| MI | 70 60| 67 68 68 68 - 73] 03 0,3
52 SW EG| Ml |70 60| 60 61 60 60 - -|-04 -05
52 SW [1.0G| Ml |70 60| 63 63 63 63 - 23] 00 -0,
53 NO EG| MI |70 60| 66 66 67 67 - 64| 05 0,6
53 NO [1.0G| Ml |70 60| 67 67 67 68 - 71 06 06
54| Moorweg 60 w EG| Ml |70 60| 67 66 67 66 - 60| 01 0,1
54 W |1.0G| MI | 70 60| 69 69 69 69 - 89| 03 10,3
55 S EG| MI |70 60| 71 71 71 71 09 10,7 | 0,1 0,1
55 S [1.0G| MI |70 60| 74 73 74 74 34 134 | 03 04
08.05.2023
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Stadt Rheda-Wiedenbrick, B-Plan Nr. 418 "Am grof3en Moor"

Verkehrslarm (Stral3e/Schiene) Szenario B

Gegenuberstellung PNF zu PPF (SD/LSW-mit Reflexion/Normalfassade) Anlage 2e

an Wohngebauden aulRerhalb des Geltungsbereiches

Lfd. Punktname HFront| SW | Nutz IGW |PNF-Verkehr| PPF-Sz.2 [GW-Uberschrl Differenz

Nr. Tag Nacll Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S9-7 S10-8

indB(4  in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 | 5|6 7| 8 9 10 11 | 12 13 | 14 15
56| Moorweg 60 o) EG| Ml [70 60| 70 70 | 70 70 - 93] 02 02
56 O |MoG| M |70 60| 71 71 | 72 72 | 11 111]| 05 05
57| Moorweg 62 o) EG| M [70 60| 68 68 | 69 69 - 85| 05 05
57 O |1.0G| MI |70 60| 69 69 | 70 70 - 93| 07 07
58 N EG| Ml [70 60| 60 60 | 60 60 - -1 01 01
58 N [1.0G| Ml |70 60| 61 61 | 61 61 - 01| 01 01
59 W EG| Ml [70 60| 66 66 | 66 66 - 54| 04 04
59 W |1.0G| Ml |70 60| 67 67 | 67 67 - 65| 04 04
60 S EG| Ml [70 60| 68 68 | 69 69 - 82| 04 05
60 S [1.0G| Ml |70 60| 69 69 | 70 70 - 93] 07 07
61| Moorweg 64 o) EG| Ml [70 60| 66 67 | 67 67 - 69| 08 08
61 O |1.0G| Ml |70 60| 67 67 | 68 68 - 74| 08 08
62 N EG| Ml [70 60| 59 59 | 60 59 - -1 01 01
62 N [1.0G| Ml |70 60| 60 59 | 60 59 - -1 01 02
63 W EG| Ml [70 60| 65 64 | 65 65 - 43| 05 05
63 W |1.0G| Ml |70 60| 65 65 | 65 65 - 47| 05 05
64 S EG| Ml [70 60| 67 67 | 67 68 - 71| 07 07
64 S [1.0G| Ml |70 60| 67 67 | 68 68 - 76] 08 08
65| Moorweg 64a W EG| Ml [70 60| 64 64 | 64 64 - 40| 01 01
65 W |1.0G| Ml |70 60| 65 65 | 65 65 - 50| 02 02
66 S EG| Ml [70 60| 68 69 | 69 69 - 86| 06 06
66 S [1.0G| Ml |70 60| 69 69 | 70 70 - 93| 07 08
67 o] EG| Ml [70 60| 66 66 | 67 67 - 65| 08 08
67 O |1.0G| Ml |70 60| 67 67 | 68 68 - 72|10 10
68 N EG| Ml [70 60| 57 57 | 57 57 - -1 01 02
68 N [1.0G| Ml |70 60| 58 58 | 58 59 - -1 01 01
69| Moorweg 66 o) EG| Ml [70 60| 64 64 | 65 65 - 48] 10 10
69 O |1.0G| MI |70 60| 65 65 | 66 66 - 59| 10 10
70 N EG| Ml [70 60| 57 56 | 57 56 - 01 0,1
70 N [1.0G| M |70 60| 58 58 | 58 58 - -1 01 01
71 W EG| Ml [70 60| 60 60 | 60 60 - -1 01 01
71 W |1.0G| Ml |70 60| 60 60 | 61 60 - -1 02 02
72 S EG| Ml [70 60| 65 65 | 65 65 - 46| 04 04
72 S [1.0G| Ml |70 60| 65 65 | 66 66 - 55| 06 06
73| Moorweg 68 W EG|WA [70 60| 56 55 | 56 55 - -1 01 01
73 W |1.0G| WA |70 60| 58 57 | 58 57 - -1 01 01
74 S EG| WA [70 60| 56 56 | 56 56 - -1 02 02
74 S |[1.0G/ WA |70 60| 60 60 | 60 60 - -1 04 04
75 N EG| WA [70 60| 57 56 | 57 57 - -1 01 02
75 N [1.0G| WA |70 60| 59 58 | 59 58 - -1 00 00
76| Moorweg 68a sw [ EG| Ml [70 60| 58 57 | 58 58 - -1 08 09
76 SW [1.0G| Ml [70 60| 60 60 | 61 61 - 06| 10 12
77 NO | EG| Ml |70 60| 58 58 | 59 59 - -1 02 03
77 NO [1.0G| Ml [70 60| 60 60 | 61 61 - 01] 03 04
78| Moorweg 68b SO | EG| Ml |70 60| 61 61 | 62 62 -1, 07 07
78 SO [1.0G| Ml |70 60| 64 64 | 65 65 - 43| 09 09
79 SW | EG| MI [70 60| 57 57 | 58 58 - -1 12 13
79 SW [1.0G| Ml [70 60| 60 60 | 61 61 - 06] 13 13
80 NO | EG| Ml |70 60| 57 57 | 57 57 - 03 03
80 NO [1.0G| Ml |70 60| 59 59 | 60 60 - -1 03 04
81| Moorweg 70 SO | EG| Ml |70 60| 63 63 | 64 64 - 34| 10 11
81 SO [1.0G| Ml |70 60| 64 65 | 65 66 - 51| 10 10
82 SW | EG| MI [70 60| 61 61 | 62 62 - 18] 08 08
82 SW [1.0G| MI [70 60| 63 64 | 64 64 - 39| 09 09
83 NO | EG| Ml |70 60| 60 60 | 61 61 - 02] 04 05
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Stadt Rheda-Wiedenbrick, B-Plan Nr. 418 "Am grof3en Moor"
Verkehrslarm (Stral3e/Schiene) Szenario B
Gegenuberstellung PNF zu PPF (SD/LSW-mit Reflexion/Normalfassade) Anlage 2e
an Wohngebauden aulRerhalb des Geltungsbereiches
Lfd. Punktname HFront| SW | Nutz IGW |PNF-Verkehr| PPF-Sz.2 [GW-Uberschrl Differenz
Nr. Tag Nacll Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S9-7 S10-8
indB(4  in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 | 5|6 7| 8 9 10 11 | 12 13 | 14 15
83| Moorweg 70 NO [1.0G| Ml [70 60| 61 61 | 61 61 - 09] 05 05
84| Moorweg 72a SO | EG| Ml |70 60| 64 64 | 65 65 - 45| 09 10
84 SO [1.0G| Ml |70 60| 65 65 | 66 66 - 58] 09 09
85| Moorweg 74 o) EG| Ml [70 60| 63 63 | 64 65 - 41 11 11
85 O |1.0G| MI |70 60| 64 64 | 65 65 - 48| 1,0 11
86 S EG| Ml [70 60| 63 63 | 64 64 - 36| 12 12
86 S [1.0G| Ml |70 60| 64 64 | 65 65 - 451 11 12
87| Schorlemer Weg 1 SO | EG| M [70 60| 60 60 | 60 61 - 02] 02 02
87 SO [1.0G| Ml |70 60| 63 63 | 63 64 - 32| 05 05
88 SW [ EG| Ml [70 60| 63 63 | 63 64 - 30| 04 04
88 SW [1.0G| MI [70 60| 65 65 | 65 65 - 49] 06 06
89| Schorlemer Weg 1a S EG| M [70 60| 66 66 | 66 67 - 60| 08 08
89 S |[1.0G| Ml |70 60| 67 67 | 67 68 - 71 09 09
90 W EG| Ml [70 60| 60 60 | 60 60 - -1 01 01
90 W |1.0G| Ml |70 60| 62 63 | 62 63 - 21] 01 01
92| Schorlemer Weg 1b S EG| Ml [70 60| 66 66 | 67 67 - 66| 08 08
92 S |[1.0G| Ml |70 60| 67 67 | 68 68 - 74] 09 09
93 o] EG| Ml [70 60| 66 67 | 67 67 - 70| 08 08
93 O |1.0G| MI |70 60| 66 66 | 67 67 - 66] 12 12
94| Schorlemer Weg 3 W EG|WA [70 60| 61 62 | 62 62 - 17| 06 06
94 W |1.0G| WA |70 60| 63 64 | 64 64 - 35| 04 04
95 S EG| WA [70 60| 67 67 | 68 68 - 73| 06 06
95 S [1.0G/WA |70 60| 68 68 | 69 69 - 84| 10 10
96 o] EG| WA [70 60| 66 66 | 67 67 - 64| 06 06
96 O |1.0G| WA |70 60| 67 67 | 68 68 - 75] 10 10
97| Schorlemer Weg 5 o) EG| Ml [70 60| 66 66 | 67 67 - 64| 08 08
97 O |1.0G| MI |70 60| 66 66 | 67 68 - 71| 10 11
98 W EG| Ml [70 60| 65 65 | 65 66 - 52| 06 07
98 W |1.0G| Ml |70 60| 66 66 | 66 66 - 60| 07 07
99 S EG| Ml [70 60| 68 68 | 69 69 - 87| 07 07
99 S [1.0G| Ml |70 60| 69 69 | 70 70 - 93] 10 10
100| Schorlemer Weg 6 W EG| Ml [70 60| 66 66 | 67 67 - 62| 03 03
100 W |1.0G| Ml |70 60| 67 67 | 68 68 - 75| 06 06
101 S EG| Ml (70 60| 70 70 | 71 71 - 101] 03 03
101 S [10G| Ml |70 60| 71 71 [ 72 72 | 14 114 | 06 06
102 o] EG| Ml [70 60| 68 68 | 68 69 - 81| 03 03
102 O |1.OG| MI |70 60| 69 69 | 70 70 - 95| 06 06
103| Schorlemer Weg 7 S EG|WA [70 60| 69 69 | 69 69 - 88| 05 05
103 S [1.0G/WA |70 60| 69 69 [ 70 70 - 96| 08 09
104 o] EG| WA [70 60| 66 66 | 67 67 - 63| 05 05
104 O |1.0G| WA |70 60| 67 67 | 67 68 - 71| 07 07
105 W EG| WA [70 60| 65 65 | 65 66 - 51| 07 08
105 W _ |1.0G| WA |70 60| 66 66 | 66 67 - 61] 08 08
106| Schorlemer Weg 9 S EG| Ml [70 60| 68 69 | 69 69 - 85| 04 05
106 S [1.0G| Ml |70 60| 69 69 | 70 70 - 93| 07 07
107 o] EG| Ml [70 60| 67 68 | 68 68 - 74| 03 03
107 O |1.0G| Ml |70 60| 68 68 | 68 68 - 78] 05 06
108| Trakehner Str.10 o) EG| Ml [70 60| 66 66 | 66 66 - 58| 02 02
108 O |1.0G| Ml |70 60| 67 68 | 68 68 - 72| 02 02
109 S EG| Ml [70 60| 68 68 | 68 68 - 79| 02 02
109 S [1.0G| Ml |70 60| 69 69 | 69 69 - 85| 02 02
110 W EG| Ml [70 60| 60 60 | 60 60 - -1 05 06
110 W |1.0G| Ml |70 60| 62 62 | 62 62 - 20| 03 04
111| Trakehner Str.11a NO | EG| M [70 60| 72 71 | 72 71 | 15 110] 00 00
111 NO [1.0G| Ml |70 60| 76 76 | 76 76 | 59 159 | 0,0 0,0
08.05.2023
5/7
i RPS | RP Schalltechnik, Molenseten 3 49086 Osnabriick
\ semioso J

SoundPLAN 8.2




Stadt Rheda-Wiedenbrick, B-Plan Nr. 418 "Am grof3en Moor"
Verkehrslarm (Stral3e/Schiene) Szenario B
Gegenuberstellung PNF zu PPF (SD/LSW-mit Reflexion/Normalfassade) Anlage 2e
an Wohngebauden aulRerhalb des Geltungsbereiches
Lfd. Punktname HFront| SW | Nutz IGW |PNF-Verkehr| PPF-Sz.2 [GW-Uberschrl Differenz
Nr. Tag Nacll Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S9-7 S10-8
indB(4  in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 | 5|6 7| 8 9 10 11 | 12 13 | 14 15
112| Trakehner Str.11a SO | EG| Ml [70 60| 74 72 | 74 72 | 33 120| 00 00
112 SO [1.0G| Ml |70 60| 79 79 | 79 79 | 89 188 | 0,0 0,0
113 SwW [ EG| mI |70 60| 71 71 | 74 71 | 09 105 | 00 0,0
113 SW [1.0G| Ml |70 60| 75 75 | 75 75 | 44 144 | 00 00
114| Trakehner Str. 1 SO | EG| Ml |70 60| 59 59 [ 59 59 - -1 02 03
114 SO [1.0G| Ml |70 60| 62 62 | 62 62 - 18| 04 04
115 SW [ EG| Ml [70 60| 60 60 | 60 60 - -1 02 02
115 SW [1.0G| MI [70 60| 61 61 | 62 62 - 11] 04 04
116| Trakehner Str. 2 o) EG| Ml [70 60| 61 61 | 62 63 - 21| 10 11
116 O |1.0G| mMI |70 60| 62 62 | 63 63 - 28] 09 09
117 S EG| Ml [70 60| 63 64 | 64 64 - 38| 07 07
117 S [1.0G| Ml |70 60| 63 63 | 64 64 - 371 08 08
118| Trakehner Str. 3 so | EG| M [70 60| 61 61 | 61 61 - 04] 02 02
118 SO [1.0G| Ml |70 60| 62 62 | 62 62 - 19| 02 02
119 SW [ EG| Ml |70 60| 60 60 | 61 61 - 03] 03 03
119 SW [1.0G| MI [70 60| 62 62 | 62 62 - 18] 03 03
120| Trakehner Str. 4 o) EG| M [70 60| 62 62 | 63 63 - 23] 08 08
120 O |1.0G| MI |70 60| 63 63 | 64 64 - 34| 07 07
121 S EG| Ml [70 60| 64 64 | 64 64 - 39| 06 06
121 S [1.0G| Ml |70 60| 64 65 | 65 65 - 46| 06 06
122| Trakehner Str. 5 SO | EG| Ml |70 60| 60 60 [ 60 60 - -1 02 03
122 SO [1.0G| Ml |70 60| 61 61 | 62 62 - 11] 02 02
123 SW | EG| Ml [70 60| 60 60 | 60 61 - 01| 01 01
123 SW [1.0G| MI [70 60| 62 62 | 62 62 - 15] 02 02
124| Trakehner Str. 6 S EG| Ml [70 60| 64 65 | 65 65 - 47| 06 06
124 S [1.0G| Ml |70 60| 65 66 | 66 66 - 56| 04 04
125 o] EG| Ml [70 60| 62 63 | 63 63 - 25| 03 03
125 O |1.0G| MI |70 60| 65 65 | 66 66 - 53| 05 05
126 S EG| Ml [70 60| 64 64 | 64 64 - 39| 04 04
126 S [1.0G| Ml |70 60| 66 66 | 66 67 - 61] 04 05
127| Trakehner Str. 7 SO | EG| Ml |70 60| 62 62 | 62 62 - 17| 03 03
127 SO [1.0G| Ml |70 60| 63 63 | 63 63 - 27| 03 03
128 SW | EG| MI [70 60| 62 63 | 63 63 - 25| 04 04
128 SW [1.0G| MI [70 60| 63 64 | 64 64 - 35| 04 04
129| Trakehner Str. 8 o) EG| Ml [70 60| 65 65 | 65 66 - 51| 04 04
129 O |1.0G| MI |70 60| 66 66 | 66 66 - 57| 03 03
130 S EG| Ml [70 60| 67 67 | 67 67 - 68| 03 03
130 S [1.0G| Ml |70 60| 67 67 | 67 67 - 68| 03 03
131| Trakehner Str. 9 SO | EG| Ml |70 60| 63 64 | 64 64 - 34| 03 03
131 SO [1.0G| Ml |70 60| 64 64 | 65 65 - 42| 03 03
132 SW | EG| MI [70 60| 65 65 | 65 65 - 47] 02 02
132 SW [1.0G| MI [70 60| 65 66 | 66 66 - 53] 02 02
133| Trakehner Str. 11 sSw [ EG| Ml [70 60| 66 67 | 66 67 - 60| 00 00
133 SW [1.0G| MI [70 60| 68 68 | 68 68 - 711 00 00
134| Trakehner Str. 13 SO | EG| Ml [70 60| 72 72 | 72 72 | 20 11,7 | 00 00
134 SO [1.0G| Ml |70 60| 75 75 | 75 75 | 41 140| 00 00
135 SO | EG| Ml |70 60| 74 73 | 74 73 | 31 128 00 00
135 SO [1.0G| Ml |70 60| 76 76 | 76 76 | 51 150 | 0,0 0,0
136 SW | EG| MI |70 60| 72 71 [ 72 71 | 1,2 110]| 00 00
136 SW [1.0G| Ml |70 60| 74 74 | 74 74 | 33 133 | 00 00
137 NW [ EG| mI [70 60| 61 61 | 61 61 - 07| 00 00
137 NwW [1.0G| MI [70 60| 63 63 | 63 63 - 23] 00 00
138| Trakehner Str. 15 NO | EG| Ml [70 60| 69 69 [ 69 69 - 86| 00 00
138 NO [1.0G| Ml [70 60| 71 71 | 71 71 - 100| 00 00
139 SO | EG| Ml |70 60| 72 72 | 72 72 | 14 113]| 00 00
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Stadt Rheda-Wiedenbrick, B-Plan Nr. 418 "Am grof3en Moor"
Verkehrslarm (Stral3e/Schiene) Szenario B
Gegenuberstellung PNF zu PPF (SD/LSW-mit Reflexion/Normalfassade)

\, semi909 J

RP Schalltechnik,

Molenseten 3 49086 Osnabriick

an Wohngebauden aulRerhalb des Geltungsbereiches Anlage 2e
Lfd. Punktname HFront| SW | Nutz IGW |PNF-Verkehr| PPF-Sz.2 [GW-Uberschrl Differenz
Nr. Tag Nacll Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S9-7 S10-8
in dB(A in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
139| Trakehner Str. 15 SO [1.0G| MI |70 60| 73 73 73 73 28 128 | 0,0 0,0
140 Sw EG| MI |70 60| 70 70 70 70 - 95| 00 0,0
140 SW |1.0G| MI |70 60| 71 71 71 71 1,0 110 0,0 0,0
141| Zum Galgenknapp 4a N EG| WA | 70 60| 66 66 58 57 - -1-80 -89
141 N [1.0G]| WA |70 60| 67 67 59 58 - - -77 -84
142| Zum Galgenknapp 4c N EG| WA | 70 60| 66 66 56 54 - - [-10,7 -12,2
142 N [1.0G]| WA |70 60| 67 67 57 56 - - 199 -111
143| Zum Galgenknapp 10 N EG| WA | 70 60| 67 67 55 54 - - [-11,7 -13,3
143 N [1.0G]| WA |70 60| 67 67 56 55 - - [-10,8 -11,9
144| Zum Galgenknapp 16 NW EG| WA | 70 60| 68 68 57 56 - - [-10,6 -11,9
144 NW |1.0G| WA | 70 60| 68 69 58 57 - - [-10,1 -11,0
145| Zum Galgenknapp 28 NW EG| WA | 70 60| 69 69 65 65 - 41| 40 -4.1
145 NW |1.0G| WA | 70 60| 69 69 65 66 - 51| -36 -37
145 NW |2.0G| WA | 70 60| 70 70 66 67 - 611]1-34 -34
146| Zum Galgenknapp 32 NW EG| WA | 70 60| 69 69 68 68 - 721 -09 -1,0
146 NW |1.0G| WA | 70 60| 69 69 68 69 - 81]-08 -09
147| Zum Galgenknapp 35 NW EG| WA | 70 60| 71 71 71 71 08 110 0,0 0,0
147 NW |1.0G| WA | 70 60| 73 73 73 73 22 123 | 0,0 0,0
148 SW EG| WA | 70 60| 69 69 69 69 83| -0,1 -0
148 SW [1.0G| WA | 70 60| 70 70 70 70 - 94| 00 -0,1
149| Zum Galgenknapp 37 NO EG| WA | 70 60| 67 67 67 67 - 66| 00 0,0
149 NO [1.0G] WA | 70 60 | 69 69 69 69 - 90| 00 0,0
150 NW EG| WA | 70 60| 72 72 72 72 1,1 11,3 0,0 0,0
150 NW |1.0G| WA | 70 60| 73 73 73 73 24 125 | 0,0 0,0
151| Zum Galgenknapp 39 NO EG| WA | 70 60 | 67 67 67 67 - 6,1 0,0 0,0
151 NO [1.0G] WA | 70 60 | 68 68 68 68 - 80| 00 0,0
152 NW EG| WA | 70 60| 71 71 71 71 05 10,7 | 0,0 0,0
152 NW |1.0G| WA | 70 60| 72 72 72 72 1,7 119 00 0,0
153 SW EG| WA | 70 60 | 67 67 67 67 - 68| 00 0,0
153 SW [1.0G]| WA | 70 60| 69 69 69 69 - 85| 00 0,0
154 Zum Galgenknapp 41 NW EG| WA | 70 60| 71 72 71 72 1,0 11,1 0,0 0,0
154 NW |1.0G| WA | 70 60| 74 74 74 74 38 139 | 0,0 0,0
155 SW EG| WA | 70 60 | 69 69 69 69 - 89| 00 0,0
155 SW [1.0G| WA | 70 60| 71 71 71 71 0,7 108 | 0,0 0,0
156 NO EG| WA | 70 60| 65 65 65 65 - 45| 00 0,0
156 NO [1.0G] WA | 70 60 [ 71 71 71 71 05 106 | 0,0 0,0
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Stadt Rheda-Wiedenbrick, B-Plan Nr. 418 "Am grof3en Moor"
Verkehrslarm (Stral3e/Schiene) Szenario C

Gegenuberstellung PNF zu PPF (FD/LSW-ohne Reflexion/Fassade -8dB)
an Wohngebauden aulRerhalb des Geltungsbereiches

Anlage 2f

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Lfd. Laufende Punktenummer
2 Punktname Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4 SwW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
8-9 PNF-Verkehr Beurteilungspegel Prognose-Nullfall tags/nachts
10-11 | PPF-8z. 3 Beurteilungspegel Prognose-Planfall mit Szenario C tags/nachts
12-13 | GW-Uberschr. | Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes Prognose-Planfall Szenario C tags/nachts
14-15 | Differenz Differenz von Prognose-Planfall zu Prognose-Planfall Szenario C tags/nachts

N\
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%’ISEFT 1999_;5
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Stadt Rheda-Wiedenbrick, B-Plan Nr. 418 "Am grof3en Moor"
Verkehrslarm (Stral3e/Schiene) Szenario C
Gegenuberstellung PNF zu PPF (FD/LSW-ohne Reflexion/Fassade -8dB) Anlage 2f
an Wohngebauden aulRerhalb des Geltungsbereiches
Lfd. Punktname HFront] SW [ Nutz| IGW [PNF-Verkehr| PPF-Sz.3 |GW-Uberschr Differenz
Nr. Tag Nacll Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S9-7 S10-8
in dB( in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1] Milchweg 2 S EG| MI | 70 60| 64 64 64 64 - 3,4 0,0 0,0
1 S 1.0G[ Ml |70 60| 65 65 65 65 - 4,3 0,0 0,0
2 w EG| MI | 70 60| 63 63 63 63 - 2,8 0,0 0,0
2 W [1.0G] MI | 70 60| 62 62 62 62 - 1,6 0,0 0,0
3 (0] EG| MI |70 60| 61 60 61 60 - - 0,0 0,0
3 O [1.0G| MI [70 60| 63 62 63 62 - 1,7 0,0 0,0
4| Milchweg 4 S EG| MI | 70 60| 64 65 64 65 - 4,0 0,0 0,0
4 S 1.0G[ Ml |70 60| 65 65 65 65 - 4,7 0,0 0,0
5 w EG| MI | 70 60| 62 62 62 62 - 1,51 -0,1 -01
5 W [1.0G] MI | 70 60| 62 62 62 62 - 1,8 0,0 0,0
6 (0] EG| MI | 70 60| 62 62 62 62 - 1,5 0,0 0,0
6 O [1.0G| MI [70 60| 62 62 62 62 - 1,3 0,0 0,0
7| Milchweg 6 (0] EG| MI | 70 60| 62 62 62 62 - 1,3 -0,1 -0,2
7 O ([(1.0G| MI [ 70 60| 63 63 63 63 - 23| -01 -0,
8 S EG| MI | 70 60| 65 65 65 65 - 4,5 0,0 0,0
8 S 1.0G[ Ml |70 60| 65 66 65 65 - 5,0 0,0 0,0
9 w EG| Ml |70 60| 64 64 64 64 - 3,4 0,1 0,1
9 W [1.0G| MI |70 60| 64 64 64 64 - 3,6 0,0 0,0
10| Milchweg 6a (0] EG| MI | 70 60| 60 60 60 60 - - 0,0 0,0
10 O [(1.0G| MI [ 70 60| 62 62 62 62 - 1,5 0,0 0,0
11 S EG| MI | 70 60| 59 59 59 59 - - 0,0 0,0
11 S 1.0G[ Ml |70 60| 63 63 63 63 - 2,4 0,0 0,0
12 w EG| MI | 70 60| 59 59 59 59 - - 0,0 0,0
12 W [1.0G| MI |70 60| 60 60 60 60 - - 0,0 0,0
13| Milchweg 8 S EG| MI | 70 60| 65 65 65 65 - 4,7 0,0 0,0
13 S 1.0G[ Ml |70 60| 65 66 65 66 - 51 0,0 0,0
14 w EG| MI | 70 60| 62 62 62 62 - 1,9 0,0 0,0
14 W [1.0G] MI | 70 60| 62 62 62 62 - 1,8 0,0 0,0
15 (0] EG| Ml |70 60| 63 63 63 63 - 2,5 0,0 0,0
15 O [1.0G| MI [70 60| 63 64 63 64 - 3,0 0,0 0,0
16| Milchweg 8a (0] EG| MI | 70 60| 59 59 59 59 - -1-0,1 -0,1
16 O [(1.0G| MI [ 70 60| 60 61 60 60 - -1-0,1 -0,1
17 S EG| MI |70 60| 61 61 61 61 - 06 | -01 -0
17 S 1.0G[ Ml |70 60| 63 63 62 63 - 22| -01 -0
18 w EG| MI | 70 60| 57 58 57 58 - - 0,0 0,0
18 W [1.0G| MI |70 60| 60 60 60 60 - - 0,0 0,0
19| Milchweg 10 (0] EG| MI |70 60| 63 63 63 63 - 2,7 0,0 0,0
19 O [(1.0G| MI [ 70 60| 63 64 64 64 - 3,3 0,0 0,0
20 S EG| MI | 70 60| 64 64 64 64 - 3,6 0,0 0,0
20 S 1.0G[ Ml |70 60| 64 65 64 65 - 4,0 0,0 0,0
21 w EG| MI | 70 60| 60 60 60 60 - - 0,0 0,0
21 W [1.0G]| MI |70 60| 61 61 61 61 - 04 0,0 0,0
22| Milchweg 12 (0] EG| MI |70 60| 63 63 63 64 - 3,0 0,0 0,0
22 O [(1.0G| MI [ 70 60| 64 64 64 64 - 3,5 0,1 0,1
23 S EG| Ml |70 60| 64 65 64 65 - 41 0,0 0,0
23 S 1.0G[ Ml |70 60| 65 65 65 65 - 4,6 0,0 0,0
24 w EG| MI | 70 60| 60 60 60 60 - - 0,0 0,0
24 W [1.0G]| MI |70 60| 61 61 61 61 - 0,8 0,0 0,0
25| Milchweg 14 S EG| MI |70 60| 64 64 64 64 - 38| -01 -0
25 S 1.0G[ Ml |70 60| 65 65 65 65 - 4,5 0,0 0,0
26 w EG| MI | 70 60| 59 59 59 59 - - 0,0 0,0
26 W [1.0G] MI | 70 60| 60 60 60 60 - - 0,0 0,0
27 (0] EG| MI |70 60| 63 63 63 63 - 2,4 0,0 0,0
27 O [1.0G| MI [70 60| 62 62 62 62 - 19 -01 -041
28| Milchweg 16 SO EG| Ml |70 60| 63 63 63 63 - 29 0,0 0,0
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Stadt Rheda-Wiedenbrick, B-Plan Nr. 418 "Am grof3en Moor"
Verkehrslarm (Stral3e/Schiene) Szenario C
Gegenuberstellung PNF zu PPF (FD/LSW-ohne Reflexion/Fassade -8dB)

an Wohngebauden aulRerhalb des Geltungsbereiches Anlage 2f
Lfd. Punktname HFront| SW | Nutz IGW |PNF-Verkehr| PPF-Sz.3 [GW-Uberschrl Differenz
Nr. Tag Nacll Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S9-7 S10-8
in dB( in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
28| Milchweg 16 SO [1.0G| Ml |70 60| 64 65 64 65 - 40| 00 0,0
29 Sw EG| MI |70 60| 62 62 62 62 - 1,5 0,0 0,0
29 SW |1.0G| MI |70 60| 63 63 63 63 - 28] 00 0,0
30| Milchweg 18 o] EG| MI |70 60| 65 65 65 65 - 45| 00 0,0
30 O |1.0G| MI |70 60| 65 65 65 65 - 50| 01 0,1
31 S EG| MI | 70 60| 63 63 63 63 - 25| 041 0,1
31 S [1.0G| MI |70 60| 63 63 63 63 - 30] 01 0,1
32| Milchweg 20 o] EG| MI |70 60| 65 65 65 65 - 48] 00 0,0
32 O |1.0G| MI |70 60| 66 66 66 66 - 53| 00 0,0
33 S EG| MI |70 60| 65 65 65 65 - 45| 00 0,0
33 S [1.0G| MI |70 60| 66 66 66 66 - 58] 00 0,0
34 w EG| Ml |70 60| 59 60 59 60 - -1 0,0 00
34 W _ |1.0G| Ml |70 60| 62 62 62 62 - 19| 00 0,0
35| Milchweg 22 S EG| MI | 70 60| 69 70 69 70 - 90| 00 0,0
35 S [1.0G| MI |70 60| 71 71 71 71 08 109 | 0,0 0,0
36 N EG| MI |70 60| 65 65 65 65 - 42| 00 0,0
36 N [1.0G]| MI |70 60| 66 66 66 66 - 541 00 0,0
37| Moorweg 31 o] EG| WA | 70 60| 63 63 60 58 - -1 -33 47
37 O |1.0G| WA |70 60| 64 64 60 59 - -1 -36 -49
38 N EG| WA | 70 60 | 64 64 61 60 - -1-35 -40
38 N [1.0G] WA |70 60| 65 65 61 61 - 03]-34 -38
39| Moorweg 33 o] EG| WA | 70 60 | 64 64 61 60 - -|-34 -40
39 O |1.0G| WA |70 60| 64 64 61 61 - -1-32 -38
40 N EG| WA | 70 60 | 66 67 61 61 - 91| -50 -52
40 N [1.0G| WA |70 60| 67 67 62 62 - 14| -49 -52
41 w EG| WA | 70 60 | 66 66 57 57 - -1 91 -92
41 W |1.0G| WA | 70 60| 66 66 57 58 - -1 -86 -87
42| Moorweg 33a o] EG| WA | 70 60 | 64 65 53 52 - - [-11,4 124
42 O |1.0G| WA |70 60| 63 63 54 53 - -1-95 -10,2
43 N EG| WA | 70 60 | 67 67 56 56 - - [-10,5 -11,0
43 N [1.0G]| WA |70 60| 67 67 57 57 - -1 -97 -10,1
44 w EG| WA | 70 60| 65 65 56 56 - -|-86 -88
44 W |1.0G| WA | 70 60| 66 66 58 58 - -1 -79 -80
45| Moorweg 35 w EG| WA | 70 60| 65 65 62 62 - 16 | -2,8 -28
45 W |1.0G| WA | 70 60| 65 66 63 63 - 26| -26 -26
46 o] EG| WA | 70 60| 63 63 54 54 - -86 -8,8
46 O |1.0G| WA |70 60| 63 63 55 56 - -|-76 -77
47 N EG| WA | 70 60 | 67 67 61 61 - 02| 61 -6,2
47 N [1.0G]| WA |70 60| 67 67 62 62 - 14| -55 -56
48| Moorweg 51 NO EG| MI |70 60| 68 68 68 68 - 75| 00 0,0
48 NO [1.0G| MI | 70 60| 69 69 69 69 - 89| 00 0,0
49 NW EG| MI |70 60| 70 70 70 70 - 95| 00 0,0
49 NW |1.0G| MI | 70 60| 72 72 72 72 14 114 00 0,0
50 SW EG| Ml |70 60| 67 67 67 67 - 6,1 0,0 0,0
50 SW [1.0G| Ml |70 60| 68 69 69 69 - 81 0,0 0,0
51| Moorweg 53 NW EG| MI |70 60| 66 66 65 65 - 50| -0,7 -0,7
51 NW |1.0G| MI | 70 60| 67 68 67 67 - 66| -05 -05
52 SW EG| Ml |70 60| 60 61 60 60 - -1-05 -05
52 SW [1.0G| Ml |70 60| 63 63 63 63 - 23]-01 -0,
53 NO EG| MI |70 60| 66 66 65 65 - 48 11 11
53 NO [1.0G| Ml |70 60| 67 67 66 66 - 551 -11 -11
54| Moorweg 60 w EG| Ml |70 60| 67 66 67 66 - 58] 00 0,0
54 W |1.0G| MI | 70 60| 69 69 69 69 - 86| 00 0,0
55 S EG| MI |70 60| 71 71 71 71 0,8 106 | 0,0 0,0
55 S [1.0G| MI |70 60| 74 73 74 73 30 130 | 0,0 0,0
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Stadt Rheda-Wiedenbrick, B-Plan Nr. 418 "Am grof3en Moor"

Verkehrslarm (Stral3e/Schiene) Szenario C

Gegenuberstellung PNF zu PPF (FD/LSW-ohne Reflexion/Fassade -8dB) Anlage 2f

an Wohngebauden aulRerhalb des Geltungsbereiches

Lfd. Punktname HFront] SW [ Nutz| IGW [PNF-Verkehr| PPF-Sz.3 |GW-Uberschr Differenz

Nr. Tag Nacll Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S9-7 S10-8

in dB( in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
56| Moorweg 60 (0] EG| MI |70 60| 70 70 70 70 - 9,1 0,0 0,0
56 O [1.0G| MI [70 60| 71 71 71 71 0,6 10,6 0,0 0,0
57| Moorweg 62 (0] EG| MI |70 60| 68 68 68 68 - 8,0 0,0 0,0
57 O [(1.0G| MI [ 70 60| 69 69 69 69 - 8,6 0,0 0,0
58 N EG| MI | 70 60| 60 60 60 60 - - 0,0 0,0
58 N 1.0G[ Ml |70 60| 61 61 61 61 - 0,1 0,0 0,0
59 w EG| MI | 70 60| 66 66 66 65 - 5,0 0,0 0,0
59 W [1.0G|] MI | 70 60| 67 67 67 67 - 6,0 0,0 0,0
60 S EG| MI |70 60| 68 68 68 68 - 7,7 0,0 0,0
60 S 1.0G[ Ml |70 60| 69 69 69 69 - 8,6 0,0 0,0
61| Moorweg 64 (0] EG| MI | 70 60| 66 67 66 67 - 6,1 0,0 0,0
61 O [(1.0G| MI |70 60| 67 67 67 67 - 6,5 0,0 0,0
62 N EG| MI | 70 60| 59 59 59 59 - - 0,0 0,0
62 N 1.0G[ Ml |70 60| 60 59 60 59 - - 0,1 0,1
63 w EG| MI | 70 60| 65 64 65 64 - 3,8 0,0 0,0
63 W [1.0G] MI | 70 60| 65 65 65 65 - 41 0,0 0,0
64 S EG| MI | 70 60| 67 67 67 67 - 6,4 0,0 0,0
64 S 1.0G[ Ml |70 60| 67 67 67 67 - 6,8 0,0 0,0
65| Moorweg 64a w EG| MI |70 60| 64 64 64 64 - 3,9 0,0 0,0
65 W [1.0G] MI | 70 60| 65 65 65 65 - 4.8 0,0 0,0
66 S EG| Ml |70 60| 68 69 68 69 - 8,0 0,0 0,0
66 S 1.0G[ Ml |70 60| 69 69 69 69 - 8,5 0,0 0,0
67 (0] EG| MI |70 60| 66 66 66 66 - 5,7 0,0 0,0
67 O [(1.0G| MI |70 60| 67 67 67 67 - 6,2 0,0 0,0
68 N EG| MI | 70 60| 57 57 57 57 - - 0,0 0,0
68 N 1.0G[ Ml |70 60| 58 58 58 58 - - 0,0 0,0
69| Moorweg 66 (0] EG| Ml |70 60| 64 64 64 64 - 3,8 0,1 0,1
69 O [1.0G| MI [ 70 60| 65 65 65 65 - 4,9 0,0 0,0
70 N EG| MI | 70 60| 57 56 57 56 - 0,0 0,0
70 N 1.0G[ Ml |70 60| 58 58 58 58 - - 0,0 0,0
71 w EG| MI | 70 60| 60 60 60 60 - - 0,0 0,0
71 W [1.0G] MI | 70 60| 60 60 60 60 - - 0,0 0,0
72 S EG| MI | 70 60| 65 65 65 65 - 4,2 0,0 0,0
72 S 1.0G[ Ml |70 60| 65 65 65 66 - 5,0 0,1 0,1
73| Moorweg 68 w EG| WA | 70 60| 56 55 56 55 - - 0,0 0,0
73 W [1.0G] WA | 70 60| 58 57 58 57 - - 0,0 0,0
74 S EG| WA | 70 60| 56 56 56 56 - - 0,0 0,0
74 S 1.0G{ WA |70 60| 60 60 60 60 - - 0,0 0,0
75 N EG| WA | 70 60 | 57 56 57 57 - - 0,1 0,1
75 N 1.0G[ WA |70 60| 59 58 59 58 - - 0,0 0,0
76| Moorweg 68a SW EG| MI |70 60| 58 57 57 57 - -1-0,1 -0,1
76 SW |1.0G| MI | 70 60| 60 60 60 60 - - 0,0 0,0
77 NO EG| MI | 70 60| 58 58 58 58 - - 0,0 0,0
77 NO |1.0G| MI |70 60| 60 60 60 60 - - 0,0 0,0
78| Moorweg 68b SO EG| MI |70 60| 61 61 61 61 - 0,9 0,0 0,0
78 SO |1.0G| MI | 70 60| 64 64 64 64 - 3,4 0,0 0,0
79 SW EG| MI | 70 60| 57 57 57 57 - - 0,0 0,0
79 SW |1.0G| MI | 70 60| 60 60 60 60 - - 0,0 0,0
80 NO EG| MI | 70 60| 57 57 57 57 - - 0,0 0,0
80 NO |1.0G| MI |70 60| 59 59 59 59 - - 0,0 0,0
81| Moorweg 70 SO EG| Ml |70 60| 63 63 63 63 - 2,3 0,0 0,0
81 SO |1.0G| MI | 70 60| 64 65 64 65 - 41 0,0 0,0
82 SW EG| MI |70 60| 61 61 61 61 - 0,9 0,0 0,0
82 SW |1.0G| MI | 70 60| 63 64 63 63 - 3,0 0,0 0,0
83 NO EG| MI |70 60| 60 60 60 60 - - 0,0 0,0
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Stadt Rheda-Wiedenbrick, B-Plan Nr. 418 "Am grof3en Moor"
Verkehrslarm (Stral3e/Schiene) Szenario C
Gegenuberstellung PNF zu PPF (FD/LSW-ohne Reflexion/Fassade -8dB) Anlage 2f
an Wohngebauden aulRerhalb des Geltungsbereiches
Lfd. Punktname HFront| SW | Nutz IGW |PNF-Verkehr| PPF-Sz.3 [GW-Uberschrl Differenz
Nr. Tag Nacll Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S9-7 S10-8
indB(|  indB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 | 5|6 7| 8 9 10 11 | 12 13 | 14 15
83| Moorweg 70 NO [1.0G| Ml [70 60| 61 61 | 61 61 - 04] 00 00
84| Moorweg 72a SO | EG| Ml [70 60| 64 64 | 64 64 - 36| 01 0.1
84 SO [1.0G| Ml |70 60| 65 65 | 65 65 - 49] 01 0.1
85| Moorweg 74 o) EG| Ml [70 60| 63 63 | 63 64 - 31| 01 01
85 O |1.0G| MI |70 60| 64 64 | 64 64 - 38| 01 01
86 S EG| Ml [70 60| 63 63 | 63 63 - 24| 00 00
86 S [1.0G| Ml |70 60| 64 64 | 64 64 - 341 00 00
87| Schorlemer Weg 1 SO | EG| Ml [70 60| 60 60 | 60 60 - -1 00 00
87 SO [1.0G| Ml |70 60| 63 63 | 63 63 - 27| 00 00
88 SW [ EG| Ml [70 60| 63 63 | 63 63 - 25|-01 -01
88 SW [1.0G| MI [70 60| 65 65 | 65 65 - 42]-01 -01
89| Schorlemer Weg 1a S EG| Ml [70 60| 66 66 | 66 66 - 52| 00 00
89 S |[1.0G| Ml |70 60| 67 67 | 67 67 - 62| 00 00
90 W EG| Ml [70 60| 60 60 | 60 60 - -1 00 00
90 W |1.0G| Ml |70 60| 62 63 | 62 63 - 20] 00 00
92| Schorlemer Weg 1b S EG| Ml [70 60| 66 66 | 66 66 - 57| 00 00
92 S |[1.0G| Ml |70 60| 67 67 | 67 67 - 65| 00 00
93 o] EG| Ml [70 60| 66 67 | 66 67 - 61| 00 00
93 O |1.0G| MI |70 60| 66 66 | 66 66 - 54| 00 00
94| Schorlemer Weg 3 W EG|WA [70 60| 61 62 | 61 62 - 12| 01 0.1
94 W |1.0G| WA |70 60| 63 64 | 63 64 - 31| 00 00
95 S EG| WA [70 60| 67 67 | 67 67 - 66|-01 -01
95 S |[1.0G/WA |70 60| 68 68 | 68 68 - 74| 00 00
96 o] EG| WA [70 60| 66 66 | 66 66 - 57|-01 -01
96 O |1.0G| WA |70 60| 67 67 | 67 67 - 65]-01 -01
97| Schorlemer Weg 5 o) EG| Ml [70 60| 66 66 | 66 66 - 56| 00 00
97 O |1.0G| MI |70 60| 66 66 | 66 67 - 60| 00 00
98 W EG| Ml [70 60| 65 65 | 65 65 - 45| 00 00
98 W |1.0G| Ml |70 60| 66 66 | 66 66 - 53| 00 00
99 S EG| Ml [70 60| 68 68 | 68 68 - 80| 00 00
99 S [1.0G| Ml |70 60| 69 69 | 69 69 - 83] 00 00
100| Schorlemer Weg 6 W EG| Ml [70 60| 66 66 | 66 66 - 59| 00 00
100 W |1.0G| Ml |70 60| 67 67 | 67 67 - 70| 01 0.1
101 S EG| Ml [70 60| 70 70 | 70 70 - 98| 00 00
101 S |[10G| M |70 60| 71 71 [ 71 71 | 07 108| 00 00
102 o] EG| Ml [70 60| 68 68 | 68 68 - 77| 00 00
102 O |1.OG| MI |70 60 69 69 | 69 69 - 88]-01 -01
103| Schorlemer Weg 7 S EG|WA [70 60| 69 69 | 69 69 - 82]-01 -01
103 S [1.0G/WA |70 60| 69 69 | 69 69 - 86|-01 -01
104 o] EG| WA [70 60| 66 66 | 66 66 - 58| 00 00
104 O |1.0G| WA |70 60| 67 67 | 67 67 - 63|-01 -01
105 W EG| WA [70 60| 65 65 | 65 65 - 45| 01 0.1
105 W _ |1.0G| WA |70 60| 66 66 | 66 66 - 53] 00 00
106| Schorlemer Weg 9 S EG| Ml [70 60| 68 69 | 68 69 - 81| 00 00
106 S [1.0G| Ml |70 60| 69 69 | 69 69 - 85| 00 00
107 o] EG| Ml [70 60| 67 68 | 67 68 - 71] 00 00
107 O |1.0G| Ml |70 60| 68 68 | 68 68 - 72]-01 -01
108| Trakehner Str.10 o) EG| Ml [70 60| 66 66 | 66 66 - 56| 00 00
108 O |1.0G| Ml |70 60| 67 68 | 67 67 - 70| 00 00
109 S EG| Ml [70 60| 68 68 | 68 68 - 77| 00 00
109 S [1.0G| Ml |70 60| 69 69 | 69 69 - 82| 00 00
110 W EG| Ml [70 60| 60 60 | 60 60 - -1 00 00
110 W |1.0G| Ml |70 60| 62 62 | 62 62 - 16] 00 00
111| Trakehner Str.11a NO | EG| M [70 60| 72 71 | 72 71 | 15 110] 00 00
111 NO [1.0G| Ml |70 60| 76 76 | 76 76 | 59 159 | 0,0 0,0
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Stadt Rheda-Wiedenbrick, B-Plan Nr. 418 "Am grof3en Moor"
Verkehrslarm (Stral3e/Schiene) Szenario C
Gegenuberstellung PNF zu PPF (FD/LSW-ohne Reflexion/Fassade -8dB) Anlage 2f
an Wohngebauden aulRerhalb des Geltungsbereiches
Lfd. Punktname HFront| SW | Nutz IGW |PNF-Verkehr| PPF-Sz.3 [GW-Uberschrl Differenz
Nr. Tag Nacll Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S9-7 S10-8
indB(|  indB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 | 5|6 7| 8 9 10 11 | 12 13 | 14 15
112| Trakehner Str.11a SO | EG| Ml [70 60| 74 72 | 74 72 | 33 120| 00 00
112 SO [1.0G| Ml |70 60| 79 79 | 79 79 | 89 188 | 0,0 0,0
113 SwW [ EG| mI |70 60| 71 71 | 74 71 | 09 105 | 00 0,0
113 SW [1.0G| Ml |70 60| 75 75 | 75 75 | 44 144 | 00 00
114| Trakehner Str. 1 SO | EG| Ml |70 60| 59 59 [ 59 59 - -1 00 00
114 SO [1.0G| Ml |70 60| 62 62 | 62 62 - 14| 00 00
115 SW [ EG| Ml [70 60| 60 60 | 60 60 - -1 00 00
115 SW [1.0G| MI |70 60| 61 61 | 61 61 - 07] 00 00
116| Trakehner Str. 2 o) EG| Ml [70 60| 61 61 | 61 61 - 10| 00 00
116 O |1.0G| MI |70 60| 62 62 | 62 62 - 19| 00 00
117 S EG| Ml [70 60| 63 64 | 63 64 - 30| 00 00
117 S [1.0G| Ml |70 60| 63 63 | 63 63 - 30] 00 00
118| Trakehner Str. 3 so | EG| M [70 60| 61 61 | 61 61 - 03] 00 00
118 SO [1.0G| Ml |70 60| 62 62 | 62 62 - 17| 00 00
119 SW [ EG| MI [70 60| 60 60 | 60 60 - -1 00 00
119 SW [1.0G| MI [70 60| 62 62 | 62 62 - 15] 00 00
120| Trakehner Str. 4 o) EG| M [70 60| 62 62 | 62 62 - 15| 00 00
120 O |1.0G| mMI |70 60| 63 63 | 63 63 - 27| 00 00
121 S EG| Ml [70 60| 64 64 | 64 64 - 33| 00 00
121 S [1.0G| Ml |70 60| 64 65 | 64 65 - 41] 00 00
122| Trakehner Str. 5 SO | EG| Ml |70 60| 60 60 [ 60 60 - -1 01 01
122 SO [1.0G| Ml [70 60| 61 61 | 61 61 - 09| 01 01
123 SW | EG| MI [70 60| 60 60 | 60 60 - -1 00 00
123 SW [1.0G| MI [70 60| 62 62 | 62 62 - 13] 00 00
124| Trakehner Str. 6 S EG| Ml [70 60| 64 65 | 64 65 - 40| 00 -01
124 S [1.0G| Ml |70 60| 65 66 | 65 66 - 51|-01 -01
125 o] EG| Ml [70 60| 62 63 | 62 63 - 21]|-01 -01
125 O |1.0G| MI |70 60| 65 65 | 65 65 - 48] 00 00
126 S EG| Ml [70 60| 64 64 | 64 64 - 34|-01 -01
126 S [1.0G| Ml |70 60| 66 66 | 66 66 - 56| 00 00
127| Trakehner Str. 7 SO | EG| Ml |70 60| 62 62 | 62 62 - 14| 00 00
127 SO [1.0G| Ml |70 60| 63 63 | 63 63 - 23| 00 00
128 SW | EG| MI [70 60| 62 63 | 62 63 - 20| 00 00
128 SW [1.0G| MI [70 60| 63 64 | 63 64 - 31] 00 00
129| Trakehner Str. 8 o) EG| Ml [70 60| 65 65 | 65 65 - 46| -01 -01
129 O |1.0G| MI |70 60| 66 66 | 66 66 - 53|-01 -01
130 S EG| Ml [70 60| 67 67 | 67 67 - 65| 00 00
130 S [1.0G| Ml |70 60| 67 67 | 67 67 - 64]-01 -01
131| Trakehner Str. 9 SO | EG| Ml |70 60| 63 64 | 63 63 - 30| 00 00
131 SO [1.0G| Ml |70 60| 64 64 | 64 64 - 38| 00 00
132 SW | EG| MI [70 60| 65 65 | 65 65 - 44| 00 00
132 SW [1.0G| MI [70 60| 65 66 | 65 66 - 51] 00 00
133| Trakehner Str. 11 sSw [ EG| Ml [70 60| 66 67 | 66 67 - 60| 00 00
133 SW [1.0G| MI [70 60| 68 68 | 67 68 - 711 00 00
134| Trakehner Str. 13 SO | EG| Ml [70 60| 72 72 | 72 72 | 20 11,7 | 00 00
134 SO [1.0G| Ml |70 60| 75 75 | 75 75 | 41 140| 00 00
135 SO | EG| Ml |70 60| 74 73 | 74 73 | 31 128 00 00
135 SO [1.0G| Ml |70 60| 76 76 | 76 76 | 51 150 | 0,0 0,0
136 SW | EG| MI |70 60| 72 71 [ 72 71 | 1,2 110]| 00 00
136 SW [1.0G| Ml |70 60| 74 74 | 74 74 | 33 133 | 00 00
137 NW [ EG| mI [70 60| 61 61 | 61 61 - 07| 00 00
137 NwW [1.0G| MI [70 60| 63 63 | 63 63 - 23] 00 00
138| Trakehner Str. 15 NO | EG| Ml [70 60| 69 69 [ 69 69 - 86| 00 00
138 NO [1.0G| Ml [70 60| 71 71 | 71 71 - 100| 00 00
139 SO | EG| Ml |70 60| 72 72 | 72 72 | 14 113]| 00 00
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Stadt Rheda-Wiedenbrick, B-Plan Nr. 418 "Am grof3en Moor"
Verkehrslarm (Stral3e/Schiene) Szenario C
Gegenuberstellung PNF zu PPF (FD/LSW-ohne Reflexion/Fassade -8dB)

\, semi909 J

RP Schalltechnik,

Molenseten 3 49086 Osnabriick

an Wohngebauden aulRerhalb des Geltungsbereiches Anlage 2f
Lfd. Punktname HFront| SW | Nutz IGW |PNF-Verkehr| PPF-Sz.3 [GW-Uberschrl Differenz
Nr. Tag Nacll Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S9-7 S10-8
in dB( in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
139| Trakehner Str. 15 SO [1.0G| MI |70 60| 73 73 73 73 28 12,7 0,0 0,0
140 Sw EG| MI |70 60| 70 70 70 70 - 94| 00 0,0
140 SW |1.0G| MI |70 60| 71 71 71 71 09 109 | 0,0 0,0
141| Zum Galgenknapp 4a N EG| WA | 70 60| 66 66 57 56 - -1-92 -10,5
141 N [1.0G]| WA |70 60| 67 67 58 57 - -1-88 -98
142| Zum Galgenknapp 4c N EG| WA | 70 60| 66 66 55 54 - - [-11,0 12,7
142 N [1.0G]| WA |70 60| 67 67 56 55 - - [-10,4 117
143| Zum Galgenknapp 10 N EG| WA | 70 60| 67 67 54 52 - - [-12,4 14,4
143 N [1.0G]| WA |70 60| 67 67 55 54 - - [-12,0 -13,6
144| Zum Galgenknapp 16 NW EG| WA | 70 60| 68 68 56 54 - - [-11,9 -13,7
144 NW |1.0G| WA | 70 60| 68 69 57 55 - - [-11,8 -13,2
145| Zum Galgenknapp 28 NW EG| WA | 70 60| 69 69 64 64 - 39| 42 43
145 NW |1.0G| WA | 70 60| 69 69 65 65 - 48] -39 40
145 NW |2.0G| WA | 70 60| 70 70 66 66 - 561-39 40
146| Zum Galgenknapp 32 NW EG| WA | 70 60| 69 69 67 67 - 69| -12 -13
146 NW |1.0G| WA | 70 60| 69 69 68 68 - 78111 12
147| Zum Galgenknapp 35 NW EG| WA | 70 60| 71 71 71 71 08 109 | 0,0 0,0
147 NW |1.0G| WA | 70 60| 73 73 73 73 22 123 | 0,0 0,0
148 SW EG| WA | 70 60| 69 69 68 69 81| -03 -0,3
148 SW [1.0G| WA | 70 60| 70 70 70 70 - 92| -02 -02
149| Zum Galgenknapp 37 NO EG| WA | 70 60| 67 67 67 67 - 66| 00 0,0
149 NO [1.0G] WA | 70 60 | 69 69 69 69 - 90| 00 0,0
150 NW EG| WA | 70 60| 72 72 72 72 1,1 11,3 0,0 0,0
150 NW |1.0G| WA | 70 60| 73 73 73 73 24 125 | 0,0 0,0
151| Zum Galgenknapp 39 NO EG| WA | 70 60 | 67 67 67 67 - 6,1 0,0 0,0
151 NO [1.0G] WA | 70 60 | 68 68 68 68 - 80| 00 0,0
152 NW EG| WA | 70 60| 71 71 71 71 05 10,7 | 0,0 0,0
152 NW |1.0G| WA | 70 60| 72 72 72 72 1,7 119 00 0,0
153 SW EG| WA | 70 60 | 67 67 67 67 - 68| 00 0,0
153 SW [1.0G]| WA | 70 60| 69 69 69 69 - 85| 00 0,0
154 Zum Galgenknapp 41 NW EG| WA | 70 60| 71 72 71 72 1,0 11,1 0,0 0,0
154 NW |1.0G| WA | 70 60| 74 74 74 74 38 139 | 0,0 0,0
155 SW EG| WA | 70 60 | 69 69 69 69 - 89| 00 0,0
155 SW [1.0G| WA | 70 60| 71 71 71 71 0,7 108 | 0,0 0,0
156 NO EG| WA | 70 60| 65 65 65 65 - 45| 00 0,0
156 NO [1.0G] WA | 70 60 [ 71 71 71 71 05 106 | 0,0 0,0
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Fachbeitrag Schallschutz 1.1

Verkehrslarm

|
006‘7‘17[9

Isophonenkarte fiir den StralRen- und Schienenverkehrslarm
Frei Schallausbreitung - Prognose-Nullfall

Beurteilungspegel Tag

Berechnungs- und Bewertungsgrundlage:
RLS-19/SCHALL03-2012 / DIN 18005

Berechnungshdhe: 4 m lber Gelande

Orientierungswerte nach DIN 18005 Tag/Nacht:

Allg. Wohngebiet: 55/45 dB(A)

|
OOS?VLS

|
OOL?VLS

Pegelwerte
LrT in dB(A)

Zeichenerklarung

Strale

Emissionslinie Stralle
Stralenachse
Stralenoberflache
Bahndamm
Emissionslinie Schiene

Bestandsgeb&ude

ominn: Il

Plangebaude

Abgrenzung
Geltungsbereich

Grenzwertlinie WA

Mafstab 1:2500 im Original DIN A4

0 125 25

50 75
m

|
009?17[9

|
3245|2200

) 1 1
3245|2300 3245|2400 3245|2500

RP schalitechnik

Bearbeitet durch:

RP Schalltechnik
Molenseten 3

49086 Osnabriick
Tel: (0541) 150 55 71
Stand 13.10.2022




T
5745800

T
5745700

T
5745600

|
3245|2200

| I |
3245|2300 3245|2400 3245|2500

|
574?000

T
574?900

4

425

o

Rheda-
Wiedenbruck

Bebauungsplan Nr. 418 Karte
»,Am grof3en Moor"

Fachbeitrag Schallschutz 1.2
Verkehrslarm

|
006‘7‘17[9

Isophonenkarte fiir den StralRen- und Schienenverkehrslarm
Frei Schallausbreitung - Prognose-Nullfall

Beurteilungspegel Nacht
Berechnungs- und Bewertungsgrundlage:
RLS-19/SCHALL03-2012 / DIN 18005

Berechnungshdhe: 4 m lber Gelande

Orientierungswerte nach DIN 18005 Tag/Nacht:
Allg. Wohngebiet: 55/45 dB(A)

|
OOS?VLS

|
OOL?VLS

Zeichenerklarung
Pegelwerte
LrN in dB(A) = Strae
——— Emissionslinie Strale
- < 45 — — - Stralenachse
-45 - 50 B StraRenoberfliache
50 - 55 I Bahndamm
55 - 60 = Emissionslinie Schiene
—60 - 65 |:| Bestandsgeb&ude
- 65 >-_ ;g I:l Plangebaude

1= = 1 Abgrenzung
= = = Geltungsbereich

Mafstab 1:2500 im Original DIN A4
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N T 00nm
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3245|2300 3245|2400 3245|2500

Bearbeitet durch:
RP Schalltechnik
. Molenseten 3
R P Schalltechnik 49086 osnabriick
Tel: (0541) 150 55 71
Stand 13.10.2022
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Fachbeitrag Schallschutz 21
Verkehrslarm

|
006‘7‘17[9

Isophonenkarte fiir den StralRen- und Schienenverkehrslarm
Stadtebauliches Rahmenkonzept - Variante 6 - Sept. 2022

Beurteilungspegel Tag

Berechnungs- und Bewertungsgrundlage:
RLS-19/SCHALL03-2012 / DIN 18005
Berechnungshéhe: 2 m liber Gelande (EG)

Orientierungswerte nach DIN 18005 Tag/Nacht:
Allg. Wohngebiet: 55/45 dB(A)
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|
OOL‘_I%VLS

Zeichenerklarung
Pegelwerte
LrT in dB(A) = Strae
——— Emissionslinie Strale
- < 45 — — - Stralenachse
-45 - 50 B StraRenoberfliache
50 - 55 I Bahndamm
55 - 60 = Emissionslinie Schiene
—60 - 65 |:| Bestandsgeb&ude
=65 >-_ ;g I:l Plangebaude

1™ = 1 Abgrenzung
= = = Geltungsbereich

= Grenzwertlinie WA

MaRstab 1:2500 im Original DIN A4
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N T 00nm
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|
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1
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Bearbeitet durch:
RP Schalltechnik

. Molenseten 3
R P Schalltechnik 49086 osnabriick
Tel: (0541) 150 55 71
Stand 24.10.2022
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Fachbeitrag Schallschutz 2.2
Verkehrslarm

Isophonenkarte fiir den StralRen- und Schienenverkehrslarm
Stadtebauliches Rahmenkonzept - Variante 6 - Sept. 2022

|
006‘7‘17[9

Beurteilungspegel Nacht
Berechnungs- und Bewertungsgrundlage:
RLS-19/SCHALL03-2012 / DIN 18005

Berechnungshéhe: 2 m liber Gelande (EG)

Orientierungswerte nach DIN 18005 Tag/Nacht:
Allg. Wohngebiet: 55/45 dB(A)

Zeichenerklarung
@ Pegelwerte
- -+ LiNindB(A) R———
= ——— Emissionslinie Strale
- < 45 — — - Stralenachse
-45 - 50 I StraRenoberflache
50 - 55 N Bahndamm
55 - 60 = Emissionslinie Schiene
—60 - 65 |:| Bestandsgeb&ude
=65 >-_ ;g I:l Plangebsude

1™ = 1 Abgrenzung
= = = Geltungsbereich

Il
|
OOL‘T‘VLS

MaRstab 1:2500 im Original DIN A4

0 125 25 50 75
N T 00nm

Bearbeitet durch:
RP Schalltechnik

. Molenseten 3
R P Schalltechnik 49086 osnabriick
Tel: (0541) 150 55 71
Stand 24.10.2022
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Fachbeitrag Schallschutz 2.3
Verkehrslarm
Isophonenkarte fiir den StralRen- und Schienenverkehrslarm
§ 3 Stadtebauliches Rahmenkonzept - Variante 6 - Sept. 2022
-2 |5
NS ©
5 3 Beurteilungspegel Tag

Berechnungs- und Bewertungsgrundlage:
RLS-19/SCHALL03-2012 / DIN 18005

Berechnungshdhe: 5 m liber Gelande (OG)

Orientierungswerte nach DIN 18005 Tag/Nacht:
Allg. Wohngebiet: 55/45 dB(A)

Zeichenerklarung
s @ Pegelwerte
a - LTindB(A) = wate
o
° ——— Emissionslinie Strale
- < 45 — — - Stralenachse
-45 - 50 B StraRenoberfliache
50 - 55 N Bahndamm
55 - 60 = Emissionslinie Schiene
—60 - 65 |:| Bestandsgeb&ude
=65 >-_ ;g I:l Plangebaude

1= = 1 Abgrenzung
= = = Geltungsbereich

= Grenzwertlinie WA

|
OOL?VLS

Mafstab 1:2500 im Original DIN A4

0 125 25 50 75
N T 00nm

Bearbeitet durch:
RP Schalltechnik

. Molenseten 3
R P Schalltechnik 49086 osnabriick
Tel: (0541) 150 55 71
Stand 24.10.2022
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Fachbeitrag Schallschutz
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Karte

24
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Isophonenkarte fiir den StralRen- und Schienenverkehrslarm
Stadtebauliches Rahmenkonzept - Variante 6 - Sept. 2022

Beurteilungspegel Nacht

Berechnungs- und Bewertungsgrundlage:
RLS-19/SCHALL03-2012 / DIN 18005

Berechnungshdhe: 5 m liber Gelande (OG)

Orientierungswerte nach DIN 18005 Tag/Nacht:

Allg. Wohngebiet: 55/45 dB(A)

OOS?VLS

OOL?VLS

Zeichenerklarung
Pegelwerte
LrN in dB(A) = Strae
——— Emissionslinie Strale
- < 45 — — - Stralenachse
-45 - 50 B StraRenoberfliache
50 - 55 I Bahndamm
55 - 60 = Emissionslinie Schiene
—60 - 65 |:| Bestandsgeb&ude
-65 - 70 Plangebaude
B =70

1™ = 1 Abgrenzung

= = = Geltungsbereich

Mafstab 1:2500 im Original DIN A4
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m

|
3245|2200

)
3245|2300

|
3245|2400

1
3245|2500

Bearbeitet durch:
RP Schalltechnik

Tel: (0541) 150 55 71
Stand 24.10.2022
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Fachbeitrag Schallschutz 2.5
Verkehrslarm

|
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Isophonenkarte fiir den StralRen- und Schienenverkehrslarm
Stadtebauliches Rahmenkonzept - Variante 6 - Sept. 2022

Beurteilungspegel Tag

Berechnungs- und Bewertungsgrundlage:
RLS-19/SCHALL03-2012 / DIN 18005
Berechnungshohe: 8 m liber Gelande (DG)

Orientierungswerte nach DIN 18005 Tag/Nacht:
Allg. Wohngebiet: 55/45 dB(A)
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Zeichenerklarung
Pegelwerte
LrT in dB(A) = Strae

——— Emissionslinie Strale
- < 45 — — - Stralenachse
-45 - 50 B StraRenoberfliache
I:ISO - 55 I Bahndamm
I:|55 - 60 m— Emissionslinie Schiene
-60 - 65 |:| Bestandsgeb&ude
=65 >-_ ;g I:l Plangebaude

1= = 1 Abgrenzung
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