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Schalltechnische Untersuchung 2zum Hubschrauberlandeplatz in Rheda
Wiedenbriick, OT Linteln, im Rahmen der Aufstellung des B-Planes Nr. 338
sLinteln Dorfkern® und 31. Anderung des FNP

1. Auftraggeber

Stadt Rheda-Wiedenbriick
Fachbereich Stadtplanung
Rathausplatz 13

33378 Rheda-Wiedenbriick

2. Aufgabenstellung

Die Stadt Rheda plant die Aufstellung des B-Planes Nr. 338 ,Linteln Dorfkern zur
Ermdglichung einer Wohnbebauung. Die bebaubaren Flachen innerhalb des
vorgesehenen B-Plan-Gebietes sollen als allgemeines Wohngebiet (WA) ausgewiesen
werden. In dem B-Plan-Gebiet sind u.a. auch Gerduschimmissionen durch die Starts
und Landungen eines Hubschraubers vom Hubschrauberlandeplatz der Fa. Helikopter
Geschaftsreisen GmbH, Rheda Wiedenbriick, Neuenkirchener Landstrale 86, zu

erwarten.



Durch eine Berechnung nach der AzB-L (s. Pkt.3) sind die sogenannten
Fluglarmkonturen (Linien mit konstanten &quivalenten Dauerschallpegeln (Laeq) zu

berechnen und in einem digitalisierten Lageplan darzustellen.

3. Ortliche Gegebenheiten

3.1. B-Plan Nr. 338 ,Linteln Dorfkern”

Die Lage des B-Planes ist aus der Abb.1 (schraffierte Flache) ersichtlich. Der B-Plan
erstreckt sich shdlich der Neuenkirchener Landstralle und westlich der Kapellenstralle
bis zum Grundstick der Grundschule. Die Baugrenzen sind der Abb.2 zu entnehmen.

Das gesamte Gebiet soll als WA ausgewiesen werden.

3.2. Hubschrauberlandeplatz

Der Hubschrauberlandeplatz der Helikopter Geschéftsreisen GmbH liegt westlich des
geplanten B-Plan-Gebietes an der Neuenkirchener Landstrale 86. Die Lage des
Hubschrauberlandeplatzes (H) sowie die It. Angabe des Auftraggebers nach § 6
Luftverkehrsgesetzes genehmigten Flugschneisen nach Osten und Norden sind der
Abb.3 zu entnehmen.

Die GmbH betreibt z.Z. einen Hubschrauber, Typ Bell 206 L-3. Der Typ dieses
Hubschraubers ist aus der Abb.4 ersichtlich.

Aus Abb.4 sind ebenfalls die technischen Daten des Hubschraubers und aus der Anl.|
die zu erwartenden Gerduschpegel aus dem Larmzeugnis des Luftfahrtbundesamtes zu
entnehmen. Nach Angaben des Geschaftsfihrers der GmbH ist mit folgenden
Flugbewegungen zu rechnen:



- bis zu 10 Starts und 10 Landungen pro Tag, wahlweise in oder aus 6stlicher bzw.
in oder aus nordlicher Richtung bzw. aus beiden Richtungen tags zwischen
06.00 — 22.00 Uhr

- 2-3mal/Jahr erfolgen 50 Starts und Landungen, jeweils in beiden Richtungen.

- Die Flugkorridore sind aus der Abb.3 in noérdlicher und ostlicher Richtung

ersichtlich.

- Der Flugkorridor in &stlicher Richtung liegt Uber einem Teil des o.g. B-Plan-

Gebietes.

4. Beurteilungsgrundlagen

- AzB-L: Leitlinie zur Ermittlung und Beurteilung der Fluglarmimmissionen in der
Umgebung von Landeplatzen durch die Immissionsschutzbehérden der Lander
(Landeplatz-Fluglarmleitlinie) des Landerausschusses fir Immissionsschutz,
Stand 14.05.1997

- DIN 18005 (5/1987) ,Schallschutz im Stadtebau“ mit Beiblatt 1 zu DIN 18005,
Teil 1 und den schalltechnischen Orientierungswerten fiir ein WA von tags/nachts
55/40 dB(A)

- Larmzeugnis des Luftfahrtbundesamtes vom 01.01.1989 (s. Anl.|)

- Deutsche Grundkarte mit Flugkorridoren (s. Abb.3)
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5. Berechnung der Fluglarmkonturen

Nach der AzB-L ist diese Leitlinie insbesondere bei der Raumordnung und
Bauleitplanung und bei der schalltechnischen Beurteilung im Rahmen der Aufstellung
von Bebauungsplanen mit Wohngebietsausweisungen in der Umgebung bestehender
Landeplatze geeignet. Die nach dieser Leitlinie berechneten &quivalenten
Dauerschallpegel Laeq konnen mit den Orientierungswerten dem Beiblatt 1 zu
DIN 18005, Teil 1 verglichen werden.

Die AzB-L weist gegeniber der AzB folgende Modifikationen auf:
- Aquivalenzparameter q = 3

- Dauer des Fluggerdusches: t = 0,5 x tq.

- Kennzeichnungszeit

Dartber hinaus entspricht das Berechnungsverfahren dem der AzB.

Zur Verdeutlichung der zu erwartenden &quivalenten Dauerschallpegel bei den o.g.

Flugzahlen wurden sechs Alternativen untersucht:

- Altern. I: 10 Starts und 10 Landungen in und aus 8stlicher Richtung.
- Altern. II: 10 Starts und 10 Landungen in und aus ndrdlicher Richtung.
- Altern. Ill: 5 Starts und 5 Landungen jeweils in Ostlicher bzw. nordlicher

und aus dstlicher bzw. nérdlicher Richtung.
- Altern. IV: 50 Starts und 50 Landungen in und aus 8stlicher Richtung
- Altern. V: 50 Starts und 50 Landungen in und aus nordlicher Richtung
- Altern. VI: 25 Starts und 25 Landungen jeweils in 6stlicher bzw. nérdlicher

und aus gstlicher bzw. nérdlicher Richtung

Die einzelnen Alternativen wurden berechnet. Die Ergebnisse sind in den Anl.II-VII in
digitalisierten Lageplanen als Rasterdarstellung mit einem Rastermal von 5 m
dargestellt. Die Fluglarmkonturen sind in 5 dB-Spriingen dargestellt. Aus allen
Darstellungen ist u.a. auch die 55 dB(A)-Kontur ersichtlich, die mit dem



#
Orientierungswert aus Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1 fur ein WA verglichen werden

kann.

Bei der Berechnung handelt es sich um eine Abschatzung, wobei die Larmkonturen
nicht exakt zu ermitteln sind, da die An- und Abflige auf einer geraden Linie
verlaufenden Flugstrecke (Mitte des Flugkorridors) angenommen wurden. Es besteht
jedoch fur den Hubschrauber die Méglichkeit, innerhalb der Flugkorridorbreite zu starten
und zu landen. Weiterhin lag kein Oktavspektrum des Hubschraubertyps vor, es wurde
ein Vergleichsspektrums eines vergleichbaren Hubschraubers zugrunde gelegt mit den
aus dem Larmzeugnis (s. Anll) ermittelten Larmpegeln des vorhandenen
Hubschraubers. Bei den angesetzten Starts und Landungen handelt es sich um
Angaben der GmbH. Bei einer geringeren Zahl von Starts und Landungen ist mit

geringeren aquivalenten Dauerschallpegeln zu rechnen.

6. Resiimee

Unter Beriicksichtigung der Angaben der Helikopter Geschaftsreisen GmbH, der
vorliegenden flugtechnischen Daten und des Larmzeugnisses des
Luftfahrtbundesamtes fir den eingesetzten Hubschrauber wurden die &aquivalenten
Dauerschallpegel fur Starts und Landungen fir sechs Alternativen berechnet und in
Form wvon Flugldrmkonturen dargestellt, die als Linien konstanter, aquivalenter
Dauerschallpegel in digitalisierten Planen dargestellt sind. Je nach Start- und
Landerichtung wird das geplante B-Plan-Gebiet mehr oder minder durch Fluglarm
beschallt. Folgende Konsequenzen ergeben sich fiir das B-Plan-Gebiet:

- Alternative |:
Bei 10 Starts und 10 Landungen in 6stlicher Richtung wird der Orientierungswert
im nordlichen Teil des B-Plan-Gebietes Gberschritten (s. Anl. I1).

- Alternative |l
Bei 10 Starts und 10 Landungen in nordlicher Richtung ist keine Uberschreitung
im B-Plan-Gebiet zu erwarten (s. Anl. ).



Alternative lIlI:

Wenn 50 % der Flugbewegungen, d. h. jeweils 5 Starts und 5 Landungen in
ostlicher und nordlicher Richtung erfolgen, liegt eine Uberschreitung des
Orientierungswertes in einem kleinen nordwestlichen Bereich des B-Plan-
Gebietes vor (s. Anl. V).

Alternative IV und VI:

2 - 3 mal pro Jahr erfolgen bis zu 50 Starts und Landungen des Hubschraubers
zwischen 06.00 — 22.00 Uhr.

An diesen Tagen wird bei der Flugrichtung &stlicher Korridor und bei einer

Verteilung der Fliige von je 50 % auf beide Flugrichtungen praktisch im
gesamten B-Plan-Gebiet der Orientierungswert von 55 dB(A) Uberschritten (s.
Anl. V + VII).
Alternative V:

Bei 50 Starts und 50 Landungen in und aus nérdlicher Richtung liegt eine
Uberschreitung des Orientierungswertes in einem kleinen nordwestlichen Bereich
des B-Plans vor (s. Anl. VI).

Aufgrund der moglichen Fugbewegungen innerhalb der Korridorbreite kénnen sich die
Larmkonturen entsprechend verschieben.

Dr. Beckenbauer
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' BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND | LARMZEUGNIS fir
- - HUBSCHRAUBER (LSL Kapitel Vi)
Nolse Certificate for Heli ANLAGE I
LUFTFAHRT-BUNDESAMT R iR
1. Staatszugehbrigkelts- und Eintragungszeichen: 2 Muster/Baureihe: . 3. Werknummer: 51206
Nationality and registration marks Typa/Model : Serlal Number
: ' . i Baujahr: 1987
D- HKLW ; Bell 2061-3 Yaar of manacturing

4. Dieses Larmzeugms ist in Ubereinstimmung mit dem Anhang 16 zum Akommen Uber die internationale Zivilluftfahrt vom 7 Dezember 1944 sowie
- dem deutschen Luftverkehrsgesetz und den zu seiner Durchfiihrung erlassenen Rechtsverordnungen ausgestellt.
This Moise Certificale Is issued pursuant to Annex 16 to the Convention on International Civil Aviation dated Dec. 7. 1944 and to the German Asronautics Act and the regulations issued for its implemen-
tation.

5. Dieses Larmzeugnis besitzt nur Gulhgkelt solange die umseitig bestitigten Daten und Betriebsgrenzen keine Anderung erfahren. Es istim Luftfahr-
zeug mitzufiihren. #
This Moise Cartificate Is valld only as lgng as the dalas and limiations overleaf will not be modified. It has to be camied in the aircrafl.

6. Innerhalb der Daten und Betriebsgrenzen, wie umseitig bestatigt, erfiillt das Lufttahrzeug die entsprechentien nationalen .,Larmschutzforderungen
fir Luftfahrzeuge'* (LSL). Es entspricht damit auch den Richtlinien und Empfehlungen der intemationalen Zivilluftfahrt- Orgamsanon {ICAD) gemaﬁ

Annex 16, Volume | Aircraft Noise.
With the datas and limitations attested overleaf tha alreraft meets the relevanl nauor‘ia} \noise requirgments for alrcraft™ (LSL). It complies also with the standards of ICAO Annex 16. Voiume | Aircratt

Moise.
7. Larmgrenzwerte gem&B - LSLvom 01. Januar 1989 : . Kapitel; VIII
Noisa limits according 1o g Chapter :
8. Larmdaten: - i . :
Nolse dala ) . ] . i
MeBpunkt Héchstmasse | Larmpegel : 80 % Vertrauensbereich , 5 Larmgrenzwen
Measurement paint ] Max. Mass Noise Level 90 % Confidence Level ' 3 ~ Ngige Limit :
kg EPNdB : EPNdB ) ] EPNdB
S 1882 89.3 0.16 | 92.8
Uberflug | - . - - 87.8 0.68 . 91.8
Flyover . |.... S e e R TR TR TR | et RN (ORI SR .
fl . ] . . ; . wood :
e | §9.5, * . 0.59 93.8

Unterschnﬁ«/ Im Auftrag

Signature _/'
ro_ 2Sdbr
' ichter

R1

Datum der Ausstellung:
Date of issua - '

Braunschweig, den 22 » Marz ..1 991

LBA 1109

P A LT i AT

S - o SIS L

Bestatigung liber technische Daten und Betriebsgrenzen durch eine nach § 31 LuftGerPO zustandlgoz?;lle

Attestation of technical datas and limitations of the aircraft by a body competent for inspection according to LuftGerPO

"'5. Zusatzliche Ausriistunl oder Anderungen flr die’ Ubereinsttmmung mlt den Larnﬁschutzforderungen BT

. 7.Das umseitig geriannte Lufifahrzeug stimmt mit dem/der zugelassenen Muster/Baureihe/Elnzelstuck nach {cigendem Kennblatt uberei

1. Motor/Englne :
a) Muster/Baureihe: S = Rllison 250.{30P
Type/Model : SHP .
b) Héchstzulassige Staﬂielstung/l.adedruck" : 2 435 KR / “in Hg(-;s-':' '
Max. take-off power/maniiold pressure ; g :
0 .
Hoéchstzuldssige Dauerleistung/ Ladedruck/Motordauerdrehzahi: 370 W inHg/ 5355 U/min.
Max. continuous power/manitold pressure/continuous.engine RPM . i
' 2. Hauptrotor / Mainroter P 5 ) ; '
- a) Muster/Baureihe: T ol . BHT 206-015-001-107 \ :
Type/Model : :
b) Gemessener Durchmesser: 11 i 29 m@  c) Blattzahl: 4_2____ d) Rotordauerdrehzahl: ____igél_ulmiln.
. Measured diameter ) . Number of blades cun?inuous rotor RPM ' k :
3. Heckrotor / Tailrotor ; ‘ i
" ) Muster/Baureihe: - : . BHT 206-011-810-135 : i s ol i 8
Type/Model : o S ow o w : . . = ek e S e L el
b) Gemessener Durchmesser 1 "6-5 "m@ c)Blatizah!: ,__._guu__ " .d) Rotordauerdrehzahii ... 2553 u/m
|+ Measured diamater' " Tt .7 .o 7 Numberof blades A *continuous. rotde RPM. . MRS pengamen "
L4 Starthochstmasse: ... - 1882 : : Bt g 3

‘Max. take-off-mass - -

. Additional Equ:pq"ﬂenl or modifications for the purpgse of- ompltanqe wilh noise requrraments i

6. Vi zurn Luftfahrzeug gehorenden Betrlebsanwecsuhgen stimmen mit den vorstehenden Angaben uberem/m
. The operating informiations belonging to the aircraft cormsr.wnd with the statemnent above

“The overieaf menﬁomd aim‘an isin compha.rm with Lhe noise ceml'oated IYP'B!modelmdmduai nerIa.ne asd ted in _Iha g Data Sheel -

Drehﬂugier-Kennblatt Nr : 3034 Ausgabs’- Nr.: T : 1
T" Da'la SheetNo. . | - i nE 3 B A - lssue No. ' : -. L s &
£ ;s b . g .- ' T ” J ?
Oﬂ und Datum: - o0 S A 1LBA- Anerkennungs Nr. - ' * Unterschrift:
- Place’and Date LR e : <P . LBA-Approval Ne. : "Signaturé £

~-AERQ - DIEHJI LBAN- ﬁS?

- Nimmberg, den 13.03.1991 ' .| IT - as7 - SeGgscsi - F Ay S
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Hubschrauber Typ Bell 206 L-3

je 10 Starts u. 10 Landungen iiber Ostkorridor
Hubschrauber-Landeplatz Rheda-WD, OT Linteln
Neuenkirchener Landstr. 86

Fluglarmkonturen nach AzB-L

(Rasterfile: Rheda-WD bell 206 L-3 Osten.ird)
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Hubschrauber Typ Bell 206 L-3

je 10 Starts u. 10 Landungen liber Nordkorridor
Hubschrauber-Landeplatz Rheda-WD, OT Linteln
Neuenkirchener Landstr. 86

Flugldrmkonturen nach AzB-L

(Rasterfile: Rheda-Wd bell 206 L-3 Norden.ird)
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