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anzuordnen, wahrend die Fenster von zum standigen Aufenthalt von Menschen
gedachten Raumen ausschliellich an den Geb&dudewest- und —silidseiten vorzusehen

sind.

Alternative 2: Larmschutzwall (LS-Wall)

- Alternativ besteht die Moglichkeit, zur Abschirmung einen LS-Wall im nordwestlichen
Randbereich des B-Plan-Gebietes zu errichten. Die Ausfuhrung und Ermittlung der
Isophonen sind den beigefiigten Anl. IV + V fur die unglnstigeren Maximalpegel zu
entnehmen.

Der LS-Wall sollte bei gleicher Lange wie die 0. g. LS-Wand eine Hohe von h > 3,2/5,5
m (EG/1. OG) aufweisen. Die LS-Walle sind unter Beriicksichtigung der erforderlichen
Grundflache in den Anl. IV + V eingezeichnet.

Bei ausschlieRlicher Ausfilhrung des LS-Walles mit einer Héhe h > 3,2 m zur Einhaltung
des zul. Maximalpegels im EG sind in den OG wiederum ausschliellich Fenster von
untergeordneten Raumen an den zur Spedition Frenser gerichteten Geb&udenord- und
Ostseiten anzuordnen, wie fur die LS-Wand beschrieben.

Eine Kombination aus LS-Wall und LS-Wand ist ebenfalls mdglich.

Passive LarmschutzmalRnahmen in Form von Schallschutzfenstern mit dazugehdrigen
LOftungseinrichtungen stellen keine Maf3nahme im Sinne einer Pegelreduzierung It. TA Larm
dar, da It. dieser MeBvorschrift die Gerauschimmissionen stets 0,5 m vor dem am
unglnstigsten zur Schallquelle gelegenem Wohnraumfenster zu messen sind.

6. Resiimee

- Die schalltechnische Untersuchung hat gezeigt, dalR der vorgegebene
Immissionsrichtwerte (IRW) von 40 dB(A) sowie der zul. Maximalpegel nachts von 60
dB(A) fur ein WA durch den betriebsbedingten Pkw- und Lkw-Verkehr bei der Spedition
Frenser wahrend der Nachtzeit (unginstigste Nachtstunde) bei freier Schallausbreitung
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ohne Abschirmung im norddstlichen Randbereich des aufzustellenden B-Plan-Gebietes

Nr. 338 ,Lintel-Dorfkern” Giberschritten werden.
Der Maximalpegel stellt dabei den ungiinstigeren Zustand dar, da die hierflr ermittelte

Isophone den gréReren Abstand zur Spedition Frenser aufweist.

Zur Einhaltung wurden aktive Schallschutzmafnahmen durch Larmschutzwénde (LS-
Wande) bzw. Larmschutzwalle (LS-Walle) ausgearbeitet. Bei Ausfiihrung der ermittelten
Hoéhe und Lange werden sowohl der IRW als auch der zul. Maximalpegel eingehalten.
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Immissionsort: 1 ({MP 1) [ =
X= 965,64 Y= 34403 Z= 580 |
Variante: HzVerkehe,
Immissionsberechnung i o 20 Beurleilung nach TA Larm (1998)
| Werkltag (6h-22h) Soenntag (6h-22h) Macht (22h-6h)
Element Bezeichnung Lri Lr Lri | Lr Lri Lt
HIB(A) 1dB(A) MB(A) | AB[A) 1dB{AY 1dB(A)
PRKLOO1 2 Phow | 30,9 30,9
EZQi001 Tiiren schiagen 3z,3 34,6
LIQi002 F1 Lkw-Abf, 1523 Sid - oo 37.4 39,2
LIQi00s F1 Lkw-Abf. 1840 Nor —m 37,4 41,4
LIGi007 F2 Lkw-Anf. 1840 Sod 35,8 42,5
 Werktag (6h-22h) Sonntag (Bh-22h) Nacht (22h-6h)
IRW Ges-Peg. IRW Ges-Peg. IRW Ges-Pag.
L JdB(A) | dB(A} | JOB(A) | fdB{A} | fdB(A) | [dB{A)
55,0 55,0 40,0 42,5
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