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1. Aufgabenstellung

Vom Planungsamt der Stadt Rheda-Wiedenbriick wird der B-Plan Nr. 338 ,Lintel-Dorfkern®
(s. Abb. 1 + 2) aufgestellt.

Das gesamte Gebiet liegt im dstlichen Randbereich der Stadt Rheda-Wiedenbriick.

Es ist beabsichtigt, das B-Plan-Gebiet als allgemeines Wohngebiet (WA) auszuweisen.

Unmittelbar nordéstlich des B-Plan-Gebietes liegen die Betriebsgebdude der Spedition Frenser
an der Kapellenstr. 114, Ecke Neuenkirchener Landstralle.

Im Rahmen der Aufstellung des B-Planes wurden bereits die nachstehend aufgefuhrten

schalltechnischen Untersuchungen sowie div. Stellungnahmen erstellt.

- Nr. 98-3228.057/A vom 27.07.1998 (&ffentlicher Kfz-Verkehr + Hubschrauberlandeplatz)

- Nr. 98-3228.057/B vom 24.07.1998 (Verlagerung Rasensportplatz)

- Nr. 98-3228.057/C vom 08.02.2000 (Betrachtung der moglichen umliegenden Gewerbe-
betriebe norddstlich und sidlich des B-Plan-Gebietes; IFSP und Lya-)

- Nr. 98-3228.057/D vom 29.01.2001 (Hubschrauberlandeplatz)

Zwischenzeitlich wurde der Spedition Frenser eine Nachtfahrerlaubnis erteilt. In der
vorliegenden Untersuchung ist durch Messungen und Berechnungen zu priifen, ob die durch
den Nachtfahrbetrieb der Spedition Frenser zu erwartenden Gerauschpegel den vorgegebenen
Immissionsrichtwert (IRW) fur ein WA It. der TA Larm vom 26.08.1998 einhalten.

WA
nachts 40 dB(A) (22.00 - 06.00 Uhr)

Weiterhin ist zu prifen, ob mit der in der o. a. Untersuchung vom 08.02.2000 im nordéstlichen
Randbereich des B-Plan-Gebietes vorgeschlagene LS-Wall in seiner Lange und Héhe zur
Einhaltung des IRW sowie des zul. Maximalpegels ausreichend ist. Sollte dies nicht der Fall

sein, so ist die erforderliche Lange und Hohe zu ermitteln.



PROF. DR.-ING. K. BECKENBAUER Seite 4 von 14 Auftr. Nr. 04-136-G01 08.10.04
INGENIEURBURO

Es sind jeweils die Isophonen (Linien gleicher Schallpegel) fir den IRW bzw. den Maximalpegel
durch den Nachtbetrieb der Spedition Frenser zu ermitteln.

Eine Vorbelastung It. Pkt. 2.4. der TA Larm ist zur Nachtzeit nicht zu beriicksichtigen, da im

naheren Umfeld der Spedition Frenser keine weiteren Gewerbebetriebe mit Nachtbetrieb
angesiedelt sind, wie bei der Ortsbesichtigung festgestellt wurde.

2. Ortliche Gegebenheiten

2.1. B-Plan Nr. 338 ,Lintel-Dorfkern”

Das B-Plangebiet Nr. 338 ,Lintel-Dorfkern” liegt im &stlichen Randbereich der Stadt Rheda-
Wiedenbriick im OT Lintel (s. Abb. 1 + 2). Das Gebiet weist eine max. GréRe von ca. 150 x 250
m auf. Es wird im Osten von der Kapellenstr., im Norden von der Neuenkirchener Landstralle,
im Siiden von dem Gebaude der Grundschule und im Westen vor von einer landwirtschaftlichen
Nutzflache begrenzt.

Das gesamte Gebiet soll als allgemeines Wohngebiet (WA) mit einer 1Y2-geschossigen

Bauweise ausgewiesen werden. Im sidlichen Randbereich ist ein ca. 15 x 40 m breiter

Griinstreifen vorgesehen.

2.2. Spedition Frenser

Die Betriebsgebaude der Spedition Frenser sind an der Kapellenstr., Ecke Neuenkirchener
Landstralle, unmittelbar nordostlich bzw. ostlich des aufzustellenden B-Plan-Gebietes
angeordnet. Das Grundstick ist im digitalisierten, dreidimensionalen Berechnungsmodell
(s. Anl. 1) gekennzeichnet. Im folgenden wird ausschlieBlich der Nachtbetrieb zwischen 22.00 —
06.00 Uhr betrachtet.
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- Wahrend der Nachtzeit findet ausschlieltlich im Bereich der nordlich der Neuenkirchener
Landstrale und &stlich der Kapellenstr. gelegenen Betriebsgelande der Fa. Frenser,
welches diagonal gegeniiber der StralRenkreuzung zum B-Plan-Gebiet angeordnet ist,
Lkw-Verkehr statt.

- Die zur Lagerung von Transportgitern und zum Abstellen der Lkw vorhandenen beiden
Hallen weisen eine Hohe von ca. 5,5 m auf. Die Tore sind nach Norden bzw. Stden
gerichtet.

- Die im unmittelbaren Kreuzungsbereich gelegene Halle kann umfahren werden. Die Lkw

konnen dabei von Sliden (iber die Neuenkirchener Landstrake anfahren und das
Betriebsgelande zur Kapellenstr. bzw. umgekehrt verlassen.
Da sich unmittelbar sudlich der Ein-/Ausfahrt zur Kapellenstr. eine Verkehrsinsel
befindet, ist eine Abfahrt in Richtung Siiden nur durch kleine Lkws ohne Anh&nger
mdglich, wahrend die groen Lkw ohne bzw. mit Anhanger ausschlieBlich in Richtung
Norden abfahren kdnnen.

- Die Fa. Frenser betreibt insgesamt 8 Lkw, davon
- 2 Daimler-Benz (DB) ATEGO, Typ 1523, 6 Zylinder, 230 PS (15 to)

- 6 Lkw ACTROS DB 1840 6 Zylinder, 400 PS (40 to),

- Die wahrend der Nachtzeit abfahrenden Lkw werden in und zwischen den Hallen
abgestellt und auch hier gestartet. Ein Warmlaufenlassen ist nach Angaben des
Betreibers nicht erforderlich. Nach dem Anlassen fahren die Fahrzeuge unverziglich ab.

- Wahrend der Nachtzeit anfahrende Lkw werden auf dem Hofgelande zwischen den
beiden Hallen abgestellt. Diese werden nicht in die Hallen gefahren.

- Die innerbetriebliche Transport sowie die Be- und Entladung der Lkw wird mittels eines
gasbetriebenen Gabelstaplers durchgefiihrt. Dies findet jedoch nicht wahrend der
Nachtzeit statt.

- Pkw der wahrend der Nachtzeit an- bzw. abfahrenden Mitarbeiter werden unmittelbar
sidlich der Hallen an der Neuenkirchener Landstrale abgestelit.

- Das Hofgelande ist befestigt.

- Nach Angaben des Betreibers fahren wahrend der Nachtzeit (unglinstigste Nachtstunde)
2 — 3 Lkw an bzw. ab.
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2.3. Betrachteter Immissionsort (1)

Der betrachtete Immissionsort ist im dreidimensionalen Berechnungsmodell (s. Anl. )
gekennzeichnet.

Iz Baugrenze einer geplanten néachstgelegenen 1'z-geschossigen Wohnbebauung im
norddstlichen Eckbereich des aufzustellenden B-Plan-Gebietes, ca. 25 m

stidstidwestlich der Lkw Ein-fAusfahrt zur Kapellenstr. (WA)

Das gesamte Gelande innerhalb und auerhalb des aufzustellenden B-Plangebietes sowie der
Spedition Frenser weist keine schalltechnisch relevanten Hoéhenunterschiede auf.

3. Beurteilungsqrundlagen

- Vom AG wurde die Abb. 2 zur Verfligung gestelit.

- TA Larm - Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm; Sechste Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (26.8.1998)

- DIN I1SO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren (10/1999) '

- DIN 45645 - 1 ,Ermittlung von Beurteilungspegeln aus Messungen® (7/1996)

- DIN 45641 ,Mittelung von Schallpegeln® (6/1990)

- .Parkplatzlarmstudie” 2003 des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz, Heft 89

4. Ermittlung der Beurteilungspegel

4.1. Messungen

4.1.1. Allgemeines

Eine Ortsbesichtigung sowie die Messungen bei der An- und Abfahrt der Lkw bei der Spedition
Frenser erfolgten in Abstimmung mit der Spedition am 06.09.2004 in der Zeit von 18.00 — 19.20
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Uhr. Es wurden die A-bewerteten Schallpegel (Fast) ermittelt. Da es sich um impulshaltige
Gerausche handelte, erfolgte die Auswertung nach dem Takt-Maximalpegel-Verfahren (Lagreq)
mit einer Taktdauer von 5 sec.

Wetterbedingungen

- Temperatur: +21°C

- relative Luftfeuchtigkeit: 53 %

- Windgeschwindigkeit: 1 -2 m/sec.

- Windrichtung: Ost

- Witterung: sonnig, trocken

4 .1.2. Verwendete MelRgerate

Universalpegelmesser Sound Analysator Fabr. Norsonic Typ 110*
Mikrofon Fabr. Norsonic Typ 1220*
Kalibrator Fabr. Norsonic Typ 1251*
Windmesser Typ Anemo

diverse Kleingerate

MeRgerate Klasse 1; geeicht beim Eichamt Dortmund

4.1.3. Mefergebnisse

Die MeRergebnisse sind in der folgenden Tab. | aufgefiihrt.
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Tabelle |: MeRergebnisse in dB(A)

Ifd. | MP | Dauer |Laror |Larss |Laeq |LarTeq | LaFmax | Bemerkungen
Nr. min dB(A) | dB(A) | dB{A) [ dB(A) |dB(A)
1 1 | 3411 | 705 | 41,3 | 60,2 | 650 | 83,9 |gesamte Messung incl. Fremdger.
2 1 | 00:17 | 57,8 | 50,8 | 549 | 57,2 | 58,5 |DB 1523 Abf. Hof (N)
3 1 |00:15 | 58,6 | 51,5 | 56,6 | 59,4 | 59,7 | DB 1523 Abf. Stralte (N)
4 1 |00:21| 56,2 | 51,2 | 53,5 | 55,3 | 56,7 | DB 1523 Anf. Stralte (N)
5 1 | 00:22 | 55,6 | 49,2 | 512,4 | 55,0 | 57,0 | DB 1523 Anf. Hof (N)
6 1 |00:25 | 69,8 | 50,5 | 671 58,9 | 60,5 | DB 1523 Abf. Hof (S)
7 1 0048 | 749 | 63,2 | 634 | 70,2 | 76,0 | DB 1523 Abf. Stralte (S)
8 1 | 0046 | 66,7 | 46,3 | 60,7 | 63,8 | 67,1 |DB 1523 Anf. Strale (S)
9 1 | 00:29 | 56,5 | 48,9 | 8§31 54,7 | 57,6 | DB 1523 Anf. Hof (S)
10| 1 | 00:17 | 60,4 | 564 | 58,2 | 60,6 | 61,7 | DB 1840 Abf. Hof (N)
11 1 | 00:10 | 64,4 | 525 | 60,5 | 657 | 657 |DB 1840 Abf. Stralte (N)
12| 1 | 00:15 | 52,2 | 46,0 | 48,5 | 52,4 | 53,2 | DB 1840 Anf. Stralte (N)
13| 1 | 00:11 | 54,8 | 471 51,0 | 54,8 | 55,7 | DB 1840 Anf. Hof (N)
14| 1 | 01:03 | 68,3 | 54,4 | 631 67,2 | 70,1 | DB 1840 Anf. Stralke (S)
15| 1 | 00:23 | 64,0 | 44,8 | 575 | 57,7 | 64,7 | DB 1840 Anf. Hof (S)
16| 1 | 00:07 | 54,0 | 491 | 52,6 56,4 | Lkw Tir schlagen
Laeq:  Mittelungspegel wahrend der Mel3zeit

Larteq: Taktmaximal-Mittelungspegel

Larmax: Maximalpegel

Laror:

Laros:

Summenhaufigkeit wahrend 1 % der MeRzeit (etwa mittlerer Spitzenpegel)

Summenhaufigkeit wahrend 95 % der Mel3zeit (etwa Grundgerausch)

Der MelRpunkt (MP1) ist in der Anl. | gekennzeichnet und mit dem unter Pkt. 2.3. aufgefiihrten

Immissionsort 11 identisch. Zwischen dem MP1 und der Spedition Frenser bestand keine

Abschirmung.

Die Geraduschimmissionen am MP1 wurden jeweils fir die An- bzw. Abfahrt der einzelnen Lkw

auf dem Betriebsgelande (Hof) bzw. auf der Kapellenstr. ausgewertet.
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4.2. Berechnung des Beurteilungspegels

Es wird der zu erwartende Beurteilungspegel durch den Nachtbetrieb der Spedition Frenser

(ungiinstigste Nachtstunde) fiir den betriebsbedingten Kfz-Verkehr ermittelt.

Die Berechnungen erfolgen nach der detaillierten Prognose der TA Larm, Pkt. A. 2.3.
Eine Berechnung im Terzfrequenzspektrum erfolgte nicht.

Die Reflexionen und Abschirmungen durch bestehende Bebauungen sind in den
Melergebnissen enthalten.

Die Impulshaltigkeit (K,) wurde bei den einzelnen Schallquellen durch den
Taktmaximalpegel berlicksichtigt.

Die meteorologische Korrektur C..e. wird bei den Berechnungen berlcksichtigt, wobei
Co = 2 dB gesetzt wird.

Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (06.00 — 07.00 Uhr bzw. 20.00 — 22.00 Uhr)
finden gemal TA Larm, Pkt. 6.5. nur bei den in einem WA, WR und Kurgebieten
liegenden Wohnhausern bzw. schutzbedirftigen Raumen an Werktagen und zusatzlich
zwischen 13.00 — 15.00 Uhr an Sonn- und Feiertagen durch einen Zuschlag von 6 dB(A)
Berlicksichtigung. Im vorliegenden Fall wird der Zuschlag berlcksichtigt.

Eine schalltechnisch relevante Vorbelastung des Gebietes gemafl TA Larm, Pkt. 2.4. ist
nicht vorhanden.

Die Berechnungen erfolgten mit der Software IMMI der Fa. Woélfel MeRsysteme Software
GmbH & Co, Hochberg. Die Anlagen sind jeweils mit der Programmversion
gekennzeichnet.

Ein detailliertes, digitalisiertes Berechnungsmodell ist der Anl. | zu entnehmen. Die
Einzelberechnungen sind als Anl. VI beigefiigt.

Die Gerauschimmissionen sowie die Einwirkzeiten fir die einzelnen Aktivitaten wurden
wahrend der Messungen ermittelt. Bei den Berechnungen werden die 3 unglinstigsten
Ereignisse, wie jeweils 1 Abfahrt eines Lkw DB 1523 und DB 1840 sowie Anfahrt 1 Lkw
DB 1840 zugrunde gelegt. Weiterhin wird ein 2-maliges Turenschlagen mit
berlicksichtigt.

Fur die Mitarbeiter (Fahrer) wird die An- bzw. Abfahrt von 2 Pkw, unmittelbar sidlich der
Hallen angesetzt. Die Berechnung der Gerduschabstrahlung des Pkw-Parkplatzes (s.
AnlLl) erfolgt nach dem vereinfachten Verfahren der Parkplatziarmstudie 2003 des
Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz in Verbindung mit der in der TA Larm vom
26.08.1998 vorgegebenen Berechnungsmethodik nach der RLS-90. Es wurden dabei
die Beurteilungsgrundlagen eines P+R (Park and Ride) Parkplatzes angesetzt.
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Der sich nach energetischer Addition der Einzelimmissionen ergebende Beurteilungspegel
nachts fir die lauteste Nachtstunde am 11 liegt bei

L,= 42,5 dB(A).

Der Vergleich des ermittelten Nachtbeurteilungspegels mit dem vorgegebenen IRW von 40
dB(A) nachts fir ein WA zeigt, dal® dieser um 2,5 dB(A) Uberschritten wird.

4.3. Ermittlung der Maximalpegel

Die Maximalpegel durch den betriebsbedingten Pkw- und Lkw-Verkehr werden ebenfalls
ermittelt. Die Gerauschimmissionen wurden wahrend der Messungen (s. Tab. 1) ermittelt. Far
den Pkw-Verkehr wurden die Gerauschemissionen aus der Parkplatzlarmstudie 2003 mit

Lwarmax, = 92,5; 97,5/99,5 dB(A) (Pkw, beschleunigte Abfahrt; Turen- und Kofferaumschlagen)
angesetzt.
Der am |1 wahrend der Nachtzeit zu erwartende Maximalpegel liegt bei

Larmax. = 64,7 dB(A).
Er wird durch das An- bzw. Abfahren der Lkw hervorgerufen.
Der Vergleich des ermittelten Maximalpegels mit dem zul. Maximalpegel von Larmax.zu. = 40 + 20
=60 dB(A) nachts fur ein WA zeigt, dall dieser um 4,7 dB(A) Uberschritten wird. Da die

Uberschreitung des zul. Maximalpegels héher als die Uberschreitung des IRW liegt, werden die
Schallschutzmafnahmen auf die Einhaltung des zul. Maximalpegels abgestimmt.
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4.4. Isophonen durch Spedition Frenser

Es werden die zu erwartenden Beurteilungspegel sowie die Maximalpegel durch den Pkw- und
Lkw-Verkehr wahrend der Nachtzeit (unglinstigste Nachtstunde) bei der Spedition Frenser
ermittelt und in Form von Isophonen (Linien gleicher Schallpegel), die sich mit dem IRW bzw.
zul. Maximalpegel fiir ein WA decken, mit Hilfe einer EDV-Anlage fur den Bereich des B-Plan-
Gebietes Nr. 338 in einer relativen Hohe von h = 5,6 m Uber Gelandeniveau (= 1. OG) bei freier
Schallausbereitung, jedoch unter Beriicksichtigung der abschirmenden und reflektierenden
Wirkung der Betriebsgeb&ude der Spedition Frenser errechnet.

Sie sind in der beigefuigten Anl. lla + lIb aufgezeigt.

Zwischen der Spedition Frenser und der Isophone von 40 dB(A) aus Anl. lla wird der IRW und
der Isophone von 60 dB(A) aus Anl. llb wird der zul. Maximalpegel fir ein WA jeweils
Uberschritten, wahrend sie auRerhalb dieser eingehalten werden.

Wie den Anl. lla + |lb zu entnehmen ist, stellt die 60 dB(A) Isophone fir den zul. Maximalpegel

nachts den unglnstigeren Zustand dar, da sie den groRBeren Abstand mit ca. 50 m zur Spedition

Frenser aufweist.

4.4.1. Isophonen unter Beriicksichtigung von Schallschutzmafnahmen

Weiterhin werden die zu erwartenden Isophonen fir den Maximalpegel unter Berilicksichtigung
der abschirmenden Wirkung einer = 90 m langen Larmschutzwand- (LS) Wand mit einer Hohe h
> 6,0 m Ober Gelandeniveau im norddstlichen Eckbereich des aufzustellenden B-Plan-Gebietes
fur das 1. OG ermittelt. Die LS-Wand ist in den Anl. |l eingetragen. Die zu erwartenden
Isophonen sind ebenfalls dieser Anlage zu entnehmen. Es zeigt sich, dal unter
Beriicksichtigung der abschirmenden Wirkung der zul. Maximalpegel von 60 dB(A) nachts im
aufzustellenden B-Plan-Gebiet eingehalten wird. Dto. bei den in Anl. IV + V dargestellten LS-
Wallen.
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5. SchallschutzmafRhahmen

Es werden alternativ zur ausreichenden Abschirmung eine Larmschutzwand (LS-Wand) sowie
ein Larmschutz-Wall (LS-Wall) betrachtet.

Alternative 1: Larmschutzwand (LS-Wand)

Zur Einhaltung des zul. Maximalpegels ist es erforderlich, im norddstlichen Eckbereich des B-
Plan-Gebietes eine > 90 m lange LS-Wand mit einer Héhe von h = 6,0 m Uber Gelandeniveau
zum Schutz des 1. OG zu errichten. Diese ist in der Anl. Ill eingetragen. Sie sollte von der
Kreuzung Neuenkirchener Landstralle / Kapellenstr. = 55 m in westnordwestliche Richtung und

> 35 m in sidliche Richtung errichtet werden.

- Gegenliiber der in der 0. g. schalltechnischen Untersuchung vom 08.02.2000 hat sich die

Lange der erforderlichen LS-Wand um 20 m an der Kapellenstr. reduziert, die
erforderliche Hohe von 6 m ist jedoch unveréndert geblieben.
Die Reduzierung der Lange ergibt sich dadurch, daf die in der vorliegenden
Untersuchung zugrunde gelegten Gerduschimmissionen Uberwiegend im Bereich der
zwischen den Hallen gelegenen Betriebsein-/-ausfahrt zur Kapellenstr. erfolgen,
wahrend in der o. g. schalltechnischen Untersuchung das gesamte Betriebsgrundstiick
der Spedition Frenser noérdlich der Neuenkirchener LandstraBe bzw. oOstlich der
Kapellenstr. bei den Berechnungen angesetzt wurde.

- Die LS-Wand solite ein Schalldamm-Mal} von R’,, > 25 dB aufweisen. Dies wird durch
alle 1-schaligen, dichten Bauelemente mit einem Flachengewicht von m’ > 10 kg/m?
erreicht. Auf eine gute Abdichtung der einzelnen Bauteile untereinander sowie am
Boden ist zu achten. Zur Vermeidung von Reflektionen wird empfohlen, zur Kapellenstr.
gerichtete Seite It. ZTV-Lsw 88 hochabsorbierend auszufuhren.

- Eine Ausflhrung als bepflanzbare LS-Wand ist ebenfalls denkbar.

- Alternativ besteht die Mdglichkeit, die Wand so auszufiihren, dal? ausschlie3lich die EG
(h = 2,8 m Uber Gelandeniveau) ausreichend abgeschirmt werden. Die LS-Wand mul}
hierzu bei gleicher Lange ausschlieBlich mit einer Héhe h > 3,5 m Uber Gelande errichtet
werden.

In den OG sind bei Ausfilhrung dieser Wand an den zur Spedition Frenser gerichteten
Gebaudenord- und -ostseiten der Wohnhauser zwischen der Spedition und der 60 dB(A)
Maximalpegelisophone nachts ausschliellich Fenster von untergeordneten R&aumen
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anzuordnen, wahrend die Fenster von zum standigen Aufenthalt von Menschen
gedachten Raumen ausschliellich an den Geb&dudewest- und —silidseiten vorzusehen

sind.

Alternative 2: Larmschutzwall (LS-Wall)

- Alternativ besteht die Moglichkeit, zur Abschirmung einen LS-Wall im nordwestlichen
Randbereich des B-Plan-Gebietes zu errichten. Die Ausfuhrung und Ermittlung der
Isophonen sind den beigefiigten Anl. IV + V fur die unglnstigeren Maximalpegel zu
entnehmen.

Der LS-Wall sollte bei gleicher Lange wie die 0. g. LS-Wand eine Hohe von h > 3,2/5,5
m (EG/1. OG) aufweisen. Die LS-Walle sind unter Beriicksichtigung der erforderlichen
Grundflache in den Anl. IV + V eingezeichnet.

Bei ausschlieRlicher Ausfilhrung des LS-Walles mit einer Héhe h > 3,2 m zur Einhaltung
des zul. Maximalpegels im EG sind in den OG wiederum ausschliellich Fenster von
untergeordneten Raumen an den zur Spedition Frenser gerichteten Geb&udenord- und
Ostseiten anzuordnen, wie fur die LS-Wand beschrieben.

Eine Kombination aus LS-Wall und LS-Wand ist ebenfalls mdglich.

Passive LarmschutzmalRnahmen in Form von Schallschutzfenstern mit dazugehdrigen
LOftungseinrichtungen stellen keine Maf3nahme im Sinne einer Pegelreduzierung It. TA Larm
dar, da It. dieser MeBvorschrift die Gerauschimmissionen stets 0,5 m vor dem am
unglnstigsten zur Schallquelle gelegenem Wohnraumfenster zu messen sind.

6. Resiimee

- Die schalltechnische Untersuchung hat gezeigt, dalR der vorgegebene
Immissionsrichtwerte (IRW) von 40 dB(A) sowie der zul. Maximalpegel nachts von 60
dB(A) fur ein WA durch den betriebsbedingten Pkw- und Lkw-Verkehr bei der Spedition
Frenser wahrend der Nachtzeit (unginstigste Nachtstunde) bei freier Schallausbreitung
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