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Anlagen

Fir die Knotenpunkte:

KP 1: KrumholzstraBe / Am Nonenplatz

KP 2: KrumholzstraBe / KernekampstraB3e

KP 3: L 791 Varenseller StraB3e / KrumholzstraBe

KP 4: L 791 Varenseller StraBe / Am Nonenplatz / Hammersenstral3e
KP 5: KernekampstraBe / Neue Zufahrt Nord

KP 6: Am Nonenplatz / Neue Zufahrt Ost

liegen folgende Anlagen fiir die Morgen- und Nachmittagsspitzenstunde aller Planfalle bei:

« Knotenstrombelastungsplane
» Leistungsféhigkeitsberechnungen gem. HBS 2015
» Bebauungsplan Nr. 391, Stédtebauliches Rahmenkonzept

PN05200068 = 17.09.2020 nts Ingenieurgesellschaft



Verkehrstechnische Untersuchung
B-Plan Nr. 391 ,Varenseller StraBe / Kernekampstraf3e* 4

Ausgangssituation

Im Bereich des Baubauungsplans Nr. 391 in Rheda-Wiedenbrlck soll ein neues Wohngebiet mit etwa
192 bis 210 Wohneinheiten (Stand: stadtebauliches Rahmenkonzept 03/2020; planungsrechtlich max.
zulassige Wohneinheiten [1]) entstehen. Das geplante Wohngebiet liegt am &stlichen Stadtrand im
Stadtteil Wiedenbriick auf einer derzeit landwirtschaftlich genutzten Flache. Sidlich des
Planungsgebietes verlduft die LandesstraBe L791 (Varenseller StraBe), die eine direkte Verbindung
zum Zentrum Wiedenbrlicks herstellt. Zudem befinden sich sowohl nérdlich als auch suddlich
Anschlussstellen an die B 61, so dass die verkehrliche Lage des geplanten Wohngebietes als sehr
attraktiv beurteilt werden kann. Fir die ErschlieBung des Wohngebietes werden zwei Varianten
betrachtet, die einerseits einen Ausbau des Knotenpunkts Varenseller StraBe / Am Nonenplatz als
Kreisverkehrsplatz beinhaltet. Als weitere Variante wird geprift, ob es mdglich ist die StraBe ,Am
Nonenplatz” fir den Durchgangsverkehr zu sperren.

Die Verkehrsuntersuchung soll Auswirkungen durch die geplante Ansiedlung auf das bestehende
StraBBennetz der Stadt Rheda-Wiedenbriick und gegebenenfalls erforderliche MaBnahmen aufzeigen.

(T 40/ "N

Abbildung 1 - Ubersicht Untersuchungsgebiet [2]
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Aufgabenstellung

Zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens auf die umliegenden Knotenpunkte
werden folgende Schritte durchgefihrt:

Durchfihrung und Auswertung einer Kurzzeitzéhlung an vier Knotenpunkten (s. Abbildung 2)
Ermittlung der Analysebelastung 2016, Analyse-Fall

Ermittlung der Prognosebelastung 2030, Prognose-0-Fall

Ermittlung der Verkehrserzeugung durch das Vorhaben und Umlegung der Neuverkehre
geman heutiger Nachfragebeziehungen auf das umliegende StraBennetz

Ermittlung der Prognosebelastung, Prognose-1-Fall, durch Uberlagerung des Prognose-0-
Falls mit der Verkehrserzeugung flr verschiedene ErschlieBungsvarianten
Leistungsfahigkeitsnachweise fir die vier Knotenpunkte im Analyse-0-Fall und Prognose-1-
Fall

Untersuchung der inneren und &uBeren ErschlieBung

Handlungsempfehlungen

PN05200068 = 17.09.2020 nts Ingenieurgesellschaft
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Durchfihrung und Auswertung einer
Kurzzeitzahlung

Um eine belastbare Grundlage zu schaffen wurde von der Ingenieurgesellschaft nts am 31.05.2016
an den Knotenpunkten:

Am Nonenplatz / Krumholzstra3e
KrumholzstraBBe / KernekampstraBBe
Varenseller StraBBe (L791) / Krumholzstral3e
Varenseller StraBBe (L791) / Am Nonenplatz

oL~

eine Kurzzeitz&hlung jeweils in den Intervallen von 06:00 Uhr bis 09:00 Uhr und von 16:00 Uhr bis
19:00 Uhr durchgefuhrt und ausgewertet (vgl. Abbildung 2).

Aufgrund der andauernden Covid-19-Pandemie wirde gegenwartig eine neue Verkehrserhebung zu
keinem reprasentativen Ergebnis flhren. Es ist zu erwarten, dass sich die Verkehrsstrome wieder
normalisieren und den Ergebnissen von 2016 entsprechen werden, deshalb wird auf eine aktuelle
Verkehrserhebung verzichtet.

e K
&/ &

KP1

KP 4

Abbildung 2 - Verkehrserhebungsstellen nts [2]

Am Knotenpunkt 1 stellt sich die Spitzenstunde zwischen 7:15 Uhr und 8:15 Uhr ein und am Knoten 2
zwischen 8:00 Uhr und 9:00 Uhr. Der Knoten 2 ist mit einer Gesamtbelastung von 59 Fz/h in der
Morgenspitzenstunde sehr schwach belastet. Die Morgenspitzenstunde fir die Knoten 3 und 4 an der
Varenseller Stral3e liegt zwischen 7:00 Uhr und 8:00 Uhr. Die Nachmittagsspitze stellt sich an den
Knoten 1 und 2 zwischen 16:15 Uhr und 17:15 Uhr ein, am Knoten 3 zwischen 16:45 Uhr und
17:45 Uhr und am Knoten 4 zwischen 17:00 Uhr und 18:00 Uhr.

An den Knoten 1 und 2 liegen die Belastungen der Morgen- und Nachmittagsspitze etwa in der
gleichen GréBenordnung (unter 150 Kfz/h).

PN05200068 = 17.09.2020 nts Ingenieurgesellschaft
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An den Knoten 3 und 4 ist die Belastung der Nachmittagsspitze (in Summer der zuflieBenden
Verkehre) etwas hoéher als die der Morgenspitze (Morgenspitze 502 Kfz/h bzw. 569 Kfz/h,
Nachmittagsspitze 582 Kfz/h bzw. 650 Kfz/h).

Tabelle 1 - Gesamtbelastung der Knotenpunkte in den Tagesspitzenstunden, Analyse

Morgenspitze (Kfz/h) Nachmittagsspitze (Kfz/h)
iantl\Tgnanlatz / KrumholzstraBe 134 132
E:j)r;e:olzzstral’ie / KernekampstraBBe 59 69
GZ?Qi:esller StraBe / KrumholzstraBBe 502 582
CZ?Qi:e‘:Ier StraBe / Am Nonenplatz 569 650
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Abbildung 3 - DTV im Untersuchungsraum, Analyse-0 2016 [2]

Die Knotenstrombelastungsplane der ermittelten Spitzenstundenbelastungen sind den Anlagen zu
entnehmen.
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Ermittlung der Prognosebelastung 2030,
Prognose-0-Fall

Zur Ermittlung eines fur Rheda-Wiedenbriick typischen Prognosefaktors im Pkw-Verkehr werden
Bevdlkerungsvorausberechnungen und das Kommunalprofii  Rheda-Wiedenbriicks  vom
Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (IT.NRW, [3]), der Strukturbericht 2015
fir den Kreis Giitersloh [4] und das Standortprofil der Stadt Rheda-Wiedenbrick [5] herangezogen.
Den Vorausberechnungen nach [3] ist zu entnehmen, dass die Bevélkerung in Rheda-Wiedenbrick
bis zum Jahr 2030 in den Altersklassen bis 25 Jahre und in der Altersklasse von 45 bis 65 Jahre
abnehmen wird. Die Altersklassen der 25- bis 45-J&hrigen und der Gber 65-J&hrigen wachsen bis zum
Jahr 2030. Insgesamt wird sich voraussichtlich ein Bevélkerungszuwachs von etwa 5,4 % einstellen.
Dies deckt sich mit den Prognosen nach [3], [4] und [5], die alle ebenfalls von einem leichten Anstieg
der Bevélkerung ausgehen.

Tabelle 2 - Verdanderung der Bevolkerungsstruktur in Rheda-Wiedenbriick bis 2030 [3]

Verinderung der Bevélkerungsstruktur / Alterklassen in Rheda-Wiedenbriick bis 2030

Alter Einwohner 2016 Einwohner 2020 Einwohner 2025 Einwohner 2030 prozentuale Veranderung bis 2030
0-18 8243 7944 7743 7714 -6,4%

18-25 4042 4103 3812 3467 -14,2%

25-45 11831 12219 12755 12863 8,7%

45-65 14379 14954 14875 14052 -2,3%

>65 9216 9571 10520 12201 32,4%

Gesamt 47711 48791 49705 50297 5,4%

Fir die Entwicklung im Schwerverkehr werden die Werte der Jahre 2010 und 2014 einer

Dauerzahistelle an der A2 bei Oelde [6] miteinander verglichen.

Tabelle 3 - Entwicklung des Schwerlastverkehrs an einer Zahlstelle der A2 (Oelde) [6]

Zahistelle A2, AS Oelde, Mo-So
proz.
2010 2014 Veranderung
Verkehrsstarke [Kfz/24h] 64465 67952 5%
SV-Anteil [%] 19% 20% -
Schwerverkehr absolut [SV/24h] 12363 13306 7,6%

Demnach hat der Schwerverkehr in diesem Zeitraum um 7,6 % zugenommen, was einer jahrlichen
Zunahme von 1,86 % entspricht. Bis zum Jahre 2030 ergdbe sich somit eine Erhdéhung des
Schwerverkehrs um ca. 31,8 %. Es ist anzunehmen, dass im innerértlichen Bereich Rheda-
Wiedenbriicks der Schwerverkehr deutlich weniger zunehmen wird, daher wird ein Anstieg von 15 %
in Ansatz gebracht.

PN05200068 = 17.09.2020 nts Ingenieurgesellschaft
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Mithilfe dieser Prognosefaktoren von 6,9 % fir den Pkw-Verkehr und 15 % flr den Schwerlastverkehr
kann die Prognose-0-Belastung fiir 2030 berechnet werden. Es ergeben sich auf Basis der
Zahlergebnisse vom 31.05.2016 die Belastungen entsprechend Tabelle 4.

Tabelle 4 - Gesamtbelastung der Knotenpunkte in den Tagesspitzenstunden, Prognose-0

Morgenspitze (Kfz/h) Nachmittagsspitze (Kfz/h)
iantl\TSnanlatz / KrumholzstraBe 142 139
E:j)r;e:olzzstral’ie / KernekampstraBBe 62 3
\};Z(r)etirs]eSIIer StraBe / KrumholzstraBe 536 624
ngizsler StraBe / Am Nonenplatz 609 695
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Abbildung 4 - DTV im Untersuchungsraum, Prognose-0 2030 [2]
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Verkehrserzeugung durch das Vorhaben

Die Berechnung der durch das Vorhaben zusétzlich entstehenden Verkehrsbelastung wird mithilfe des
Programms Ver_Bau [7] ermittelt. Durch das Programm werden einerseits Kennwerte gemaf der
Forschungsgesellschaft fir StraBen und Verkehrswesen (FGSV) verwendet, andererseits greift es
zusétzlich auf eine Vielzahl von Kennwerten, generiert aus eigenen Forschungsprojekten und
Erhebungen, zurick.

Als Grundlage dient ein aktuelles stédtebauliches Rahmenkonzept ,Varenseller StraBe /
KernekampstraBe* [1]. In diesem werden die ErschlieBung des Gebietes und die Anzahl der
Grundsticke dargestellt. Nach derzeitigem Planstand sollen etwa 73 Einfamilien-, Doppel- und
Reihenhduser sowie 6 Mehrfamilienhduser realisiert werden. Der Abschatzung der hierdurch
madglichen Wohneinheiten liegt ein konservativer Ansatz zugrunde. Fir die Einfamilienh&user werden
2 Wohneinheiten im Bebauungsplan festgesetzt, den Doppel- und Reihenhauseinheiten liegen 1,5
Wohneinheiten zugrunde. Die Stadt Rheda-Wiedenbriick mdéchte in begrindeten Situationen
(vornehmlich familienbedingte, soziale Sonderfalle) eine Einliegerwohnung ermdglichen. Abgeleitet
von der méglichen Grundflache und der stadtebaulich festgesetzten Dreigeschossigkeit entstehen in
den Mehrfamilienhdusern insgesamt zwischen 63 und 81 Wohneinheiten. So sind infolge der
Wohngebietsentwicklung zwischen 192 und 210 neue Wohneinheiten im Plangebiet darstellbar.
Dariber hinaus ist in zentraler Lage der Entwicklungsflache eine 4-zligige Kindertagesstatte geplant,
welche die Betreuung von rund 75 Kindern umfassen soll.

Abbildung 5 - Stadtebauliches Rahmenkonzept Bebauungsplan Nr. 391 [1]

PN05200068 = 17.09.2020 nts Ingenieurgesellschaft
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Die berechnete minimale und maximale Anzahl der Fahrten pro Tag wird mithilfe von KenngréBen
geschatzt. Die getroffenen Annahmen und Literaturwerte flr die unterschiedlichen Nutzungen sind in
den nachfolgenden Tabellen aufgefihrt.

Tabelle 5 - Annahmen Verkehrserzeugung Wohnen

Annahme Literatur / Bosserhoff
?E?zjvg?wlase%rfesgvohneinheit) 25-35 Min. / Max EFH - MFH
Wege/Einwohner/Tag 3,5-4,0 neuere Wohngebiete
MIV-Anteil der Einwohner und Besucher [%] 55 ng'gajtse“rggﬁ%g]
Pkw-Besetzungsgrad der Einwohner 1,5 MiT 2017 (fur ganz D)
Anteil Besucherverkehr [%] 10 max. 15
Pkw-Besetzungsgrad der Besucher 1,8 1,5 — 2,0 Besucherverkehr
Lkw-Fahrten/Einwohner 0,05 0,05 — 0,10 far Wohnnutzung

Tabelle 6 - Annahmen Verkehrserzeugung Kindertagesstatte

Annahme Literatur / Bosserhoff
. . Angabe Stadt
Zugigkeit 4 (75 Kinder) RhedaWiedenbriick
Anwesenheit [%] 80 72-87 Eﬁ:,f'[‘;ip”"ate”
MIV-Anteil der Beschéftigten und Kinder [%] 55 xglbs"gal}fe“rrs'}gﬁ%g]

. 2 Wege bei Kinder &
Wege/Kinder/Tag 2 Jugendlichen [7]
Pkw-Besetzung 0,5* mit Bring- und Holfahrt

P 2,0 — 3,0 Halbtagige bis
Wegehaufigkeit 3.0 Ganztagige Anwesenheit
Wege/Beschaftigtem/Tag 1,1 1,0 -1,14 Kindertagesstatte

* Bei Bring- und Holfahrten fir Kindertagesstatten ist zu beachten, dass je begleiteter Fahrt eines Minderjéahrigen
(Mitfahrer) 2 Fahrten (d.h. Hin- und Ruckfahrt) flr den Begleiter (Erwachsener) entstehen. Die Zahl der Pkw-
Fahrten ergibt sich dann durch Ansatz eines "virtuellen” Pkw-Besetzungsgrads von 0,5, d.h. es finden insgesamt
4 Fahrten je Kind statt.

Unter Berlcksichtigung der Annahmen nach Tabelle 5 ergibt sich ein Neuverkehr durch die
Wohneinheiten zwischen 568 und 989 Kfz-Fahrten pro Werktag (gewdhlter Mittelwert: 778 Kfz-
Fahrten pro Werktag). Unter Beriicksichtigung der Annahmen nach Tabelle 6 ergeben sich fur die
Kindertagesstatte 230 Kfz-Fahrten pro Werktag. Demnach ist der Neuverkehr infolge der
Entwicklungsflache zu 1.008 Kfz-Fahrten pro Werktag abzuschéatzen (je 504 Kfz-Fahrten Quell- bzw.
Zielverkehr pro Werktag).

In der Morgenspitze ist mit einem Quellverkehr von 54 Kfz/h und einem Zielverkehr von 47 Kfz/h zu
rechnen. In der Nachmittagsspitze ergibt sich der Neuverkehr zu 38 Kfz/h Quell- und 46 Kfz/h
Zielverkehr.

PN05200068 = 17.09.2020 nts Ingenieurgesellschaft
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Prognose-1-Fall 2030

Durch das Vorhaben ist in der Morgenspitze mit einem zuséatzlichen Neuverkehr im
Untersuchungsgebiet von 101 Kfz-Fahrten pro Werktag zu rechnen. In der Nachmittagsspitze
induziert das Vorhaben 84 Kfz-Fahrten pro Werktag. Im Prognose-1-Fall wird das Vorhaben (d.h.
stadtebauliches Entwicklungskonzept) mit zwei Untervarianten untersucht, die im Folgenden erlautert
werden.

Vorhaben

Die vorhabenbezogenen Verkehre werden gemdaB den vorhandenen Nachfragebeziehungen
umgelegt. Hierbei ist zu berlcksichtigen, dass die Entwicklungsflache mit 3 Zufahrten an die
KernekampstraBe im Norden angebunden ist. Hiervon erschlieBen 2 Anbindungen jeweils nur 4
Grundsticke. Weiter wird die Entwicklungsflache direkt an die StraBe ,Am Nonenplatz® im Osten
angebunden. Sudlich besteht eine Zuwegung fir FuB und Rad zum begleitenden Geh- und Radweg
nordlich der Varenseller StraBe. In westliche Richtung besteht nur eine Notzufahrt Gber die
BruktererstraBBe, welche fur die Verteilung des Neuverkehrs keine Berlcksichtigung findet. Es wird
angenommen, dass etwa 30 % des Neuverkehrs Uber die KernekampstraBe und rund 70 % Uber die
Ostliche Zufahrt an der StraBe ,Am Nonenplatz* abgewickelt wird.

In den Bebauungsplan integriert ist die Umgestaltung des Knotenpunkts Varenseller StraBe / Am
Nonenplatz. Hier liegt im Bestand eine unsignalisierte Kreuzung vor. In der Prognose-1 2030
Vorhaben wird die Umgestaltung der Kreuzung als Kreisverkehrsplatz (KVP) untersucht. Durch einen
KVP wird die Verkehrssicherheit fir Radfahrer verbessert. Gleichzeitig wird die Verkehrsqualitat der
Nebenrichtung Am Nonenplatz aufgewertet, sodass die StraBe ,Am Nonenplatz“ in der Folge die
HaupterschlieBungsfunktion fir die Entwicklungsflache einnehmen kann.

Die spitzenstiindlichen Verkehrsbelastungen der untersuchten Knotenpunkte (Summe CUber alle
Zuflisse) sind der nachfolgenden Tabelle 7 zu entnehmen.

Tabelle 7 - Verkehrsbelastungen Tagesspitzenstunden, Prognose-1 2030 - Vorhaben [Kfz/h]

Prognose-0 2030 Prognose-1 2030
Vorhaben
Msp. Nsp. Msp. Nsp.
Knoten 1
Am Nonenplatz / KrumholzstraBBe 142 139 157 158
Knoten 2
KrumholzstraBBe / Kernekampstral3e 62 3 89 9
Knoten 3
Varenseller StraBe / KrumholzstraBe 536 624 573 653
Knoten 4
Varenseller Stral3e / Am Nonenplatz 609 695 680 721
Neue Zufahrt Nord / KernekampstrafBe - - 44 39
Neue Zufahrt Ost / Am Nonenplatz - - 126 137
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Abbildung 6 - DTV im Untersuchungsraum, Prognose-1 2030 - Vorhaben [2]

Nach obiger Abbildung 6 zeigt sich, dass sich die Steigerungen der Verkehrsmengen im
Untersuchungsgebiet gleichmaBig verteilen. Die gréBte Zunahme in der Verkehrsstarke liegt im
sudlichen Bereich der StraBe ,Am Nonenplatz®, da hier die Hauptanbindung der Entwicklungsfléache
liegt. Hier steigt der DTV im Vergleich zur Prognose-0 von rund 720 Kfz/Werktag auf rund 1.320
Kfz/Werktag. Durch die Umgestaltung des Knotenpunkts Varenseller StraBe / Am Nonenplatz ist damit
zu rechnen, dass diese Wegebeziehung aus sudlicher Richtung starker frequentiert wird als die
Zufahrt an der KernekampstraBBe. Die Verkehrsstéarke der Varenseller StraBe nimmt aufgrund ihrer
HaupterschlieBungsfunktion der Entwicklungsflache im Durchschnitt um etwa 300 Kfz/Werktag zu.

PN05200068 = 17.09.2020 nts Ingenieurgesellschaft
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Untervariante A

In Untervariante A wird die StraBe ,Am Nonenplatz* zwischen der Varenseller StraBe und der
PlanstraBe abgebunden, sodass hier keine Durchfahrt mehr fir Kfz-Verkehr zur L791 Varenseller
StraBe gegeben ist. Folglich wird der Knotenpunkt Varenseller StraBe / Am Nonenplatz als
EinmUndung in den rechnerischen Nachweisen berlcksichtigt. Bei dieser Variante wird angenommen,
dass 60 % des Verkehrs Uber die Zufahrt an der KernekampstraBe abgewickelt wird und nur 40 % der
Verkehrsteilnehmer die Anbindung an der StraBBe ,Am Nonenplatz* nutzen.

Abbildung 7 - Stadtebauliches Rahmenkonzept Bebauungsplan Nr. 391 [1] — Untervariante A

In Tabelle 8 sind die Knotenpunktbelastungen in den Tagesspitzenstunden (Summe der zuflieBenden
Verkehre) dargestellt. Hier zeigt sich, dass infolge der Abbindung der StraBe ,Am Nonenplatz” die
Verkehrsmengen am Knotenpunkt 2 KrumholzstraBe / Kernekampstraf3e die starksten Zunahmen
aufweisen. Die entsprechenden Knotenstrombelastungspléne sind den Anlagen zu entnehmen.

Tabelle 8 - Verkehrsbelastungen Tagesspitzenstunden, Prognose-1 2030 - Untervariante A [Kfz/h]

Prognose-1 2030 Prognose-1

Prognose-0 2030 Vorhaben Untervariante A

Msp. Nsp. Msp. Nsp. Msp. Nsp.

Knoten 1

Am Nonenplatz / KrumholzstraBe 142 139 157 158 178 165

Knoten 2

KrumholzstraBe / KernekampstraBBe 62 3 89 9 192 187

Knoten 3

Varenseller StraBe / KrumholzstraBe 536 624 573 653 653 689

Knoten 4

Varenseller StraBe / Am Nonenplatz 609 695 680 21 651 725

PN05200068 = 17.09.2020 nts Ingenieurgesellschaft
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Neue Zufahrt Nord / Kernekampstraf3e - - 44 39 104 81
Neue Zufahrt Ost / Am Nonenplatz - - 126 137 40 32

In der Folge der Abbindung der StraBe ,Am Nonenplatz“ spielt sich der Neuverkehr auch ganzlich auf
dem Querschnitt der KrumholzstraBe ab. Hier steigt der DTV von rund 810 Kfz/Werktag im Prognose-
0-Fall auf rund 1.860 Kfz/Werktag im Prognose-1-Fall 2030 Untervariante A (vgl. Abbildung 8).
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Abbildung 8 - DTV im Untersuchungsraum, Prognose-1 2030 — Untervariante A [2]
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Untervariante B

In Untervariante B wird das Planungskonzept im Wesentlichen beibehalten. Allerdings wird der
westliche Stich an die BruktererstraBe angebunden. Richtung Osten wird der Kfz-Verkehr ins
Plangebietsinnere abgebunden, siehe nachfolgende Abbildung. Die Attraktivitat der Zufahrten Nord
und Ost bleiben im Vergleich zum Planungskonzept unveréndert. An dem Knotenpunkt Varenseller
StraBe / Am Nonenplatz wird ein Kreisverkehrsplatz berlicksichtigt.

Abbildung 9 - Stadtebauliches Rahmenkonzept Bebauungsplan Nr. 391 [1] — Untervariante B

Durch die ErschlieBung einiger Wohngrundstiicke tber die BruktererstraBe, ergeben sich im Vergleich
zum Planungskonzept nur minimale Verdnderung im vorhandenen StraBennetz. Auf der
BruktererstraBBe steigen die Verkehrsbelastungen um etwa 80 Kfz/Werktag an. An allen weiteren
Querschnitten ergeben sich Veranderungen von maximal 20 Kfz/Werktag im Vergleich zum Prognose-
1-Fall 2030 Vorhaben. Die Auswirkungen in den Spitzenstunden werden kaum splrbar sein, so dass
auf eine Berechnung verzichtet wird. Die durchschnittlichen taglichen Verkehrsbelastungen der
Untervariante B sind in der nachfolgenden Abbildung dargestellt.

PN05200068 = 17.09.2020 nts Ingenieurgesellschaft
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Untervariante C

Untervariante C erweitert die Untervariante B bezlglich der Anbindung durch die Bruktererstra3e. In
dieser Variante wird Uberprift, welche Auswirkungen eine dritte Vollanbindung des Vorhabengebiets
Uber die BruktererstraBBe auf das umliegende StraBennetz und insbesondere fiir die Bruktererstral3e
selbst hat.

Es zeigt sich, dass durch die zusétzliche Vollanbindung nur Verlagerungseffekte zwischen der Zufahrt
BruktererstraBe und der Zufahrt KernekampstraBe zu erwarten sind. Insbesondere von und zur
Varenseller StraBe wird die sudlich gelegenere Zufahrt Uber die BruktererstraBe attraktiver fir die
Anwohner, sodass diese in der Folge hdher belastet sein wird gegenliber den anderen Planféallen. Auf
die Zufahrt Gber die StraBe Am Nonenplatz hat dies keine Auswirkungen (vgl. Abbildung 11).
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Abbildung 11 - DTV im Untersuchungsraum, Prognose-1 2030 — Untervariante C [2]

Da die zu erwartenden Verkehrsverlagerungen absolut betrachtet sehr gering sind und der
untersuchte Knotenpunkt KrumholzstraBBe / KernekampstraBe die bestmdgliche Verkehrsqualitat
aufweist, werden sich in der Folge fur diesen Knotenpunkt keine signifikanten Veranderungen in der
Leistungsfahigkeit und der Verkehrsqualitat ergeben. Fiir die umliegenden Knotenpunkte ergeben sich
durch die Annahmen in Untervariante C keine Verédnderungen.

PN05200068 = 17.09.2020 nts Ingenieurgesellschaft
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Abbildung 12 - Querschnitt BruktererstraBe 1

Abbildung 13 - Querschnitt BruktererstraBBe 2

PN05200068 = 17.09.2020 nts Ingenieurgesellschaft
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GemanB der Richtlinie zur Anlage von StadtstraBen (RASt 06) der FGSV ist die Bruktererstral3e als
Wohnweg zu klassifizieren. Fiir einen Wohnweg liegt die maximal vertragliche Verkehrsbelastung pro
Stunde bei 150 Kfz. Da bereits im Bestand nur mit geringen Verkehrsbelastungen zu rechnen ist
(derzeit sind etwa 13 Wohnhauser angebunden) und die Mehrbelastung infolge des Vorhabens bei
rund 230 Kfz/Tag fur die BruktererstraBe liegt, kann davon ausgegangen werden, dass die
BruktererstraBBe die Verkehrsmengen auch zukiinftig aufnehmen kann.

Weiter wird bei einem Wohnweg eine Breite des Verkehrsweges (auch als Mischflache) von
mindestens 4,50m vorausgesetzt.

Die BruktererstraBBe weist im Verlauf des StraBenzuges Verengungen (> 4,50m) zur Reduzierung der
Fahrgeschwindigkeiten auf. Im Begegnungsverkehr ist gegenseitige Ricksichtnahme nétig. In den
Bereichen dazwischen ist ein Begegnungsverkehr méglich (> 4,50m).

Es ist sowohl aus Sicht der zu erwartenden Verkehrsbelastungen als auch aus Sicht des bestehenden
Ausbauquerschnitts der Stral3e mdglich, die BrucktererstraBe als Vollanbindung des Vorhabengebiets
einzusetzen.

PN05200068 = 17.09.2020 nts Ingenieurgesellschaft
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Leistungsfahigkeit

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen werden nach den Vorgaben des HBS [9] flir Knotenpunkte ohne
Lichtsignalanlage ermittelt. Die zur Bewertung des Verkehrsablaufs herangezogenen Qualitatsstufen
(QSV) lassen sich wie folgt charakterisieren:

Tabelle 9 - Beschreibung der Qualitatsstufen gem. [9]

Qsv

Knotenpunkt
ohne Signalanlage

Qualitat des Verkehrs-
ablaufs

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

sehr gut

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden
vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden
Wartezeiten sind gering.

gut

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdmen missen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten.
Die Wartezeiten sind splrbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der
jedoch weder hin- sichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch
bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

befriedigend

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss
Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen.
FUr einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte
annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in
einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

ausreichend

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht
mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr gro3e und dabei stark
streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der
EinflussgroBen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h. standig
zunehmende Staulénge) fiihren. Die Kapazitat wird erreicht.

mangelhaft

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber eine Stunde gréBer als
die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig
wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation
I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im
zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

ungeniigend

PN05200068 = 17.09.2020
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Grenzwerte flr die Qualitatsstufen bei vorfahrtgeregeltem Verkehr:

Tabelle 10 - Beschreibung der Qualitatsstufen gem. HBS, vorfahrtgeregelter Knotenpunkt

Fahrverkehr auf der Fahrbahn Radfahrverkehr auf Rafiverkehrsanlagen
SR mittlere Wartezeit tw [s] e [T
W mittlere Wartezeit ty [s]
A <10 <5
B <20 <10
C <30 <15
D <45 <25
E > 45 <35
F -1 > 35

1) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q; iiber der Kapazitat C; liegt (g > C))

Grenzwerte fur die Qualitatsstufen bei der Vorfahrtsregelung ,rechts vor links*:

Tabelle 11 - Beschreibung der Qualitatsstufen gem. HBS, Vorfahrtsregelung "rechts vor links"

Qsv Kreuzung Einmiindung
mittlere Wartezeit tw [s] maximale Wartezeit tw [s]
A
B <10 <10
C <15
D <20 =15
E <25 <20
F > 257 > 20"

Din diesem Bereich funktioniert die Regelung ,rechts vor links* nicht mehr.

Zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Verkehrsqualitdt des umliegenden
StraBennetzes werden die Verkehrsbelastungen der bemessungsrelevanten Spitzenstunden

herangezogen.
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In den nachfolgenden Tabellen sind die ermittelten Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an den vier
untersuchten Knotenpunkten fiir jeden Planfall sowie die Morgenspitzenstunde als auch die
Abendspitzenstunde dargestellt.

Tabelle 12 - Ubersicht QSV nach HBS 2015, Analyse 2016

QSV nach HBS 2015 Analyse 2016
Morgenspitze tw [S] Nachmittagsspitze tw [s]
KrumholzstraBBe / A/B 0.0 A/B 0.0
Am Nonenplatz
KrumbholzstraB3e / A/B 0.0 A/B 0.0
KernekampstrafBe
L 791 Varenseller StraBe /
KrumholzstraBe A 6.2 A A
L 791 Varenseller StraBe / A 75 A 8.4
Am Nonenplatz
Tabelle 13 - Ubersicht QSV nach HBS 2015, Prognose-0 2030
QSV nach HBS 2015 Prognose-0 2030
Morgenspitze tw [S] Nachmittagsspitze tw [s]
KrumholzstraBBe / A/B 0.0 A/B 0.0
Am Nonenplatz
KrumbholzstraB3e / A/B 0.0 A/B 0.0
KernekampstralBe
L 791 Varenseller StraBe / A 6.5 A 75
KrumbholzstraBe
L 791 Varenseller StraBe / A 8.0 A 8.9
Am Nonenplatz
Tabelle 14 - Ubersicht QSV nach HBS 2015, Prognose-1 2030 - Vorhaben
Prognose-1 2030 - Vorhaben
QSV nach HBS 2015
Morgenspitze t, [s] Nachmittagsspitze t, [s]
Krumholzstrale / AJB 0.0 A/B 0.0
Am Nonenplatz ' ’
Krumholzstrale /
AlB 0,0 A/B 0,0
Kernekampstralte
L 791 Varenseller Stralte / A 6.8 A 79
Krumholzstrafte ' !
L 791 Varenseller Stralte / A 40 A 43
Am Nonenplatz ' '
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Prognose-2 2030 - Untervariante A
QSV nach HBS 2015
Morgenspitze t, [s] Nachmittagsspitze t, [s]
Krumholzstrake / A/B 00 AlB 0,0
Am Nonenplatz , !
Krumholzstrale /
A/B 0,0 AlB 0.0
KernekampstralRe
L 791 Varenseller Strafe / A 77 A 8,7
KrumholzstralRe ’ !
L 791 Varenseller Strafe / A 75 A 9,0
Am Nonenplatz ’ !

Tabelle 15 - Ubersicht QSV nach HBS 2015, Prognose-1 2030 - Untervariante A

Die Ermittlung der Verkehrsqualitét an den untersuchten Knotenpunkten zeigt, dass nach wie vor der
Umsetzung des Vorhabens im Untersuchungsraum mit einer sehr guten Verkehrsqualitét fir den Kfz-
Verkehr zu rechnen ist. Dies liegt an der bereits im Bestand eher geringen Verkehrsbelastung im
umliegenden StraBennetz. Das bedeutet, dass an allen Knotenpunkten die mittlere Wartezeit weniger
als oder gleich 10 s betragt. Die Knoten 1 und 2 weisen praktisch keine Wartezeit auf, an den Knoten
3 und 4 ist mit mittleren Wartezeiten von ca. 8 s bzw. ca. 10 s zu rechnen. MaBBgebend sind hier jeweils
die Linksabbieger der Nebenrichtung. Der Anstieg der Wartezeiten nach vollstandiger ErschlieBung
des geplanten Wohngebietes wird fir den Fahrverkehr kaum splrbar sein. Die Verkehre der
Prognose-1 2030 Untervariante B kdnnen ebenfalls leistungsféhig abgewickelt. Es werden sich die
gleichen Qualitatsstufen einstellen.

Insgesamt ist an allen Knoten in der Analyse aber auch flr die drei Félle der Prognose-1 2030
(inklusive Vorhaben) ein flissiger Verkehrsablauf zu erwarten. Es sind groBe Kapazittsreserven
vorhanden.
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Einsatzkriterien Kreisverkehrsplatz

Bei Kreisverkehrsplatzen ist nach Regelwerk [10] der Entwurfsgrundsatz der homogenen
Verkehrsbelastungen der einzelnen Knotenpunktzufahrten zu beachten. Kreisverkehre sollen
demnach nicht zur Anwendung kommen, wenn die Verkehrsstdrke der schwécher belasteten
Zufahrten weniger als 10% (bei Einmidndungen) oder 15% (bei Kreuzungen) der
Tagesgesamtbelastung des Knotenpunkts insgesamt betragen.

Abbildung 14 - Entwurf Kreisverkehrsplatz, Auszug aus stadtebaulichem Rahmenkonzept [1]

Far den geplanten Knotenpunkt wird im Prognose-1-Fall 2030 angenommen, dass rund 7.100 Kfz/24h
als Summe Uber alle Knotenpunktzuflisse in den Knotenpunkt einfahren. Hiervon werden rund
1.300 Kfz/24h Uber die Nebenrichtungen der StraBen Am Nonenplatz und HammersenstraBe
einfahren. Prozentual betrachtet ist also zu erwarten, dass die Nebenrichtungen rund 18 % des
Gesamtverkehrs am Tag ausmachen. Die nach Regelwerk geforderten 15 % firr einen Vollknoten
werden eingehalten, sodass davon auszugehen ist, dass den Nebenrichtungen stets Zeitllicken zur
Verfagung haben.

Ausgehend von der Verkehrsbelastung von rund 7.100 Kfz/24h ist nach dem Merkblatt ein kleiner
Kreisverkehr mit einem AuBendurchmesser der Kreisfahrbahn zwischen 30 und 50 Metern mdglich
(vgl. Abbildung 15). Aus Erfahrungen in der Planung von Kreisverkehren und aus betrieblicher Sicht
ware ein Durchmesser von mindestens 35 m sinnvoll. Dadurch wilrde die Leichtigkeit des
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Verkehrsflusses auf der LandesstraBe, die eine Uberregionale Verbindungsfunktion hat, nicht
unverhaltnisméaBig eingeschrankt.

Verkehrsstirke [Kfz/24 h]

AuBerhalb bebauter Gebiete

30000 7 Y Kteiner Kreisverkehr —_—
H:m:m] Kleiner Kreisverkehr mit =
zweistreifig befahrbaren Elementen| FV—r——uo——
fig befahrbaren El |
40.000 771 5 Kreisverkehr mit Lichtsignalanlage —_—
20.000
60)
10.000
>
10 20 30 40 50 60 70 80

AuBendurchmesser [m]

Abbildung 15 - Orientierungswerte fiir die Kapazitat von Kreisverkehren, auBerorts nach [10]

Untersuchung der inneren und aul3eren
Erschliel3ung

Nach dem aktuellen Stand der Planung soll das Gebiet Gber die Kernekampstra3e und die Stra3e ,Am
Nonenplatz* angeschlossen werden (vgl. Abbildung 5). Aufgrund des Bestrebens, den Knotenpunkt
Varenseller StraBe / Am Nonenplatz als Kreisverkehrsplatz auszubauen, nimmt die 6stliche Zufahrt
ins Vorhabengebiet die HaupterschlieBungsfunktion ein. Durch eine weitere Hauptzufahrt nérdlich an
der KernekampstraB3e verteilen sich die neu entstehenden Verkehrsmengen im Untersuchungsgebiet.
Etwa 30 % des Neuverkehrs wird in dem Prognose-1-Fall 2030 Vorhaben (ber die Kernekampstral3e
abgewickelt, rund 70 % Uber die dstliche Zufahrt an der StraBe ,Am Nonenplatz".

Aufgrund der festgestellten sehr guten Verkehrsverhaltnisse an den umliegenden Knotenpunkten ist
folglich an den einzelnen Zufahrten ins Wohngebiet ebenfalls mit einer sehr guten Verkehrsabwicklung
zu rechnen, da die einzelnen Einmindungsbereiche geringere Belastungen aufweisen als die
untersuchten Knotenpunkte. Bei der Untervariante A - der Abbindung der StraBe ,Am Nonenplatz” -
wird der vorhandene Verkehr auf die KrumholzstraBBe verdrangt. Diese kann den zusétzlichen Verkehr
leistungsfahig abwickeln. Ebenfalls in der Untervariante B mit einer zusétzlichen ErschlieBung an der
BruktererstraBBe kann ein sehr leistungsféhiger Verkehrsablauf im gesamten Untersuchungsgebiet
erreicht werden.

Die KernekampstraBe sowie die stidliche Stral3e ,Am Nonenplatz” (Vorhaben) sind nach RASt 06 [11]
der StraBenkategorie ESV (ErschlieBungsstraBe) mit der typischen Entwurfssituation einer
WohnstraBe zuzuordnen. Eine WohnstraBe dient neben der ErschlieBung von ausschlie3lich
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angrenzender Wohnbebauung auch dem Aufenthalt und dem Parken. Die Verkehrsstarke in
WohnstraBen sollte 400 Kfz/h nicht Gberschreiten. Die Fahrbahnbreite ist so auszubilden, dass sich
zwei Pkw begegnen kdénnen. An die Gehwegbreiten bestehen keine besonderen Anforderungen,
Radverkehrsanlagen sind nicht erforderlich. Die Verkehrsbelastung liegt im Prognose-1-Fall Vorhaben
deutlich unter der Obergrenze von 400 Kfz/h (Am Nonenplatz rd. 90 Kfz/h, KernekampstraBe
rd. 40 Kfz/h). Beide StraBen weisen derzeit in Teilabschnitten eine Breite von unter 4,75 m auf und
sollten mit der ErschlieBung des Wohngebietes entsprechend der StraBenkategorie ES V ausgebaut
werden. Die vorgesehenen StraBen in das Wohngebiet selbst sind ebenfalls der StraBenkategorie
ES V nach RASt 06 zuzuordnen. Es bietet sich fir diese StraBen aufgrund der sehr geringen
Belastung und dem besonderen Anspruch an die Aufenthaltsqualitat eine Gestaltung als Wohnweg
an. In der nordlichen StraBe ,Am Nonenplatz® sowie der KrumholzstraBe steht mit mehr als 4,75 m
Fahrbahnbreite bereits heute gentigend StraBenraum fir die zukiinftige verkehrliche Situation zur
Verfligung.

Die Vermeidung von durchgangigen StraBen durch das gesamte Wohngebiet halt zudem
gebietsfremden Verkehr aus dem Bereich fern und sichert so ein ruhiges und sicheres Wohnumfeld.
Fir FuBgénger und Radfahrer sind Verbindungsstrecken vorgesehen, sodass das gesamte Gebiet
gut fUr den nicht motorisierten Verkehr auch ohne unnétige Umwege Uber die Kernekampstral3e
erreichbar ist bzw. fir FuBganger und Radfahrer kurze Verbindungsstrecken zwischen den einzelnen
ErschlieBungsstra3en bestehen.

Die nachsten Haltestellen fir den OPNV befinden sich etwa 700m (Siedlung), 800 m
(HellingrottstraBe) und 900 m (Landwirtschaftsschule) von der Mitte des geplanten Wohngebietes
entfernt. Diese Entfernung ist deutlich héher als der maximale Einzugskreis einer durchschnittlichen
Bushaltestelle. Es ist daher anzunehmen, dass der OPNV von Bewohnern des neuen Wohngebietes
kaum genutzt werden wird. Zur besseren Anbindung und Attraktivitdtssteigerung des Gebietes ware
ein Ausbau der OPNV-Struktur an dieser Stelle empfehlenswert. In Neubaugebieten ist, wie oben
beschrieben, von einem hohen Anteil junger Familien auszugehen; eine Busanbindung in einer
Entfernung von ca. 200 m bis 300 m flr z.B. schulpflichtige Kinder wéare wiinschenswert.
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Handlungsempfehlungen nachhaltige Mobilitat

Das Thema ,Starkung der nachhaltigen Mobilitat” riickt aktuell immer mehr in den Fokus von Stadten
und Kommunen. Eine Umverteilung des motorisierten Individualverkehrs auf das Fahrrad oder die
Verkehrsmittel des Umweltverbunds sind erstrebenswert.

Angesichts des Neuverkehrs, welcher aus einer freien Entwicklung des Bebauungsplangebiets
entsteht, sollte eine Férderung des nichtmotorisierten Individualverkehrs einhergehen, um die
entstehenden Verkehrsmengen mdglichst gering und vertraglich fur das Umfeld zu gestalten. Die Lage
der Entwicklungsflache in Rheda-Wiedenbrick liegt rund 1,5km entfernt vom Stadtzentrum
Wiedenbrlck. Attraktive Ziele, wie z.B. der Erholungspark Flora Westfalica, das Sportzentrum Burg,
der Emssee, das Freibad Rheda, die Innenstadt Rheda und auch der Bahnhof sind mit dem Rad in
unter 4 km erreichbar. Sowohl fiir das Wohngebiet als auch fir die KiTa sollten Anreize fiir eine
nachhaltige Mobilitdt geschaffen werden.

Im Folgenden werden einige Aspekte einer modernen Entwicklung von innerstédtischen Quartieren

angesprochen. Mithilfe von Mobilitdtsstationen kann das Umdenken, beispielsweise vom Pkw zum
Rad oder zum 6ffentlichen Verkehrsmittel geférdert werden.

Pkw- und I-Tl)]@b ?ﬁy &

Fahrradstell p latze Ausreichende und Passende Anzahl
hochwertige an Pkw- Ladestationen Pkw
Fahrradabstellanlagen Stellplatzen
Serviceangebote ﬁ"i = %&? =
und h AN
. lei Verleih von Angebot von R?faf;aturstatlon Paket-
w | uftpoumpen, stationen
Dienstleistun gen Lastenradern Carsharing Werkzeug)
®
Vermarktung und E
: : Infoboards mit Hinweisen zu Informationen zu den
Kommunikation den Mobilitatsangeboten im Mabilitatsangebatenibeim
Eingangsbereich Einzug
Q.] qj 3
7o L)
Infrastuktur , /
. Attraktive An%lndtu T? ag = Kurze Wege fiir
OPNV-Anbindung estehende FuBganger
Radroutennetz gang
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Pkw- und Fahrradstellplatze

Zur Forderung der umweltvertrdglichen Mobilitdt und zur Reduktion des motorisierten
Individualverkehrs sollte die passende Anzahl an Fahrrad- und Pkw-Stellplatzen im Quartier
eingerichtet werden. Die akzeptierten FuBwegeentfernungen zu Fahrradabstellanlagen sind nicht
gréBer als 50 m. Wenn dieser Wert eingehalten wird, kann gewéhrleistet werden, dass keine
Freiflachen durch Fahrrader belegt oder Bewegungsraume von FuBBgangern eingeschrankt werden.
Die Fahrradabstellanlagen sind so anzulegen, dass sie einfach und barrierefrei zu erreichen sind und
die Fahrrader diebstahl- und standsicher abgestellt werden kdnnen. So kdnnen Beschadigungen am
Rad infolge qualitativ schlechter Abstellanlagen vorgebeugt und die Akzeptanz dieser Anlagen
verbessert werden. Alle Stellplatze fir langfristige Abstellvorgdnge sind Udberdacht bzw.
wettergeschiitzt und abschlieBbar auszubilden. Die Radverkehrsférderung kann durch ein
zusatzliches Angebot von Luftpumpe und/oder Reparaturwerkzeug gestérkt werden. Fir die Besucher
sollten in Eingangsnédhe ebenfalls ausreichend Abstellanlagen mit Anlehnblgel vorhanden sein,
sodass sie ihr Fahrrad sicher und einfach abstellen kénnen. Einige der Pkw-Stellplatze kénnten mit
einem Schnellladesystem und der lberwiegende Teil mit einer Ubernachtaufladung ausgestattet
werden, um die Elektromobilitat zu stérken.

Serviceangebote und Dienstleistungen

Zur weiteren Etablierung der umweltfreundlichen Verkehrsmittel sollten Serviceangebote und
Dienstleistungen angeboten werden. Hierzu zahlt beispielsweise ein attraktives Carsharing-Angebot
und Serviceeinrichtungen, die dem Radfahrer alle notwendigen Werkzeuge und eventuell
Fahrradschlauche zur Verfigung stellen, damit dieser sein Fahrrad jederzeit selbst reparieren kann.
Wichtige Bestandteile von Serviceangeboten zur Radverkehrsférderung sind ebenfalls
Fahrradverleihe mit Lastenfahrradern.

Damit Bewohner auf einen eigenen Pkw verzichten kdnnen, sollte ein attraktives Carsharing-Angebot
geschaffen werden. Insgesamt wird ein eigenes Fahrzeug nur zu 5 % der Zeit genutzt. Carsharing-
Fahrzeuge reduzieren somit deutlich den Bedarf an Pkw-Stellpldtzen und erhdéhen den
Ausnutzungsgrad eines Pkw [12]. Die Stellplatze sollten in bevorzugter Lage platziert sein, um einen
weiteren Anreiz zu schaffen Carsharing anstelle eines eigenen Pkw zu nutzen. Beispielsweise bietet
der Anbieter Stadtteilauto bereits heute an vielen Stellen in Minster und Hamm Fahrzeuge an. In
dessen Fahrzeugpool sind ebenfalls Elekirofahrzeuge und Lastenrader vorhanden. Ein Verleih von
speziellen Fahrradern wie Lastenréder wiirde den Radverkehr in dem Plangebiet deutlich férdern. Mit
Lastenfahrradern kdnnen bis zu 100 kg transportiert werden. Sie stellen somit eine gesunde, leise und
klimafreundliche Alternative zum Pkw dar. Nicht nur Gepack, wie zum Beispiel Getrédnke oder
GroBeinkaufe, sondern auch Kinder kénnen verkehrssicher mitgenommen werden.
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Abbildung 16 - Elektrofahrzeuge und Lastenrad von Stadtteilauto [12]

Um zusétzliche Wege einzusparen bieten sich fir Bewohner und Beschéftigte Paketstationen an.
Diese sparen sich hierdurch die Fahrt zum Paketshop und kénnen ihr Paket bequem zu Fu3 abholen.
AuBerdem werden die Lieferfahrten minimiert, da die Pakete gebiindelt an einen Standort geliefert
und abgeholt werden kénnen. Eine Paketstation sollte fiir alle Paketdienstleister ausgelegt sein. So
wird eine hohe Flexibilitdt gewéhrleistet. Paketstationen kdénnen zusétzlich durch Kuohl- bzw.
Gefrierfacher ergénzt werden, sodass bestellte Lebensmittel ebenfalls abgelegt werden kénnen.
Insgesamt wird durch eine Paketstation die Wohnqualitat verbessert. Eine beispielhafte Paketstation
ist in der nachfolgenden Abbildung dargestellt. Nach Angaben der Renz Metallwarenfabrik GmbH &
Co KG wird circa ein Fach je 5-8 Nutzer bendtigt.

Abbildung 17 - Beispiel-Paketstation fiir Bewohner [13]

Vermarktung und Kommunikation

Far eine effiziente umweltfreundliche Mobilitat sind eine gute Kommunikation und ein funktionierender
Informationsaustausch notwendig. So kann die Mobilitat nachhaltig gestérkt und ein Uberdenken oder
Umdenken hin zu umweltvertraglichen Verkehrsmitteln erreicht werden. Dazu gehért die
Offentlichkeitsarbeit iiber Broschiiren oder Infoboards.

Ein Neubewohnerpaket ist eine gute MaBnahme, um allen neuen Bewohner willkommen zu heiBen
und nitzliche Informationen zur vorhandenen Infrastruktur und zu den Serviceangeboten und
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Dienstleistungen bereitzustellen. Dies ist ebenfalls fir Beschéftigte denkbar. Es sollten detaillierte
Informationen und Beschreibungen beispielsweise zur Nutzung von Carsharing angeboten werden.
Ebenfalls kénnen Busfahrpldne, Radwegekarten und Informationen zu den Paketstationen
bereitgestellt werden. Alle Informationen, die in dem Paket enthalten sind, sollten ebenfalls an einem
gut sichtbaren Infoboard im Eingangsbereich angebracht werden.

Infrastruktur

Zur Forderung der umweltvertraglichen Mobilitét ist es wichtig, den Nutzern des Gebietes ein gutes
OPNV-Angebot und ein gutes Radrouten- und FuBwegenetz zu bieten. In der nachfolgenden
Abbildung ist das bestehende Busliniennetz im Untersuchungsbereich dargestellt. Es wird deutlich,
dass derzeit keine komfortable und direkte Verbindung zum bestehenden OPNV-Netz der Stadt
vorhanden ist. Um die Attraktivitdt der Wohnlage weiter zu steigern, sollte eine direkte Anbindung
durch eine Buslinie angestrebt werden.

Buslinien-Netz

Abbildung 18 - Vorhandenes OPNV-Netz in Rheda-Wiedenbriick [14]
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Um die nachhaltigen Mobilitdtsangebote an einer zentralen Stelle im Gebiet zu biindeln, kdnnte eine
Mobilitatsstation mit einer Paketstation, Leihfahrrédern (Lastenradern), Carsharing-Stellplatzen, einer
Fahrradreparatursdule und weiteren Angeboten geplant werden.

supermobile

Abbildung 19 - Mobilitatsstation mit Angeboten zur nachhaltigen Mobilitat
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Fazit

Im Bereich des Bebauungsplanes Nr. 391 ,Varenseller StraBe / KernekampstraBe® plant die Stadt
Rheda-Wiedenbrick die Realisierung eines allgemeinen Wohngebietes mit 192 bis 210
Wohneinheiten. Darlber hinaus ist in zentraler Lage der Entwicklungsflache eine 4-zligige
Kindertagesstéatte geplant, welche die Betreuung von rund 75 Kindern umfassen soll.

Das geplante Wohngebiet liegt am stlichen Stadtrand im Stadtteil Wiedenbriick auf einer derzeit
landwirtschaftlich genutzten Flache. Sidlich des Planungsgebietes verlauft die LandesstraBe L 791
Varenseller StraBe. Die ErschlieBung des Gebietes erfolgt nach aktueller Planung UGber die
KernekampstraBBe im Norden und die StraBBe ,Am Nonenplatz“ im Osten des Gebietes. Weiter wird im
Zuge der Entwicklung der Flache angestrebt, den Knotenpunkt Varenseller StraBe / Am Nonenplatz
als Kreisverkehrsplatz umzubauen. Des Weiteren wurden zwei Untervarianten zur ErschlieBung des
Gebietes betrachtet. In der Untervariante A wurde die Mdglichkeit der Abbindung der StraBe ,Am
Nonenplatz* von der Varenseller StraBe im Zuge der ErschlieBung des Plangebietes untersucht. In
Untervariante B wurde die ErschlieBung von einigen Wohngrundstiicken Uber die BruktererstralBe
berlcksichtigt. Untervariante C berlcksichtigt eine Vollanbindung der BruktererstraBe. Es gibt in der
gegenwartigen Planung keine attraktive DurchgangsstraBe fir den motorisierten Verkehr innerhalb
des Plangebietes, wodurch gebietsfremder Verkehr vermieden wird. Fir FuBgénger und Radfahrer
sind Durchstiche vorgesehen, sodass das Gebiet Gberall bequem erreicht bzw. gequert werden kann.
Eine Anbindung an den OPNV ist nicht vorhanden. Es wird empfohlen, eine Erweiterungsmaéglichkeit
der OPNV-Infrastruktur in diesem Bereich zu priifen.

Insgesamt entstehen durch das Vorhaben 1.008 Kfz-Fahrten pro Werktag (504 Kfz/24h Quellverkehr,
504 Kfz/24h Zielverkehr). Von diesen Fahrten finden 101 Kfz-Fahrten (54 Kfz/h Quellverkehr, 47 Kfz/h
Zielverkehr) wahrend der Morgenspitze und 84 Kfz-Fahrten (38 Kfz/h Quellverkehr, 46 Kfz/h
Zielverkehr) wéahrend der Nachmittagsspitze statt. Leistungsféhigkeitsuntersuchungen an vier an das
geplante Wohngebiet angrenzenden Knotenpunkte haben gezeigt, dass die Neuverkehre mit den
derzeitigen Ausbauzustédnden der Knotenpunkte fiir alle ErschlieBungsvarianten leistungsféhig
abgewickelt werden kdnnen und groBe Kapazitatsreserven vorhanden sind. Sowohl an allen
umliegenden Knotenpunkten als auch an den drei Zufahrten in das Wohngebiet selbst sind mit
ErschlieBung des Wohngebietes sehr gute Verkehrsverhéltnisse (Qualitatsstufe A) zu erwarten.

Zur Foérderung der umweltvertrdglichen Mobilitdt und zur Reduktion des motorisierten
Individualverkehrs sollte die passende Anzahl an Fahrrad- und Pkw-Stellplatzen eingerichtet werden.
Fahrradabstellanlagen sind so anzulegen, dass sie einfach und sicher zu erreichen sind und die
Fahrréder diebstahl- und standsicher abgestellt werden kénnen. Als weitere MaBnahme kénnte das
Angebot von Reparaturwerkzeug das Radfahren weiter etablieren. Damit die Beschéftigten und
Bewohner auf den Pkw verzichten, ist es wichtig, eine gute OPNV-Anbindung zu gewahrleisten und
das Gebiet an das bestehende Radrouten- und FuBwegenetz anzuschlieBen. Als Serviceangebote
kénnte ein Verleih von Elektrofahrradern oder Lastenrddern, eine Paketstation und Carsharing
angeboten werden. Die Bewohner sollten Uber alle vorhandenen Mobilitdtsangebote Uber ein
schwarzes Brett informiert werden. Nur so kann gewahrleistet werden, dass die Angebote bekannt
sind und wahrgenommen werden.

Aus verkehrstechnischer Sicht bestehen keine Bedenken gegen das Vorhaben.
Minster, 17.09.2020
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Legende

a = Auslastungsgrad

bso = Sonntagsfaktor

C,gmax = Kapazitat [Verkehrselement / Zeiteinheit]

DTV = durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Tage des Jahres, [Kfz/24h]

DTVw = durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an Werktagen, [Kfz/24h]

f = Zunahmefaktor der Fahrleistungen

FSA = FuBgangerschutzanlage

k = Verkehrsdichte [Verkehrselement / Wegeinheit]

Kfz = Kraftfahrzeuge (auch als Einheit oder Index)

LSA = Lichtsignalanlage

Lkw = Lastkraftwagen (auch als Einheit oder Index)

Mt = mafgebende Verkehrsstarke tagsiber (im Zeitraum von 06:00 — 22:00 Uhr); [Kfz/16h]
Mn = mafBgebende Verkehrsstarke nachts (im Zeitraum von 22:00 — 06:00 Uhr); [Kfz/8h]
MS = Morgenspitze

NS = Nachmittagsspitze

Pkw = Personenkraftwagen (auch als Einheit oder Index)

pt = Schwerverkehrsanteil tagslber (Zeitraum: 06:00 — 22:00 Uhr), [%]

Pn = Schwerverkehrsanteil nachts (Zeitraum: 22:00 — 06:00 Uhr), [%)]

q = Verkehrsstarke [Verkehrselement / Zeiteinheit]

0B = Bemessungsverkehrsstérke [Kfz/h]

gz = Tagesverkehr des Z&hltages [Kfz/24h]

gzul = zulassige Verkehrsstarke fir die Qualitatsstufe; [Verkehrselement / Zeiteinheit]

QSsv = Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

SV = Schwerverkehrsfahrzeuge (auch als Einheit oder Index)

w = mittlere Wartezeit [Zeiteinheit]

W = Index fir alle Werktage (Mo — Sa) auBBerhalb der Schulferien des betreffenden Landes
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Prognose-1 2030 - Untervariante A ___nts
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Prognose-1 2030 - Untervariante A ___nts
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Bearbeiter Warfel Abzeichnung Blatt KP1




Analyse 2016 ___nts

Ingenieurgesellschaft
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KrumholzstraBe / KernekampstrafRe
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Analyse 2016

Ingenieurgesellschaft

LISA
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Bearbeiter Warfel Abzeichnung Blatt KP2




Prognose-0 2030

—
Ingenieurgesellschaft
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Bearbeiter Warfel Abzeichnung Blatt KP2




Prognose-0 2030

—
Ingenieurgesellschaft
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Bearbeiter Warfel Abzeichnung Blatt KP2




Prognose-1 2030 - Vorhaben ___nts
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Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 25.06.2020
Bearbeiter Wairfel Abzeichnung Blatt KP2




Prognose-1 2030 - Vorhaben ___nts

Ingenieurgesellschaft

LISA
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Bearbeiter Wairfel Abzeichnung Blatt KP2




Prognose-1 2030 - Untervariante A ___nts

Ingenieurgesellschaft
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Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt KP2




Prognose-1 2030 - Untervariante A ___nts

Ingenieurgesellschaft
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Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt KP2




Analyse 2016 ___nts

Ingenieurgesellschaft
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L 791 Varenseller StraBe / KrumholzstraRe
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Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 25.06.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt KP3




Analyse 2016

Ingenieurgesellschaft
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L 791 Varenseller StraBe / Krumholzstrale
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Prognose-0 2030 ___nts

Ingenieurgesellschaft
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L 791 Varenseller StraBe / Krumholzstrale
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Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 25.06.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt KP3




Prognose-0 2030 ___nts

Ingenieurgesellschaft
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Knotenpunkt | L 791 Varenseller Stral3e / Krumholzstralle

Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 25.06.2020

Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt KP3




Prognose-1 2030 - Vorhaben

Ingenieurgesellschaft
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L 791 Varenseller StraBe / Krumholzstrale
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Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 25.06.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt KP3




Prognose-1 2030 - Vorhaben ___nts

Ingenieurgesellschaft
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Knotenpunkt | L 791 Varenseller Stral3e / Krumholzstrale

Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 25.06.2020

Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt KP3




Prognose-1 2030 - Untervariante A ___nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

L 791 Varenseller StraBe / KrumholzstraRe
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Knotenpunkt | L 791 Varenseller Stral3e / Krumholzstralle
Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 16.07.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt KP3




Prognose-1 2030 - Untervariante A ___nts

Ingenieurgesellschaft
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L 791 Varenseller StraBe / KrumholzstraBe
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Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 16.07.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt KP3




Analyse 2016 ___nts

Ingenieurgesellschaft
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L 791 Varenseller StraBe / Am Nonenplatz / Hammersenstrae
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31.05.2016
[Kfz/h]
von\nach| 1 2 3 4
1 2 (220 2
2 24 | 10
3 223 7 9
4 9 (18 | 45
20 Am N lat
100 2’{ m Nonenplatz
200 7,3A' T (Arm 2)
W

L 791 Varenseller Stralle Ost
(Arm 3)

223 l ®
25« "
2208 B
AD
L 791 Varenseller StraRe West
(Arm 1)
M 223
e O
™~ 2%
v’\‘ 0
N 222
>
’ -
- © © *® o
N o " Hammersenstralte
172 (Arm 4)
22
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle
Knotenpunkt | L 791 Varenseller Strale / Am Nonenplatz / Hammersenstralle
Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 25.06.2020
Bearbeiter Wiirfel Abzeichnung Blatt KP4




Analyse 2016

Ingenieurgesellschaft
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Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 25.06.2020
Bearbeiter Wiirfel Abzeichnung Blatt KP4




Prognose-0 2030 nts

Ingenieurgesellschaft
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L 791 Varenseller StraBe / Am Nonenplatz / HammersenstraRe
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Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 25.06.2020
Bearbeiter Wiirfel Abzeichnung Blatt KP4




Prognose-0 2030 nts
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Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 25.06.2020
Bearbeiter Wiirfel Abzeichnung Blatt KP4




Prognose-1 2030 - Vorhaben ___nts
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Auftragsnr. 05200068 Variante Variante 1 - KreisverkehrBplatn | 25.06.2020

Bearbeiter Wiirfel Abzeichnung Blatt KP4




Prognose-1 2030 - Vorhaben ___nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

L 791 Varenseller StraBe / Am Nonenplatz / Hammersenstrale
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Auftragsnr. 05200068 Variante Variante 1 - KreisverkehrBplatn | 25.06.2020
Bearbeiter Wiirfel Abzeichnung Blatt KP4




Prognose-1 2030 - Untervariante A nts

Ingenieurgesellschaft
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Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 16.07.2020
Bearbeiter Wiirfel Abzeichnung Blatt KP4




Prognose-1 2030 - Untervariante A nts

—
Ingenieurgesellschaft
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Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 16.07.2020
Bearbeiter Wiirfel Abzeichnung Blatt KP4




Prognose-1 2030 - Vorhaben ___nts

Ingenieurgesellschaft
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Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 25.06.2020
Bearbeiter Wairfel Abzeichnung Blatt KP5




Prognose-1 2030 - Vorhaben ___nts
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Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 25.06.2020
Bearbeiter Wairfel Abzeichnung Blatt KP5




Prognose-1 2030 - Untervariante A |  ____LI
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Ingenieurgesellschaft
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Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 16.07.2020
Bearbeiter Warfel Abzeichnung Blatt KP5




Prognose-1 2030 - Untervariante A ___nts

Ingenieurgesellschaft
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Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 16.07.2020
Bearbeiter Warfel Abzeichnung Blatt KP5




Prognose-1 2030 - Vorhaben
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e
o A
o 2]
0
>
Am Nonenplatz Sid
(Arm 4) T
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle
Knotenpunkt | Am Nonenplatz / Zufahrt Ost
Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 25.06.2020
Bearbeiter Wairfel Abzeichnung Blatt KP6




Prognose-1 2030 - Vorhaben ___nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Am Nonenplatz / Zufahrt Ost

Nachmittagsspitze

[Kfz/h]
von\nach| 1| 3| 4
1 6 |21
3 4 46 A Am Nonenplatz Nord
4 25|35 5 50 T (Arm 3)
10
20
40
Zufahrt Ost
(Arm 1)
- A
o 29 —
© & ®
=
POV
—\
0
Am Nonenplatz Sid 167 16
(Arm 4)
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralte
Knotenpunkt | Am Nonenplatz / Zufahrt Ost
Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 25.06.2020
Bearbeiter Wairfel Abzeichnung Blatt KP6




Prognose-1 2030 - Untervariante A

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Am Nonenplatz / Zufahrt Ost

Morgenspitze

[Kfz/h]

von\nach| 1| 3 | 4
1 22
k 19 2 Am N latz Nord

2 m Nonenplatz Nor

4 s A% 7" (Arm 3)

5 A

10
20 \

Zufahrt Ost
(Arm 1)

T
7
N

Am Nonenplatz Sud

(Arm 4)
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle
Knotenpunkt | Am Nonenplatz / Zufahrt Ost
Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 16.07.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt KP6




Prognose-1 2030 - Untervariante A

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Am Nonenplatz / Zufahrt Ost

Nachmittagsspitze

[Kfz/h]

von\nach| 1| 3| 4
1 16
3 16 AG Am Nonenplatz Nord
4 2\6 2 (Arm 3)

1 9

Zufahrt Ost
(Arm 1)

%‘\6 /

»'°

™
=
o
Am Nonenplatz Sid
(Arm 4)
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle
Knotenpunkt | Am Nonenplatz / Zufahrt Ost
Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 16.07.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt KP6




QSV Analyse 2016

LISA

Bewertungs methode : HBS 2015
Knotenpunkt - TK1 (Kreuzung) KrumholzstraBe / Am Nonenplatz
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Analyse 2016 morgens
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A 432“ Rechts-vor-links 2
3
’ 4
2 B 4\@:‘“ Rechts-vor-links 5
6
7
3 C a'éﬁ Rechts-vor-links 8
9
10
4 D 4\%0 Rechts-vor-links 11
12
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [ISIZL/Vh] q[L;vZV;ET [C::sz}vg] [I?;/f;] [gs/e;]] 2; Qsv
1-2 1 0,0 0,0 00 [ 200
1 A 1-3 2 0,0 0,0 0,0 20,0
1-4 3 0,0 0,0 0,0 5,0
2-3 4 0,0 0,0 0,0 4,0
2 B 2-4 5 0,0 0,0 0,0 8,0
2-1 6 0,0 0,0 0,0 24,0
134,0 | 0,000| A,B
3-4 7 0,0 0,0 0,0 0,0
3 C 3-1 8 0,0 0,0 0,0 25,0
3-2 9 0,0 0,0 0,0 7,0
4-1 10 0,0 0,0 0,0 7,0
4 D 4-2 11 0,0 0,0 0,0 13,0
4-3 12 0,0 0,0 0,0 1,0
quy . Pkw
O kweBus - Lkw+Bus
duwk - Lastzug
Akrz : Kfz
ges . Summe Kfz
ty 2 . Mittlere W arte zeit
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle
Knotenpunkt | KrumholzstralRe / Am Nonenplatz
Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 25.06.2020
Bearbeiter Warfel Abzeichnung Blatt KP1




QSV Analyse 2016

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung) KrumholzstraBe / Am Nonenplatz 47,
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Analyse 2016 nachmittags
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A 4@ Rechts-vor-links 2
3
4
2 B 4§€“ Rechts-vor-links 5
6
7
3 C 1{%* Rechts-vor-links 8
9
’ 10
4 D 4%’ Rechts-vor-links 11
12
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [EZL/Vh] q[L;vZV;EL]JS [qFLZk;ﬁ] [E;/f;] [Ezg/e;]] F:] Qsv
1-2 1 0,0 0,0 00 | 150
1 A 1-3 2 0,0 0,0 0,0 31,0
1-4 3 0,0 0,0 0,0 50
2-3 4 0,0 0,0 0,0 6,0
2 B 2 -4 5 0,0 0,0 0,0 13,0
2 -1 6 0,0 0,0 0,0 10,0
3-4 7 00 | 00 | 00| 30 1310 0000) A8
3 C 3-1 8 0,0 0,0 0,0 21,0
3-2 9 0,0 0,0 0,0 50
4-1 10 0,0 0,0 0,0 50
4 D 4-2 11 0,0 0,0 0,0 16,0
4-3 12 0,0 0,0 0,0 1,0
duy . Pkw
Qi yw+Bus - Lkw+Bus
Quwk - Lastzug
Ak, : Kfz
Ages : Summe Kfz
twz . Mittlere Warte zeit
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle
Knotenpunkt | KrumholzstralRe / Am Nonenplatz
Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 25.06.2020
Bearbeiter Warfel Abzeichnung Blatt KP1




QSV Prognose-0 2030 ___nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) KrumholzstraBe / Am Nonenplatz %,
Lage des Knotenpunktes : Innerorts 4 6%&%0
Belastung : Prognose-0 2030 morgens @%’o
Q
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom &
%00
: £
1 A 4@ Rechts-vor-links 2
3
4
2 B 4§€“ Rechts-vor-links 5
6
7
3 C 1{%* Rechts-vor-links 8
9
’ 10
4 D 4%’ Rechts-vor-links 11
12
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [EZL/Vh] q[L;vZV;EL]JS [qFLZk;ﬁ] [E;/f;] [Ezg/e;]] F:] Qsv
1-2 1 0,0 0,0 00 [ 210
1 A 1-3 2 0,0 0,0 00 | 210
1-4 3 0,0 0,0 0,0 5,0
2-3 4 0,0 0,0 0,0 4,0
2 B 2-4 5 0,0 0,0 0,0 9,0
21 6 0,0 0,0 00 [ 260
142,0 | 0,000 A,B
3-4 7 0,0 0,0 0,0 0,0
3 C 31 8 0,0 0,0 00 [ 27,0
3-2 9 0,0 0,0 0,0 7,0
4-1 10 0,0 0,0 0,0 7,0
4 D 4-2 11 0,0 0,0 00 [ 140
4-3 12 0,0 0,0 0,0 1,0
duy . Pkw
Qi yw+Bus - Lkw+Bus
Quwk - Lastzug
Ak, : Kfz
Ages : Summe Kfz
twz . Mittlere Warte zeit
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle

Knotenpunkt | KrumholzstralRe / Am Nonenplatz

Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 25.06.2020

Bearbeiter Warfel Abzeichnung Blatt KP1




QSV Prognose-0 2030 ___nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung) Krumholzstrae / Am Nonenplatz %,
Lage des Knotenpunktes : Innerorts g
Belastung : Prognose-0 2030 nachmittags
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A 4@ Rechts-vor-links 2
3
4
2 B 4§€“ Rechts-vor-links 5
6
7
3 C 1{%* Rechts-vor-links 8
9
’ 10
4 D 4%’ Rechts-vor-links 11
12
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [EZL/Vh] q[L;vZV;EL]JS [qFLZk;ﬁ] [E;/f;] [Ezg/e;]] F:] Qsv
1-2 1 0,0 0,0 00 | 160
1 A 1-3 2 0,0 0,0 00 [ 330
1-4 3 0,0 0,0 0,0 50
2-3 4 0,0 0,0 0,0 6,0
2 B 2 -4 5 0,0 0,0 0,0 14,0
2 -1 6 0,0 0,0 0,0 11,0
3-4 7 00 | 00 | 00| 30 1380 0000) A8
3 C 3-1 8 0,0 0,0 0,0 22,0
3-2 9 0,0 0,0 0,0 50
4-1 10 0,0 0,0 0,0 50
4 D 4-2 11 0,0 0,0 0,0 17,0
4-3 12 0,0 0,0 0,0 1,0
duy . Pkw
Qi yw+Bus - Lkw+Bus
Quwk - Lastzug
Ak, : Kfz
Ages : Summe Kfz
twz . Mittlere Warte zeit
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle
Knotenpunkt | KrumholzstralRe / Am Nonenplatz
Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 25.06.2020
Bearbeiter Warfel Abzeichnung Blatt KP1




QSV Prognose-1 2030 - Vorhaben ___nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Krumholzstrafe / Am Nonenplatz 'f"/o;
Belastung : Prognose-1 2030 Vorh morgens
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A 4@ Rechts-vor-links 2
3
4
2 B 4§€“ Rechts-vor-links 5
6
7
3 C 1{%* Rechts-vor-links 8
9
’ 10
4 D 4%’ Rechts-vor-links 11
12
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [EZL/Vh] q[L;vZV;EL]JS [qFLZk;ﬁ] [E;/f;] [E;/e;]] F:] Qsv
1-2 1 0,0 0,0 00 | 21,0
1 A 1-3 2 0,0 0,0 00 | 260
1-4 3 0,0 0,0 0,0 8,0
2-3 4 0,0 0,0 0,0 4,0
2 B 2 -4 5 0,0 0,0 0,0 11,0
2 -1 6 0,0 0,0 0,0 26,0
3-4 7 00 | 00 | 00| 00 157.0 | 0000) A8
3 C 3-1 8 0,0 0,0 0,0 32,0
3-2 9 0,0 0,0 0,0 7,0
4-1 10 0,0 0,0 0,0 7,0
4 D 4-2 11 0,0 0,0 0,0 14,0
4-3 12 0,0 0,0 0,0 1,0
duy . Pkw
Qi yw+Bus - Lkw+Bus
Quwk - Lastzug
Ak, : Kiz
Ages : Summe Kfz
twz . Mittlere Warte zeit
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle
Knotenpunkt | KrumholzstralRe / Am Nonenplatz
Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 25.06.2020
Bearbeiter Wairfel Abzeichnung Blatt KP1




QSV Prognose-1 2030 - Vorhaben

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

KrumholzstraBe / Am Nonenplatz

Belastung : Prognose-1 2030 Vorh nachmittags
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A 4@ Rechts-vor-links 2
3
4
2 B 4§€“ Rechts-vor-links 5
6
7
3 C 1{%* Rechts-vor-links 8
9
’ 10
4 D 4%’ Rechts-vor-links 11
12
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [EZL/Vh] q[L;vZV;EL]JS [qFLZk;ﬁ] [E;/f;] [E;/e;]] F:] Qsv
1-2 1 16,0 0,0 00 | 160
1 A 1-3 2 38,0 00 0,0 38,0
1-4 3 7,0 0,0 0,0 7,0
2-3 4 6,0 0,0 0,0 6,0
2 B 2 -4 5 17,0 0,0 0,0 17,0
2 -1 6 11,0 0,0 0,0 11,0
3-4 7 30 | 00 | 00| 30 1580 0000) A8
3 C 3-1 8 29,0 1,0 0,0 30,0
3-2 9 50 0,0 0,0 50
4-1 10 50 0,0 0,0 50
4 D 4-2 11 19,0 0,0 0,0 19,0
4-3 12 1,0 0,0 0,0 1,0
duy . Pkw
Qi yw+Bus - Lkw+Bus
Quwk - Lastzug
Ak, : Kiz
Ages : Summe Kfz
twz . Mittlere Warte zeit
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle
Knotenpunkt | KrumholzstralRe / Am Nonenplatz
Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 25.06.2020
Bearbeiter Wairfel Abzeichnung Blatt KP1




QSV Prognose-1 2030 - Untervariante A ___nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-1 2030 Untervariante A morgens Krumholzstraie / Am Nonenplatz 4
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A or(- Rechts-vor-links 2
3
4
2 B 4~(— Rechts-vor-links 5
6
7
3 C 4».(" Rechts-vor-links 8
9
10
4 D 4~(_ Rechts-vor-links 11
12
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [FqZL/Vh] qf;;;ﬁ?s [(::sz;ﬁ] [EZK;;] [Ezg/e;] E\;\; Qsv
1-2 1 0,0 0,0 0,0 21,0
1 A 1-3 2 0,0 0,0 0,0 11,0
1-4 3 0,0 0,0 0,0 25,0
2-3 4 0,0 0,0 0,0 1,0
2 B 2 -4 5 0,0 0,0 0,0 14,0
2-1 6 0,0 0,0 00 | 260
178,0 | 0,000 A,B
3-4 7 0,0 0,0 0,0 1,0
3 C 3-1 8 0,0 0,0 00 | 240
3-2 9 0,0 0,0 0,0 1,0
41 10 0,0 0,0 00 | 290
4 D 4-2 11 0,0 0,0 00 | 240
4-3 12 0,0 0,0 0,0 1,0
duy . Pkw
Qi yw+Bus - Lkw+Bus
Quwk - Lastzug
Ak, : Kfz
Ages : Summe Kfz
twz . Mittlere Warte zeit
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle
Knotenpunkt | KrumholzstralRe / Am Nonenplatz
Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 16.07.2020
Bearbeiter Warfel Abzeichnung Blatt KP1




QSV Prognose-1 2030 - Untervariante A

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Prognose-1 2030 Untervariante A nachmittags umholzstrage / Am Nonenplatz
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A or(- Rechts-vor-links 2
3
4
2 B 4~(— Rechts-vor-links 5
6
7
3 C 4».(" Rechts-vor-links 8
9
10
4 D 4~(_ Rechts-vor-links 11
12
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [FqZL/Vh] qf;;;ﬁ?s [(::sz;ﬁ] [EZK;;] [Ezg/e;] E\;\; Qsv
1-2 1 16,0 0,0 0,0 16,0
1 A 1-3 2 14,0 0,0 0,0 14,0
1-4 3 34,0 0,0 0,0 34,0
2-3 4 1,0 0,0 0,0 1,0
2 B 2 -4 5 21,0 0,0 0,0 21,0
2-1 6 11,0 0,0 00 | 11,0
3-4 7 10| 00 | 00| 10 1650 0000) A8
3 C 3-1 8 18,0 1,0 00 | 190
3-2 9 1,0 0,0 0,0 1,0
41 10 22,0 0,0 00 | 220
4 D 4-2 11 24,0 0,0 00 | 240
4-3 12 1,0 0,0 0,0 1,0
duy . Pkw
Qi yw+Bus - Lkw+Bus
Quwk - Lastzug
Ak, : Kfz
Ages : Summe Kfz
twz . Mittlere Warte zeit
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle
Knotenpunkt | KrumholzstralRe / Am Nonenplatz
Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 16.07.2020
Bearbeiter Warfel Abzeichnung Blatt KP1




QSV Analyse 2016

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knote npunkt : TK1 (EinmUndung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

KrumholzstraBe / KernekampstraBe 470

|

2
Yog,,
6[,’6

Belastung : Analyse 2016 morgens
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
q%& . 1
1 AN | Rechts-vor-links
2
y - . 3
2 " | Rechts-vor-links 2,
4 Z
3 N | Recht link 2
AN echts-vor-links
0 6
gLv | Qtkw+Bus | QLkwK | QKfz qges tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom Fzh1 | tFzny | Fzn | rzzn | tFzml | 1) QSsv
: A 1-2 1 16,0 1,0 0,0 17,0
1-3 2 4,0 0,0 0,0 4,0
2-3 3 2,0 0,0 0,0 2,0
2 B 59,0 |1 0,000| A,B
21 4 30,0 0,0 0,0 30,0
3 c 3-1 5 6,0 0,0 0,0 6,0
3-2 6 0,0 0,0 0,0 0,0
auy : Pkw
Oikw+Bus - Lkw+Bus
Ouwk - Lastzug
Akiz : Kfz
dges : Summe Kfz
ty 2 . Mittlere Wartezeit
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle
Knotenpunkt | KrumholzstralRe / Kernekampstralle
Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 25.06.2020
Bearbeiter Warfel Abzeichnung Blatt KP2




QSV Analyse 2016

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

: HBS 2015

: TK 1 (Einmindung)

Lage des Knotenpunktes :

Innerorts

KrumholzstraBe / KernekampstraBe ,(7.0

Belastung : Analyse 2016 nachmittags
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 A & | Rechts-vor-link :
echts-vor-links
T 2
& h link 3
2 B N Rechts-vor-links . e,
3 C & | Rechts-vor-link 2
echts-vor-links
T 6
gwv | qikw+Bus | qLkwK | QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom Fzh1 | trzny | tFn | Fzn | Fzzm | 1) Qsv
' A 1-2 1 0,0 0,0 0,0 36,0
1-3 2 0,0 0,0 0,0 3,0
2-3 3 0,0 0,0 0,0 1,0
2 B 69,0 | 0,000| A,B
2 -1 4 0,0 0,0 0,0 24,0
3 c 3-1 5 0,0 0,0 0,0 4,0
3-2 6 0,0 0,0 0,0 1,0
ay . Pkw
OikwiBus - Lkw+Bus
Ouwk - Lastzug
ki, . Kfz
dges : Summe Kfz
ty 2 . Mittlere Wartezeit
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle
Knotenpunkt | KrumholzstralRe / Kernekampstralle
Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 25.06.2020
Bearbeiter Warfel Abzeichnung Blatt KP2




QSV Prognose-0 2030

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmdndung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung

: Prognose-0 2030 morgens

Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom

KrumholzstraBe / KernekampstraBe 47‘/

&

1 A AN | Rechts-vor-links
1‘ 2
& h link 3
2 B N Rechts-vor-links . /r»%
3 C & | Rechts-vor-link 2
echts-vor-links
‘1\ 6
qLv | qikw+Bus | qLkwk | QKfz qges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom Fzh1 | tFzny | Fzzn| trzznl | (Fzhg | s Qsv
1 A 1-2 1 17,0 1,0 0,0 18,0
1-3 2 4,0 0,0 0,0 4,0
2-3 3 2,0 0,0 0,0 2,0
2 B 62,0 | 0,000| AB
2-1 4 32,0 0,0 0,0 32,0
3 c 3-1 5 6,0 0,0 0,0 6,0
3-2 6 0,0 0,0 0,0 0,0
auy : Pkw
Qi w+Bus - Lkw+Bus
Ouwk . Lastzug
Akfz . Kfz
Ages : Summe Kfz
tw 2 : Mittlere Wartezeit
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle
Knotenpunkt | KrumholzstralRe / Kernekampstralle
Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 25.06.2020
Bearbeiter Warfel Abzeichnung Blatt KP2




QSV Prognose-0 2030

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung

: Prognose-0 2030 nachmittags

: TK1 (Einmindung)

Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom

& | Rechts-vor-links

KrumholzstraBe / KernekampstraBe '(74,

# %%%

1 A
2
2 B N Rechts-vor-links . N
3 C & | Rechts-vor-link 2
echts-vor-links
T 6
gwv | Qtkw+Bus | QLkwK | QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom Fzh1 | Fzn) | Fzmn | trzvmn | irzmg | s Qsv
1 A 1-2 1 0,0 0,0 0,0 38,0
1-3 2 0,0 0,0 0,0 30
2—-3 3 0,0 0,0 0,0 1,0
2 B 73,0 1 0,000| AB
2-1 4 0,0 0,0 0,0 26,0
3 c 3-1 5 0,0 0,0 0,0 4,0
3-2 6 0,0 0,0 0,0 1,0
Ay . Pkw
Oy xw+Bus - Lkw+Bus
Ouwk - Lastzug
Aksz : Kfz
ges : Summe Kfz
ty 2 . Mittlere Wartezeit
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle
Knotenpunkt | KrumholzstralRe / Kernekampstralle
Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 25.06.2020
Bearbeiter Warfel Abzeichnung Blatt KP2




QSV Prognose-1 2030 - Vorhaben ___nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
. . KrumholzstraBe / KernekampstraBe 47(/
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) A /7%%
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-1 2030 Vorh morgens
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 A | 45| Rechts-vor-link 1
AN echts-vor-links
0 2
& : 3
2 B A Rechts-vor-links . e,
3 C & | Rechts-vor-link 2
AN echts-vor-links
0 6
qLv | gukw+Bus | qLkwk [ Qkfz Qges tw
A Zufahrt | St Verkehrsst SV
rm | Zufahr rom | Verkehrsstrom fzh1 | Fzh) | iFzzng | trn | ten | (s Q
] A 1-2 1 17,0 1,0 00 18,0
1-3 2 12,0 0,0 0,0 12,0
2-3 3 7,0 00 0,0 7,0
2 B 89,0 | 0,000 AB
2-1 4 32,0 00 0,0 32,0
3 c 3-1 5 20,0 0,0 0,0 20,0
3-2 6 0,0 00 0,0 0,0
ay : Pkw
Qi kw+Bus - Lkw+Bus
Ouwk - Lastzug
Okiz : Kfz
Oges : Summe Kfz
twz . Mittlere Wartezeit
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle
Knotenpunkt | KrumholzstralRe / Kernekampstrale
Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 25.06.2020
Bearbeiter Wairfel Abzeichnung Blatt KP2




QSV Prognose-1 2030 - Vorhaben ___nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
. . KrumholzstraBe / KernekampstraBe 470
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) A hog,
e .
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-1 2030 Vorh nachmittags
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
& : L
1 A A Rechts-vor-links
2
& Rech link ° f
2 B A Rechts-vor-links P %y
& ‘ 5
3 C 7 Rechts-vor-links
6
qLv QLkw+Bus | QLkwkK QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom Fzh1 | tFzn) | fzn | rzzn | tFzznl | 1) Qsv
: A 1-2 1 0,0 0,0 0,0 38,0
1-3 2 0,0 0,0 0,0 14,0
2-3 3 0,0 0,0 0,0 6,0
2 B 99,0 | 0,000| A,B
2-1 4 0,0 0,0 0,0 26,0
3-1 5 0,0 0,0 0,0 12,0
3 C
3-2 6 0,0 0,0 0,0 30
duy . Pkw
Qi kw+Bus - LKw+Bus
duwk - Lastzug
Akiz . Kiz
ges : Summe Kfz
ty 2 . Mittlere W arte zeit
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle
Knotenpunkt | KrumholzstralRe / Kernekampstralle
Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 25.06.2020
Bearbeiter Wairfel Abzeichnung Blatt KP2




QSV Prognose-1 2030 - Untervariante A ___nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) KFTOIZWEBE/Kemekampsme “ o,
[ «S‘b.
Lage des Knotenpunktes : Innerorts / 60%%
Belastung : Prognose-1 2030 Untervariante A morgens
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 A £ | Rechts-vor-link 1
echts-vor-links
+ 2
o . 3
2 B A Rechts-vor-links
4
& : >
3 C A Rechts-vor-links
6
qLv QLkw+Bus | QLkwK qKfz Qges tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom fzhl | trzh) | Fn| trzng | ezzml | 1s) Qsv
: A 1-2 1 45,0 1,0 00 | 460
1-3 2 42,0 0,0 00 | 420
2-3 3 7,0 0,0 0,0 7,0
2 B 192,0 | 0,000 A,B
2 -1 4 52,0 0,0 0,0 52,0
3 c 3-1 5 35,0 0,0 0,0 35,0
3-2 6 10,0 0,0 0,0 10,0
ay : Pkw
Oy kw+Bus - Lkw+Bus
Quwk - Lastzug
ki, . Kfz
dges : Summe Kfz
twz : Mittlere Wartezeit
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle
Knotenpunkt | KrumholzstralRe / Kernekampstralle
Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 16.07.2020
Bearbeiter Warfel Abzeichnung Blatt KP2




QSV Prognose-1 2030 - Untervariante A

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

KrumholzstraBe / KernekampstraBe 470
0;,5
f 0y,
A by

/ o

Yoy

Belastung : Prognose-1 2030 Untervariante A nachmittags
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 A £ | Rechts-vor-link 1
echts-vor-links
0 2
2 B & | Rechts-vor-link & f
A echts-vor-links . U,
S ) 5
3 C A Rechts-vor-links
6
qwv | qLkw+Bus | qLkwk | QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom Fzh1 | (Fzh | (Fzn | (Fnl | (Fzn | 1s) Qsv
] A 1-2 1 0,0 0,0 0,0 57,0
1-3 2 0,0 0,0 00 | 360
2-3 3 0,0 0,0 0,0 6,0
2 B 187,0 0,000| AB
2-1 4 0,0 0,0 0,0 57,0
3 c 3-1 5 0,0 0,0 00 | 270
3-2 6 0,0 0,0 0,0 4,0
qy . Pkw
Quyw+Bus - Lkw+Bus
Quwk - Lastzug
Akiz 1 Kfz
Oges : Summe Kfz
twz . Mittlere Wartezeit
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle
Knotenpunkt | KrumholzstralRe / Kernekampstralle
Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 16.07.2020
Bearbeiter Warfel Abzeichnung Blatt KP2




QSV Analyse 2016

Ingenieurgesellschaft
LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
L 791 Varenseller StraBe / KrumholzstraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) # *%,,70
s A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts g
Belastung . Analyse 2016 morgens .
O
A
Bl
®,
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom 3
3 P
7 - e
1 C <<>> VorfahrtsstraBe £l %
8 ) 2
& rad
4 s
2 B Vorfahrt gewédhren! 2
;; 9 6 %
<
- 3
3 A <<> Vorfahrtsstrale S -
qFz qPe Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz/h1 | Pkw-E/h] | Pkw-E/h] | [Fzzbl | 141 | (Fzhn | 1s]
3 A 31 2 234,0 240,5 1.800,0 | 1.751,0] 0,134 1.517,0| 24| A
3-2 3 0,0 0,0 1.600,0 | 1.454,5| 0,000| 1.454,5| 00| A
) 8 2-3 4 3,0 3,0 580,5 580,5 | 0,005| 577,5 | 62| A
21 6 24,0 24,0 901,5 901,5 | 0,027 8775 [41] A
: c 1-2 7 14,0 14,0 985,0 9850 [ 0,014 9710 | 37| A
1-3 8 226,0 228,5 1.800,0 | 1.780,5| 0,127] 1.554,5| 23| A
Mischstrome
2 B - 4+6 27,0 27,0 844,0 844,0 | 0,032 8170 [ 44| A
1 C - 7+8 240,0 242,5 1.800,0 | 1.782,0| 0,135| 1.542,0| 23| A
Gesamt QSV
dg, . Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpp:Cr, : Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle
Knotenpunkt | L 791 Varenseller Stral3e / Krumholzstralle
Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 25.06.2020
Bearbeiter Warfel Abzeichnung Blatt KP3




QSV Analyse 2016 ___nts
Ingenieurgesellschaft
LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
L 791 Varenseller StraBe / KrumholzstraBe
Knotenpunkt TK 1 (EinmUndung) # *%,,70
s A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts g
Belastung Analyse 2016 nachmittags Y .
O
A
[
®,
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom 3
3 P
7 - e
1 C <<>> VorfahrtsstraBe £l %
8 ) 2
& rad
4 s
2 B Vorfahrt gewédhren! 2
;; 9 6 %
<
- 3
3 A <<> Vorfahrtsstrale S -
qFz qPe Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz/hl | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] 1 | rn | s Qsv
3 A 31 2 263,0 265,5 1.800,0 | 1.782,0] 0,148 1.519,0| 24| A
3-2 3 1,0 1,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,001] 1.599,0] 23| A
) 8 2-3 4 5,0 50 513,0 513,0 | 0,010] 5080 | 71| A
2-1 6 29,0 29,0 869,5 869,5 [ 0,033 840,5 [ 43| A
: c 1-2 7 37,0 37,0 952,0 952,0 [ 0,039 9150 [ 39| A
1-3 8 243,0 253,0 1.800,0 | 1.729,0| 0,141] 1.486,0| 24| A
Mischstrome
2 B - 4+6 34,0 34,0 790,5 790,5 | 0,043 7565 [ 48| A
1 C 7+8 280,0 290,0 1.800,0 | 1.737,5| 0,161| 1.457,5| 25| A
Gesamt QSV| A
dg, Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpp:Cr, : Kapazitat
X; Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle
Knotenpunkt | L 791 Varenseller Stral3e / Krumholzstralle
Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 25.06.2020
Bearbeiter Warfel Abzeichnung Blatt KP3




QSV Prognose-0 2030

Ingenieurgesellschaft
LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
L 791 Varenseller StraBe / KrumholzstraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) # *%,,70
s A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts g
Belastung : Prognose-0 2030 morgens .
O
A
Bl
®,
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom 3
3 P
7 - e
1 C <<>> VorfahrtsstraBe £l %
8 ) 2
& rad
4 s
2 B Vorfahrt gewédhren! 2
;; 9 6 ?%
<
- 3
3 A <<> Vorfahrtsstrale S -
qFz qPe Cre Crz R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz/hl | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (Fz/hl | [s] Qsv
3 A 31 2 250,0 257,0 1.800,0 | 1.751,0 1.501,0] 24| A
3-2 3 0,0 0,0 1.600,0 | 1.454,5 1.454,5|1 00| A
) 8 2-3 4 3,0 3,0 555,0 555,0 5520 [ 65| A
2-1 6 26,0 26,0 884,0 884,0 8580 | 42 A
: c 1-2 7 15,0 15,0 967,0 967,0 952,0 (38| A
1-3 8 241,0 243,5 1.800,0 | 1.782,0 1.541,0| 23| A
Mischstrome
2 B - 4+6 29,0 29,0 853,0 853,0 441 A
1 C - 7+8 256,0 258,5 1.800,0 | 1.782,0 241 A
Gesamt QSV| A
dg, . Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpp:Cr, : Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle
Knotenpunkt | L 791 Varenseller Stral3e / Krumholzstralle
Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 25.06.2020
Bearbeiter Warfel Abzeichnung KP3




QSV Prognose-0 2030 ___nts

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
L 791 Varenseller StraBe / KrumholzstraBe
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) * ’%,,70/
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-0 2030 nachmittags
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C @ Vorfahrtsstrale A
4
2 B ;7 Vorfahrt gewédhren! .
2
3 A <<> Vorfahrtsstrale ;
gFz qPE Cere Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzh1 | Pkw-E/h] | Pkw-E/h | Fzznl | 141 | (Fvhl | 1) Qsv
3 A 31 2 281,0 283,5 1.800,0 | 1.784,0( 0,158| 1.503,0| 24| A
3-2 3 1,0 1,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,001] 1.599,0( 23| A
5 5 2-3 4 5,0 5,0 482,5 482,5 | 0,010 4775 | 75| A
2-1 6 31,0 31,0 850,5 850,5 | 0,036 8195 | 44| A
: c 1-2 7 40,0 40,0 932,5 932,510,043 8925 [ 40| A
1-3 8 262,0 274,0 1.800,0 | 1.721,0( 0,152| 1.459,0| 2,5 A
Mischstrome
2 B - 4+6 36,0 36,0 782,5 782,5 | 0,046 7465 | 48[ A
1 C - 7+8 302,0 314,0 1.800,0 | 1.731,0| 0,174] 1.429,0| 25| A
Gesamt QSV| A
Ag, . Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpg,Cf, 1 Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle
Knotenpunkt | L 791 Varenseller Stra3e / KrumholzstralRe
Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 25.06.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt KP3




QSV Prognose-1 2030 - Vorhaben ___nts
Ingenieurgesellschaft
LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
L 791 Varenseller StraBe / KrumholzstraBe
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) # "’o%/
! Ry
Lage des Knotenpunktes : Innerorts s
Belastung : Prognose-1 2030 Vorh morgens
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
-
3
7 -
1 <<> VorfahrtsstraBe s
8
o
4 e
2 v Vorfahrt gewahren! . 2
=
®
2 3
3 <<> VorfahrtsstraBe 3 -
gFz qPE Cre Crz Xi R
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzh1 | (Pkw-E/h] | Pkw-E/h] | (Fzzhl | 41 | tFzzhl | (s
3 A 3-1 2 258,0 263,5 1.800,0 | 1.763,0( 0,146 1.5050| 24| A
3-2 3 0,0 0,0 1.600,0 | 1.454,5[0,000( 1.4545| 00| A
5 B 2-3 4 4,0 4,0 531,5 531,5 | 0,008| 527,5 [ 68| A
2-1 6 39,0 39,0 875,5 8755 [ 0,045[ 8365 | 43| A
] c 1-2 7 23,0 23,0 958,5 958,5 [ 0,024 9355 | 38| A
1-3 8 249,0 251,0 1.8000 | 1.7855( 0,139( 1.536,5| 23| A
Mischstrome
B - 4+6 43,0 43,0 811,5 811,5 [ 0,053 7685 | 47| A
1 C 7+8 272,0 274,0 1.8000 | 1.787,5[0,152( 1.515,5| 24| A
Gesamt QSV| A
Ar, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpg,Cp, : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyw . Mittlere Wartezeit
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle
Knotenpunkt | L 791 Varenseller Stral3e / Krumholzstrale
Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 25.06.2020
Bearbeiter Wairfel Abzeichnung Blatt KP3




QSV Prognose-1 2030 - Vorhaben nts

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
L 791 Varenseller StraBe / KrumholzstraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) % ’%,/70/
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-1 2030 Vorh nachmittags
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C <<> Vorfahrtsstral3e A
4
2 B v Vorfahrt gewéhren! .
2
3 A @ Vorfahrtsstrale .
gFz qPE Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [Fz/h] | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] 1 | Fzzng | s Qsv
3 A 3-1 2 284,0 285,5 1.800,0 [ 1.791,0| 0,159| 1.507,0| 24| A
3-2 3 1,0 1,0 1.600,0 [ 1.600,0| 0,001] 1.599,0( 23| A
5 B 2-3 4 50 50 459,5 459,5 |1 0,011| 4545 | 79| A
2-1 6 39,0 39,0 847,5 847,5 |1 0,046 8085 | 45| A
' c 1-2 7 51,0 51,0 929,5 9295 | 0,055| 8785 | 41| A
1-3 8 273,0 282,0 1.800,0 [ 1.742,5| 0,157 1.469,5| 25| A
Mischstréme
2 B - 4+6 44,0 44,0 772,0 772,0 | 0,057| 7280 [49| A
1 C - 7+8 324,0 333,0 1.800,0 [ 1.751,0| 0,185| 1.427,0| 25| A
Gesamt QSV| A
Ok, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
CF,E,CFZ : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle
Knotenpunkt | L 791 Varenseller Stral3e / Krumholzstrale
Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 25.06.2020
Bearbeiter Wairfel Abzeichnung Blatt KP3




QSV Prognose-1 2030 - Untervariante A

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) L 791 Varenseller Strae / Krumholzstrafie %,
Lage des Knotenpunktes : Innerorts } 7
Belastung : Prognose-1 2030 Untervariante A morgens
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 C <<> VorfahrtsstraBe ;
2 B v Vorfahrt gewahren! .
6
3 A <<> VorfahrtsstraBe i
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [FC;F/Zh] [Pk\(/:\I/F:EE/h] [Pk\f:EE/h] [FCz;Zh] E(_i] [lejh] PSAi Qsv
3 A 3-1 2 250,0 257,0 1.800,0 1.751,0( 0,143] 1.501,0] 24| A
3-2 3 51,0 51,0 1.600,0 1.600,0( 0,032] 1.549,0( 23| A
) 8 2-3 4 44,0 44,0 514,0 514,0 [ 0,086| 4700 | 77| A
21 6 37,0 37,0 857,0 857,0 |1 0,043 8200 [ 44| A
1 c 1-2 7 30,0 30,0 912,5 912,5 |1 0,033 8825 | 41| A
1-3 8 241,0 243,5 1.800,0 | 1.782,0]| 0,135 1.541,0( 23| A
Mischstrome
2 B - 4+6 81,0 81,0 628,0 6280 | 0,129 5470 [ 66| A
1 C - 7+8 271,0 273,5 1.800,0 | 1.784,0| 0,152 1.513,0( 24| A
Gesamt QSV| A
OF, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CF,E,C,:Z : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle
Knotenpunkt | L 791 Varenseller Stral3e / Krumholzstralle
Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 16.07.2020
Bearbeiter Warfel Abzeichnung Blatt KP3




Ingenieurgesellschaft

QSV Prognose-1 2030 - Untervariante A nts

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
KnOtenpunkt : TK1 (Elnmundung) L 791 Varenseller StraBe / KrumholzstraBe P
Lage des Knotenpunktes : Innerorts e
Belastung : Prognose-1 2030 Untervariante A nachmittags
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C <<> VorfahrtsstraBe o
2 B v Vorfahrt gewahren! .
6
2
3 A <<> VorfahrtsstraBe .
gFz qPE Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom (Fzh1| Pkw-/h] | (Pkw-E/h] | [Fzzhl | 11 | tFzvm | () Qsv
3 A 3-1 2 281,0 283,5 1.800,0 1.784,0( 0,158 | 1.503,0] 24| A
3-2 3 3,0 3,0 1.600,0 1.600,0( 0,002] 1.597,0( 23| A
) 8 2-3 4 51,0 51,0 465,5 4655 [ 0,110] 4145 [ 87| A
21 6 39,0 39,0 849,5 849,5 | 0,046| 8105 [ 44| A
1 c 1-2 7 53,0 53,0 930,5 930,5 | 0,057 8775 | 41| A
1-3 8 262,0 274,0 1.800,0 | 1.721,0| 0,152 1.459,0( 25| A
Mischstrome
2 B - 4+6 90,0 90,0 577,0 577,0 | 0,156| 487,0 | 74| A
1 C - 7+8 315,0 327,0 1.800,0 | 1.734,0]| 0,182 1.419,0( 25| A
Gesamt QSV| A
OF, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CF,E,C,:Z : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle
Knotenpunkt | L 791 Varenseller Stral3e / Krumholzstralle
Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 16.07.2020
Bearbeiter Warfel Abzeichnung Blatt KP3




QSV Analyse 2016

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungs methode + HBS 2015 L 791 Varenseller StraBe / Am Nonenplatz / HammersenstraBe
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts A No“e“p\aﬂ
Belastung : Analyse 2016 morgens
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom :\3
<
1 %
1 A <<> VorfahrtsstraBe 2 ?n%
3 9
10 %
2 D v Vorfahrt gewéhren! 11 0‘5"
12
7
3 C <<> VorfahrtsstraBe 8
9
4
4 B v Vorfahrt gewéhren! 5
6
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FC;F/Zh] [Pk\?vFiEE/h] [Pk\f/iEE/h] [F(;;Zh] E(_i] [lejh] P;\; Qsv
1-2 1 2,0 2,0 989,5 989,5 | 0,002| 9875 [ 36| A
1 A 1-3 2 220,0 222,5 1.800,0 1.780,5]| 0,124 | 1.560,5( 23| A
1-4 3 2,0 2,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,001 1.598,0| 2,3 A
4-1 4 9,0 9,5 576,5 546,0 | 0,016| 5370 | 67| A
4 B 4-2 5 18,0 18,0 563,5 563,5 | 0,032| 5455 | 66 A
4-3 6 45,0 45,5 916,0 906,0 | 0,050| 861,0 | 42| A
3-4 7 9,0 9,0 998,5 998,5 | 0,009| 9895 36| A
3 C 3-1 8 223,0 228,5 1.800,0 1.756,0| 0,127 1.533,0( 23| A
3-2 9 7,0 7,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,004 1.593,0| 2,3 A
2-3 10 24,0 24,0 503,0 503,0 | 0,048| 4790 | 75| A
2 D 24 11 10,0 10,0 565,5 565,5 | 0,018| 5555 | 65 A
2-1 12 0,0 0,0 910,0 827,5 | 0,000 8275 [ 00| A
Mischstrome
1 A 14243 224,0 226,5 1.800,0 | 1.780,5| 0,126 1.556,5| 23| A
4 B 4+5+6 72,0 73,0 745,0 734,5 10,098 6625 | 54| A
3 C 7+8+9 239,0 244,5 1.800,0 | 1.759,5| 0,136 1.520,5| 24| A
2 D 10+11+12 34,0 34,0 515,0 5150 | 0,066| 481,0 | 7.5 A
Gesamt QSV| A
Og, : Fahrzeuge
Jpg : Belastung
CPE,CFZ . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle
Knotenpunkt | L 791 Varenseller Stral’e / Am Nonenplatz / Hammersenstralle
Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 25.06.2020
Bearbeiter Warfel Abzeichnung Blatt KP4




QSV Analyse 2016

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungs methode + HBS 2015 L 791 Varenseller StraBe / Am Nonenplatz / HammersenstraBe
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts A No“e“p\aﬂ
Belastung : Analyse 2016 nachmittags
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom :\3
<
1 %
1 A <<> VorfahrtsstraBe 2 ?n%
3 9
10 %
2 D v Vorfahrt gewéhren! 11 0‘5"
12
7
3 C <<> VorfahrtsstraBe 8
9
4
4 B v Vorfahrt gewéhren! 5
6
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FC;F/Zh] [Pk\?vFiEE/h] [Pk\f/iEE/h] [F(;;Zh] E(_i] [lejh] P;\; Qsv
1-2 1 3,0 30 940,0 940,0 | 0,003| 9370 [ 38| A
1 A 1-3 2 246,0 254,0 1.800,0 1.742,5| 0,141 1.496,5( 24| A
1-4 3 13,0 13,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,008 1.587,0| 2,3 A
4-1 4 6,0 6,0 468,5 468,5 | 0,013 4625 | 7.8 A
4 B 4-2 5 16,0 16,0 461,0 461,0 [ 0,035 4450 | 81| A
4-3 6 15,0 15,0 881,5 881,5 | 0,017| 866,5 | 42| A
3-4 7 42,0 42,0 957,5 957,5 10,044 9155 (39| A
3 C 3-1 8 260,0 262,5 1.800,0 1.782,0]1 0,146 1.522,0( 24| A
3-2 9 15,0 15,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,009 1.585,0| 2,3 A
2-3 10 19,0 19,0 448,5 448,5 [ 0,042 4295 (84| A
2 D 24 11 13,0 13,0 462,0 462,0 | 0,028 4490 | 80| A
2-1 12 2,0 2,0 865,5 8655 | 0,002 8635 |42 A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 262,0 270,0 1.800,0 1.746,0| 0,150 | 1.484,0( 24| A
4 B - 4+5+6 37,0 37,0 569,0 569,0 | 0,065| 5320 | 6,8 A
3 C - 7+8+9 317,0 319,5 1.800,0 | 1.785,5| 0,178 1.468,5| 25| A
2 D - 10+11+12 34,0 34,0 472,0 472,0 [ 0,072| 4380 | 82| A
Gesamt QSV| A
Og, : Fahrzeuge
Jpg : Belastung
CPE,CFZ . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle
Knotenpunkt | L 791 Varenseller Stral’e / Am Nonenplatz / Hammersenstralle
Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 25.06.2020
Bearbeiter Warfel Abzeichnung Blatt KP4




QSV Prognose-0 2030

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungs methode + HBS 2015 L 791 Varenseller StraBe / Am Nonenplatz / HammersenstraBe
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts A No“e“p\aﬂ
Belastung : Prognose-0 2030 morgens
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom :\3
<
1 %
1 A <<> VorfahrtsstraBe 2 ?n%
3 9
10 %
2 D v Vorfahrt gewéhren! 11 0‘5"
12
7
3 C <<> VorfahrtsstraBe 8
9
4
4 B v Vorfahrt gewéhren! 5
6
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FC;F/Zh] [Pk\?vFiEE/h] [Pk\f/iEE/h] [F(;;Zh] E(_i] [lejh] P;\; Qsv
1-2 1 2,0 2,0 971,5 971,5 |1 0,002| 9695 37| A
1 A 1-3 2 235,0 237,5 1.800,0 1.780,5| 0,132 1.545,5[ 23| A
1-4 3 2,0 2,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,001 1.598,0| 2,3 A
4-1 4 10,0 10,5 549,5 523,510,019 5135 [ 70| A
4 B 4-2 5 19,0 19,0 538,0 538,0 | 0,035| 5190 | 69| A
4-3 6 48,0 48,5 899,5 890,5 | 0,054 8425 (43| A
3-4 7 10,0 10,0 981,5 981,5 | 0,010| 971,5 [ 37| A
3 C 3-1 8 239,0 245,0 1.800,0 1.756,0| 0,136 | 1.517,0( 24| A
3-2 9 7,0 7,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,004 1.593,0| 2,3 A
2-3 10 26,0 26,0 474,0 474,0 | 0,055 4480 [ 80| A
2 D 24 11 11,0 11,0 540,0 540,0 | 0,020| 5290 | 68 A
2-1 12 0,0 0,0 892,0 811,0 | 0,000 811,0 | 00| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 239,0 241,5 1.800,0 1.782,01 0,134 1.543,0( 23| A
4 B - 4+5+6 77,0 78,0 722,0 712,5 [ 0,108| 6355 | 57| A
3 C - 7+8+9 256,0 262,0 1.800,0 | 1.759,5| 0,146 1.503,5| 24| A
2 D - 10+11+12 37,0 37,0 493,5 4935 | 0,075 4565 | 79| A
Gesamt QSV| A
Og, : Fahrzeuge
Jpg : Belastung
CPE,CFZ . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
W : Mittlere Wartezeit
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle
Knotenpunkt | L 791 Varenseller Stral’e / Am Nonenplatz / Hammersenstralle
Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 25.06.2020
Bearbeiter Warfel Abzeichnung Blatt KP4




QSV Prognose-0 2030

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt - TK 1 (Kreuzung) L 791 Varenseller StraBe / Am Nonenplatz / HammersenstraBe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts 4 Noﬂer\v\aﬂ
Belastung : Prognose-0 2030 nachmittags
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<> VorfahrtsstraBe 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
7
3 C <<> VorfahrtsstraBe 8
9
4
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [F(lF/Zh] [Pk\?ViEE/h] [kac\:EE/h] [Fcz;Zh] E(_i] [FzF;h] F;\; Qsv
1-2 1 3,0 3,0 920,0 920,0 | 0,003 9170 [39]| A
1 A 1-3 2 264,0 273,5 1.800,0 1.737,5] 0,152 | 1.473,5[ 24| A
1-4 3 14,0 14,0 1.600,0 1.600,0| 0,009| 1.586,0( 23| A
4-1 4 6,0 6,0 429,0 429,0 [ 0,014| 4230 | 85| A
4 B 4-2 5 17,0 17,0 433,0 4330 [ 0,039 4160 | 87| A
4-3 6 16,0 16,0 861,5 861,5 | 0,019] 8455 |43 A
3-4 7 45,0 45,0 937,0 937,0 |1 0,048| 8920 [40]| A
3 C 3-1 8 278,0 280,5 1.800,0 1.784,0]1 0,156] 1.506,0] 24| A
3-2 9 16,0 16,0 1.600,0 1.600,0| 0,010| 1.584,0( 23| A
2-3 10 14,0 14,0 418,5 418,5 [ 0,033| 4045 [ 89| A
2 D 2 -4 11 20,0 20,0 434,0 434,0 [ 0,046| 4140 [ 87| A
21 12 2,0 2,0 846,0 846,0 | 0,002 8440 |43 A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 281,0 290,5 1.800,0 1.741,01 0,161] 1.460,0] 25| A
4 B - 4+5+6 39,0 39,0 541,5 541,5 | 0,072 5025 | 72| A
3 C - 7+8+9 339,0 341,5 1.800,0 1.787,51 0,190] 1.448,5] 25| A
2 D - 10+11+12 36,0 36,0 444,5 4445 [ 0,081| 4085 | 88| A
Gesamt QSV| A
Og, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CPE,CFZ . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle
Knotenpunkt | L 791 Varenseller Stral’e / Am Nonenplatz / Hammersenstralle
Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 25.06.2020
Bearbeiter Warfel Abzeichnung Blatt KP4




QSV Prognose-1 2030 - Vorhaben nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungs methode : HBS 2015 1791 Voresaler S/ Am Nonergt  Hommersstote
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr) ’ “““"“e\ww
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-12030 Vorh morgens
Arm Zufahrt Strom Fahrstreifen im Durchmesser
Kreis
1 L 791 Varenseller StralBe West Z1 1
2 Am Nonenplatz Z4 1 50
3 L 791 Varenseller StraBe Ost Z3 1 e
4 Hammersenstral3e Z2 1
Arm | Zufahrt [Pk(\q/\':?é/h] [Pkcxfllé/h] [kacvi/h] [Fcz;Zh] [szh] t[Vi]Z Qv
1 Z1 250,0 78,0 11750 | 1.1655| 917,5] 39| A
2 Z4 76,0 263,0 1.015,5 1.0155] 9395| 38| A
3 Z3 276,0 48,0 1.201,5 1.180,5| 909,5| 40| A
4 Z2 85,0 297,0 987,0 987,0 | 9020 | 40| A
Gesamt QSV| A
Opez : Verkehrsstarke Zufahrt
Opex  : Verkehrsstarke im Kreis
Cpe,Cr, : Kapazitat
R, : Kapazitatsreserve
twz . Mittlere Warte zeit
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle

Knotenpunkt | L 791 Varenseller Stral’e / Am Nonenplatz / Hammersenstralle

Auftragsnr. 05200068 Variante Variante 1 - KreisverkehrBalatn | 25.06.2020

Bearbeiter Wairfel Abzeichnung Blatt KP4




QSV Prognose-1 2030 - Vorhaben nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungs methode : HBS 2015 1791 Voresaler S/ Am Nonergt  Hommersstote
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr) ’ ““““e\w
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-12030 Vorh nachmittags
Arm Zufahrt Strom Fahrstrelfen '™ Durchmesser
Kreis
1 L 791 Varenseller StraBe West Z1 1
2 Am Nonenplatz Z4 1 50
3 L 791 Varenseller StraBe Ost Z3 1 IR
4 HammersenstraBBe Z2 1
qPEZ qPEK Cre Crz Rz | twz
Arm | Zufahrt| o E/n | Pkw-E/n] | Pw-E/h] | (Fzzh) | Rzl | s1 | @Y
1 Z1 299,0 89,5 1.165,0 1.137,5| 8455| 43| A
2 74 46,5 330,5 959,5 8875|8445 43| A
3 Z3 347,5 44,0 1.205,5 1.200,5| 8545 42| A
4 Z2 46,0 299,0 985,5 9855 | 9395] 38| A
Gesamt QSV| A
9pe 7 : Verkehrsstarke Zufahrt
Opex  : Verkehrsstarke im Kreis
Cpe,Cr, : Kapazitat
R, : Kapazitatsreserve
twz . Mittlere Warte zeit
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle
Knotenpunkt | L 791 Varenseller Strale / Am Nonenplatz / Hammersenstralle
Auftragsnr. 05200068 Variante Variante 1 - KreisverkehrBalatn | 25.06.2020
Bearbeiter Wairfel Abzeichnung Blatt KP4




QSV Prognose-1 2030 - Untervariante A ___nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts L 791 Verenseller Strage / Am Nonenplatz / Hammersenstraie
Belastung : Prognose-1 2030 Untervariante A morgens } m“e“p\aa
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<>> VorfahrtsstraBBe 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
R 7
3 C VorfahrtsstraBe 8
9
4
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\(/?/F:EE/h] [Pk\f:EE/h] [Fi;zh] E(_i] [lejh] PSA; Qsv
1-2 1 0,0 0,0 955,0 868,0 | 0,000] 8680 [ 00| A
1 A 1-3 2 274,0 276,5 1.800,0 1.784,0( 0,154| 1.510,0] 24| A
1-4 3 21,0 21,0 1.600,0 1.600,0( 0,013] 1.579,0( 23| A
4-1 4 37,0 37,5 521,0 514,0 [ 0,072| 4770 | 7.5] A
4 B 4-2 5 0,0 0,0 494,0 449,0 | 0,000 4490 | 00 A
4-3 6 48,0 48,5 847,5 839,0 | 0,057 7910 | 46| A
3-4 7 10,0 10,0 919,0 919,0 | 0,011 9090 [ 40| A
3 C 3-1 8 261,0 268,0 1.800,0 | 1.752,5| 0,149 1.491,5( 24| A
3-2 9 0,0 0,0 1.600,0 | 1.454,5| 0,000 1.454,5[ 00| A
2-3 10 0,0 0,0 460,5 4185 | 0,000 4185 [ 00| A
2 D 2-4 11 0,0 0,0 486,5 442,5 | 0,000 4425 [ 00| A
2-1 12 0,0 0,0 872,5 793,0 | 0,000 7930 [ 00| A
Mischstréme
1 A - 1+2+3 - - - - - - - A
4 B - 4+5+6 85,0 86,0 666,5 6585 | 0,129| 5735 [ 63| A
3 C - 7+8+9 271,0 278,0 1.800,0 | 1.754,5| 0,154 14835 24| A
2 D - 10+11+12 0,0 0,0 1.800,0 - 0,000 - 00| A
Gesamt QSV| A
Og, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
Cpg,CE, 1 Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle
Knotenpunkt | L 791 Varenseller Stral’e / Am Nonenplatz / Hammersenstralle
Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 16.07.2020
Bearbeiter Warfel Abzeichnung Blatt KP4




QSV Prognose-1 2030 - Untervariante A

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode
Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Kreuzung)

Innerorts

Belastung : Prognose-1 2030 Untervariante A nachmittags - 791 Varenseler Srabe [ Am Nanenplatz / Hammersenstrate
A o wore®™
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<>> Vorfahrtsstrale 2
3 3
2 D v Vorfahrt gewahren! 11 ¢
12
R 7
3 C VorfahrtsstraBe 8
9
4
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\(/?/F:EE/h] [Pk\f:EE/h] [Fi;zh] E(_i] [lejh] PSA; Qsv
1-2 1 0,0 0,0 906,5 8240 | 0,000 8240 | 00| A
1 A 1-3 2 287,0 296,5 1.800,0 1.742,5| 0,165 1.455,5]| 25| A
1-4 3 40,0 40,0 1.600,0 1.600,0[ 0,025| 1.560,0| 23| A
4-1 4 30,0 30,0 430,5 430,5 | 0,070| 400,5 [ 90| A
4 B 4-2 5 0,0 0,0 406,0 369,0 [ 0,000 3690 | 00| A
4-3 6 16,0 16,0 824,5 824,5 | 0,019| 8085 [ 45| A
3-4 7 45,0 45,0 886,0 886,0 | 0,051| 8410 [43]| A
3 C 3-1 8 307,0 310,0 1.800,0 | 1.782,0|0,172| 1.4750| 24| A
3-2 9 0,0 0,0 1.600,0 | 1.454,5| 0,000| 1.454,5| 0,0] A
2-3 10 0,0 0,0 413,0 3755 [ 0,000 3755 [ 00 A
2 D 2-4 11 0,0 0,0 395,0 359,0 [ 0,000 359,0 [ 0,0 A
21 12 0,0 0,0 824,5 749,5 | 0,000| 7495 [ 00| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 - - - - - - A
4 B - 4+5+6 46,0 46,0 517,0 517,0 [ 0,089| 471,0 | 7.6] A
3 C - 7+8+9 352,0 355,0 1.800,0 | 1.784,0| 0,197| 1.432,0| 25| A
2 D - 10+11+12 0,0 0,0 1.800,0 0,000 - 00| A
Gesamt QSV| A
Og, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CPE,CFZ . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle
Knotenpunkt | L 791 Varenseller Stral’e / Am Nonenplatz / Hammersenstralle
Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 16.07.2020
Bearbeiter Warfel Abzeichnung Blatt KP4




QSV Prognose-1 2030 - Vorhaben

ingenieurgesellschaft
LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
KernekampstraBe / Zufahrt Nord =
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) * £
* ()
Lage des Knotenpunktes : Innerorts g
o
Belastung : Prognose-12030 Vorh morgens E
%= 3
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom g
©
1 %
1 A 4‘%’ Rechts-vor-links 5 z
& : =
3 B N~ Rechts-vor-links
‘ 4 ord
1uf3“‘&N
4 C & | Rechts-vor-link >
\* | Rechts-vor-links
T 6
gLy | Qtkw+Bus [ QLkwK [ QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom Fzhl| Fzh | (Fznl | trznn | (rnn | s Qsv
: A 1-3 1 0,0 0,0 0,0 6,0
1-4 2 0,0 0,0 0,0 13,0
3-4 3 0,0 0,0 0,0 1,0
3 B 44,0 [ 0,000| A,B
3-1 4 0,0 0,0 0,0 6,0
4 -1 5 0,0 0,0 0,0 14,0
4 C
4-3 6 0,0 0,0 0,0 4,0
Ay . Pkw
Oy w+Bus - Lkw+Bus
duwk - Lastzug
Akiz : Kfz
Oges : Summe Kfz
twz . Mittlere Wartezeit
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle
Knotenpunkt | KernekampstralRe / Zufahrt Nord
Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 25.06.2020
Bearbeiter Wairfel Abzeichnung Blatt KP5




LISA

QSV Prognose-1 2030 - Vorhaben

—
Ingenieurgesellschaft

Bewertungsmethode

: HBS 2015
KernekampstraBBe / Zufahrt Nord =
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) * )
“ )
Lage des Knotenpunktes : Innerorts éa
o
Belastung : Prognose-1 2030 Vorh nachmittags S
2
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom g
©
1 A \* | Rechts-vor-links
r 5 z
& . 3
3 B AN Rechts-vor-links
4 No¥
1\)(3\"“
& ~ 2
4 C N~ Rechts-vor-links
6
qLv QLkw+Bus | QLkwK QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom fzhl | tfzzn) | Fzni | (zma | ezml | 1) Qsv
: A 1-3 1 0,0 0,0 0,0 4,0
154 2 0,0 0,0 0,0 16,0
3-4 3 0,0 0,0 0,0 1,0
3 B 39,0 [ 0,000( AB
3-1 4 0,0 0,0 0,0 5,0
4-1 5 0,0 0,0 0,0 10,0
4 @
4-3 6 0,0 0,0 0,0 3,0
Ly . Pkw
Oy kwiBus - Lkw+Bus
Quwk - Lastzug
Akrz . Kfz
Ages : Summe Kfz
ty 2 . Mittlere Wartezeit
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle
Knotenpunkt | KernekampstralRe / Zufahrt Nord
Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 25.06.2020
Bearbeiter Wairfel Abzeichnung Blatt KP5




QSV Prognose-1 2030 - Untervariante A

LISA

—
Ingenieurgesellschaft

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt - TK 1 (E|nmundung) KernekampstraBe / Zufahrt Nord =
Lage des Knotenpunktes : Innerorts % a%
Belastung : Prognose-1 2030 Untervariante A morgens %,
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom %é -
& . 1 %
1 A AN Rechts-vor-links z
2 &
€ . 3
3 B A Rechts-vor-links P | nord
& i E
4 C A Rechts-vor-links
6
qLv QLkw+Bus [ QLkwK QKfz (ges tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom fzh| tFzzh) | Fznl | tFzvn | (Fzn | (s) Qsv
1 A 1-3 1 0,0 0,0 0,0 23,0
1-4 2 0,0 0,0 0,0 26,0
3-4 3 0,0 0,0 0,0 7,0
3 B 104,0 | 0,000 A,B
3-1 4 0,0 0,0 0,0 15,0
41 5 0,0 0,0 00 | 300
4 C
4-3 6 0,0 0,0 0,0 3,0
v . Pkw
Quyw+Bus - Lkw+Bus
Quwk - Lastzug
ks : Kfz
Ages : Summe Kfz
twz . Mittlere Warte zeit
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle
Knotenpunkt | KernekampstralRe / Zufahrt Nord
Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 16.07.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




LISA

QSV Prognose-1 2030 - Untervariante A

—
Ingenieurgesellschaft

Bewertungsmethode : HBS 2015
KnOtenpunkt : TK1 (Elnmundung) KernekampstraBe / Zufahrt Nord i
Lage des Knotenpunktes : Innerorts A %ﬂ%
Belastung : Prognose-1 2030 Untervariante A nachmittags %
% k5
3 2
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom %3 -
1 %
1 A /r(— Rechts-vor-links 2
2 P
3
3 B 15' Rechts-vor-links P _Lumsmxor
& . 5
4 C A Rechts-vor-links
6
qLv QLkw+Bus [ QLkwK QKfz (ges tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom fzh| tFzzh) | Fznl | tFzvn | (Fzn | (s) Qsv
1 A 1-3 1 0,0 0,0 0,0 19,0
1-4 2 0,0 0,0 0,0 23,0
3-4 3 0,0 0,0 0,0 6,0
3 B 81,0 | 0,000
3-1 4 0,0 0,0 0,0 10,0
41 5 0,0 0,0 00 | 210
4 C
4-3 6 0,0 0,0 0,0 2,0
v . Pkw
Quyw+Bus - Lkw+Bus
Quwk - Lastzug
ks : Kfz
Ages : Summe Kfz
twz . Mittlere Warte zeit
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle
Knotenpunkt | KernekampstralRe / Zufahrt Nord
Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 16.07.2020
Bearbeiter Warfel Abzeichnung Blatt KP5




QSV Prognose-1 2030 - Vorhaben

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Am Nonenplatz / Zufahrt Ost

Belastung : Prognose-12030 Vorh morgens
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 A €| Recht ink 1
Ay | Rechts-vor-links
T 2
p . 3
3 B A | Rechts-vor-links
4
<§'im~ . 5
4 C N Rechts-vor-links
6
gwv | QLkw+Bus [ QLkwK | QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom Fzh1 | tFzznl | (Fzvng | rzn | tFzmg | (s Qsv
1 A 1-3 1 0,0 0,0 0,0 4,0
1-4 2 0,0 0,0 0,0 34,0
3-4 3 0,0 0,0 0,0 23,0
3 B 126,0 | 0,000| A,B
3-1 4 0,0 00 0,0 4,0
4 c 4 -1 5 0,0 0,0 0,0 33,0
4-3 6 0,0 0,0 0,0 28,0
auy : Pkw
OikwsBus - Lkw+Bus
Quwk - Lastzug
ks, : Kiz
dges : Summe Kfz
twz . Mittlere Wartezeit
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle
Knotenpunkt | Am Nonenplatz / Zufahrt Ost
Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 25.06.2020
Bearbeiter Wairfel Abzeichnung Blatt KP6




QSV Prognose-1 2030 - Vorhaben

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

|

Am Nonenplatz / Zufahrt Ost

A nore®

9\3‘1 No(d

Belastung : Prognose-1 2030 Vorh nachmittags
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 A & | Rechts-vor-link 1
echts-vor-links
T 2
& . 3
3 B 4\ Rechts-vor-links
4 oo
5 o™
4 C A | Rechts-vor-links
T 5
gLv | qikw+Bus [ QLkwK | QKfz Qges tw
Arm [ Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom Fzhl | tFzh) | Fzn | (rzvng | Fzznl | s Qsv
: A 1-3 1 0,0 0,0 0,0 6,0
1-4 2 0,0 0,0 0,0 21,0
3-4 3 0,0 0,0 0,0 46,0
3 B 137,0 0,000 A,B
3-1 4 0,0 0,0 0,0 4,0
. c 4 -1 5 0,0 0,0 0,0 25,0
4-3 6 0,0 0,0 0,0 35,0
vy : Pkw
Qikw+Bus - Lkw+Bus
Ouuwk - Lastzug
ks, : Kfz
ges : Summe Kfz
twz . Mittlere Wartezeit
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle
Knotenpunkt | Am Nonenplatz / Zufahrt Ost
Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 25.06.2020
Bearbeiter Wairfel Abzeichnung Blatt KP6




QSV Prognose-1 2030 - Untervariante A

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
: TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Knotenpunkt

Am Nonenplatz / Zufahrt Ost

Belastung : Prognose-1 2030 Untervariante A morgens
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 A & | Rechts-vor-link 1
echts-vor-links
* 2
€ : =
3 B N Rechts-vor-links
4
€ : E
4 C N Rechts-vor-links
6
gLv QLkw+Bus | QLkwK qKfz qges tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom fzzh1 | (Fzh) | iFzzhg | ey | enn | s Qsv
: A 1-3 1 0,0 0,0 0,0 22,0
1-4 2 0,0 0,0 olo 0,0
3-4 3 0,0 0,0 0,0 0,0
3 B 40,0 [ 0,000 A,B
3-1 4 0,0 0,0 0,0 18,0
4-1 5 0,0 0,0 0,0 0,0
4 C
4-3 6 0,0 0,0 0,0 0,0
quy . Pkw
Oy w+Bus - Lkw+Bus
Quwk - Lastzug
ki : Kfz
Oges : Summe Kifz
ty 2 . Mittlere Wartezeit
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle
Knotenpunkt | Am Nonenplatz / Zufahrt Ost
Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 16.07.2020
Bearbeiter Warfel Abzeichnung Blatt KP6




QSV Prognose-1 2030 - Untervariante A nts

LISA

—
Ingenieurgesellschaft

Bewertungsmethode : HBS 2015 A Nonenplatz / Zufahrt Ost
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) A No“em\a‘l“dd
A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-1 2030 Untervariante A nachmittags
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
& 1 g
1 A Rechts-vor-link %
A echts-vor-links 5 ?{%
& . 3
3 B A Rechts-vor-links
4
& : °
4 C A Rechts-vor-links
6
qLv | Qtkw+Bus | QLkwK | QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom rzh1 | trzzn) | (Fzn | tFzzm1 | (Fzvnl |t Qsv
1 A 23 1 00 0,0 00 | 160
1-4 2 0,0 0,0 0,0 0,0
3-4 3 0,0 0,0 0,0 0,0
3 B 32,0 | 0,000| AB
3-1 4 0,0 0,0 0,0 16,0
4 -1 5 0,0 0,0 0,0 0,0
4 C
4-3 6 0,0 0,0 0,0 0,0
duy : Pkw
Qi kw+Bus - Lkw+Bus
duwk - Lastzug
k2 1 Kiz
ges . Summe Kifz
twz . Mittlere Wartezeit
Projekt BPlan 391 Varenseller Stralle

Knotenpunkt | Am Nonenplatz / Zufahrt Ost

Auftragsnr. 05200068 Variante Bestand Datum | 16.07.2020

Bearbeiter Warfel Abzeichnung Blatt KP6




Stadt Rheda-Wiedenbruck: Bebauungspl

Kettenhausgruppe,
Prinzipschnitt A-A:
g g 8 g g
33 E E 2 E E
15 15 15 15 15
| |
C ] | \ | |
30 / ] I I L
v/ N (\E /\ 29
v
Am Nonenplatz .
Reihenhausgruppe,
Prinzipschnitt B-B:
g g g 8
& & 16 &
| |
| |
] |
18
17
We! / N
\
\
-
\
e ‘
| \
\//
32 39
10
% L 791
= tralde
s 13 yarenselle’ S
-
7 1314 ' 4 | L . ’ /
~ /’s‘.// . \\ \\ \\ \\ = A
. = )
)
= A\ \ ‘\ \\ ‘, " ’ 5
- \
3 \ = \\\ — >
v \ . @
7 §
= g A
—=gus ’— ‘ 138
- g
2
=1l W\
. 3 ©
’ 377 &) o 1
/2]
\1 )
e L \WE
e\ —
eller sy % i i 4o
L ! \\
T vy
- I —
et S W2\ 1384 R
el A
grukt - 0
e \ T 1476 @ \
1578 \2 ‘
o 1405 \ 10 1381 =
1406 o 1385 )
. 1404 1267 9 1268 W3g7 1380
1403 / 1386
1401 ® { 22 —
38402 1266 _ 1475
1400 35 “ P \ >
89 0 ~
® \ 0 - |
\ \ 1273 |
1288 4
1274 1269 1383 \
799 ® - -_—
e o
= 1487 - Wed . 1281 -\ e ®
- 1282 > 68
144 \19} _— A\ 1486 N\ 3 \ . 1275 S\ \B\\
/// ) ® - ® \_
e — ° - [
aner 52 1398 1327 1280 : : 3\,
are® ® ANTAN 1352 408
6a 1326 ) — 1351 = @
2 — ® 1287 AN = \ -
1020 \ 29 < ° -_—
984 < 1283\ A\ 1276 . R
N 1165 \ S - 2 _ 1382 T
983 \ 1226 22 e ' o, \1279 ’ ~ | |
\ \ 1021 2 % . a ‘ - -
' 122 = 3 S\ r - N
\ \ \ & ® o A \® A 1271 N
- = © ac cken 3
0 e 1233\ 2 % 1379 [
L 1495 1022 % t ]
& = 1338 - 1278 1277 \ ST - 5
02 \_ 102 AB 1284 1272 17 D I i
987 985 ! Q /
\ o - i
10 923 v.. -
X \ w2 Y — asserkampstrate WasserkampstraRe * ,’ L]
\ 1234 05 .
e &7 \2 o A 1012 4 — 1292 \ /
8 A\ = 0 - \2 1339 2 6  6a 1296 10 Ej: ﬁ_\ WasserkampstraRe L
' o 1519
) \ > — m
\ 928 I
986 '~ oh\‘“gw % ° 1607 > 1293 1294 1295 B - ‘L /
< 1298
A
2% & S\ \ 1007 \_\ 397 5 ) 1299 1301 — \\/\
1023 Lo Q Ruckhgtelecken ® 1618
989 15 \ - X 2
{ T\ 3 ) 1311 | — o 624 L.
% N 5
1 A | 1310
19 J 349 () o = 5 < g ® e
21 a0 \ 24 % = @ g (\\\
952 HSS T\ 1912 N\ 1309 © 1302 1 3
930 1011 _ 1619 3 ! 2
1010 350 \ 314 1314 ® - 27 3
1094 1095 . . : s
We 1088 '\ 1120 - ® o
916 ; 1004 _ \ 00 1308 @
] B 1313ty 3
27 S WirY ® 1303 |
Malstab 1: 1.000 © a 3\ X —_— | -
\
1132 ") 1297 ; ‘ ‘ 3
452 ¥ o | | | 3
. | 1464 1130 e : ) 1318 7 } :
0 10 20 50 100 m 449 1500 1317 = 5
1090 @ l a
1501 © [T\ 1307 3
- — s
(0]

an Nr. 391, Stadtebauliches Rahmenkonzept

Schematische Darstellung <

2-geschossige Bauweise

Zeichenerklarung:

Geplante Nutzung und Baustruktur mit moéglicher Grundstiickteilung, Ziele:

L

4
|

m_

geplantes Allgemeines Wohngebiet gemaR & 4 BauNVO mit unter-
schiedlichen Bautypen in Form von Einfamilien-/Doppelhdusern sowie
dichteren Ketten-/Reihen- und Mehrfamilienhdusern

Stadtebauliche Rahmenbedingungen schaffen fiir preisgiinstigen -und/oder
geforderten Wohnungsbau

Dachbegriinung insbesondere bei Flachdachern ermdéglichen
Solaranlagen ermdoglichen

Einfamilien- (EFH)/Doppelhauser (DH):

- Sattel- und Flachdacher mit 1 - 2 J2-geschossiger Bauweise

Kettenhaus- (KH)/Reihenhausgruppen (RH):

- Flachdacher mit 2 - 2 2-geschossiger Bauweise

- Qualitatssicherung durch Entwicklung / Realisierung mit Projektent-
wicklern — malRgeschneiderte Umsetzung (Bautrdgerldsungen / aktive
Vermarktung)

Mehrfamilienhduser (MFH):

- Flachdacher mit 2 % - 3-geschossiger Bauweise

- Qualitatssicherung durch Entwicklung / Realisierung mit Projektent-
wicklern — malRgeschneiderte Umsetzung (Bautragerlésungen / aktive
Vermarktung)

- Eigentums- und Mietwohnungen

- Méoglichkeiten fir besondere Wohnformen im Sinn von Wohn-/Bau-
gruppenlésungen schaffen

- Méoglichkeiten flur Realisierung Tiefgaragen sicherstellen (Anordnung
Zufahrt abhangig von Architekturplanung)

geplante Kindertagesstatte (KITA)

ErschlieBung, Ziele:

Notzufahrt

[ [ -
Il [
A
T
e e =3 -
L -
8% =

@ -
(A)

bestehende ErschlieBungsstralRe, 6ffentlich (tlw. Ausbau notwendig)
bestehenden ErschlieBungsstralde, privat

geplante ErschlieBungsstralRe, 6ffentlich

geplante ErschlieBungsstralde, privat

geplanter Kreisverkehr, 6ffentlich

geplante Bushaltestelle (genaue Lage / Ausgestaltung im weiteren
Verfahren Kléaren)

geplante ,Notzufahrt” fir motorisierten Verkehr (nutzbar nur wenn
Hauptzufahrten blockiert z. B. wegen Bauarbeiten und fir Not- und
Rettungsfahrzeuge sowie Versorgungstrager)

bestehender und geplanter Fu3- und Radweg
geplante Stellplatzanlage, 6ffentlich (Besucher)
geplante Stellplatzanlagen, privat

geplante Zufahrt Tiefgarage

geplante ErschlieBung KITA

geplante Stellplatze im StraRenraum (genaue Anordnung / Ausgestaltung
im weiteren Verfahren / in der konkreten Ausbauplanung klaren)

geplante Glascontaineranlage, 6ffentlich
geplante gemeinschaftliche Containeranlagen auf privaten Grundstlcken
geplante Poller

im weiteren Planverfahren notwendige MalBnahmen hinsichtlich
Immissionsschutz (insb. Verkehrsldrm) klaren und regein

Griin- und Freiflachen:

geplanter 6ffentlicher Quartier-/Spielplatz  (Detailplanung folgt),
Funktionsschwerpunkte: Ort des Spiels/Lernens, der Bewegung, der
Unterhaltung, der Ruhe, der Begegnung, Flache fir Starkregen

geplanter privater Wohnhof (Detailplanung folgt) mit Spiel-, Aufent-
halts- und Begegnungsméglichkeiten, Flache flr Starkregen

geplante multifunktionale 6ffentliche Griinflachen (u. a. fiir Gliederung
des Wohngebiets, Regenriickhaltung- und Regenversickerung, tlw.
"Larmpuffer”, Bllihstreifen); im weiteren Planverfahren Konkretisierung
der notwendigen Versickerungsfldchen und deren Ausgestaltung (durch
Entwésserungs-/ErschlieSBungsplanung)

geplante Ortsrandeingriinung

bestehende und geplante 6ffentliche (Verkehrs)Grinflachen
bestehender Kleigraben mit Bestandsgrin

geplanter Gewasserrandstreifen

bestehende Baume / Geholze

geplante Baum- und Heckenpflanzungen (u. a. zur Gliederung
offentlicher Rdume, StralRen und Stellplatzanlagen / Hausbdume)

Allgemeine Inhalte:

@ i

bestehende Bebauung

Geltungsbereich Bebauungsplan Nr. 391 ,Varenseller Stral3e / Kerne-
kampstral3e”

Stadt Rheda-Wiedenbrick:

Bebauungsplan Nr. 391
~Varenseller StraRe / KernekampstraRRe”

hier: Stadtebauliches Rahmenkonzept

Bearbeitung in Abstimmung mit der Verwaltung: MaRstab: 1: 1.000
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