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1. Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Stadt Rheda-Wiedenbriick hat sich fur die Entwicklung eines neuen
Gewerbegebiets im Osten des Stadtteils Rheda entschieden. ,

Der bisher i.W. landwirtschaftlich genutzte Bereich liegt nordlich der
Holunderstralle im Stadtteil Rheda. Die Flache schlieRt unmittelbar sidlich und
ostlich an den vorhandenen Siedlungsraum an und verfiigt mit dem vorhandenen
Knotenpunkt Kiefernweg / HolunderstraRe tiber einen direkten Anschluss an das
stadtische Stralennetz.

it

WIEDENBRUCK ™ |-

Abbildung 1 Ubersichtskarte

Im Zuge des bisherigen Bauleitplanverfahrens fir den Bebauungsplan Nr. 400
~Gewerbegebiet Kiefernweg" ist die verkehrliche Erschlieung durch die ROVER
Ingenieurgesellschaft bereits im November 2016 erstmalig untersucht worden [8].

Die Fortschreibung des zugrunde liegenden Planentwurf erfordert eine
Aktualisierung, Anderung bzw. Ergénzung der bisherigen Untersuchung. Im Zuge
des Bauleitplanverfahrens fur den Bebauungsplan Nr. 400 ,Gewerbegebiet
Kiefernweg“ ist die verkehrliche ErschlieBung zu untersuchen. Aufgabe des
Verkehrsgutachtens ist es, auf Grundlage einer Bestandsanalyse und der
Betrachtung von Prognosewerten des zukiinftigen Verkehrsaufkommens, die
Verkehrssituation in Bezug auf Leistungsfahigkeit und verkehrliche
Auswirkungen im umgebenen Stralennetz zu bewerten.
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Die Untersuchung setzt sich aus den folgenden Bausteinen zusammen:
- Verkehrszahlungen an Knotenpunkten im Umfeld des Plangebietes:

Holunderstralle / Lindenstrale (2016)

Holunderstrae / Kiefernweg (2016), nur Ein- und Abbieger
Lindenstralle / Platanenweg (2016) -

Lindenstrale / In der Schiffheide (2020)

In der Schiffheide / Kiefernweg (2020)

Hierbei werden in Form von Kurzzeitzdhlungen strom- und
fahrzeuggenaue Verkehrszahlen der Knotenpunkteermittelt und
ausgewertet.

In der Lindenstrale wurden mittels Kennzeichenverfolgung
erfasst, um hieraus Werte zum Anteil der Durchfahrtsverkehre
ziehen zu kdnnen

Am Knoten Holunderstrale / Lindenstrale wurden die Verkehre
erfasst, um hieraus Referenzwerte zur Verkehrsverteilung des
Plangebietes ziehen zu kdnnen

- Querschnittszéhlungen im Umfeld des Plangebietes:

HolunderstrafRe
Lindenstralle

- Verkehrsuntersuchung

Analyse des vorhandenen Verkehrsaufkommens im Umfeld des
Plangebietes ‘

Ermittlung der bemessungsrelevanten Spitzenstunden geman
HBS im Querschnitt der zu betrachtenden StraBenziige und an
den betroffenen Knotenpunkten

Prognose des Verkehrsaufkommens im Umfeld des Plangebietes
auf den Prognosehorizont 2030

Ermittlung der bemessungsrelevanten Spitzenstunden geméR
HBS (Prognose Nulifall)

Abschatzung des motorisierten Verkehrsaufkommens aus dem
Plangebiet auf Grundlage des Programms VerBau , Dr. Bosserhoff
fiir 3 Szenarien

Verteilung der Prognoseverkehre im Netz (Prognose Planfall)

Bewertung der Verkehrsentwicklung im Netz und an den
betroffenen Knotenpunkten

Stadt Rheda-Wiedenbriick
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Aus den Querschnitts- und Knotenpunktszahlungen an den zuvor beschriebenen
Punkten lassen sich hinreichende und objektive Werte der derzeitigen
Verkehrsbelastung ablesen und fiir den Prognosehorizont 2030 ableiten.

Fur das Plangebiet erfolgt eine Abschdtzung des motorisierten
Verkehrsaufkommens auf Grundlage der Veréffentlichungen von Dr. Bosserhoff

[2].

Die Vertréglichkeit der geplanten MaBnahmen fiir das angrenzende StraRennetz
wird anhand der Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraRen RASt 06 [3] und dem
Handbuch fur die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen HBS 2015 [1]
geprift.

Die Einordnung einer zu planenden StraBe oder einer StraRe im Bestand erfolgt
Uber die Betrachtung und Abwagung verschiedener entwurfspragender
Nutzungsanspriiche. Hierzu gehéren die Nutzungsanspriiche aus den Bereichen
FuBgéngerverkehr und Aufenthalt, Radverkehr, Ruhender Verkehr, OPNV,
Kraftfahrzeugverkehr.

MaRgebend far die Bewertung der Verkehrssituation von
StraBenverkehrsanlagen im Stadtgebiet sind nicht die zu erwartenden
Tagesgesamtbelastungen. In der RASt 06 sind Hinweise fiir die zuldssigen Kfz-
Belastungen fiir typische Entwurfssituationen bzw. StraBentypen auf der Basis
von Kraftfahrzeugverkehrsstérken in der Spitzenstunde gegeben:

Anbaufreie Stralen 800 - 2.600 Kfz/h
" Verbindungsstraien 800 - 2.600 Kfz/h
Industriestralen 800 - 2.600 Kfz/h
Gewerbestrallen 400 - 1.800 Kfz/h
Hauptgeschéftsstralien 800 - 2.600 Kfz/h
Ortliche Geschaftsstralen 400 - 2.600 Kfz/h
Ortliche Einfahrtstraien 400 - 1.800 Kfz/h
Dérfliche Hauptstraen 200 - 1.000 Kfz/h
Quartiersstrallen 400 - 1.000 Kfz/h
Sammelstralken 400 - 800 Kiz/h
WohnstralRen unter 400 Kfz/h
Wohnwege unter 150 Kfz/h

Die ermittelten Prognosedaten fur die zu untersuchenden Szenarien werden dem
zulassigen Schwellenwert gegenibergestellt. Die Verkehrsqualitit der
Knotenpunkte wird mit einem Berechnungsverfahren aus dem HBS 2015 [1]
ermittelt. ' :

Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qualitat des Verkehrsablaufs
an Knotenpunkten wird die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome
angesehen.

Bei der zusammenfassenden Beurteilung der Verkehrssituation in einer
untergeordneten Zufahrt ist die schlechteste Qualitit aller beteiligten
Verkehrsstrome fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maRgebend.
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Als maximaler Grenzwert einer ausreichenden Verkehrsqualitat wird fur jeden
Fahrzeugstrom eines Knotenpunktes 45 s Wartezeit angesetzt [1].

Qualitatsstufen an Knotenpunkten gemiR HBS

Stufe A: mittlere Wartezeit <10 sec

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren.

Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: mittlere Wartezeit < 20 sec

Die Fahrméglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: mittlere Wartezeit < 30 sec

Die Fahrzeugfthrer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten
Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind splrbar. Es kommt zur Bildung von Stau,
der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung

noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstelit.

Stufe D: mittiere Wartezeit <45 sec

Die Mehrzahl der Fahrzeugfihrer muss Haltevorgénge, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge koénnen die Wartezeiten hohe Werte
annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat,
bildet sich dieser wieder zurtick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: mittlere Wartezeit > 45 sec

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten
nehmen sehr groBe und dabei stark streuende Werte an. Geringflgige Verschlechterungen
der Einflussgré8en kénnen zum Verkehrszusammenbruch fihren. .

Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: mittiere Wartezeit --

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieen,
ist Uber ein langeres Zeitintervall groRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
lange, sténdig wachsende Schlangen mit besonders hohen

Wartezeiten. Diese Situation I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstérken im
zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.
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2. Analyse

Zur Analyse der derzeitigen Verkehrssituation wurden Querschnittserhebungen
durch den Kreis Gutersloh tber einen Zeitraum von 48 Stunden durchgefiihrt.
Daruber hinaus gab es strom- und fahrzeuggenaue Zahlungen an den Knoten im
Umfeld des Plangebietes. In der differenzierten Erfassung der verschiedenen
Knotenpunktstréme ist nach verschiedenen Fahrzeugtypen gemify HBS
unterschieden worden.

Die folgenden Darstellungen geben einen Uberblick tiber die Zzhlstellen:

Abbildung 2 Ubersicht Zahistellen

An den rot gekennzeichneten Zahlstellen 1 und 2 wurden am 27. und 28. April
2016 48-stiindige Querschnittszahlungen mittels Seitenradar durchgefiihrt.

An den griin gekennzeichneten Zahistellen wurden am 28. April 2016
Kurzzeitzéhlungen von 6:00 — 9:00 Uhr und 13:00 — 18:00 Uhr durchgefiihrt.

Im Dezember 2018 wurden die Bestandsverkehre im Zuge des Kiefernweges (4)
in den ermittelten Spitzenstunden noch einmal erfasst.

Stadt Rheda-Wiedenbrick
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An den blau gekennzeichneten Zahlistellen wurden am 18. und 19. Méarz 2020
Kurzzeitzahlungen durchgefiihrt. Die Ergebnisse dieser Zahlungen (Knotenpunkt
LindenstraRe / In der Schiffheide (5) und In der Schiffheide / Kiefernweg (6))
waren bedingt durch die Auswirkungen der Corona-Pandemie mit den
Zahlergebnissen im Zuge der Lindenstrale aus 2016 ins Verhaltnis zu setzen
und sind im Anschluss iber die ermittelten Faktoren skaliert worden (Analyse 0).

Im Ergebnis stand eine belast- und vergleichbare Datenbasis fiir alle betroffenen
Knotenpunkte und Strallenabschnitte.

Die Erfassung an den Zahistellen 2 und 3 erfolgte dabei mittels
Kennzeichenerfassung. Auf diesem Wege konnte der Anteil der
Durchfahrtsverkehre im Zuge der Lindenstral3e erfasst werden.

Aus den Ergebnissen der verschiedenen Zahistellen kdnnen verschiedene Daten
fur die weiteren Untersuchungen gewonnen werden:

Spitzenstunden (Kfz/h)

Die ermittelten Spitzenwerte dienen zum einen der Einordnung der zu
betrachtenden Strallenziige in die unterschiedlichen Kategorien, zum anderen
der Leistungsfahigkeitsbewertung fiir die Streckenabschnitte und Knotenpunkte.
Verteilung der Verkehre im Netz

Aus den Zihlungen am Knoten Holunderstrale / LindenstraRe und in der

Lindenstrale lassen sich genaue Erkenntnisse zur Verteilung der PKW-Verkehre
(Beschaéftigten- und Kundenverkehre) und der LKW-Verkehre ziehen.

ROVER
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21. Analyse des bestehenden Verkehrsnetzes

- -

StraBennetz / Plangebiet

Abbildung 3 Ubersicht

Der zentral durch das Plangebiet in Nord-Siid-Richtung verlaufende Kiefernweg
stellt sich derzeit als Wirtschaftsweg mit einer untergeordneten verkehrlichen
Funktion dar. Im Siiden schlieft der Kiefernweg an die Holunderstrae und im
Norden an die Strale ,In der Schiffheide” an, die Gesamtlange betragt rund 550
m. Die angrenzenden Flachen werden derzeit iberwiegend landwirtschaftlich
genutzt.

Lediglich der nérdliche, rund 150 m lange, Abschnitt ist bereits an- und
ausgebaut. Er ist Teil eines als Tempo 30-Zone ausgewiesenen
Siedlungsbereiches im Westen und Norden des Plangebietes.

Der Verkehrsraum gliedert sich in eine 5,50 m breite Fahrbahn und eine einseiti
auf Hochbord gefiihrte Gehweganlagen. '
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Abbildung 4 Kiefernweg Blickrichtung Stiden

Abbildung 5 Kiefernweg Blickrichtung Norden

Der Anschluss an die Holunderstrale im Siden erfolgt iiber eine Rampe, da die
HolunderstralBe unweit der Einmiindung des Kiefernweges die BAB A2
tberquert. Das Kreuzungsbauwerk der A2 liegt rund 60 m &stlich der
Einmindung. Eine Fahrbahnaufweitung fiir linksabbiegende Verkehre gibt es im
- Zuge der HolunderstraBe nicht.

Stadt Rheda-Wiedenbriick
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Abbid6 /nmg Kiefernweg / Hlundertra/&e

Die sudlich des Plangebietes verlaufende HolunderstraBe verbindet die L 927
Neuenkirchener Strae im Westen mit der B 61 Bielefelder Strae im Stidosten.
Uber die B 61 bzw. den Knoten B 61 / HolunderstraRe erfolgt dariiber hinaus der
Anschluss an die B 64 (Miinster — Paderborn) und die BAB A2.und damit an das
weitere regionale und tberregionale Netz.

Die HolunderstralBe verfiigt Uber einen 2-streifigen Querschnitt einer
Fahrbahnbreite von 6,50 m und seitlich tiber Hochborde abgesetzte Anlagen fiir
Radfahrer und FuRganger.

Links und rechts der Trasse finden sich fast ausschlieflich gewerbliche
Nutzungen.

N

Abbildung 7 Knoten Holunderstral3e / Lindenstralte

Stadt Rheda-Wiedenbrick
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Westlich des Plangebietes verlduft die Lindenstrale, sie verbindet die
Holunderstra3e im Stden mit der L 568 Giitersloher Stralle im Norden.

Die LindenstralRe ist Teil der bereits oben erwahnten Tempo 30-Zone, aufgrund
ihrer Lage im Netz Gbernimmt Sie die Funktionen einer ErschlieBungs- bzw.
Sammelstrae. Dartber hinaus gilt zwischen HolunderstraRe und Gutersloher
Stralle ein Durchfahrtsverbot fir LKW's.

Der Verkehrsraum gliedert sich in eine 6,00 m breite Fahrbahn und zwei
beidseitig auf Hochbord gefilhrte Gehweganiagen. Der Knoten Holunderstralle /
Lindenstralle verfiigt nicht Uber gesonderte Linksabbiegespuren im Zuge der
Holunderstrafle.

Zwischen der Holunderstrale im Siden und der Einmindung Platanenweg
tberwiegen gewerblichen- Nutzungen zu beiden Seiten des StraRenraums.
Nérdlich des Platanenweges bis zur Einmundung Gutersloher Strale findet sich
reine Wohnnutzung.

Uber die LindenstraRe verlduft in beide Richtungen die Stadtbuslinie 78,
Haltestellen (1 Stunden-Takt) finden sich nérdlich der Einmindung des
Platanenweges und rund 70 m stdlich der Einmtndung Gitersloher Strafle.

Abbildung 8 Lindenstral3e Blickrichtung Stden
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Abbildung 9 Lindenstral3e Blickrichtung Norden

Nordlich des Plangebietes verlauft die StraRe ,In der Schiffheide“. Sie ist
ebenfalls Teil des als Tempo 30-Zone ausgewiesenen Siedlungsraumes. Uber
diese Stralle werden weitere WohnstraRen und der bereits aus- und angebaute
nérdliche Abschnitt des Kiefernweges erschlossen.

Der Verkehrsraum gliedert sich in eine 5,50 m breite Fahrbahn und eine einseitig
auf Hochbord gefiihrte Gehweganlage.

Stadt Rheda-Wiedenbriick
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2.2. Spitzenstunden

Die Auswertung der Zahistellen ergab fur den Knoten HolunderstraBe /
LindenstraRe Spitzen der Verkehrsbelastung im Zeitraum zwischen 7:00 — 8:00
Uhr (Spitze morgens) bzw. 15:15 — 16:15 Uhr (Spitze nachmittags).

Die Verkehrsbelastungen liegen fir die Holunderstral’e (max. 415 Kfz/h, max. 25
LKW/h) im Bereich des unteren Schwellenwertes fir Sammelstrallen (400 — 800
Kfz/h). Fur die Lindenstrale (max. 146 Kfz/h, max. 8 LKW/h im Abschnitt stidlich
des Platanenweges) ergeben sich in der Analyse Belastungen deutlich unterhalb
der Schwellenwerte fir Sammelstraen (400 — 800 Kfz/h). Die Belastung bewegt
sich auf dem Niveau von Wohnwegen (bis 150 Kfz/h).

Durch die Kennzeichenerfassung konnte ein Anteil der PKW-
Durchgangsverkehre von im Mittel 46 % im Zuge der LindenstraRe zwischen
Gutersloher Stralle und der Einmiindung Platanenweg ermittelt werden.

Die StraBe ,In der Schiffheide” weist in der Spitze am Knotenpunkt Lindenstral3e
eine Belastung von rund 100 Kfz/h auf, am Knotenpunkt Kiefernweg wurden
lediglich 32 Kfz/h ermittelt. Auf dem Kiefernweg betrug die maximale Belastung
25 Kfz/h.

Aus der ortlichen Situation, den spitzenstiindlichen Belastungszahlen und unter
Beriicksichtigung der vorhandenen Stralenquerschnitte lassen sich keinerlei
Qualitats- bzw. Kapazitatsdefizite ableiten.

Die Berechnungen fir die Spitzenstunden zeigen, dass das Verkehrsaufkommen
an allen Knotenpunkten leistungsfahig abgewickelt werden kann. Fur die
morgendliche und nachmittdgliche Spitze ergeben sich jeweils sehr gute
Qualitaten des Verkehrsablaufes (QSV A bzw. QSV A/B fur die ,Rechts-vor-
Links" geregelten Knoten In der Schiffheide).

Die zugehorigen Diagramme mit Darstellung der einzelnen Verkehrsstréme und
die rechnerischen Nachweise auf Grundlage des HBS aller betrachteten
Knotenpunkte sind fur die Analyse der Anlage 1 zu entnehmen.
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Die folgende Ubersicht zeigt die Spitzenstundenwerte der betrachteten

StraRenabschnitte:
Analyse / Analyse 0
Abschnitt Morgens Nachm.
[Kiz/h] [Kfz/h]
Holunderstrafle
Einmindung Neuenk. - LindenstraRe 376 418
Lindenstrale - Kiefernweg 378 395
Kiefernweg - Ri Bielefelder Strale 396 410
LindenstraRe
HolunderstraRe - Platanenweg 120 138
Platanenweg - In der Schiffheide 125 146
In der Schiffheide - Giitersloher Strale 135 144
In der Schiffheide
Lindenstrale - Rotdornallee 99 97
Rotdornallee - Kiefernweg 32 31
Kiefernweg
In der Schiffheide - Plangebiet 25 19
Plangebiet - HolunderstraRe 25 19

Abbildung 10 Analyse Spitzenstunden [Kfz/h]

Wie unter 2.1 beschrieben findet sich im Bestand am Knoten Holunderstrake /
Lindenstrale kein Linksabbiegestreifen. Nach Tabelle 44 der RASt 06 [4] wird
ein Aufstellbereich bzw. ein Linksabbiegestreifen bei einer Verkehrsstérke des
Hauptstroms (MSV) > 400 Kfz/h und einer Anzahl von linksabbiegenden
Fahrzeugen > 20 Kfz/h erforderlich. In der Analyse liegt die Zahl der
Linksabbieger in die Lindenstrae unterhalb von 40 Fahrzeugen bei einer GréRe
des MSV (aus Richtung Neuenkirchener StraRe kommend) von maximal 209
Kfz/h (Spitze nachmittags). Damit sind gemall RASt 06 keine baulichen
MaRnahmen fir die linksabbiegenden Fahrzeuge am Knoten Holunderstrae /

LindenstraRe erforderlich.
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2.3. Verteilung der Verkehre

Die Verteilung der PKW- und LKW-Verkehre aus dem Plangebiet I&sst sich auf
Grundlage der Zahlergebnisse am Knoten Holunderstralle / Lindenstralle
ableiten. Aus den Zahlungen ergibt sich derzeit folgendes Bild:

Die Leichtverkehre (LV = PKW, Motorrader, Lieferfahrzeuge < 3,5 to) mit dem
Ziel Lindenstrafie fahren zu gleichen Teil Uiber die Holunderstral’e aus Richtung
Neuenkirchener Strafle bzw. tiber die Holunderstrafle aus Richtung Bielefelder
Stral3e an.

Fir die Schwerlastverkehre (SV) ergibt sich tiber den Zahlzeitraum ein &hnliches
Bild.

3. Prognose-Nullfall

Fir die Prognose und Bewertung der zukiinftigen Verkehre im Prognosehorizont
2030 sind die Ergebnisse der Analyse mit Blick auf die allgemeine
Verkehrszunahme zu erhéhen. '

Fur das Stadtgebiet Rheda-Wiedenbriick ist bis zum Prognosehorizont 2030 mit
einer allgemeinen Zunahme der Verkehre von 0,22 % 2zu rechnen [10
Verkehrsuntersuchung Wiedenbriick, Ingenieurgeselischaft NTS]. Hieraus
ergabe sich ein Gesamtanstieg von 3,3 % bis 2030.

Die Verflechtungsprognose 2030 des Bundesministeriums fir Verkehr und
digitale Infrastruktur aus 2014 geht gerade fir den gewerblichen (Schwer-)
Verkehr regional von héheren Anstiegen aus.

Vor diesem Hintergrund wird fur die weiteren 'Betrachtungen eine Zunahme der
allgemeinen Verkehre (ohne Schwerverkehre) von 4 % und eine Zunahme der
Schwerlastverkehre von 10 % zugrunde gelegt.

Die zugehérigen Diagramme mit Darstellung der einzeinen Verkehrsstréme und
die rechnerischen Nachweise auf Grundlage des HBS aller betrachteten
Knotenpunkte sind fir den Prognose-Nullfall der Anlage 2 zu entnehmen.
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3.1. Prognose-Nullfall Spitzenstunden

Die Ubertragung der Analyseergebnisse auf den Prognosehorizont 2030 fiihrt fir
die zu betrachtenden Stralenabschnitte zu folgenden Ergebnissen:

Prognose-Nulifall

Abschnitt Morgens Nachm.
[Kfz/h] [Kfz/h]

Holunderstrafe

Einmiindung Neuenk. - Lindenstrale 391 435
Lindenstrale - Kiefernweg 393 412
Kiefernweg - Ri Bielefelder StraRe 413 427

Lindenstrafle

HolunderstralRe - Platanenweg 124 143
Platanenweg - In der Schiffheide 135 150
In der Schiffheide - Giitersloher StraRe 146 149

In der Schiffheide

LindenstraRe - Rotdornallee 101 100

Rotdornallee - Kiefernweg 33 31

Kiefernweg

In der Schiffheide - Plangebiet 26 19

Plangebiet - Holunderstrale 26 19
Abbildung 11 Prognose-Nullfall Spitzenstunden [Kfz/h]

Die Verkehrsbelastungen liegen fur die HolunderstralRe und die LindenstraRe in
der Prognose weiterhin am unteren Rand (HolunderstraRe) bzw. deutlich
unterhalb (Lindenstrale) der Schwellenwerte fir SammelstraRen (400 — 800
Kfz/h). Die Belastungen der StraRen ,In der Schiffheide* und ,Kiefernweg"
verharren auf dem niedrigen Niveau von Wohnwegen.

Aus der ortlichen Situation, den spitzenstiindlichen Belastungszahlen und unter
Berlcksichtigung der vorhandenen StraRenquerschnitte lassen sich keinerlei
Qualitats- bzw. Kapazitatsdefizite ableiten.

Die Berechnungen fiir die Spitzenstunden zeigen, dass das Verkehrsaufkommen
an allen Knotenpunkten weiterhin leistungsfihig abgewickelt werden kann. Fir
die morgendliche und nachmittagliche Spitze ergeben sich jeweils sehr gute
Qualitaten des Verkehrsablaufes (QSV A bzw. QSV A/B fir die ,Rechts-vor-
Links" geregelten Knoten In der Schiffheide, siehe auch Anlage 2).

Im Prognose-Nullfall bewegt sich die Zahi der Linksabbieger in die LindenstraRe
weiterhin unterhalb von 40 Fahrzeugen bei einer GréRe des MSV (aus Richtung
Neuenkirchener Strae kommend) von maximal 218 Kfz/h (Spitze nachmittags).
Damit werden auch zum Prognosezeitpunkt gemaR RASt 06 keine baulichen
Mafnahmen fir die linksabbiegenden Fahrzeuge am Knoten HolunderstraRe /
LindenstralRe erforderlich.
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3.2. Prognose zur Verkehrserzeugung

Aus den Planvorgaben des Bebauungsplankonzeptes ist die GréRenordnung der
zusatzlich entstehenden Verkehre in 24 Stunden durch Abschdtzung von
Bandbreiten auf Grundlage des Programmes ,Ver Bau, Ermittlung des
Verkehrsaufkommens der Bauleitplanung®, © Dr. Bosserhoff, 2015) abzuleiten.
Das Programm stiitzt sich auf eine fortgeschriebene Version der durch das
Hessische Landesamt fur Stralen- und Verkehrswesen im Heft 42/2000 seiner
Schriftenreihe ,Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung —
Grundsdtze und Umsetzung, Abschatzung der Verkehrserzeugung®
verdffentlichten Bemessungsgrundlage.

Die Ermittlung der anteiligen Spitzenstundenwerte orientiert sich an den in der
Analyse ermittelten Tagesganglinien bzw. an Bezugswerten vergleichbarer
Objekte.

skl

Flur 1

Abéi/dng 12 C’be}tgici;z‘ Bebauungsplan

Stadt Rheda-Wiedenbrlick
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Die Berechnungen fiir das Gewerbegebiet (3.2.1) und das Wohngebiet (3.2.2)
ergeben fir die weiteren Berechnungen gebietsbezogene Fahrten in einer
GréBenordnung von in der Summe rund 1.000 Kfz-Fahrten/24h.

Anhand von Tagesganglinien der Fachliteratur [2] lassen sich sowohl fiir die
PKW- als auch die LKW-Verkehre Verkehrsmengen der Ziel- und Quellverkehre
fur die zu betrachtenden Spitzenstunden ableiten.

Spitze morgens Spitze nachmittags
Quellverkehre Teilgebiet 07:00 - 8:00 15:15 - 16:15
Lv sV Kfz LV sV Kfz
: [Pkw/h] [LKW/h] [Kfz/h] [Pkw/h] [LKW/h] [Kfz/h]
Gewerbegebiet (Anteile gemaR Ganglinien) 2,90% 4,75% 21,80% 8,75%
Quellverkehre 10 $ 14 72 8 80
Wohngebiet (Anteile gemaR Ganglinien) 10,00% 1,00% 7,00% 1,00%
Quellverkehre 9 0 9 6 0 6
Spitze morgens Spitze nachmittags
Zielverkehre Teilgebiet 07:00 - 8:00 15:15 - 16:15
Lv sV Kfz Lv sV Kfz
[Pkw/h] [LKW/h] [Kfz/h] [Pkw/h] [LKW/h] [Kiz/h]
Gewerbegebiet (Anteile gemaR Ganglinien) 25,50% 8,00%. 1,40% 6,75%
Zielverkehre 84 7 91 5 6 11
Wohngebiet (Anteile gemaR Ganglinien) 5,00% 1,00% 8,00% 1,00%
Zielverkehre 4 0 4 7 0 V4
Abbildung 13 Ubersicht Neuverkehre Spitzenstunde

3.2.1. Gewerbegebiet

Die Bestimmung des Verkehrsaufkommens nach Dr. Bosserhoff erfolgt getrennt
fur einzelne Verkehrsarten (PKW-, LKW-Verkehre). Insgesamt wird ein
personenaufkommenbezogenes Verfahren in  Abhangigkeit von der
Bruttobaulandflache gewahlt, zunéchst wird dabei die Zahl der Beschéftigten
Uber die Flache ermittelt.

Auf Grundlage des vorliegenden Bebauungsplankonzepte entsteht eine
zusétzliche Bruttobaulandflache fiir Gewerbe in einer GréRenordnung von 7,1 ha.
Die im Sudwesten des Plangebietes bestehenden gewerblichen Nutzungen
werden in der Berechnung nicht beriicksichtigt.

Aus der Betrachtung méglicher Nachfrager fur die geplante Standortentwicklung
lassen sich aus der Fachliteratur Ruckschlisse auf die Zahl der zukinftigen
Beschaftigten im Planraum ziehen. Aus der Liste (Stadt Rheda-Wiedenbriick)
moglicher Nachfrager ergibt sich zunachst ein Branchenspektrum mit dem
Schwerpunkt ,Handwerk® (Metallbau, Heizung/Sanitar, Malerbetrieb, u.d.).
Daruber ist mit der Ansiedlung von Betrieben mit Lagerhaltung (GroBhandel) und
Verkauf (z.B. Autohandel) zu rechnen.
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In Abstimmung mit der Stadt Rheda-Wiedenbriick ist auf Grundlage der
Erfahrungswerte aus den Veréffentlichungen von Dr. Bosserhoff [2] folgende
Festlegung getroffen worden:

Fur die weiteren Berechnungsschritte wird ein Wert von 50 Beschaftigten/ha
zugrunde gelegt. Dieser Wert bewegt sich am oberen Rand der Bandbreiten der
oben genannten Nachfragergruppen.

Anzahl der Beschiftigten:

6,4 ha x 50 Beschéftigte/ha = 320 Beschiftigte (B)

Die weitere Befechnung erfolgt nach Dr. Bosserhoff auf Grundiage folgender
Parameter:

- der Anwesenheitsfaktor der Beschaftigten wird mit 80 % gewahit

Der Anwesenheitsfaktor beriicksichtigt sowohl zukinftige Nutzung ohne (80-90 %
Anwesenheit) als auch mit Schichtarbeit (60-100 % Anwesenheit)

- jeder Beschéftigte 16st im Mittel 4,0 Wege pro Tag aus (Wege/B/d)

Die Wegehaufigkeit beriicksichtigt auch die spezifischen Werte fir den
Gesamtverkehr (Beschéaftigten-, Besucher-/Kunden- und Geschéftsverkehr

(Quelle: Dr. Bosserhoff, Integration von Verkehrspl. und rdumlicher Planung, Wiesbaden 2000)

- Der Anteil der Beschattigten, die den MIV nutzen, wird mit 70 % gewahlt
(MIV-Anteil Beschéftigte).

Der MIV-Anteil (Selbstfahrer oder Mitfahrer) fir gewerblichen Verkehr betragt in
Abhangigkeit von der jeweiligen Situation im Plangebiet 30-90 %. Unter glinstigen
Voraussetzungen, also bei Erreichbarkeit von Wohnungen auf kurzen Wegen
(integrierter Lage), geringem Parkraumangebot und/oder attraktiver OPNV-
ErschlieBung (z.B. Einsatz von Werkbussen) und kostengiinstiger OV-Nutzung (z.B.
Jobticket), betragt der Pkw-Anteil nur etwa 30 % aller Wege. Im umgekehrten Fall,
d.h. bei fehlenden oder weit entfernten Wohnungen (nicht-integrierter Lage), gutem
Parkraumangebot und nicht attraktiver OPNV-Anbindung, betragt der Pkw-Anteil ca.
90 %.

Der Besetzungsgrad jedes Pkw der Beschéftigtenverkehre fur alle
Fahrtzwecke betragt 1,1 Personen/Pkw

(Quelle: Heft 42 der HSVV, Hinweise zur Schatzung der FGSV 2006)
Ein hoherer Besetzungsgrad z.B. aufgrund eines hohen Anteils von Fahrgemeinschaften
wird hier nicht angesetzt
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- LKW-Fahrten sind mit einer Haufigkeit von 0,5 LKW-Fahrt/Beschaftigtem zu
bericksichtigen.

Fur die Nachfragergruppe ,Handwerk" ist im Allgemeinen mit geringeren Fahrzeugbewegungen
zu rechnen, wéhrend Unternehmen der Sparten Lager und Verkauf auch ein hoéheres
Schwerverkehrsaufkommen auslésen kénnen. Vor diesem Hintergrund wird eine mittlere
Belastung von 0,5 LKW-Fahrt/Beschatftigtem in Ansatz gebracht.

Aus den vorgenannten Parametern ergeben sich unter Beriicksichtigung eines
weiteren  allgemeinen Anstiegs des Verkehrsaufkommens folgende
Wegehaufigkeiten fur das ,Gewerbegebiet":

PKW-Fahrten/d + LKW-Fahrten/d = Gebietsbezogene Fahrten/D (Kfz/24h)

PKW-Fahrten/24h: ‘
320 B x 0,80 x 4,0 W/B/d x 70 % MIV-Anteil / 1,1 Pers./PKW =
652 PKW-Fahrten/24h (326 Fahrten/24h und Richtung)

LKW-Fahrten/24h
320Bx0,5=
160 LKW-Fahrten/24h (80 Fahrten/24h und Richtung)

Gebietsbezogene Fahrten/24h Gewerbegebiet
652 + 160 = 812 Kfz/24h

Durch die gewahlten Parametergroen kann ein méglichst breites Spektrum
moglicher Nachfrager unabhéngig von Sparten und Betriebszeiten (mit/ohne
Schichtarbeit) zur Abschatzung der Beschaftigtenverkehre abgedeckt werden.
Fur die Leistungsfahigkeitsnachweise der Strecken und Knotenpunkte werden
alle LKW als Lastziige (PKW-Gleichwert = 2,0 gemaR HBS [1]) eingerechnet.

3.2.2. Wohngebiet

Im Norden des Plangebietes wird am Kiefernweg eine Baufléche fiir Wohnen neu
festgesetzt, hier kénnen maximal neue 26 Wohneinheiten entstehen. Die Anzahl
der durch die Wohnbebauung erzeugten Verkehr wird ebenfalls auf Grundlage
,Dr. Bosserhoff* in Abhangigkeit der zu erwartenden Einwohnerzahlen
abgeschitzt.

Die Berechnung des zukunftigen Verkehrsaufkommens erfolgt nach Dr.
Bosserhoff auf Grundlage folgender Parameter:

Nach Bosserhoff I&sst sich aus der absehbaren Struktur der Bebauung eine
HaushaltsgroRe von 3,5 Einwohnern/Wohneinheit annehmen.

Anzahl der Einwohner:

26 WE x 3,5 Einwohner/WE = 91 Einwohner (EW)
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Bei Wohngebieten (WS, WR, WA) ist i.d.R. eine vereinfachte Abschatzung
moglich, indem nur das Verkehrsaufkommen der Einwohner insgesamt (d.h.
Wege innerhalb und auflerhalb des Plangebiets) ermittelt wird und
Einwohnerwege aufierhalb des Plangebiets (,externe Wege“) sowie Besucher-
verkehr der Einwohner und eventueller Verkehr durch gewerbliche Nutzung im
Plangebiet vernachlassigt werden. Diese Vereinfachung ist méglich, weil

die Anteile dieser Wege am Einwohnerverkehr insgesamt gering sind und
der Abschlag fiir die externen Einwohnerwege i.d.R. etwa den Zuschlagen fur
Besucherverkehr und Verkehr durch gewerbliche Nutzung (Beschaftigte und
Kunden) entspricht.

jeder Bewohner I8st bis zu 4 Wege pro Tag aus (Wege/EW/d)
Diese Wegehaufigkeit gilt fir neuere Wohngebiete

(Quelle: Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, FGSV 2007)
Der Anteil der Bewohner, die den MIV (motorisierten Individualverkehr) nutzen,

das heif’t mit einem PKW fahren, wird mit 70 % gewahlt

(MIV-Anteil Einwohner, vgl. Untersuchung IVV[5])

Der Besetzungsgrad jedes Pkw der Einwohnerverkehre fiir alle Fahrtzwecke
betragt 1,5 Personen/Pkw

(Quelle: ,Mobilitat in Deutschland*; infas/DLR, 2010)
LKW-Fahrten sind mit einer Haufigkeit von 0,05 LKW-Fahrten/Einwohner zu
beriicksichtigen.

(Guterverkehr tritt in Wohngebieten v.a. in Form von Versorgungs- bzw. Entsorgungsverkehr
(z. B. Mullabfuhr) und Lieferverkehr auf)

PKW-Fahrten/24h:
91 EW x 4,0 WEWI/d x 70 % MIV-Anteil / 1,5 Pers./PKW =
170 PKW-Fahrten/24h (85 Fahrten/24h und Richtung)

LKW-Fahrten/24h
91 EW x 0,05 =
5 LKW-Fahrten/24h (3 Fahrten/24h und Richtung)

Gebietsbezogene Fahrten/24h Wohngebiet
170 + 6 = 176 Kfz/24h

Stadt Rheda-Wiedenbrick
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4. Prognose-Planfall

Far die ErschlieBung des Bebauungsplangebietes sind verschiedene Szenarien
der ErschlieBung zu betrachten:

Szenario 1

Szenario 1 sieht die alleinige verkehrliche ErschlieBung Gber den Knoten
HolunderstraBe / Kiefernweg vor. Nach Norden in Richtung ,In der
Schiffheide” wird der Kiefernweg auf Hoéhe des bestehenden
Siedlungsrandes abgebunden. Die Verbindung nach Norden ist nur fur
Radfahrer, Fuganger und landwirtschaftliche Verkehre zu nutzen.

Szenario 2

Szenario 2 sieht fur Schwerverkehre die alleinige verkehrliche
ErschlieBung Gber den Knoten HolunderstraRe / Kiefernweg vor.

Alle tibrigen Verkehre kénnen auch tber den nérdlichen Kiefernweg, die
Strae ,In der Schiffheide* an- bzw. abfahren.

Szenario 3

Szenario 3 sieht zunachst die alleinige verkehrliche ErschlieBung tiber
den Knoten HolunderstralRe / Kiefernweg vor. Nach Norden in Richtung
.In der Schiffheide” wird der Kiefernweg auf Héhe des bestehenden
Siedlungsrandes als unechte  EinbahnstraRe fir PKW- und
landwirtschaftliche Verkehre ausgebildet, d.h. in einem kurzen Abschnitt
ist nur ein Einbahnverkehr zuléssig (zum Beispiel aus Richtung Norden in

das Plangebiet). Radfahrer und FuRgénger kénnen diesen Abschnitt in

beiden Richtungen nutzen., FuBginger und landwirtschaftliche Verkehre
ZU nutzen.

Der nérdliche, von Wohnbebauung gepréagte Abschnitt, ist dann wieder
fur alle Verkehrsteilnehmer in beiden Richtungen zu nutzen.

Die verkehrlichen Auswirkungen sind im Folgenden zu beschreiben, die
ermittelten Neuverkehre werden zu den Ergebnissen des Prognose-Nullfalls
2030 addiert.
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4.1. Planfall Szenario 1

Die Netzstruktur bleibt im Szenario 1 mit Ausnahme des Kiefernweges dem
Grunde nach unverandert.

Der Kiefernweg ist einschlieRlich des Rampenbereiches im Bereich der
zukunftigen gewerblichen Nutzungen auszubauen.

Szenario 1 sieht die alleinige verkehrliche ErschlieBung tber den Knoten

HolunderstraBe / Kiefernweg (,A“) vor. Nach Norden in Richtung ,In der
Schiffheide” (,E*) ist der Kiefernweg auf Hohe des bestehenden Siedlungsrandes
abzubinden. Die Verbindung nach Norden ist nur fiir Radfahrer und FulRgénger
zu nutzen.

Durch das Abbinden des Kiefernweges fur die motorisierten Verkehre ist eine
wirksame Trennung zwischen den Verkehren des Gewerbegebietes und der
Wohngebiete im Norden gegeben.

e B

; Eai.;ag;%‘

Abm/ch ng 14 Juersmm Szenario 1
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Die Verteilung der Quell- und Zielverkehre des geplanten Gewerbegebietes auf
das umliegende Netz wird getrennt nach PKW- und LKW-Verkehren aus den
Analysewerten des ,Referenzknotens“ HolunderstraRe / LindenstraRe abgeleitet.
Fur die Lindenstrale wird fur den Abschnitt Platanenweg / Gitersloher Strake
aufgrund der Analyseergebnisse davon ausgegangen, dass 10 % der neu
erzeugten PKW-Verkehre diese Verbindung nutzen werden, eine Nutzung durch
LKW-Verkehre wird mit Blick auf das bestehende LKW-Durchfahrtsverbot
ausgeschlossen.

Am Anschluss Kiefernweg / HolunderstraRe verteilen sich die Ziel- und
Quellverkehre der PKW's in gleichen Anteilen in Richtung Neuenkirchener
Strale und in Richtung Bielefelder StraBe (B 61, B 64, A2). Fiir die LKW-
Verkehre wird mit Blick auf die Anbindung an das berregionale Netz davon
ausgegangen, dass 60% dieser Quell- und Zielverkehre die Verbindung in/aus
Richtung Bielefelder Strale nutzen werden.

Die Aufteilung der Verkehre ist der folgenden Ubersicht zu entnehmen. Eine
vereinfachte graphische Darstellung zur Verteilung der Quell- und Zielverkehre
im umgebenen Netz und die Umlegung von Bestandsverkehren ist der Anlage 3
zu entnehmen. '

Far die betroffenen StraRenziige und Knotenpunkte im Umfeld des Plangebietes
wird auf Grundlage der ermittelten Verkehrsstrdme eine Einschatzung zur
Entwicklung der Verkehrsqualitdt und —kapazitat vorgenommen.

Die Vertraglichkeit im angrenzenden Straennetz wird anhand der Richtlinien fir
die Anlage von StadtstraRen RASt 06 [6] und dem HBS 2015 [1] analysiert. Die
Verkehrsqualitdt der betroffenen Knotenpunkte wird ebenfalls mit einem
Berechnungsverfahren aus dem HBS [1] ermittelt.

Eine Ubersicht der Verkehrsbelastungen in der morgendlichen und
nachmittaglichen Spitzenstunde fiir die betroffenen StraRenabschnitte ist der
Abbildung 18 unter Punkt 4.4 zu entnehmen, aus der Tabelle I&sst sich auch die
Verénderung gegenliber dem Prognose-Nullfall ablesen.

Eine Zusammenfassung der Ergebnisse der Nachweise gemaR HBS sind der
Abbildung 19 unter Punkt 4.4 zu entnehmen.
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Quellverkehre Lv sV Kfz Lv sV Kfz
[Pkw/h] | [LKW/h] [Kfz/h] [Pkw/h] | [LKW/h] [Kfz/h]

Anteil Spitze Gewerbe 2,90% 4,75% 21,80% 8,75%
Anteil Spitze Wohnen 10,00% 1,00% 7,00% 1,00%

HolunderstraRe

Einmiindung Neuenk. - LindenstraRe 5 2 7 29 3 32
Lindenstrale - Kiefernweg 6 2 8 37 3 40
Kiefernweg - Ri Bielefelder StralRe 7 3 10 38 i~ 43
Lindenstrale

Holunderstrale - Platanenweg 4 0 4 9 0 9
Platanenweg - In der Schiffheide 4 0 4 9

In der Schiffheide - Gitersloher Stralle J 4 0 4 10 0 10

In der Schiffheide

Gauckenbr. - Lindenstrale 3 0 3 2 0 2
Lindenstrale - Rotdornallee 9 0 8 6 0 6
Rotdornallee - Kiefernweg 9 0 9 6 0 6
Kiefernweg
In der Schiffheide - Plangebiet 9 0 9 6 0 6
Plangebiet - HolunderstralRe 10 & 14 72 8 80
Spitze morgens Spitze nachmittags
Abschnitt 07:00 - 8:00 15:15 - 16:15
Zielverkehre Lv sV Kfz Lv sV Kfz
[Pkw/h] | [LKW/h] [Kiz/h] [Pkw/h] | [LKW/h] [Kiz/h}
Anteil Spitze Gewerbe 25,00% 8,00% 1,40% 6,75%
Anteil Spitze Wohnen 5,00% 1,00% 8,00% 1,00%
Holunderstrafle
Einmiindung Neuenk. - Lindenstrale 33 3 36 3 2 5
Lindenstrafe - Kiefernweg . 42 3 45 8 2 5
Kiefernweg - Ri Bielefelder Stralle 43 4 47 & 4 8
Lindenstrale 0 0 0 0 0 0
Holunderstrae - Platanenweg 10 0 10 3 0 3
Platanenweg - In der Schiffheide 10 0 10 3 0 3
In der Schiffheide - Giitersloher Stralle 10 0 10 3 0 3
In der Schiffheide 0 0 0 0 0 0
Gauckenbr. - LindenstraBe 1 0 1 2 0 2
Lindenstrale - Rotdornallee 4 0 4 7 0 7
Rotdornallee - Kiefernweg 4 0 4 7 0 7
Kiefernweg 0 0 0 0 0 0
In der Schiffheide - Plangebiet 4 0 4 7 0 i
0 0 0 0 0 0

Plangebiet - Holunderstrale 83 T4 90 5 6 1

Abbildung 15 Szenario 1 Verteilung der Neuverkehre [Kfz/h]

Stadt Rheda-Wiedenbriick .
Verkehrsgutachten Bebauungsplan Nr. 400 ,Gewerbegebiet Kiefernweg* 27/38



Durch das Planvorhaben wird die Verkehrsbelastung auf der Holunderstrae in
den Spitzenstunden auf maximal rund 490 Kfz/h ansteigen, das bedeutet eine
maximale Zunahme der Verkehre um rund 70 Kfz/h.

Far die Lindenstrae ergibt sich im Abschnitt zwischen Holunderstrae und dem
Knotenpunkt ,In der Schiffheide” ein Anstieg um rund 30 PKW auf dann maximal
180 Kfz/h. Im Abschnitt nordlich des Knotenpunktes ist hingegen lediglich mit
einem Anstieg von rund 20 PKW auf dann rund 170 Kfz/h.

Die Begriindung liegt in der Abbindung des Kiefernweges in Richtung Norden
und der daraus resultierenden Umlegung der (geringen) Quell- und Zielverkehre.,
die die direkte Verbindung HolunderstraRe — In der Schiffheide derzeit nutzen.
Far den nérdlichen Kiefernweg ist daher mit einer Abnahme der Verkehre zu
rechnen.

Die Verkehrsbelastungen liegen fiir die Holunderstrae und die Lindenstrae in
der Prognose weiterhin am unteren Rand (HolunderstraRe) bzw. deutlich
unterhalb (Lindenstrale) der Schwellenwerte fir Sammelstraen (400 — 800
Kfz/h).

Die Berechnungen fur die Spitzenstunden zeigen, dass das Verkehrsaufkommen
an allen betroffenen Knotenpunkten leistungsfahig abgewickelt werden kann. Fir
alle Knotenpunkte ergeben sich weiterhin sehr gute Qualititen des
Verkehrsablaufes (QSV A bzw. QSV A/B fir die ,Rechts-vor-Links* geregelten
Knoten In der Schiffheide, siehe Anlage 3).

Im Prognose-Planfall Szenario 1 betragt die Zahl der Linksabbieger am Knoten
Holunderstrale / Kiefernweg (,A*) rund 50 Fahrzeuge bei einer GréRe des MSV
(aus Richtung Neuenkirchener StraRe kommend) von <200 Kfz/h (Spitze
morgens).

Am Knoten HolunderstraRe / LindenstraRe (,B“) betragt die maximale Zahl der
Linksabbieger rund 40 Fahrzeuge bei einer GroRe des MSV (aus Richtung
Neuenkirchener StraBe kommend) von <300 Kfz/h (Spitze nachmittags).

Damit werden auch zum Prognosezeitpunkt gemaR Tabelle 44 der RASt 06 [3]
keine baulichen MaRnahmen fur die linksabbiegenden Fahrzeuge an den
Knotenpunkten erforderlich. ,

Aus der ortlichen Situation, den Belastungszahlen und unter Berlicksichtigung
der vorhandenen StraBenquerschnitte lassen sich keinerlei Qualitits- bzw.
Kapazitdts- und Sicherheitsdefizite fiir die betrachteten StraRenabschnitte und
Knotenpunkte im Prognose-Planfall Szenario 1 ableiten.

Im Sinne einer Worst Case-Betrachtung ist auch ein hoherer Anteil von neu
erzeugten Quell- und Zielverkehren in der Verbindung Kiefernweg -
HolunderstraBe - LindenstraBe uberschldgig gepriift worden. Bei einer
maximalen zusétzlichen Belastung von rund 30 PKW/h ergeben sich keine
relevanten Verénderungen gegeniiber den zuvor beschriebenen Ergebnissen fiir
das Szenario 1.
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4.2. Planfall Szenario 2

Die Netzstruktur bleibt im Szenario 2 mit Ausnahme des Kiefernweges dem
Grunde nach unverandert, die fiir die Prognose 2030 ermittelten Verkehrsstéarken
werden vom Vorhaben zunéchst nicht berihrt.

Der Kiefernweg ist einschlieBlich des Rampenbereiches im Bereich der
zukiinftigen gewerblichen Nutzungen auszubauen.

Szenario 2 sieht weiterhin die alleinige verkehrliche ErschlieBung fur den
Schwerverkehr Uber den Knoten Holunderstralle / Kiefernweg (,A*) vor. Alle
tbrigen Verkehre kdnnen auch tber den nérdlichen Kiefernweg, die Stral’e ,In
der Schiffheide” an- bzw. abfahren.

Abbildung 16 Ubersicht Szenario 2
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Die prozentuale Verteilung der Quell- und Zielverkehre des geplanten
Gewerbegebietes auf das umliegende Netz erfolgt grundsétzlich wie in Szenario
1, 10 % der neu erzeugten Verkehre nutzen im Szenario 2 die Verbindung tiber
den nérdlichen Kiefernweg und die StraRe ,In der Schiffheide* zur Lindenstrafe.

Die Aufteilung der Verkehre ist der folgenden Ubersicht zu entnehmen. Eine
vereinfachte graphische Darstellung zur Verteilung der Quell- und Zielverkehre
im umgebenen Netz und die Umlegung von Bestandsverkehren ist der Anlage 4
zu entnehmen.

Eine Ubersicht der Verkehrsbelastungen in der morgendlichen und
nachmittaglichen Spitzenstunde fur die betroffenen StraRenabschnitte ist auch
fur das Szenario 2 der Abbildung 18 zu entnehmen, aus der Tabelle l4sst sich
auch die Veranderung gegeniiber dem Prognose-Nullfall ablesen.

Eine Zusammenfassung der Ergebnisse der Nachweise gemaR HBS sind der
Abbildung 19 zu entnehmen.

Durch das Planvorhaben wird die Verkehrsbelastung auf der Holunderstrae im
Szenario 2 in den Spitzenstunden auf maximal rund 480 Kfz/h ansteigen, das
bedeutet eine maximale Zunahme der Verkehre um rund 70 Kfz/h.

Fur die LindenstraRe ergibt sich im Abschnitt zwischen HolunderstraRe und dem
Knotenpunkt ,In der Schiffheide* eine Abnahme gegeniiber dem Prognose-
Nullfall. Im Abschnitt nérdlich des Knotenpunktes ist hingegen mit einem Anstieg
von rund 20 PKW auf dann rund 170 Kfz/h zu rechnen.

Die Begriindung liegt hier auch in der Verlagerung von Quell- und Zielverkehren
aus den Wohngebieten entlang der Strafle ,In der Schiffheide* auf den zukinftig
ausgebauten und damit besser nutzbaren Kiefernweg bzw. den Knotenpunkt
HolunderstraBe / Kiefernweg.

Mit einer nennenswerten Verlagerung von Bestandsverkehren aus dem Bereich
LindenstraBe ist mit Blick auf den lingeren Weg gegeniber der direkten
Verbindung zur HolunderstraRe nicht zu rechnen.

Fur den 6stlichen Abschnitt der StraBe ,In der Schiffheide* und den nordlichen
Kiefernweg ist daher mit einer Zunahme der Verkehre von bis zu 40 Kfz/h zu
rechnen. Die maximale Verkehrsbelastung verharrt fur diese Abschnitte auf
einem sehr geringen Niveau von maximal rund 70 Kfz/h und damit auf dem
Niveau von Wohnwegen.
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Spitze morgens Spitze nachmittags
Abschnitt 07:00 - 8:00 15:15- 16:15
Quellverkehre Lv sv Kfz Lv sV Kfz

[Pkw/h] [LKW/h] [Kfz/h] {Pkw/h} {LKW/h] [Kfz/h]

Anteil Spitze Gewerbe i 2,90% 4,75% 21,80% 8,75%

Anteil Spitze Wohnen 10,00% 1,00% 7,00% 1,00%

Holunderstrafe

Einmiindung Neuenk. - Lindenstralle 6 2 8 30 3 33
LindenstraRe - Kiefernweg 6 2 8 30 3 33
Kiefernweg - Ri Bielefeider Stralte 7 3 10 38 8 43

LindenstraBe

Holunderstrale - Platanenweg 0 0 0 0 0 0
Platanenweg - In der Schiffheide 0 0 0 0 0
In der Schiffheide - Gltersloher Strae 2 0 2 5 0 5

In der Schiffheide

Gauckenbr. - Lindenstrale 3 0 3 5 0 5
LindenstralRe - Rotdornallee 5 0 5 10 0 10
Rotdornallee - Kiefernweg 5 0 5 10 0 10
Kiefernweg
In der Schiffheide - Plangebiet 5 0 5 10 0 10
Plangebiet - Holunderstrale 13 4 17 68 8 76
Spitze morgens Spitze nachmittags
Abschnitt 07:00 - 8:00 15:15 - 16:15
Zielverkehre Lv sV Kfz Lv sV Kiz
[Pkw/h] [LKW/h] [Kz/h] [Pkw/n] {LKW/hj [Kfz/h]
Anteil Spitze Gewerbe 25,00% 8,00% 1.40% 6,75%
Anteil Spitze Wohnen 5,00% 1,00% 8,00% 1,00%
HolunderstraRe
Einmlindung Neuenk. - LindenstralRe 34 - 37 3 2 5
LindenstraBe - Kiefernweg 34 3 37 3 2 5
Kiefernweg - Ri Bielefelder Strale 43 4 47 4 4 8
Lindenstrafe 0 0 0 0 0 0
Holunderstrafle - Platanenweg 0 0 ] 0 (¢] 0
Platanenweg - In der Schiffheide 0 0 0 0 0 0
In der Schiffheide - Glitersioher Strafe 5 0 5 2 0 2
In der Schiffheide 0 0 0 0 0 0
Gauckenbr. - Lindenstrale 5 (4] > o 0 2
Lindenstrale - Rotdornallee 10 0 10 4 0 4
Rotdornallee - Kiefernweg 10 0 10 4 0 4
Kiefernweg 0 0 0 0 0 0
In der Schiffheide - Plangebiet 10 0 10 4 0 4
0 0 0 0 0 0

Plangebiet - Holunderstralte 76 7 83 8 6 14

Abbildung 17 Szenario 2 Verteilung der Neuverkehre [Kfz/h]
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Die Verkehrsbelastungen liegen fur die HolunderstralRe und die LindenstralRe in
der Prognose weiterhin am unteren Rand (HolunderstraRe) bzw. deutlich
unterhalb (LindenstraRe) der Schwellenwerte fur SammelstraRen (400 — 800
Kfz/h). '

Die Berechnungen fiir die Spitzenstunden zeigen, dass das Verkehrsaufkommen
an allen Knotenpunkten auch im Szenario 2 leistungsfiahig abgewickelt werden
kann. Fur alle Knotenpunkte ergeben sich weiterhin sehr gute Qualitdten des
Verkehrsablaufes (QSV A bzw. QSV A/B fir die ,Rechts-vor-Links* geregelten
Knoten In der Schiffheide, siehe Anlage 4).

Im Prognose-Planfall Szenario 2 betréagt die Zahl der Linksabbieger am Knoten
HolunderstraRe / Kiefernweg (,A“) rund 50 Fahrzeuge bei einer GréRe des MSV
(aus Richtung Neuenkirchener StraBe kommend) von <200 Kfz/h (Spitze
morgens).

Am Knoten HolunderstraBe / Lindenstralle (,B“) betragt die maximale Zahl der
Linksabbieger rund 40 Fahrzeuge bei einer GréRe des MSV (aus Richtung
Neuenkirchener Strae kommend) von deutlich <300 Kfz/h (Spitze nachmittags).

Damit werden auch zum Prognosezeitpunkt geméaR Tabelle 44 der RASt 06 [3]
keine baulichen MaRnahmen fur die linksabbiegenden Fahrzeuge an den
_ Knotenpunkten erforderlich.

Aus der ortlichen Situation, den Belastungszahlen und unter Berlicksichtigung
der vorhandenen Stralenquerschnitte lassen sich keinerlei Qualitats- bzw.
Kapazitats- und Sicherheitsdefizite fur die betrachteten StraRenabschnitte und
Knotenpunkte im Prognose-Planfail Szenario 2 ableiten.

Wie im Szenario 1 ist auch fur das Szenario 2 im Sinne einer Worst Case-
Betrachtung ein héherer Anteil von neu erzeugten Quell- und Zielverkehren in
der Verbindung Kiefernweg — In der Schiffheide - Lindenstrale iberschlagig
gepriift worden. Bei einer maximalen zusatzlichen Belastung von rund 40 PKW/h
ergeben sich auch hier keine relevanten Veranderungen.
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4.3. Planfall Szenario 3

Die Netzstruktur bleibt auch im Szenario 3 mit Ausnahme des Kiefernweges dem
Grunde nach unverdndert. Der Kiefernweg ist einschlielich des
Rampenbereiches im Bereich der zukinftigen gewerblichen Nutzungen
auszubauen.

Szenario 3 sieht zunichst die alleinige verkehrliche ErschlieRung Uber den
Knoten Holunderstrale / Kiefernweg vor. Nach Norden in Richtung ,In der
Schiffheide" wird der Kiefernweg auf Hohe des bestehenden Siedlungsrandes als
unechte Einbahnstrale fir PKW- und landwirtschaftliche Verkehre ausgebildet,
d.h. in einem kurzen Abschnitt ist nur ein Einbahnverkehr zulassig (zum Beispiel
aus Richtung Norden in das Plangebiet). Radfahrer und FuBgénger kénnen
diesen Abschnitt in beiden Richtungen nutzen., Fufgénger und
landwirtschaftliche Verkehre zu nutzen.

Der nordliche, von Wohnbebauung gepragte Abschnitt ist dann wieder fir alle
Verkehrsteilnehmer in beiden Richtungen zu nutzen.

2 TR -
o R = . e IR . (e i

A\ et 4 _u.“‘
Abbildung 18 Ubersicht Szenario 3
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Die Betrachtungen fiir die Szenarien 1 und 2 haben gezeigt, dass sich aus der
Entwicklung des Gewerbegebietes grundsatzlich keine verkehrlichen Probleme
ableiten lassen.

Im Szenario 1 kommt es im Bestandsnetz zu einer geringen Verschiebung der
Quell- und Zielverkehre durch den Wegfall der direkten Verbindung zwischen
HolunderstraBe und In der Schiffheide, in Szenario 2 wird ein Teil der neu
erzeugten Ziel- und Queliverkehre Gber die Verbindung Kiefernweg — In der
Schiffheide — Lindenstrale an- und abfahren.

Ein Kompromiss kénnte in der Einrichtung einer ,unechten Einbahnstrae“ auf
dem Kiefernweg im Abschnitt zwischen dem Gewebegebiet und der nérdlich
angrenzenden Wohnbebauung gefunden werden.

Auf diese Weise konnte die Verbindung aus Richtung In der Schiffheide in
Richtung HolunderstraBe erhalten bleiben, wahrend es fiir motorisierte Verkehre
keine Méglichkeit zur Ausfahrt in Richtung Norden gibt. Die Einbahnstrale wird
dabei nur Uber einen kurzen Abschnitt eingerichtet. Der nérdliche Abschnitt der
Wohnbebauung bleibt weiterhin in beide Richtungen befahrbar.

4.4. Zusammenfassung Prognose-Planfall

Im Folgenden sind die Ergebnisse fur die betrachteten Szenarien noch einmal
zusammen zu fassen.

Eine Ubersicht der Verkehrsbelastungen in der morgendlichen und
nachmittéglichen Spitzenstunde in den Szenarien 1 und 2 sind der folgenden
Abbildung zu entnehmen, aus der Tabelle Idsst sich auch die Verdnderung
gegeniiber dem Prognose-Nulifall ablesen.

Prognose-Nulifall Prognose-Planfall Sz1 Prognose-Planfall Sz2
Abschnitt Morgens Nachm. Morgens o Nachm. . Morgens = Nachm. *
[Kfz/h} [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
Holunderstrae
Einmiindung Neuenk. - Lindenstrake 391 435 439 48 486 51 436 45 475 40
LindenstraRe - Kiefernweg 393 412 462 69 480 68 428 35 424 12
Kiefernweg - Ri Bielefelder Strake 413 427 479 66 480 53 479 66 480 53
Lindenstrafe
Holunderstrale - Platanenweg 124 143 183 29 174 31 115 -8 113 -30
Platanenweg - In der Schiffheide 135 150 174 39 183 33 117 -18 120 -30
In der Schiffheide - Giitersloher StraRe 146 149 160 14 164 15 156 10 164 15
In der Schiffheide
Gauckenbr. - Lindenstrae 68 7 72 B 75 4 75 7 79 8
Lindenstrale - Rotdornallee 101 100 106 5 132 32 118 17 133 33
Rotdornallee - Kiefernweg 33 31 16 -17 25 -6 71 38 71 40
Kiefernweg
In der Schiffheide - Plangebiet 26 19 14 -12 13 -8 64 38 59 40
Plangebiet - Holunderstrale 26 19 k&) 85 99 80 151 125 136 117

* Differenz bezogen auf den Prognose-Nutlfall

Abbildung 19 Vergleich Prognose-Nullfall / Prognose-Planfalle Sz1 und Sz2. Spitzenstunden [Kfz/h]
CL Y [ )
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Die'Vertréiinchkeit im angrenzenden Stralennetz wurde anhand der Richtlinien
fur die Anlage von StadtstraBen RASt 06 [6] und dem HBS 2015 [1] analysiert.

Im ‘Ergebnis kdnnen die betroffenen Stralenabschnitte — unabh&ngig vom
betrachteten Szenario — die neu erzeugten Verkehre problemlos aufnehmen und
sicher abwickeln. Auch die Belange der ubrigen Nutzer (FuRgénger, Radfahrer)
werden von der Planung nur geringfiigig berthrt.

Fur die betroffenen StralRenziige und Knotenpunkte im Umfeld des Plangebietes
wurde auf Grundlage der ermittelten Verkehrsstréme eine Einschatzung zur
Entwicklung der Verkehrsqualitdt und —kapazitdt gemaR HBS vorgenommen.
Eine Zusammenfassung der Ergebnisse sind der folgenden Abbildung 19 zu
entnehmen

Die Berechnungen fiir die Spitzenstunden zeigen, dass das Verkehrsaufkommen
an allen Knotenpunkten 2 leistungsfahig abgewickelt werden kann. Fur alle
Knotenpunkte ergeben sich weiterhin sehr gute Qualitdten des Verkehrsablaufes
(QSV A bzw. QSV A/B fir die ,Rechts-vor-Links“ geregelten Knoten In der
Schiffheide, siehe Anlage 4).
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Prognose-Nulifall Szenario 1 Szenario 2
Spitze Spitze Spitze ' Spitze Spitze Spitze
Knoteaphme morgens nachm. morgens nachm. morgens nachm.

Lindenstrale / In der Schiffheide A/B A/B A/B A/B A/B A/B
Holunderstrale / LindenstralRe . A A A A A A
HolunderstraRRe / Kiefernweg A A A A A A
Kiefernweg / In der Schiffheide A/B A/B A/B A/B A/B A/B
Abbildung 20 Ubersicht Verkehrsqualitdten gemall HBS
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AbschlieRend eine Zusammenstellung von Vor- und Nachteilen der untersuchten
Szenarien, die zum Teil (iber die rein verkehrliche Einschéatzung hinaus gehen:

Szenario 1

Es erfolgt eine geringfugige Umlegung der bestehenden Quell- und
Zielverkehre aus dem Bereich Kiefernweg / In der Schiffheide auf die
LindenstraBe (-)

Aus der Abbindung des Kiefernwegs nordlich des geplanten
Gewerbegebietes folgt eine strikte Trennung von Verkehren des
Plangebietes und der bestehenden Wohnbebauung im Norden (+)

Ein Ausfahren von gréReren Fahrzeugen in Richtung Norden (in die fur
Schwerlastverkehre gesperrten Bereiche an der LindenstraRe) wird durch
die Regelung ausgeschlossen (+)

Die Verbindung fir landwirtschaftliche Fahrzeuge bleibt tber den
Kiefernweg erhalten (+)

Fur FuBgénger und Radfahrer bleibt die Verbindung in beiden Richtungen
bestehen (+)

Szenario 2

In der Verbindung LindenstraRe — In der Schiffheide — Kiefernweg
kommen zusétzliche Quell- und Zielverkehre aus dem Plangebiet hinzu,
gegeniber dem Szenario 1 werden damit neue Betroffenheiten
~ geschaffen, obwohl das Verkehrsaufkommen insgesamt auf einem
geringen Niveau verbleibt (-)

Ein Ausfahren von gréReren Fahrzeugen in Richtung Norden (in die fur
Schwerlastverkehre gesperrten Bereiche an der LindenstraRe) ist nicht
ganzlich  (lediglich durch eine entsprechende Beschilderung)
auszuschlie3en (-)

Die Verbindung fur die Anlieger ,In der Schiffheide* und
landwirtschaftliche Fahrzeuge bleibt Giber den Kiefernweg erhalten (+)
Fur FuRgéanger und Radfahrer bleibt die Verbindung in beiden Richtungen
bestehen (+)

Szenario 3

Die Umlegung der bestehenden Quell- und Zielverkehre aus dem Bereich
In der Schiffheide erfolgt nur in Teilen auf die LindenstraRe (+)

Es  kommen  zusatzliche  Zielverkehre  (Neuverkehre  des
Gewerbegebietes) in der Verbindung Lindenstrae — In der Schiffheide —
Kiefernweg hinzu (-)

Ein Ausfahren von groReren Fahrzeugen in Richtung Norden (in die fur
Schwerlastverkehre gesperrten Bereiche an der Lindenstrale) wird durch
die Regelung ausgeschlossen (+)

Die Verbindung fur landwirtschaftliche Fahrzeuge wird in eine Richtung
gesperrt, hierdurch entstehen Umwegfahrten tber die Lindenstrae (-)
Fur FuBganger und Radfahrer bleibt die Verbindung in beiden Richtungen
bestehen (+)
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5. Zusammenfassung/ Fazit

Die Stadt Rheda-Wiedenbriick plant die Aufstellung des Bebauungspianes Nr.
400 ,Gewerbegebiet Kiefernweg” beidseitig des Kiefernweges nérdlich der
Holunderstrae und dem Siedlungsrand stidlich ,In der Schiffheide®. Im Rahmen
der Bauleitplanung sind die verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens zu
untersuchen.

Auf Grundlage aktueller Verkehrsdaten und der vorliegenden Planung des Biros
Wolters Partner wurden die Verkehrsstirken fir die betroffenen
StraRenabschnitte und Knotenpunkte fir den Prognosehorizont 2030 und drei
Planvarianten (Szenarien) abgeleitet. Gleichzeitig konnte die Kapazitdt und
Verkehrsqualitit der durch das Planvorhaben betroffenen Strafienabschnitte und
Knotenpunkte ermittelt werden.

Die Untersuchung zeigt, dass im Prognose-Nullfall 2030 fir das betrachtete
StadtstraBennetz weiterhin sehr gute Kapazitaten zur Verfugung stehen. Die
Verkehrsbelastung liegt gerade im Bereich der Siedlungsstralen in jedem Fall im
unteren Bereich der entsprechend der Netzfunktion zuzuordnenden
Schwellenwerte gemaR RASt [3] oder sogar darunter. An den Knotenpunkten
ergeben sich jeweils sehr gute Qualitaten des Verkehrsablaufes (QSV A).

Aufgabe des Gutachtens ist auch die Abschatzung der im Planraum neu
erzeugten Verkehre. Diese Zahlen konnten mit Hilfe des Programms Ver_Bau
(,Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung,
Dr. Bosserhoff) und unter Hinzuziehung von Referenzdaten vergleichbarer
Gebiete ermittelt und gleichfalls weiter validiert werden.

Das Plangebiet erzeugt im Tagesverlauf zusétzliche Verkehre in einer
GréRenordnung von rund 1.000 Kfz/24h, hierin enthalten sind rund 170 LKW-
Bewegungen in 24 Stunden.

Die Verteilung der Verkehre im anschlieRenden Netz wurde auf Grundlage der
aktuellen Zahldaten des Knoten Holunderstrae / Lindenstrale und der Lage des
Plangebiets im Netz abgeleitet. Die tageszeitliche Verteilung wurde auf

Grundlage von Ganglinien vergleichbarer Gebiete aus der Fachliteratur

vorgenommen.
Aus der Tagesganglinie ergeben sich die bemessungsrelevanten
Spitzenstundenwerte, die Eingang in der Beurteilung der Kapazitdt und
Verkehrsqualitat der betroffenen StraBen und Knoten finden.

Im Weiteren sind fur das Plangebiet verschiedene Szenarien betrachtet worden:

Das Szenario 1 sieht die alleinige verkehrliche ErschlieBung tber den Knoten
HolunderstraRe / Kiefernweg vor. Nach Norden in Richtung ,In der Schiffheide®
wird der Kiefernweg auf Hohe des bestehenden Siedlungsrandes abgebunden.
Die Verbindung nach Norden ist nur fur Radfahrer, FuBgénger und
landwirtschaftliche Verkehre zu nutzen.

Szenario 2 sieht fur Schwerverkehre die alleinige verkehrliche ErschlieBung tiber
den Knoten HolunderstraBe / Kiefernweg vor. Alle ibrigen Verkehre kénnen auch
Uber den nérdlichen Kiefernweg, die StraBe ,In der Schiffheide* an- bzw.
abfahren.

Stadt Rheda-Wiedenerckw
Verkehrsgutachten Bebauungsplan Nr. 400 ,Gewerbegebiet Kiefernweg*
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Das Szenario 3 sieht zunachst die alleinige verkehrliche ErschlieRung tber den
Knoten HolunderstraRe / Kiefernweg vor. Nach Norden in Richtung ,In der
Schiffheide" wird der Kiefernweg auf Hohe des bestehenden Siedlungsrandes als
unechte Einbahnstrae fir PKW- und landwirtschaftliche Verkehre ausgebildet.
Der nérdliche, von Wohnbebauung gepragte Abschnitt des Kiefernweges ist
dann wieder fiir alle Verkehrsteilnehmer in beiden Richtungen zu nutzen.

Der Vergleich der untersuchten Szenarien zeigt aus verkehrlicher Sicht zunachst
keine signifikanten Unterschiede.

Durch das geplante Gewerbegebiet lassen sich nur geringfiigige Auswirkungen
auf das Bestandsnetz feststellen. Insgesamt sind die Verkehrsstirken —
unabhéngig von den untersuchten Szenarien - auch nach Umsetzung der
geplanten  ErschlieBungsmaBnahmen als vertraglich einzustufen. Die
Verkehrsbelastungen liegen im Bereich der SiedlungsstraBen auch kiinftig
zumeist am unteren Rand der in der RASt 06 beschriebenen Schwellenwerte.
Damit stehen sowohl im StraBenraum als auch an den betroffenen
Knotenpunkten ausreichende Kapazitaten zur Verfigung.

An den Knotenpunkten ergeben sich durchweg weiterhin sehr gute Qualitaten
des Verkehrsablaufes (QSV A).

Die Vorteile des Szenario 1 liegen in der eindeutigen verkehrlichen Trennung des
geplanten Gewerbegebietes von den Wohnquartieren im Norden, lediglich
FuBgénger, Radfahrer und landwirtschaftliche Fahrzeuge kénnen eine direkte
Verbindung nutzen.

Im Szenario 2 wird diese Trennung in vollem Umfang und in Szenario 3 in Teilen
aufgegeben. Hierdurch kommt es zu einer Verschiebung von Quell- und
Zielverkehren des Plangebietes in Richtung der Wohnquartiere, die aus
verkehrlicher Sicht vertretbar ist, aber fir neue Betroffenheiten sorgen wird. Auf
der anderen Seite bleibt die bisherige direkte Verbindung zwischen Wohngebiet
und Holunderstrafle erhalten.

Auf der Lindenstrale nimmt die Verkehrsbelastung zwischen der Einmiindung
Platanenweg und dem Knotenpunkt ,In der Schiffheide* gegeniiber dem
Prognose-Nullfall (150 Kfz/h) in den Spitzenstunden um rund 20 % zu. Die
resultierende Belastung liegt mit maximal ~180 Kfz/h aber weiterhin deutlich
unter den in der RASt beschriebenen Belastungswerten vergleichbarer StraRen.
Von einer Zunahme der LKW-Verkehre ist mit Blick auf das bestehende
Durchfahrtsverbot nicht auszugehen.

Da dieser durch Wohnbebauung gekennzeichnete Abschnitt der LindenstraRe
als zentraler Teil der bestehenden Tempo 30-Zone empfindlicher auf sich
veréndernde Verkehrsverhéitnisse reagieren wird, schlagen wir die Durchfiihrung
eines Screenings in Ergdnzung dieser Untersuchung vor, welches die
Entwicklung der Verkehre nach erfolgter ErschlieBung des Plangebietes
beobachtet und bewertet.

Die Planungen der Stadt Rheda-Wiedenbriick zum Bebauungsplan Nr. 400
.Gewerbegebiet Kiefernweg“ sind fort zu fiihren. Einer Entwicklung des
Plangebietes steht mit Blick auf die prognostizierten Verkehrsstdrken und den
damit verbundenen Auswirkungen auf das umliegende Stralennetz aus
verkehrlicher Sicht nichts entgegen.

FENIR oy

Gutersloh, 10. Juni 2020

ROVER
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Gewerbegebiet Kiefernweg
Knotenpunkt : HolunderstraRe - LindenstraRe
Stunde : Spitze Morgens 7:00 - 8:00
Datei : ANALYSE SPITZE MORGENS_KNOTEN HOLUNDERSTR_LINDENSTRASSE.kob
o Ql-28 Kraftfahrzeuge
1 -
= Kfz/h . ‘ Qr: 23 S=69

Qg : 229
Qr:33
S =262

® | ®
Qg : 88 > > s=116

Ql:36
S=124

§$=252

Summe =437

Zufahrt 1: HolunderstralRe
Zufahrt 2: LindenstraRe
Zufahrt 3: HolunderstraRe

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft , Gitersloh




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Gewerbegebiet Kiefernweg
Knotenpunkt : Holunderstrafe - LindenstraRe

Stunde : Spitze Morgens 7:00 - 8:00 ][v—

Datei : ANALYSE SPITZE MORGENS_KNOTEN HOLUNDERSTR_LINDENSTRASSE.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] |[Pkw-E]

2 |77 240 1800 A
3| Y . 1470 A
4 - 29 6,5 3,2 427 600 6,2 1 1 A
6 > 26 5,9 3,0 301 831 5,0 1 1 A

Misch-N 54 691 4+6 59 1 1 A
8 || oa 1800 A
7 y 38 5,5 2,8 317 859 44 1 1 A

Misch-H 132 1800 7+8 2,3 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Holunderstralle
Holunderstrale
Nebenstrasse :  LindenstraRe

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft, Giitersloh




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Gewerbegebiet Kiefernweg
Knotenpunkt : Holunderstrafe - LindenstraRRe
Stunde : Spitze Nachmittags 15:15 - 16:15
Datei : ANALYSE SPITZE NACHMITTAGS_KNOTEN HOLUNDERSTR_LINDENSTRASSE.kob
300 Ql: 30 Kraftfahrzeuge
150 =
50 Kizi Qr.4g S=60

S=78

- / Qg : 159
S =207 Qr:27
S=186
o o=
S=211
Summe =475

Zufahrt 1: HolunderstraRe
Zufahrt 2: LindenstraRe
Zufahrt 3: HolunderstraRe

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft , Gitersloh




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Gewerbegebiet Kiefernweg
Knotenpunkt : Holunderstrale - LindenstraRe

Stunde : Spitze Nachmittags 15:15 - 16:15 ' ‘I[V_

Datei : ANALYSE SPITZE NACHMITTAGS_KNOTEN HOLUNDERSTR_LINDENSTRASSE. koD
Strom | Strom | g-vorh | tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 |7 7| 1e2 1800 A
3 | Y| 29 1533 A
4 | 31 65 | 32 | 436 585 6,6 1 1 A
6 ™| 49 | 59 | 30| 224 | 913 42 | 1 1 A
Misch-N 79,5 752 4+6 | 54 | 1 1 A
g || 183 1800 A
7 |7 34 55 | 2,8 | 238 980 3,9 1 1 A
Misch-H 216 , 1800 7+8 2,3 | 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt = A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : HolunderstraRe
HolunderstralRe
Nebenstrasse :  LindenstraBe

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft, Giitersloh




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Gewerbegebiet Kiefernweg
Knotenpunkt : HolunderstraRe - Kiefernweg
Stunde . Spitze Morgens 7:00 - 8:00
Datei : ANALYSE SPITZE MORGENS_KNOTEN HOLUNDERSTR_KIEFERNWEG.kob
o Ql:6 Kraftfahrzeuge
%0 Kfz/h Qr:3 S=16 :

_ Qg : 258
S=274
Qg: 116 ' _
Ql:0 > , ‘ > S=122
S=116
Summe = 399

Zufahrt 1: HolunderstraRe
Zufahrt 2: Kiefernweg
Zufahrt 3: HolunderstraRe

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft , Gutersioh




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Gewerbegebiet Kiefernweg
Knotenpunkt : HolunderstraBe - Kiefernweg .

Stunde : Spitze Morgens 7:00 - 8:00 ](:‘7—

Datei : ANALYSE SPITZE MORGENS_KNOTEN HOLUNDERSTR_KIEFERNWEG.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] |[Pkw-E]

2 |7 7| 267 1800 A
3 v 16 1470 A
4 | 6 | 65| 32 | 432 | 625 58 | 1 1 A
6 2o 3 5,9 3,0 316 816 4,4 1 1 A

Misch-N 9 678 4+6 5,4 1 1 A
8 | | 12 1800 A
7 v 0 5,9 2,8 324 852

Misch-H 122 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen : :
Hauptstrasse : HolunderstraRRe
Holunderstrae
Nebenstrasse :  Kiefernweg

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft, Gitersloh




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt . Gewerbegebiet Kiefernweg
Knotenpunkt : HolunderstraRe - Kiefernweg
Stunde : Spitze Nachmittags 15:15 - 16:15
Datei : ANALYSE SPITZE NACHMITTAGS_KNOTEN HOLUNDERSTR_KIEFERNWEG.kob
300 Ql:6 fah
- Kraftfahrzeuge
= Kfz/h Qr:2 S=11
S=8
_ Qg : 186
$=188 ( / \ Qr: 11
S =197
Qg: 207 N\ o
Ql:0 > S=213
S =207
Summe =412

Zufahrt 1: HolunderstraRe
Zufahrt 2: Kiefernweg
Zufahrt 3: HolunderstraRe

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgeselischaft , Giitersloh




HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7: Kapazitdt und Verkehrsqualitat

Projekt . Gewerbegebiet Kiefernweg
Knotenpunkt : HolunderstraRe - Kiefernweg SR 00

Stunde . Spitze Nachmittags 15:15 - 16:15 ]"‘7—

Datei : ANALYSE SPITZE NACHMITTAGS_KNOTEN HOLUNDERSTR_KIEFERNWEG.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] ' [Pkw-E] | [Pkw-E]

2 |7 7| 19 1800 A
3 | Y| 11 | 60 20 0 1800 A

Misch-H 201 1800 2+3 2,2 0 1 A
a | 6 | 66|38 | 399 | 563 64 | 0 0 A
6 > 2 65 | 37 | 192 | 760 a0 0 A

Misch-N 8 602 4+6 | 60 0 0 A
8 || 212 1800 : A
7 |Y | o |55 26| 197 | 1100 00 | o o | A

Misch-H 212 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt  : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen :
Hauptstrasse : HolunderstraRe
Holunderstrale
Nebenstrasse :  Kiefernweg

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft, Giitersloh




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : WD-1601

Knotenpunkt : In der Schiffheide, LindenstraRe, In der Schiffheide, LindenstraRe
Stunde : 7:00-8:00

Datei : ANALYSE 0_SPITZE_MORGENS_LINDENSTRARE_SCHIFFHEIDE.kob
100 8 ; { ;2 Kraftfahrzeuge
1% Kizh AR S=94
S = 41

Qi:11

Qg : 36
S=45 Qr:30

S=77
Ql:0 @ @
o
S$=22

Summe =213

Zufahrt 1: LindenstraRe (Nord)
Zufahrt 2: In der Schiffheide
Zufahrt 3: LindenstraRe (Siid)
Zufahrt 4: In der Schiffheide

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgeselischaft, Giitersioh




Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : WD-1601
Knotenpunkt : In der Schiffheide, LindenstraRe, In der Schiffheide, LindenstraRe
Stunde : 7:00-8:00
Datei : ANALYSE O_SPITZE_MORGENS_LINDENSTRARE_SCHIFFHEIDE.kob
40 : : | ' H
Kreuzungen /
30 //
o | 7
o E | /
20 —~
= —
Lh D //
. : ’/ ]
10 - — Einmindungen
A-B =T
0
0 200 400 600 800 1000 1200
g-ges [Kfz/h]
q-ges = 213 [Kfz/h]
w-m = 8,2 [s]
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A-B

Lage des Knotenpunkte : Innerorts

Berechnung 'Rec

Strassennamen :

LindenstraRe (Nord)

hts vor Links': nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

" In der Schiffheide

In der Schiffheide

LindenstraRe (Std)

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft, Gutersloh




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : WD-1601
Knotenpunkt : Inder Schiffheide, LindenstraRe, In der Schiffheide, Lindenstralle
Stunde : 15:15-16:15
Datei : ANALYSE O_SPITZE_NACHMITTAGS_LINDENSTRARE_SCHIFFHEIDE.kob
100 ' g; : 2;2 Kraftfahrzeuge
50 : -
25 Kfz/h Qr-4 S=59
S=85
Ql:10
Qg : 26
$=35 z Qgr :9
S=45
Ql:1 @ @
Qg: 24 _
Qr:9 S=52
S=34
Qr:10
_ Qg : 49
S=82 Ql:5
S=64 Summe = 228

Zufahrt 1: LindenStraRe (Nord)
Zufahrt 2: In der Schiffheide
Zufahrt 3: LindenstraRe {Siid)
Zufahrt 4: In der Schiffheide

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft , Giitersloh




Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : WD-1601

Knotenpunkt : In der Schiffheide, LindenstraRe, In der Schiffheide, LindenstraRe
Stunde : 15:15-16:15

Datei : ANALYSE O_SPITZE_NACHMITTAGS_LINDENSTRARE_SCHIFFHEIDE.kob

40 O — ——
Kreuzungen /

0 200 400 600 800 1000 1200

g-ges = 228 [Kfz/h]
w-m = 8,2 [s]

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A-B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts '
Berechnung 'Rechts vor Links': nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

In der Schiffheide

LindenStralRe (Nord) LindenstraRe (Siid)

In der Schiffheide

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft, Giitersloh




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : WD-1601
Knotenpunkt : In der Schiffheide, Kiefernweg, in der Schiffheide
Stunde : 7:00-8:00
Datei : ANALYSE O_SPITZE_MORGENS_KIEFERNWEG_SCHIFFHEIDE.kob
100 Kraftfahrzeuge
50 Kizh
25
S=23 _ Qg 7
Ql:2
® ORsE
Qg:2 =2
Qr:7 S
S=9
Ql:16
S=9 Qr
S=16 Summe = 34

Zufahrt 1: In der Schiffheide
Zufahrt 2: Kiefernweg
Zufahrt 3: In der Schiffheide

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft , Gutersloh




Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : WD-1601
Knotenpunkt : In der Schiffheide, Kiefernweg, In der Schiffheide
Stunde : 7:00-8:00

Datei : ANALYSE O_SPITZE_MORGENS_KIEFERNWEG_SCHIFFHEIDE.kob
40 i : 1 : :
Kreuzungen /
30
“,
2 20
10
BN S S I R SR S
0
0 400 600 800 1000 1200
g-ges [Kfz/h]

g-ges = 34 [Kfz/h]
w-m =5,4[s]

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung 'Rechts vor Links': nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

In der Schiffheide

Kiefernweg

A-B

In der Schiffheide

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft, Giitersloh




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : WD-1601
Knotenpunkt : In der Schiffheide, Kiefernweg, In der Schiffheide
Stunde : 15:15-16:15
Datei : ANALYSE O_SPITZE_NACHMITTAGS_KIEFERNWEG_SCHIFFHEIDE.kob
100 Kraftfahrzeuge
0 Kfzh
25
- Qg:3
S=13 ' Ql:3
® @ s=s
Qg: 13 » -
Qr-s = S=14
S=18

Ql: 10
S=8 Qr:1
S =11 Summe = 35

Zufahrt 1: In der Schiffheide
Zufahrt 2: Kiefernweg
Zufahrt 3: In der Schiffheide

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft , Gutersloh




Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : WD-1601
Knotenpunkt : In der Schiffheide, Kiefernweg, In der Schiffheide
Stunde 15:15 - 16:15
Datei : ANALYSE O_SPITZE_NACHMITTAGS_KIEFERNWEG_SCHIFFHEIDE.kob
40 H } | i }
Kreuzungen /
30
)
0
= 2
—
10
e
U S O S O SO SO
0
0 400 600 800 1000 1200
g-ges [Kfz/h]

g-ges = 35 [Kfz/h]

w-m =5,4[s]

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung 'Rechts vor Links': nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

In der Schiffheide

Kiefernweg

In der Schiffheide

A-B

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft, Giitersloh
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt . Gewerbegebiet Kiefernweg
Knotenpunkt : HolunderstraBe - LindenstraRe
Stunde . Spitze Morgens 7:00 - 8:00
Datei : PROGNULL SPITZE MORGENS_KNOTEN HOLU NDERSTR_LINDENSTR.kob
0 SRR Kraftfahrzeuge
15 . H
50 Kiz/h Qr:24 S=71 :

S=53

Qg : 238
Qr:34
S=272

S =262

%% > s

$=129

Summe = 454

Zufahrt 1: HolunderstraRe
Zufahrt 2: LindenstraRe
Zufahrt 3: HolunderstraRe

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft , Gitersloh




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Gewerbegebiet Kiefernweg
Knotenpunkt : HolunderstraRe - Lindenstrake

Stunde : Spitze Morgens 7:00 - 8:00 ‘1(-57—

Datei : PROGNULL SPITZE MORGENS_KNOTEN HOLUNDERSTR_LINDENSTR.kob
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] [[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |77 247 1800 A
3 v 35 1470 A
4 - 29 6,5 3,2 434 594 6,4 1 1 A
6 i 27 5,9 3,0 305 827 5,0 1 1 A

Misch-N 55,5 686 4+6 6,0 1 101 A
8 || 9 1800 A
7 |Y 38 | 55 | 28 | 322 854 4,5 1 1 A

Misch-H 137 1800 7+8 2.3 i | 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsa biaufs fir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : HolunderstralRe
Holunderstralle

Nebenstrasse :  LindenstraRe

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft, Giitersloh




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung

Projekt : Gewerbegebiét Kiefernweg

Knotenpunkt : HolunderstraRe - LindenstraRe

Stunde : Spitze Nachmittags 15:15 - 16:15

Datei : PROGNULL SPITZE NACHMITTAGS_KNOTEN HOLUNDERSTR_LINDENSTR.kob
130 Ql:31 , Kraftfahrzeuge
50 -

50 Kiz/h Qr:50 S=62 '
S =281

©)

S=217

Qg : 167
Qr:29

§=19

Qg: 185
Ql:33

S=216

~_"

§=218

Summe =495

Zufahrt 1: Holunderstrafle
Zufahrt 2: LindenstraRe
Zufahrt 3: HolunderstraRe

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft, Gutersloh




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Gewerbegebiet Kiefernweg
Knotenpunkt : HolunderstraBe - Lindenstrake ..

Stunde : Spitze Nachmittags 15:15 - 16:15 ‘i(v—

Datei : PROGNULL SPITZE NACHMI'ITAGS_KNOTEN HOLUNDERSTR_LINDENSTR.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] |[Pkw-E]
2 |7 7| 10 1800 A
3 | Y| = 1470 ' A
a | 32 | 65 | 32 | 450 | 586 66 | 1 1 A
6 e 51 5,9 3,0 232 904 43 1 1 A
Misch-N 82 748 4+6 5,5 1 1 A
8 | | 1% 1800 A
7 ¥ 34 5,5 2,8 246 931 4,1 1 1 A
Misch-H 223 1800 7+8 2,3 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt  : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  Holunderstralte
HolunderstraRe
Nebenstrasse :  Lindenstrafle

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft, Giitersloh




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Gewerbegebiet Kiefernweg
Knotenpunkt : HolunderstraRe - Kiefernweg
Stunde : Spitze Morgens 7:00 - 8:00
Datei : PROGNULL SPITZE MORGENS_KNOTEN HOLUNDERSTR_KIEFERNWEG.kob
o Ql:6 Kraftfahrzeuge
= Kfz/h Qr:3 S=17
S=9

§=272

Qg : 269
Qr:17
S=286

Qg: 121
Ql:0

> S=127

S =121

Summe =416

Zufahrt 1: HolunderstraRe
Zufahrt 2: Kiefernweg
Zufahrt 3: Holund»erstraBe

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft, Gitersioh




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Gewerbegebiet Kiefernweg
Knotenpunkt : HolunderstraRe - Kiefernweg

Stunde : Spitze Morgens 7:00 - 8:00 }[’7_

Datei : PROGNULL SPITZE MORGENS_KNOTEN HOLUNDERSTR_KIEFERNWEG.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] |[Pkw-E]

2 |7 7| 278 1800 A
3 - % 17 1470 A
4 - 6 6,5 3;2 449 611 6,0 1 1 A
6 ™| 3 | 59|30 328 | 804 a5 | 1 1 A

Misch-N 9 664 4+6 55 1 | 1 A
8 || 128 | 1800 A
7 v 0 5,5 2,8 336 840

Misch-H 128 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt ~ : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  HolunderstraRe
Holunderstralle
Nebenstrasse :  Kiefernweg

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft, Giitersloh




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt . Gewerbegebiet Kiefernweg
Knotenpunkt : HolunderstraRe - Kiefernweg
Stunde : Spitze Nachmittags 15:15 - 16:15
Datei : PROGNULL SPITZE NACHMITTAGS_KNOTEN HOLUNDERSTR_KIEFERNWEG.kob
300 Ql:-é Kraftfahrzeuge
150 : -
0 Kfz/h Qr:2 S=11

_ Qg : 194
S=19% < \ <Qr:11
S =205
8%_:316 Y §=222
S =216
Summe =429

Zufahrt 1: HolunderstraRe
Zufahrt 2: Kiefernweg
Zufahrt 3: HolunderstraRe

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft , Gutersloh




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . Gewerbegebiet Kiefernweg
Knotenpunkt : HolunderstralRe - Kiefernweg 0

Stunde : Spitze Nachmittags 15:15 - 16:15 ]"\‘7-‘

Datei : PROGNULL SPITZE NACHMITTAGS_KNOTEN HOLUNDERSTR_KIEFERNWEG.koo
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7| 199 1800 A
3 Y 11 1470 A
4 < 6 6,5 3,2 466 597 6,1 1 1 A
6 2 | 59| 30| 250 | 885 a1 | 1 1 A

Misch-N 8 650 4+6 5,6 1 1 A
8 || 2 1800 A
7 |Y | o |55 28] 255 | 922

Misch-H 221 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Holunderstrale
HolunderstraRe
Nebenstrasse :  Kiefernweg

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft, Giitersloh




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : WD-1601

Knotenpunkt : In der Schiffheide, LindenstraRe, In der Schiffheide, LindenstraRe
Stunde : 7:00-8:00 ’

Datei : PROGNULL_SPITZE_MORGENS_LINDENSTRABE_SCHIFFH EIDE.kob
100 gg' : ;6 Kraftfahrzeuge
50 : _
o0 Kizh a2 S=101
S=45
/\K Ql:11
Qg : 37
S=46 , Qr:31
S=79
Ql:0 @ @
Qg: 13 -
Qr:9 ' S=22
S=22 /
Summe = 225

Zufahrt 1: LindenstraRe (Nord)
Zufahrt 2: In der Schiffheide
Zufahrt 3: LindenstraRe (Siid)
Zufahrt 4: In der Schiffheide

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft , Gitersloh




Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : WD-1601
Knotenpunkt : In der Schiffheide, LindenstraRe, In der Schiffheide, Lindenstrale
Stunde : 7:00-8:00
Datei : PROGNULL_SPITZE_MORGENS_LINDENSTRARE_SCHIFFHEIDE.kob
40 : ! | ! 1
Kreuzungen /
30 //
— 7"
@ E /
; -~
5 20 >
- D L~
L o
/— //
i L
C Lo il ; \ v
10 — Einmiindungen
= i 10 IS
0
0 200 400 600 800 1000 1200
g-ges [Kfz/h]
g-ges = 225 [Kfz/h]
w-m = 8,2 [s]
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A-B

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung 'Rechts vor Links': nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

LindenstraRe (Nord)

In der Schiffheide

In der Schiffheide

LindenstraRe (Siid)

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft, Giitersloh




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : WD-1601
Knotenpunkt : In der Schiffheide, LindenstraRe, In der Schiffheide, LindenstraRe
Stunde ¢ 15:15-16:15 .
Datei : PROGNULL_SPITZE_NACHMITTAGS_LINDENSTRABE_SCHIFFHEIDE.kob
100 Ql:19 Kraftfahrzeuge
0 Kizh - Qg:65 S = 61
25 Qr:4 '
S=288
§
Ql:10
y Qg : 27
S=36 7 N Qgr 9
@ S=46
Ql:1
Qg: 25
Qr:9 S=54
S$=35
Qr:10
_ Qg : 51
S=84 Ql:s
S =66 Summe = 235

Zufahrt 1: LindenStraBe (Nord)
Zufahrt 2: In der Schiffheide
Zufahrt 3: LindenstraRe (Siid)
Zufahrt 4: In der Schiffheide

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgeselischaft , Giitersloh




Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015} Kapitel S5

Projekt : WD-1601
Knotenpunkt : In der Schiffheide, LindenstraRe, In der Schiffheide, Lindenstrale
Stunde : 15:15-16:15

Datei : PROGNULL_SPITZE_NACHMITTAGS_LINDENSTRARE_SCHIFFHEIDE.kob
40 4 ! | ] L
Kreuzungen /
30
2
2 20
10
0
0 200 400 600 800 1000 1200
g-ges [Kfz/h]
g-ges = 235 [Kfz/h]
w-m = 8,2 [s]
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt ~ : A-B

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung 'Rechts vor Links': nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

In der Schiffheide

LindenstraRe (Siid)

LindenStralRe (Nord)

In der Schiffheide

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft, Giitersloh




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : WD-1601

Knotenpunkt : In der Schiffheide, Kiefernweg, In der Schiffheide

Stunde 1 7:00-8:00

Datei : PROGNULL_SPITZE_MORGENS_KIEFERNWEG_SCHIFFHEIDE.kob

10 Kraftfahrzeuge
50
2 Kfz/h
S=24

O gnN

S - 17 Summe = 35

Zufahrt 1: In der Schiffheide
Zufahrt 2: Kiefernweg
Zufahrt 3: In der Schiffheide

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft , Gutersloh




Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : WD-1601
Knotenpunkt : In der Schiffheide, Kiefernweg, In der Schiffheide
Stunde : 7:00-8:00
Datei : PROGNULL_SPITZE_MORGENS_KIEFERNWEG_SCHIFFHEIDE.kob
40 3 F 1 ‘ y
Kreuzungen /
30

Einhﬂndungen

800 1000 1200
g-ges [Kfz/h]
g-ges = 35 [Kfz/h]
w-m =5,4[s]
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A-B

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung 'Rechts vor Links': nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

In der Schiffheide In der Schiffheide

Kiefernweg

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft, Giitersloh




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : WD-1601
Knotenpunkt : In der Schiffheide, Kiefernweg, In der Schiffheide
Stunde : 15:15-16:15
Datei : PROGNULL_SPITZE_NACHMITTAGS_KIEFERNWEG_SCHIFFHEIDE.kob
100 Kraftfahrzeuge
50
25 Kfz/h
= — Qg:3
S=13 Ql 3
® @ s=¢
Qg: 13 ~ S=14
Qr:5 S

S=18

S=11 , Summe = 35

Zufahrt 1: In der Schiffheide
Zufahrt 2: Kiefernweg
Zufahrt 3: In der Schiffheide

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft , Gitersioh




Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : WD-1601
Knotenpunkt : In der Schiffheide, Kiefernweg, In der Schiffheide
Stunde 1 15:15-16:15
Datei : PROGNULL_SPITZE_NACHMITTAGS_KIEFERNWEG_SCHIFFHEIDE.kob
40 § . | 3 i
Kreuzungen /
30

400 600 800 1000 1200
q-ges [Kfz/h]
g-ges = 35 [Kfz/h]
w-m =5,4[s]
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt ~ : A-B

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung 'Rechts vor Links': nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

In der Schiffheide In der Schiffheide

Kiefernweg

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft, Giitersloh
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Fachbereich

Stadtplanung und Bauordnung
Rathausplatz 13

33378 Rheda-Wiedenbriick

Bebauungsplan Nr. 400
»Gewerbegebiet Kiefernweg“

Verkehrsgutachten
Anlage F3
Prognose-Planfall
Szenario 1



Stadt Rheda-Wiedenbriick, Bebauungsplan Nr. 400 "Gewerbegebiet Kiefernweg"
Verkehrsuntersuchung
Verteilung der Neuverkehre im umgebenden StraRennetz

Szenario 1, Spitzenstunde Morgens

Giitersloher Strae

;
1/0 wem—) e
F

LindenstraRe 1/0
36
1/03/0
8/0

; 1/0

e 4/2
o/0 A
33/3 eomm—)

Holunderstrale

Qv 100/ 100 LV [PKW/h] / SV [LKW/h]
ZV 100/ 100 LV [PKW/h] / SV [LKW/h]

+10/-10 Umle

In der Schiffheide
3/0 17
3/0
3/0 9
1/ o-ﬁ 9/0
<17
Kiefernweg -3-6

1/0

41/3
3/0

d

ool

Holunderstrafe

41/4
1/0 17



Stadt Rheda-Wiedenbriick, Bebauungsplan Nr. 400 "Gewerbegebiet Kiefernweg
Verkehrsuntersuchung
Verteilung der Neuverkehre im umgebenden StraRennetz

io 1, Spit q h
Giitersloher Strafle
Qv 100/ 100 LV [PKW/h] / SV [LKW/h]
1/03/0 9/0 7V 100/100 LV [PKW/h] / SV [LKW/h]
l +10/-10
In der Schiffheide
; 2/0
2/0 w— éammmm /0
F 2/0 8
11 ; 0.7k Oﬂ 6/0
I -11
@
LindenstraBe 26
1/02/0 Kiefernweg -2 -6
1/0 36/336/5

; 7/0 2/0 11
S 29/3
J 4/3 A
e 6

ars

HolunderstraRle

| S—

S

HolunderstraRe

3/5-11
2/011



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Gewerbegebiet Kiefernweg
Knotenpunkt : HolunderstraRe - LindenstraRe
Stunde : Spitze Morgens 7:00 - 8:00
Datei : PROGPLAN SZ1 SPITZE MORGENS_KNOTEN HOLUNDERSTR_LINDENSTR.kob
—Jaw Qi:36 Kraftfahrzeuge
5 -
50 Kiz/h Qr:28 S=89

S=64

Qg : 245
S$=273 Qr:52
S =297
cg: 12
S =166
Summe = 527

Zufahrt 1: HolunderstraRe
Zufahrt 2: LindenstraRe
‘Zufahrt 3: HolunderstraRe

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft , Gitersloh




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt "~ : Gewerbegebiet Kiefernweg
Knotenpunkt : HolunderstraRe - Lindenstrake ..

Stunde : Spitze Morgens 7:00 - 8:00 “}[v—

Datei : PROGPLAN SZ1 SPITZE MORGENS_KNOTEN HOLUNDERSTR_LINDENSTR.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  {g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. | [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] {[Pkw-E] |[Pkw-E]

2 |7 7| 27 1800 A
3 v 53 1470 A
a | 3 | 65 | 32 | 487 | 551 70 | 1 1 A
6 ™ 31 |59 |30 321 | 811 50 | 1 1 A

Misch-N 66,5 646 4+6 6,5 1 1 A
8 | | 139 1800 A
7 v 38 5,5 2,8 347 830 4,7 1 i A

Misch-H 177 1800 7+8 2,4 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  HolunderstraRe
HolunderstraRe
Nebenstrasse :  LindenstralRe

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft, Gutersloh



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Gewerbegebiet Kiefernweg

Knotenpunkt : HolunderstraBe - Kiefernweg

Stunde . Spitze Morgens 7:00 - 8:00

Datei : PROGPLAN SZ1 SPITZE MORGENS_KNOTEN HOLUNDERSTR_KIEFERNWEG.kob

300 Qi:s Kraftfahrzeuge
150 =
% Kfz/h Qr: 4 S=89
S=12
Qg : 286
$=290 Qr:45

S =331

)

Qg: 130
Ql:44

> S=138

S$=174

Summe = 517

Zufahrt 1: Holunderstralle
Zufahrt 2: Kiefernweg
Zufahrt 3: HolunderstraRe

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft , Gitersloh




HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstraen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Gewerbegebiet Kiefernweg
Knotenpunkt : HolunderstraRe - Kiefernweg

Stunde : Spitze Morgens 7:00 - 8:00 ‘lfxy—‘

Datei : PROGPLAN SZ1 SPITZE MORGENS_KNOTEN HOLUNDERSTR_KIEFERNWEG.kon
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- | W N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |77 295 1800 A
3 B 49 1470 A
a | 11 | 65 | 32 | 533 | 510 99 | 1 1 A
6 > 6 | 59|30 | 359 | 774 70 | 1 1 A

Misch-N 17 580 4+6 9,1 1 1 A
8 || 137 | 1800 A
7 v 47 59 2,8 381 798 | 51 1 1 A

Misch-H 184 1800 | 7+8 | 23| 1 | 1 | A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt.  : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  HolunderstraRe
Holunderstrale
Nebenstrasse :  Kiefernweg

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft, Giitersloh




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : WD-1601

Knotenpunkt : Inder Schiffheide, LindenstraRe, In der Schiffheide, LindenstraRe
Stunde : 7:.00-8:00

Datei : PROGPLAN $Z1_SPITZE_MORGENS_LINDENSTRARE_SCHIEFHEIDE.kob
1w gg' : 34 Kraftfahrzeuge
1% Kizh - AR S=105
S=55

Ql:0
Qg: 14
Qr:9
S$=23

Qr:3
_ Qg : 88
S=76 Qt:7 , ,

S=98 Summe = 256
Zufahrt 1: LindenstraRe (Nord)
Zufahrt 2: In der Schiffheide
Zufahrt 3: LindenstraRe (Siid)
Zufahrt 4: In der Schiffheide
0 KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft , Gutersloh




Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : WD-1601
Knotenpunkt : In der Schiffheide, LindenstraRe, In der Schiffheide, Lindenstrale
Stunde : 7:00-8:00

Datei : PROGPLAN SZ1_SPITZE_MORGENS_LINDENSTRARE_SCHIFFHEIDE.kob
40 H H | : |
Kreuzungen /
30
>,
z 20
10
0
0 200 400 600 800 1000 1200
g-ges [Kfz/h]
g-ges = 256 [Kfz/h]
w-m = 8,2 [s]
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt ~ : A-B

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung 'Rechts vor Links': nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

In der Schiffheide

LindenstraRe (Nord) LindenstraRe (Std)

In der Schiffheide

0 KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft, Giitersloh




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Gewerbegebiet Kiefernweg
Knotenpunkt : HolunderstraRe - Lindenstrafle
Stunde : Spitze Nachmittags 15:15 - 16:15 ;
Datei : PROGPLAN SZ1 SPITZE NACHMITTAGS_KNOTEN HOLUNDERSTR_LINDENSTR.kob-
a0 Ql:35 Kraftfahrzeuge
50 Kiz/h Qr:57 S=82

= Q9205
S =262 / \ Qr:49

S =254
Qg : 191
Ql:33

S=224

S =226

@

Summe = 570

Zufahrt 1: HolunderstraRe
Zufahrt 2: LindenstraBe
Zufahrt 3: HolunderstraRe

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft , Giitersloh




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Gewerbegebiet Kiefernweg
Knotenpunkt : HolunderstraRe - Lindenstrake

Stunde : Spitze Nachmittags 15:15 - 16:15 i W{V_

Datei : PROGPLAN SZ1 SPITZE NACHMITTAGS_KNOTEN HOLUNDERSTR_UNDEINSTK.KOD
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 | N-99 O,S\(
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h] | strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7| 1 1800 A
3 | Y| s 1470 | A
s | 36 65 | 32 | 504 542 7.3 1 1 A
6 i 58 5,9 3,0 280 853 4,6 1 1 A

Misch-N 93 700 4+6 6,0 1 1 A
8 || 199 1800 | A
7 i 34 55 2,8 304 872 4,4 1 1 A

Misch-H ‘ 232 1800 7+8 2,4 1 1 A

Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt  : : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : HolunderstraRe
Holunderstralle
Nebenstrasse :  LindenstraRe

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft, Giitersloh




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt . Gewerbegebiet Kiefernweg
Knotenpunkt : HolunderstraRe - Kiefernweg
Stunde : Spitze Nachmittags 15:15 - 16:15
Datei : PROGPLAN SZ1 SPITZE NACHMITTAGS_KNOTEN HOLUNDERSTR_KIEFERNWEG.kob
—J o Ql:41 Kraftfahrzeuge -
% Kfz/h Qr:43 S=15 , :

S=284

S =250 Qg : 207
Qr:8

S=215

©

Qg : 224
Ql:7 S=265
S =231

Summe =530

Zufahrt 1: HolunderstraRe
Zufahrt 2: Kiefernweg
Zufahrt 3: HolunderstraRe

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft , Gitersloh




HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7: Kapazitat und Verkehrsqualitat

Projekt : Gewerbegebiet Kiefernweg
Knotenpunkt : Holunderstrae - Kiefernweg
Stunde : Spitze Nachmittags 15:15 - 16:15 (T“
Datei : PROGPLAN SZ1 SPITZE NACHMITTAGS_KNOTEN HOLUNDERSTR_KIEFERNWEG.KOD
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] {[Pkw-E] |[Pkw-E]

2 212 1800 A

3 ‘ 13 6,0 2,0 0 1800 A
Misch-H 225 1800 2+3 2,2 0 1 A

a | 46 | 66 | 38 | 442 | 526 74 | o0 0 A

_’.

6 46 6,5 3,7 211 741 51 0 0 A
Misch-N 92 615 4+6 6,8 1 1 A

8 229 1800 , A

7 |¥ 10 55 | 2,6 | 215 | 1077 3,3 0 0 A
Misch-H 239 1751 7+8 2,3 0 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen :
Hauptstrasse : Holunderstrale
HolunderstraRe
Nebenstrasse :  Kiefernweg

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft, Giitersloh




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : WD-1601
Knotenpunkt : In der Schiffheide, LindenstraBe, In der Schiffheide, LindenstraRe
Stunde : 15:15-16:15
Datei : PROGPLAN SZ1_SPITZE_NACHMITTAGS_LINDENSTRARE_SCHIFFHEIDE.kob
mi 8; { gg Kraftfahrzeuge
2 Kfz/h Qr- 4 S=72
S=92
§=38 <
Ql:1 @
Qg: 27
Qr:9
S=37

Qr:23
Qg : 60
Ql:5

S=88 Summe = 277

Zufahrt 1: LindenStraRe (Nord)
Zufahrt 2: In der Schiffheide
Zufahrt 3: LindenstraRe (Siid)
Zufahrt 4: In der Schiffheide

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgeselischaft, Giitersloh




Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : WD-1601
Knotenpunkt : In der Schiffheide, LindenstraRe, In der Schiffheide, LindenstraBe
Stunde : 15:15-16:15

Datei : PROGPLAN SZ1_SPITZE_NACHMITTAGS_LINDENSTRARE_SCHIFFHEIDE.kob
40 : : [ 4 3
: Kreuzungen
./
30
2
= 20
10
0
0 200 400 600 800 1000 1200
g-ges [Kfz/h]
g-ges = 277 [Kfz/h]
w-m = 8,2 [s]
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt ~ : A-B

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung 'Rechts vor Links': nach HBS 2015 {Stephan, 2003)

Strassennamen :

In der Schiffheide

LindenStraRe (Nord)

Lindenstrae (Std)

In der Schiffheide

0 KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft, Giitersioh




ROVER

M BERATENDE INGENIEURE VBI

6 ® Rheda-
7 Wiedenbruck

Stadt Rheda-Wiedenbriick
Fachbereich

Stadtplanung und Bauordnung
Rathausplatz 13

33378 Rheda-Wiedenbriick

Bebauungsplan Nr. 400
»Gewerbegebiet Kiefernweg“

Verkehrsgutachten
Anlage F4
Prognose-Planfall
Szenario 2



Stadt Rheda-Wiedenbriick, Bebauungsplan Nr. 400 "Gewerbegebiet Kiefernweg"
Verkehrsuntersuchung
Verteilung der Neuverkehre im umgebenden StraRennetz

Szenario 2, Spitzenstunde Morgens

Giitersloher Strafe
Qv 100/ 100
0/05/0 ’ 2/0 ZV 100/ 100
l In der Schiffheide
; 2 / 0 10
5/0 Em——) G /0
r 1/0 -10
10/0ﬂ
I 20
LindenstraRe o/o0
1/00/0 Kiefernweg
0/0 6/2

JL
e 00 00w

4  6/2
0/0 4 34/3 4

34/3 e 10 3/0 ——)

Holunderstrafe

LV [PKW/h] / SV [LKW/h]
LV [PKW/h] / SV [LKW/h]

8/3

HolunderstraRe
; 42/4 10
¢ 0/0



Stadt Rheda-Wiedenbriick, Bebauungsplan Nr. 400 "Gewerbegebiet Kiefernweg"

Verkehrsuntersuchung
Verteilung der Neuverkehre im umgebenden StraRennetz

Szenario 2, Spitzenstunde Nachmittags

Giitersloher StraBe
0/01/0 5/0
2/0 e—
Lindenstrae -10
1/02/0
0/0

; 0/0

4mmmmm  30/3

A
3/2 =——

HolunderstraBe

LV [PKW/h] / SV [LKW/h]
LV [PKW/h] / SV [LKW/h]

egung Bestandsverkehre

Qv 100/ 100
ZV 100/ 100

In der Schiffheide
5/0 20
6/0
o/o0 1
3/ Oﬁ 11/0
Kiefernweg 10
30/338/5
HolunderstraBe
o/0 20 ; a/4 0
S 0/0 20

3/2 A

2/0 e—



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Gewerbegebiet Kiefernweg
Knotenpunkt : HolunderstraRe - LindenstraRe
Stunde : Spitze Morgens 7:00 - 8:00
Datei : PROGPLAN SZ2 SPITZE MORGENS_KNOTEN HOLUNDERSTR_LINDENSTR.kob
300 Ql:29 Kraftfahrzeuge
190 Kfzh ' S=61

50 Qr:25

Qg : 245
Qr:24
S =269

8%5;39 Z > §=158

S =166

§=270

Summe =489

Zufahrt 1: HolunderstraRe
Zufahrt 2: LindenstralRe
Zufahrt 3: HolunderstraRe

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft, Gitersloh




HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrafen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalaniage

Projekt : Gewerbegebiet Kiefernweg
Knotenpunkt : Holunderstralle - LindenstraRe .

Stunde : Spitze Morgens 7:00 - 8:00 ‘[7‘

Datei : PROGPLAN SZ2 SPITZE MORGENS_KNOTEN HOLUNDERSTR_LINDENSTR.kob ' ;
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] |[Pkw-E]
2 |7 7| 256 1800 A
3 B 25 1470 A
s | 29 65 | 32 | 473 563 6,7 1 1 A
6 o 28 5,9 3,0 307 825 5,0 1 1 A
Misch-N 56,5 666 4+6 6,2 1 1 A
8 || 139 | 1800 A
7 ¥ 38 5,5 2,8 319 .| 857 4,5 1 1 A
Misch-H 177 | 1800 7+8 24 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt ~ : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : HolunderstraBBe
HolunderstraRe
Nebenstrasse :  LindenstraBe

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft, Giitersloh




Vérkehrsfluss—Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt . Gewerbegebiet Kiefernweg
Knotenpunkt : HolunderstraRe - Kiefernweg
Stunde . Spitze Morgens 7:00 - 8:00
Datei » : PROGPLAN SZ2 SPITZE MORGENS_KNOTEN HOLUN DERSTR_KIEFERNWEG.kob
o - anrss Kraftfahrzeuge
5 Kfz/h Qr:8 S=110
S = 41
Qg : 259
S =267 Qr:73
S.=332
Qg: 114 > a7
Ql:37 2 _ S=147
S=151 '
Summe = 524

Zufahrt 1: HolunderstraRle
Zufahrt 2: Kiefernweg
Zufahrt 3: HolunderstraRe

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft , Gitersloh




HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstraen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Gewerbegebiet Kiefernweg
Knotenpunkt : HolunderstraRe - Kiefernweg MR e

Stunde : Spitze Morgens 7:00 - 8:00 l[v

Datei : PROGPLAN SZ2 SPITZE MORGENS_KNOTEN HOLUNDERSTR_KIEFERNWEG.koo
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 268 1800 A
3 ' 77 1470 A
> 3!
4 ' 36 6,5 3,2 497 542 7,8 1 1 A
>
6 10 5,9 3,0 346 787 5,8 1 1 A
Misch-N 46 581 4+6 7,5 1 1 A
8 121 1800 A
7 |¥Y | a0 55 | 2,8 | 382 798 51 1 1 A
Misch-H 161 1800 7+8 2,3 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  HolunderstraRe
4 HolunderstralRe
Nebenstrasse : Kiefernweg

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft, Giitersloh




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : WD-1601

Knotenpunkt : In der Schiffheide, LindenstraRe, In der Schiffheide, LindenstraRe
Stunde : 7:.00-8:00

Datei : PROGPLAN SZZ_SPITZE;MORGENS_LINDENSTRABE_SCHIFFHEIDE.kob
100 8 I 2 Kraftfahrzeuge
50 Kfz/h g S =106
25 Qr:2
S=50
Ql:2
Qg: 39
S =48 N\ \ Qr:45
S=86
Ql:0 @
Qg: 18 y -
Qr:9 7 S=3%
S$=27
Qr:2
_ Qg : 61
§=47 Ql:7
S=70 Summe =233
Zufahrt 1: LindenstraRe (Nord)
Zufahrt 2: In der Schiffheide
Zufahrt 3: LindenstraRe (Siid)
Zufahrt 4: In der Schiffheide
0 KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft , Gitersloh




Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : WD-1601
Knotenpunkt : In der Schiffheide, LindenstraRe, In der Schiffheide, Lindenstrale
Stunde . 7:00-8:00
Datei : PROGPLAN SZ2_SPITZE_MORGENS_LINDENSTRARE_SCHIFFHEIDE.kob
40 ¥ 1 | ¢ i
Kreuzungen /
30 //
//
@ B /

A
$ 20 D //'
- . / /,, (/

C /ﬁ// -1 1\
10 — = —= Einmiindungen
A-B® —
0
0 200 400 600 800 1000 1200
g-ges [Kfz/h]

g-ges = 233 [Kfz/h]

w-m = 8,2 [s]

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung 'Rechts vor Links': nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

LindenstraRe (Nord)

In der Schiffheide

In der Schiffheide

LindenstraRe (Siid)

A-B

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft, Giitersloh




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : WD-1601
Knotenpunkt : Inder Schiffheide, Kiefernweg, In der Schiffheide
Stunde : 7:00-8:00
Datei : PROGPLAN SZ2_SPITZE_MORGENS_KIEFERNWEG_SCHIFFHEIDE.kob
100 Kraftfahrzeuge
50 Kfzh
25
§=39 Qg:7
Ql:2
® (3 s=9
Qg:2 S=2
Qr:30
S$=32
Ql:32
S=3 Qr:0
S$=32 Summe =73

Zufahrt 1: In der Schiffheide
Zufahrt 2: Kiefernweg
Zufahrt 3: In der Schiffheide

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgeselischaft ,

Gutersloh




Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : WD-1601
Knotenpunkt : In der Schiffheide, Kiefernweg, In der Schiffheide
Stunde : 7:00-8:00
Datei : PROGPLAN SZ2_SPITZE_MORGENS_KIEFERNWEG_SCHIFFHEIDE.kob
40 - : : | : i
Kreuzungen /
30
)
0
$ 2
et
10
0
0 800 1000 1200
g-ges [Kfz/h]
g-ges = 73 [Kfz/h]
w-m =5,6[s]
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A-B

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung 'Rechts vor Links': nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen':

In der Schiffheide In der Schiffheide

Kiefernweg

0 KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft, Giitersloh




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Gewerbegebiet Kiefernweg
Knotenpunkt : HolunderstraRe - LindenstraRe
Stunde : Spitze Nachmittags 15:15 - 16:15
Datei : PROGPLN SZ2 SPITZE NACHMITTAGS_KNOTEN HOLUNDERSTR_LINDENSTR.kob
—Jw Ql:21 Kraftfahrzeuge
5 -
= Kfz/h Qr:50 S=42

S=71

©)

S =256 Qg : 206
Qr:9
S=215
Qg : 186 =
Ql:33 S =207
§=219
Summe = 505

Zufahrt 1: HolunderstraRe
Zufahrt 2: LindenstraRe
Zufahrt 3: HolunderstraRe

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft, Gitersioh




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalaniage

Projekt : Gewerbegebiet Kiefernweg
Knotenpunkt : HolunderstraRe - Lindenstrale

Stunde : Spitze Nachmittags 15:15 - 16:15 Fon ‘]ﬁ"

Datei : PROGPLN SZ2 SPITZE NACHMITTAGS_KNOTEN HOLUNDERSTR_LINDENSTR.kopD
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] |[Pkw-E]

2 |77 22 1800 — A
3 v 11 1470 A
a | 2 |65 | 32| 40 | se2 68 | 1 1 | A
6 - 51 5,9 3,0 261 873 44 1 1 A

Misch-N 72 749 4+6 5,4 1 1 A
8 | | 192 | 1800 A
7 ¥ 34 55 2,8 265 9i1 4,2 1 1 A

Misch-H 225 1800 7+8 2,3 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt ~ : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Holunderstralle
HolunderstraRe
Nebenstrasse : LindenstraRe

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft, Giitersioh




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt

: Gewerbegebiet Kiefernweg

Knotenpunkt : HolunderstraRe - Kiefernweg

Stunde : Spitze Nachmittags 15:15 - 16:15
Datei : PROGPLAN SZ2 SPITZE NACHMITTAGS_KNOTEN HOLU NDERSTR_KIEFERNWEG.kob
—Jso0 Ql-s7 Kraftfahrzeuge
5 _ _
50 Kfz/h Qr- 35 S=44
S=92
— Qg : 176
S=211 Qr:39
S$=215
Qg: 208
Ql:5 S =265
S$=213
Summe = 520

Zufahrt 1: HolunderstraRe
Zufahrt 2: Kiefernweg
Zufahrt 3: HolunderstraRe

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft, Gitersloh




HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7: Kapazitat und Verkehrsqualitat

Projekt : Gewerbegebiet Kiefernweg
Knotenpunkt : Holunderstrale - Kiefernweg
Stunde : Spitze Nachmittags 15:15 - 16:15 (v——
Datei : PROGPLAN SZ2 SPITZE NACHMITTAGS_KNOTEN HOLUNDERSTR_KIEFERNWEG.KOD
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] |[Pkw-E]

2 181 1800 A

3 i 43 6,0 2,0 0 1800 A
Misch-H 224 1800 2+3 2,2 0 1 A

4 -~ 62 6,6 3,8 409 552 7,3 0 1 A

__’.

6 : 38 6,5 3.7 196 756 5,0 0 0 A
Misch-N 100 615 4+6 6,9 1 1 A

8 213 1800 A

7 b 7 5,5 2,6 215 1077 3,3 0 0 A
Misch-H 220 1762 7+8 2,3 0 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen :
Hauptstrasse : Holunderstralle
Holunderstrale
Nebenstrasse :  Kiefernweg

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft, Giitersloh




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : WD-1601
Knotenpunkt : In der Schiffheide, LindenstraRe, In der Schiffheide, LindenstraRe
Stunde 1 15:15-16:15
Datei : PROGPLAN SZ2_SPITZE_NACHMITTAGS_LINDENSTRARE_SCHIFFHEIDE.kob
100 Ql:20 Kraftfahrzeuge
50 Kfzh Qg: 65 $=75
25 Qr:4
S=89
Ql:0
Qg: 33
S=42 Qr:43
S=76
Ql:1 @ @
Qg: 27
Qr:9 S=57
S=37
Qr:10
_ Qg : 31
S=74 Ql:5
S =46 Summe = 248

Zufahrt 1: LindenStraRe (Nord)
Zufahrt 2: In der Schiffheide
Zufahrt 3: LindenstraRe (Siid)
Zufahrt 4: In der Schiffheide

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft, Gutersioh




Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS {2015) Kapitel S5

Projekt : WD-1601
Knotenpunkt : In der Schiffheide, LindenstraRe, In der Schiffheide, LindenstraRe
Stunde 15:15-16:15
Datei : PROGPLAN SZ2_SPITZE_NACHMITTAGS_LINDENSTRARE_SCHIFFHEIDE.kob
40 . — - -
Kreuzungen /
30
.
$ 20
ot
10
0
0 200 400 600 800 1000 1200
g-ges [Kfz/h]

g-ges = 248 [Kfz/h]

w-m = 8,2 [s]

 Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung 'Rechts vor Links":  nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

LindenStraRe (Nord)

In der Schiffheide

In der Schiffheide

A-B

LindenstraRe (Siid)

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft, Giitersloh




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : WD-1601
Knotenpunkt : In der Schiffheide, Kiefernweg, In der Schiffheide
Stunde 15:15-16:15
Datei : PROGPLAN SZ2_SPITZE_NACHMITTAGS_KIEFERNWEG_SCHIFFHEIDE.kob
100 Kraftfahrzeuge
50 v
2 Kfz/h
S§=40 < Qg:3
Ql:3
® @ s
Qg: 13 ~— S=14
Qr:18
S=31
Ql:37
S=21 Qr:1 .
S =38 Summe =75

Zufahrt 1: In der Schiffheide
Zufahrt 2: Kiefernweg -
Zufahrt 3: in der Schiffheide

KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft , Gitersloh




Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : WD-1601
Knotenpunkt : In der Schiffheide, Kiefernweg, In der Schiffheide
Stunde : 15:15-16:15 '
Datei : PROGPLAN SZ2_SPITZE_NACHMITTAGS_KIEFERNWEG_SCHIFFHEIDE.kob
40 - ¥ 3 | ] ¥
Kreuzungen /
30

400 600 800 1000 = 1200
g-ges [Kfz/h]
g-ges = 75 [Kfz/h]
w-m =5,6[s]
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A-B

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung 'Rechts vor Links': nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

In der Schiffheide

In der Schiffheide

- Kiefernweg

0 KNOBEL Version 7.1.11

ROVER Ingenieurgesellschaft, Giitersloh




