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Zusammenfassung

Der Auftraggeber plant den Neubau eines Lidl-Marktes an der Bielefelder StrafRe 55 in
33378 Rheda-Wiedenbrick.

Das bestehende Autohaus auf dem geplanten Betriebsgelande des Lidl-Marktes soll
abgerissen werden. Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung erfolgt die Ermitt-
lung der zu erwartenden Gerduschimmissionen des geplanten Lidl-Marktes an den um-
liegenden schutzbedirftigen Nutzungen auf Grundlage der TA Larm [1].

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

Die Immissionsrichtwerte werden jeweils unter Beriicksichtigung der unter Pkt. 10
aufgefuhrten SchallschutzmafRnahmen und einzuhaltenden Randbedingungen sowie
den unter Pkt. 12 aufgefihrten Annahmen zur Tages- und Nachtzeit unterschritten
(s. a. Pkt. 8.3).

Die maximal zulassigen Spitzenpegel werden jeweils unter Berticksichtigung der un-
ter Pkt. 10 aufgefuihrten Schallschutzmafinahmen und einzuhaltenden Randbedin-
gungen zur Tages- und Nachtzeit unterschritten (s. a. Pkt. 8.4).

Eine Aussage zum betriebsbedingten Anlagenzielverkehr erfolgt unter Pkt. 6.3.

Eine Aussage zum bestehenden Schnellrestaurant erfolgt unter Pkt. 0.

Eine musterhafte Darstellung der Schallpegelverteilung ist der Anlage Il zu entneh-
men.

Die abschlieRende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der Genehmigungs-
behotrde vorbehalten.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strae 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Daniel Moller , Tel. +49.521.92795-82
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Beauftragung

Am 11.08.2017 wurde die DEKRA Automobil GmbH von der Asset Immobilien GmbH &
Co. KG aus 33378 Rheda-Wiedenbriick mit der Durchfihrung der vorliegenden, schall-
technischen Untersuchung beauftragt.

Aufgabenstellung

Der Auftraggeber plant den Neubau eines Lidl-Marktes an der Bielefelder StrafRe 55 in
33378 Rheda-Wiedenbrtick.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung werden die zu erwartenden Geréu-
schimmissionen mit Hilfe einer digitalen Ausbreitungsberechnung ermittelt. Die zu er-
wartenden Geréduschemissionen durch den Betrieb des geplanten Lidl-Marktes werden
auf Grundlage der TA Larm [1], den Angaben des Betreibers, einschlagigen Studien
und Erfahrungswerten der DEKRA berticksichtigt.

Nordlich des Betriebsgelandes (westlich des bestehenden Mc Donalds) soll eine Wohn-
nutzung entstehen, die hier im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung bereits
bertcksichtigt wird.

Der vorliegende Bericht ersetzt unseren Bericht 553391057-B04 vom 30.08.2018. Im
Vergleich zum vorhergehenden Bericht erfolgt neben redaktionellen Ergdnzungen, die
Ausarbeitung von Vorschlagen zu textlichen Festsetzungen.

Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Der Bearbeitung liegen die folgenden Richtlinien und Vorschriften zugrunde:

[1] TAL&arm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm; Sechste All-
gemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz (08/1998) In Verbindung mit der Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zur Anderung der Sechsten Allgemei-
nen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzge-
setz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA
Larm) (07/2017)

[2] DINISO 9613-2 .Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, Tell
2: Allgemeines Berechnungsverfahren (10/1999)

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strae 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Daniel Moller , Tel. +49.521.92795-82
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[3] DINEN 12354-4 .Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebauden
aus den Bauteileigenschaften®, Teil 4: ,Schallibertragung
von Raumen ins Freie* (04/2001)

[4] RLS-90 »Richtlinien fur den LaArmschutz an Stral3en RLS-90" des
Bundesministers fur Verkehr, Abt. Stadtebau (1990)

[5] Studie ~Parkplatzlarmstudie 2007 des Bayerischen Landesamtes
fur Umweltschutz, 6. Uberarbeitete Auflage (2007)

[6] 16.BImSchV 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-

schutz-Gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16.BIm-
SchV) (2017)

[7] Studie »1echnischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Lade-
gerausche auf Betriebsgelanden und Frachtzentren, Auslie-
ferungslagern und Speditionen” Schriftenreihe des Hessi-
schen Landesamtes fur Umwelt und Geologie, Heft 192
(1995)

[8] Studie »1echnischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Lade-
gerausche auf Betriebsgelanden und Frachtzentren, Auslie-
ferungslagern und Speditionen und Verbrauchermérkten so-
wie weiterer typischer Gerdusche, insbesondere von Ver-
brauchermaérkten® Schriftenreihe des Hessischen Landesam-
tes fur Umwelt und Geologie, Heft 3 (2005)

[9] Planunterlagen Lageplan des Architekturblro GJL Freie Architekten BDA
aus Gutersloh, Planstand 16.08.2018

[10] B-Plan Bebauungsplan Nr. 254 ,Im Schilffeld-Siechenstral3e® der
Stadt Rheda-Wiedenbriick

[11] B-Plan Bebauungsplan Nr. 388 ,Bielefelder Stral3e / Ostring“ der
Stadt Rheda-Wiedenbriick

[12] B-Plan Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 410 ,Bielefelder

Stral3e / Nordring” der Stadt Rheda-Wiedenbriick, Planstand:
21.08.2018 Entwurf

[13] Angaben Angaben zu den Gebietseinstufungen im Umkreis beim Be-
sprechungstermin am 02.08.2017 und auf Grundlage telefo-
nischer Erganzungen

[14] Angaben Besprechungstermin beim Auftraggeber am 28.09.2017 zu
Abstimmung der aktuellen Planung

[15] Angaben Mundliche und schriftliche Angaben zu den geplanten Be-
triebsaktivitdten durch den Auftraggeber/Planer

[16] Angaben Protokoll des Arbeitsgespraches zur Ansiedlung von Lidl auf
der ehem. Flache Thiel vom 10.07.2018

[17] Erganzung Erweiterung des bestehenden Berechnungsmodells mit Be-

ricksichtigung der aktuellen Planung, der DEKRA Nr.
553391057-S01 vom 25.07.2018

[18] Bericht Schalltechnisches Gutachten zum Neubau eines Mc Donalds
— Restaurant mit Autobedienung (Mc Drive), des Ingenieur-
biro Graner + Partner aus Bergisch Gladbach, Auftrags-Nr.
1237 (McRh2407) vom 26.06.1991

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strae 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Daniel Méller , Tel. +49.521.92795-82
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[19] Bericht Schalltechnisches Gutachten zum Neubau eines Mc Donalds
— Restaurant mit Autobedienung (Mc Drive), des Ingenieur-
biro Graner + Partner aus Bergisch Gladbach, Auftrags-Nr.
1237 (McRh0409) vom 04.09.1991

5 Beschreibung der Ortlichkeiten

Die betrachteten Immissionsorte sowie die umliegende Bebauung und die Lage des ge-
planten Lidl-Marktes sind der folgenden Darstellung zu entnehmen.

Auf dem Betriebsgelande besteht bisher ein Autohaus, das vollstdndig abgerissen wird.
Das geplante Betriebsgeldnde wird im Stdosten durch die Bielefelder Stral3e, im Siud-
westen durch die Stral3e Nordring, im Westen durch Wohnbebauung und im Norden
durch das Betriebsgelénde eines Schnellrestaurants (Mc Donalds) begrenzt.

Auf der gegentberliegenden Seite der Bielefelder Strafl3e bestehen gewerbliche Nut-
zungen und Wohnnutzungen.

Nordlich des Betriebsgelandes (westlich des bestehenden Mc Donalds) soll eine Wohn-
nutzung entstehen (10-01 und 10-02).

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraRe 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Daniel Méller , Tel. +49.521.92795-82
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Abbildung 1 — Ausschnitt Lageplan

Entlang der westlichen Grundstiicksgrenze ist die Errichtung einer abgewinkelten
Larmschutzwand und fir die Warenanlieferzone auf der Nordseite ist eine Einhausung
geplant.

Schalltechnisch relevante Hohenunterschiede bestehen im zu betrachtenden Bereich
nicht.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraRe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Daniel Méller , Tel. +49.521.92795-82
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Beurteilungskriterien

Immissionsorte, -richtwerte, Spitzenpegel und Gebietseinstufung

Die betrachteten Immissionsorte sind der folgenden Tabelle und der vorhergehenden
Abbildung unter Pkt. 5 zu entnehmen.

Fur den Bereich westlich der Bielefelder StralRe besteht ein Bebauungsplan [10] der
den Bereich als Gewerbegebiet und als Allgemeines Wohngebiet ausweist.

Tabelle 1 — Immissionsorte, -richtwerte und Gebietseinstufung

10-01: Geplantes Wohnhaus, westlich des bestehenden Mc MI 60 | a5
Donalds

10-02: Geplantes Wohnhaus, westlich des bestehenden Mc MI 60 | a5
Donalds

10-03: | Wohnhaus, Farnweg 22 WA 55 /40

10-04: | Wohnhaus, Farnweg 16 WA 55 /40

10-05: | Wohnhaus, Grasweg 1 WA 55 /40

I0-06 | Wohnhaus, Grasweg 4 WA 55 /40

I0-07: | Wohnhaus, Grasweg 6 GE 60 /45

10-08: | Wohnhaus, Bielefelder StraRe 54 Mi 60 /[ 45

10-09: | Wohnhaus, Teutonenweg 2 Ml 60 45

In der Tabelle verwendete Abkirzungen:

WA Allgemeines Wohngebiet

WA* geplantes Allgemeines Wohngebiet, bisherige Gebietseinstufung GE

GE bestehendes nicht betriebsgebundenes Wohnhaus innerhalb der derzeit als Gewerbegebiet aus-
gewiesenen Flache [13].

IRW Immissionsrichtwert im Tages-/Nachtzeitraum

Die betrachteten Immissionsorte liegen in Hohe der schalltechnisch unginstigsten
Fenster der umliegenden Bebauung.

Nach der TA Larm [1] gilt der Immissionsrichtwert auch dann als Uberschritten, wenn
kurzzeitige Gerauschspitzen den jeweiligen Immissionsrichtwert um mehr als 30 dB(A)
im Tageszeitraum und um mehr als 20 dB(A) im Nachtzeitraum Uberschreiten.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strae 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Daniel Moller , Tel. +49.521.92795-82
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Vorbelastung

Nach den Regelungen der TA Larm [1] in Nr. 2.4 Abs. 1 bis 3 wird mit den Begriffen der
Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung die akzeptorbezogene Betrachtung eingefthrt.
Demnach ist neben der Betrachtung der untersuchten Anlage (meist ,Zusatzbelastung’)
auch die Vorbelastung durch andere Anlagen im Einwirkbereich zu bertcksichtigen. D.
h., dass beim Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten die
Summe aller einwirkenden, verursachten Gerausche zu betrachten ist (,Gesamtbelas-
tung’).

Sofern keine Vorbelastung durch andere Anlagen, fur die die TA Larm [1] anzuwenden
ist, vorliegt oder zu erwarten ist, bzw. durch andere Anlagen keine pegelbeeinflussen-
den Anteile am Gesamtpegel zu erwarten sind, kdnnen die Immissionsrichtwerte von
der zu beurteilenden Anlage allein ausgeschopft werden.

Ist eine Vorbelastung vorhanden, darf nach der Regelfallprifung in Nr. 3.2.1 sowie (im
Ubertragenen Sinne) fur die Nr. 4.2 der TA Larm [1] die Genehmigung fiir die zu beur-
teilende Anlage dann nicht verwehrt werden, wenn die von der zu beurteilenden Anlage
ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte am maf3geblichen Immissions-
punkt um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Bei einer Unterschreitung des Immissionsrichtwertes durch die zu beurteilende Anlage
um mindestens 6 dB(A) kann eine Untersuchung der Vorbelastung am maf3geblichen
Immissionspunkt somit unterbleiben.

Eine schalltechnisch relevante Vorbelastung im Sinne der TA Larm [1] kann aufgrund
der bestehenden gewerblichen Nutzungen an einigen der betrachteten Immissionsor-
ten nicht ausgeschlossen werden. An den betroffenen Immissionsorten werden um

6 dB(A) reduzierte Immissionsrichtwerte als einzuhaltende Zielwerte definiert. An den
tbrigen Immissionsorten kdnnen die Immissionsrichtwerte durch den Betrieb des Lidl-
Marktes ausgeschopft werden.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strae 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Daniel Moller , Tel. +49.521.92795-82
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Abbildung 2 - Ubersicht Vorbelastung, Auszug Google Maps

Durch den Betrieb des bestehenden Schnellrestaurants wird an den Immissionsorten
10-01, 10-02, 10-03, 10-04 und 10-09 eine Vorbelastung bertcksichtigt. Am 10-09 ist

eine Vorbelastung durch das direkt angrenzende Autohaus nicht auszuschlieRen. Am
10-08 wird eine Vorbelastung durch den bestehenden Sanitarhandel angenommen.

Es wird davon ausgegangen, dass das weiterhin bestehende Autohaus und der Sani-
tarhandel an der Ostseite der Bielefelder Stral3e nicht auf die westlichen Immission-
sorte (ca. 150 m) des Lidl-Marktes relevant einwirken.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strae 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Daniel Moller , Tel. +49.521.92795-82
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Anlagenzielverkehr

Nach 7.4 der TA Larm [1] sollen Gerdusche des betriebsbedingten An- und Abfahrtver-
kehrs auf offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 Metern von
dem Betriebsgrundstiick in Mischgebieten, allgemeinen und reinen Wohngebieten so-
wie in Kurgebieten durch MaRnahmen organisatorischer Art so weit wie mdglich ver-
mindert werden, so weit

sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht rech-
nerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen

keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt

und die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16.BImSchV) [6]
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Diese Kriterien gelten kumulativ, d. h., nur wenn alle 3 Bedingungen erflillt sind, sollen
durch MaRhahmen organisatorischer Art die Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs
soweit wie mdglich vermindert werden.

Aufgrund der direkten Anbindung an die Bielefelder Strafl3e und die Straf3e Nordring ist
von einer direkten Vermischung mit dem tbrigen Verkehr auszugehen.

Weiterhin ist durch die bestehenden Gerauschimmissionen durch den o6ffentlichen Ver-
kehr auf der Bielefelder StrafRe und die Strafl3e Nordring mit Beriicksichtigung des zu-
satzlichen Verkehrs durch den Betrieb des Lidl-Marktes, auch ohne detaillierte Priifung,
keine relevante Erhdhung der Gerduschimmissionen im Vergleich zum Bestand zu er-
warten.

Somit sind keine zusatzlichen organisatorischen Mal3nahmen zur Minderung der Im-
missionen im 6ffentlichen Bereich erforderlich.

Beschreibung der Anlage

Der Auftraggeber plant den Neubau eines Lidl-Marktes an der Bielefelder StrafRe 55 in
33378 Rheda-Wiedenbrick.

Folgend eine Darstellung der aus schalltechnischen Gesichtspunkten relevanten Be-
triebsablaufe. Die Angaben erfolgen durch den Auftraggeber / Planer.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strae 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Daniel Moller , Tel. +49.521.92795-82
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Betriebszeiten: 06.30 — 21.30 Uhr

Anlieferverkehr: 06.00 — 20.00 Uhr

Die Einkaufswagen fur Kunden werden in einer Einkaufswagen-Box im Bereich der
Pkw-Stellplatze aufgestellt.

Geplante Anzahl der Pkw-Stellplatze: 115

Geplante Verkaufsflache: 1.375 m2

Fahrwege asphaltiert

Die Warenanlieferung des Lidl-Marktes erfolgt an der Nordseite des Marktgebaudes
Uber eine geplante Entladerampe. Die Anlieferzone wird eingehaust.

Im stdwestlichen Bereich der Dachflache des Marktgebaudes ist die Aufstellung ei-
nes Verflussigers vorgesehen.

Eine Papp- / Papierpresse wird innerhalb des Marktgeb&udes betrieben.

Im Bereich der Anlieferzone ist eine Miilltonnen-Einhausung fir Reststoffe geplant.
Die Entsorgung der Ubrigen Reststoffe erfolgt Uber die anliefernden Lkw.

Entlang der Westseite der geplanten Pkw-Stellplatze ist die Errichtung einer abge-
winkelten Larmschutzwand (Variante 1) geplant. Alternativ zur bisher geplanten Va-
riante 1, wird die Umsetzung einer alternativen Larmschutzwand (Variante 2) ange-
dacht. Eine skizzenhafte Darstellung der geplanten Wandkonstruktionen ist der fol-
genden Abbildung zu entnehmen.

v3m

45°
v2m
Nachbar Parkplatz

™~

Larmschutzwand

Parkplatzgelande

Abbildung 3 - skizzenhafte Darstellung der abgewinkelten Larmschutzwande Variante 1

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraRe 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Daniel Méller , Tel. +49.521.92795-82
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Abbildung 4 - skizzenhafte Darstellung der abgewinkelten Larmschutzwéande Variante 2

Durchfuhrung der Ausbreitungsberechnungen

Berechnungsverfahren

Den Ausbreitungsberechnungen fur Gewerbelarm liegen Schallleistungspegel fur alle
immissionsrelevanten Schallquellen als rechnerische Ausgangsgrof3en zugrunde. Bei
der Ermittlung der Schallleistungspegel ist zwischen schallabstrahlenden AuRenbautei-
len und AufRenquellen zu unterscheiden.

Die rechnerische Prognose erfolgte anhand einer detaillierten Prognose der TA L&rm
[1] mit A-bewerteten Schallpegeln entsprechend der DIN ISO 9613-2 [2].

Berechnung der Schallleistung der AufRenquellen
Die Schallleistungen der AuRenquellen werden tber die Schalldruckpegel in definierten
Abstanden ermittelt.

4 r2
LW Lp 101log — KO
0
Hierbei sind
Lw = Schallleistung in dB(A)
Lp = Schalldruckpegel in dB(A)
r = Entfernung Schallquelle - Messpunkt in m
lo = Bezugsentfernung 1m

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraRe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Daniel Méller , Tel. +49.521.92795-82



Erarbeitet:
Bearbeiter:

D DEKRA

Bericht- Nr.: 21486/A26694/553391057-B05 Seite 14 von 34

Ko = RaumwinkelmaR in dB. Bei halbkugelférmiger Schallausbreitung ist Ko = -3 dB

Berechnung der Schallleistung der schallabstrahlenden Auf3enbauteile
Die Schallabstrahlung einer Geb&audehulle wird durch die Abstrahlung einer oder meh-
rerer punktformiger Ersatzschallquellen dargestellt.

Gemal DIN EN 12354 — 4 [3] wird die Berechnung des Schallleistungspegels punktfor-
miger Ersatzschallguellen an einer Geb&udehille unter Beriicksichtigung des Raumin-
nenpegels, der Diffusitat des Schallfeldes, des Schallddmmmalies des Bauteils und der
geometrischen BauteilgréRe durchgefihrt.

Fir ein Segment der Gebaudehulle errechnet sich der Schallleistungspegel der punkt-
formigen Ersatzschallquelle nach der Beziehung:

, S
L WA, Gebaudehille L pA,in C d X As 10 |Og S_

0

Hierbei sind

Lwacebaudenitle = Schallleistung des Segmentes der Gebaudehiille in dB(A)

LpA,in = Rauminnenpegel in dB(A)

X as = A-bewertete Schallpegeldifferenz

Cd = Diffusitatsterm fur das Innenschallfeld an einem Segment.
Fur ein diffuses Feld und reflektierende Wéande ist Cq = -6 dB
Unter abweichenden Bedingungen kénnen die Werte zwischen Cq = 0 bis -6 dB liegen.
Bei Industriehallen ist Ublicherweise von Cq = -5 dB auszugehen.

S = Geometrische Grol3e des abstrahlenden Bauteils in m2

So = Bezugsflache von 1 m2

Ermittlung der Immissionspegel

Entsprechend der DIN ISO 9613-2 "Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien, Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren®, 10/99 [2] werden, ausgehend von
den ermittelten Schallleistungspegeln jeder einzelnen Quelle, die anteiligen Immissi-
onspegel Larr,i jeder Quelle berechnet:

I-AFT(DW) I-W Dc Adiv Aatm Agr Abar Amisc

Hierbei sind
LaFT ow) = A-bewerteter, aquivalenter Dauerschalldruckpegel bei Mitwind in dB(A)
Lw = Schallleistungspegel der einzelnen Quelle in dB(A)
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Dc = Richtwirkungskorrektur in dB
Beschreibt, um wie viel der von einer Punktquelle erzeugte aquivalente Dauer-
schalldruckpegel in einer festgelegten Richtung von dem Pegel einer ungerichte-
ten Punktschallquelle gleicher Schallleistung in gleichem Abstand abweicht.

Adiv = Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung auf der Grundlage von vollkugel-
férmiger Ausbreitung.

Aatm = Dampfung aufgrund von Luftabsorption

Agr = Dampfung aufgrund des Bodeneffektes

Abar = Dampfung aufgrund von Abschirmung

Anmisc = Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte (Bewuchs, Industriegelande,
Bebauung)

Die hdchsten ermittelten Immissionspegel werden mit den zulassigen Maximalpegelbe-
grenzungen verglichen.

Ermittlung der Beurteilungspegel

Fir jede einzelne Schallquelle wird der anteilige Beurteilungspegel als Teilbeurteilungs-
pegel ermittelt, der sich aus dem jeweiligen Immissionspegel und dessen Einwirkdauer
in Bezug auf den Beurteilungszeitraum errechnet. Aus der energetischen Summe aller
Teilbeurteilungspegel wird der Beurteilungspegel gebildet, der mit dem Immissionsricht-

wert zu vergleichen ist.

Der Beurteilungspegel L, ist ein Mal? fur die durchschnittliche Gerauschbelastung wah-
rend der Tageszeit (06.00 — 22.00 Uhr) bzw. der Nachtzeit ( ungiinstigste volle Nacht-
stunde zwischen 22.00 — 06.00 Uhr) entsprechend der TA Larm [1] mit einer Beurtei-
lungszeit von T, tag = 16 Stunden bzw. Ty, nacht = 1 Stunde. Nach der TA Larm [1] wird
der Beurteilungspegel aus dem Mittelungspegel Laeqj, der meteorologischen Korrektur
Cmet, den Teilzeiten T; und den Zuschléagen K; gebildet.

Die mathematische Beziehung lautet:

n

T. 100 Lreas Crer Krj Kij K dB(A)

L, 10log el J
Tr il

r

Hierbei bedeuten:
Tr = Beurteilungszeitraum

tags Tr = 16 h von 06.00 — 22.00 Uhr
nachts: Tr = 1 h (unginstigste volle Nachtstunde zwischen 22.00 — 06.00 Uhr)

Tj = Teilzeit]
N = Zahl der gewahlten Teilzeiten
LAeq = Mittelungspegel wahrend der Teilzeit T;
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Crmet = meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2 (Gleichung 6).
Kr, = Zuschlag fur Tonhaltigkeit nach Nr. A.3.3.5 der TA Larm in der Teilzeit Tj
Kij = Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach Nr. A.3.3.6 der TA Larm in der Teilzeit T,
KR, = Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) nach Nr. 6.5 der TA

Larm in der Teilzeit T;

Die meteorologische Korrektur Cme: Wird bei den Berechnungen programmtechnisch
bertcksichtigt, wobei im Sinne einer Abschatzung auf der sicheren Seite liegend, pau-
schal Co = 0 dB gesetzt wird. Dies entspricht einer Mitwindsituation.

Die Zuschlage fur Tonhaltigkeit Kt werden unter Pkt. 8.2 bei der Darstellung der Emis-
sionsansatze, gegebenenfalls gesondert berlcksichtigt, aufgefuhrt. Die Impulshaltigkeit
(Ki) wurde, so weit erforderlich, bei den einzelnen Schallquellen durch den Taktmaxi-
malpegel (Lwarr) bericksichtigt.

Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (werktags 06.00 — 07.00 Uhr und 20.00 —
22.00 Uhr, sonn- und feiertags 06.00 — 09.00 Uhr, 13.00 — 15.00 Uhr und 20.00 — 22.00
Uhr) finden gemal TA Larm [1], Pkt. 6 nur bei den in einem WA, WR und Kurgebieten
liegenden Wohnhausern bzw. schutzbedirftigen RAumen durch einen Zuschlag von

6 dB(A) Berticksichtigung. Im vorliegenden Fall wurde, da die zu betrachtenden Immis-
sionsorte zum Teil in einem als WA eingestuften Bereich liegen, wird fir diese Immissi-
onsorte der Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit Kr = 6 dB berick-
sichtigt.

Ermittlung der Spitzenpegel
Die TA Larm [1] sieht neben dem Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissions-
richtwerten auch Spitzenwertbegrenzungen vor.

Die Berechnungen erfolgen entsprechend der Ermittlung der Immissionspegel.

Zur Berechnung des Spitzenpegels werden die Quellen herangezogen, die sowohl die
hdchsten anteiligen Immissionspegel am Immissionsort sowie entsprechend ihrer Cha-
rakteristik Spitzenschallleistungspegel erzeugen kdnnen. Hierbei wurden die Quell-
punkte beriicksichtigt, die den geringsten Abstand zu dem jeweiligen Immissionspunkt

aufweisen.

Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Im Folgenden werden die den Berechnungen zugrunde gelegten Emissionsansétze
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und zu erwartenden Frequentierungen zusammengefasst. Die Frequentierungen wur-

den durch den Auftraggeber / Planer zur Verfigung gestellt.

Pkw-Verkehr

- Verkaufsflache: 1.375! m2

- Die Fahrwege der Park- und Durchfahrflachen werden als asphaltierte Fahrwege be-
ricksichtigt.

- Die Berechnung des Pkw-Parkplatzes erfolgt nach dem zusammengefassten Ver-
fahren der Parkplatzlarmstudie 2007 [5] des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt-
schutz. In den Berechnungsansétzen der Parkplatzlarmstudie 2007 sind Super-
marktparkplatzen die Rollgerdusche der Einkaufswagen jeweils enthalten.

- Der Schallleistungspegel des Parkplatzes wurde gemal Parkplatzlarmstudie 2007
[5], Pkt. 8.2., Formel 11 a ermittelt.

Ly Luwo Ken K, K, Kgo 10IgBxN 10Igl—82 [dB(A)]
m

Hierbei sind

Lw» = Flachenbezogener Schalleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz (einschlie3lich
Durchfahranteil)

Lwo = Ausgangsschalleistungspegel fir eine Bewegung/h auf einem P + R Parkplatz (Parkplatz-
larmstudie, Tab. 30)

Kea = Zuschlag fur die Parkplatzart (Parkplatzlarmstudie, Tab. 34)

Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (Parkplatzlarmstudie, Tab. 34)

Kb = 2,5xlg (fx B—-9)dB(A) in dB(A), Pegelerhdhung durch Durchfahr- und Parksuchverkehr

f = Stellplatze je Einheit der Bezugsgrofie
B = Bezugsgrofile

Ksto = Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen

B = Bezugsgréie

N = Bewegungshaufigkeit

BxN = alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache
S = Gesamtflache bzw. Teilflaiche des Parkplatzes

- Lt. Parkplatzlarmstudie 2007 [5], Tab. 33 ist fur einen Discountermarkt mit einer
Netto-Verkaufsflache von ca. 1.337 m? von (0,17 x 1.337 x 16 =) 3.740 Pkw-Bewe-
gungen/Tag (£ ca. 1.870 Pkw-Kunden/Tag) auszugehen.

- Der Maximalpegel fur das SchlieRen der Heckklappe eines Pkw betragt It. Parkplatz-
larmstudie 2007 [5]: Lwarmax. = 100 dB(A).

1 Mit der Planung verfolgt der Betreiber eine Netto-Verkaufsraumflache von 1.337,34 m2 sowie einem Eingangskoffer mit
32,28 m2. In Summe ergibt sich eine Gesamtverkaufsflache von 1.369,62 m2. Auf der sicheren Seite liegend wird eine
Gesamtverkaufsflache 1.375m? (als Netto-Verkaufsflache) bericksichtigt.
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Es wird eine Betriebszeit von 06.30 — 21.30 Uhr berlcksichtigt.

Warenanlieferung
Nach Vorgabe des Auftraggebers / Planers ist von bis zu 4 anliefernden Lkw/Tag
(2 Lkw innerhalb der Zeiten mit erhéhter Empfindlichkeit) und einem Lieferwagen
(Zeitungen) auszugehen.
Fur die Fahrwege der Lkw wird gemal [8] ein langenbezogener Schallleistungspe-
gel von Lw:1n= 63 dB(A)
zugrunde gelegt.
Fur die Fahrwege des Lieferwagen wird gemaR [8] ein langenbezogener Schallleis-
tungspegel von Lw.1n =48 dB(A)
zugrunde gelegt.
Die Schallleistungspegel fur die Be- und Entladetatigkeit in Abh&angigkeit des Entla-
degerats und der Anzahl der zu bewegenden Paletten ergeben sich auf der Grund-
lage der Emissionsansatze It. LfU Hessen, Heft 192 Pkt. 5.3. [7] und werden folgend

zusammengefasst.
06.00 — 07.00 Uhr — 13 Paletten LwarTeq, 1n = 95,0 dB(A)
07.00 — 20.00 Uhr — 22 Paletten LwaFTeq, 1h = 97,3 dB(A)

Die hdchsten Spitzenpegel fur die Be-/Entladeaktivitaten betragen geman [7]:
Entladung mit Hubwagen Uber Ladebordwand Lwarmax = 114 dB(A)

Einer der anliefernden Lkw (innerhalb der Zeiten mit erhéhter Empfindlichkeit) betreibt
ein dieselbetriebenes Lkw-Kihlaggregat. Das Kiihlaggregat sowie der Motor des Lkw
werden wahrend der Be-/Entladeaktivititen abgeschaltet. Geman [5] wird ein Schall-
leistungspegel von Lwareq = 97 dB(A)

mir einer Einwirkdauer von 15 min./h bertcksichtigt.

Einkaufswagen
FiUr das Zusammenschieben und Herausnehmen der Einkaufswagen im Bereich der
Einkaufswagenabstellflache werden Einkaufswagen mit Metallkorb mit einen Schallleis-
tungspegel von

Lw, 1n = 72 dB(A)
je Vorgang gemal [8] berlcksichtigt. Es werden in Summe bis zu 1.870 Vorgange/Tag
(£ 100 % der Pkw-Kunden) berticksichtigt.

Papierpresscontainer
Innerhalb des Gebéaudes wird eine Papp- / Papierpresse betrieben. Die gepressten und
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verschnurten Papiereinheiten werden tber die Warenanlieferung entsorgt. Aufgrund
der massiven Bauweise des Lagerbereiches wirkt die Papp- / Papierpresse nicht im-
missionswirksam auf die Nachbarschaft ein und kann somit vernachlassigt werden.

Technische Einrichtungen

Nordwestlich der nordwestlichen AuRenfassade ist die Aufstellung eines Trafogebau-
des vorgesehen.

Es werden die folgenden Emissionen bericksichtigt:

Trafogebaude > Lwaeq = 60 dB(A)

Im Bereich der stdwestlichen Dachflache des Marktgebaudes sind zwei Dachhauben
fur eine innerhalb des Gebéaudes geplante Liftungsanlage geplant. Aufgrund von Er-
fahrungswerten ist jeweils von einem Schallleistungspegel von  Lwaeq = 38 dB(A)?
auszugehen.

Auf dem Dach der Anlieferzone sind zwei Ruckkihler und zwei Warmepumpen geplant.
Diese laufen jeweils im Nachtzeitraum in einem abgesenkten Betrieb mit folgenden
Schallleistungspegeln (tags/nachts):

Ruckkunhler (jeweils) Lwaeq = 69 / 60 dB(A)3
Warmepumpe (jeweils) Lwaeq = 74 / 60 dB(A)*

Es wird ein durchgehender Betrieb zur Tages- und Nachtzeit berticksichtigt. Weitere
immissionsrelevante technische Einrichtungen sind nicht geplant.

8.3 Beurteilungspegel

Die Ermittlung der Beurteilungspegel erfolgte nach den Bestimmungen der TA Larm [1]
(vgl. Abschnitt 8.1). Die zu wartenden Beurteilungspegel sind der folgenden Tabelle 2
zu entnehmen. Es werden jeweils (je nach Geschosshdhe und Ausrichtung der Fas-
sade) die hochsten zu erwartenden Beurteilungspegel aufgezeigt.

2 Angabe des Fachplaners.

3 Auf Grundlage der zur Verfligung gestellten Unterlagen ist fur den Tageszeitraum der Einsatz eines ,Standard“-Gera-
tes nicht méglich. Es wurde das zur Verfiigung gestellte ,Low Noise“-Gerat beriicksichtigt. Im Nachtzeitraum ent-
spricht der Schallleistungspegel dem zur Verfigung gestellten ,Super Low Noise“-Gerat.

4 Fur den Tageszeitraum wurde das geplante Gerat beriicksichtigt. Fur den Nachtzeitraum sind die Immissionen zusatz-
lich zu mindern, der angegebene abgesenkte Betrieb mit Lwaeq = 70 dB(A) ist nicht ausreichend.
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Tabelle 2 - Beurteilungspegel im Tages- und Nachtzeitraum mit Schallschutz

|mmISSIOnSOTte Lr tags IRW tags Lr nachts IRW nachts
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Zeitraum: 06.00 — 22.00 Uhr 22.00 — 06.00 Uhr
(& 16 h)(Tageszeitraum) (£ 1 h) (lauteste Nachtstunde)
10-01: 48,6 60-6=54 34,9 45-6=39
10-02: 47,3 60—6=54 35,7 45-6=39
10-03: 45,7 55-6=49 30,5 40-6=34
10-04: 48,0 55-6=49 33,3 40-6=34
10-05: 54,1 55 31,4 40
10-06: 57,4 57,5* <20 40
10-07: 56,0 60 <20 45
10-08: 52,1 60—6=54 <20 45-6=39
10-09: 42,5 60-6=54 <20 45-6=39
In der Tabelle verwendete Abkirzungen:
10 Immissionsort
Lr Beurteilungspegel im Tages- / Nachtzeitraum
IRW Immissionsrichtwert im Tages-/ Nachtzeitraum
* Zwischenwertbildung fur Gebietseinstufung WA und MI nach Nr. 6.7 der TA Larm (s. a. Pkt. 12)

Aus der vorhergehenden Tabelle ist zu entnehmen, dass unter Beriicksichtigung der

vorgesehenen Planung die Vorgaben der TA Larm unterschritten werden. Schallschutz-

maflinahmen und einzuhaltende Randbedingungen sind unter Pkt. 10 aufgefihrt.

Nach Vorgabe der Stadt Rheda-Wiedenbriick erfolgt in Anlage Il musterhatft eine gra-

phische Darstellung der Schallpegelpegelverteilung (Beurteilungspegel zur Tages- und

Nachtzeitz mit/ohne Zuschlag fur Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit).

Spitzenpegel

Die zu erwartenden Spitzenpegel sind der folgenden Tabelle 3 zu entnehmen.
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Tabelle 3 - Spitzenpegel im Tageszeitraum

Immissionsorte LAFmax tags | LAFmax, zul. tags

[dB(A)] [dB(A)]
Zeitraum: 06.00 — 22.00 Uhr

(& 16 h)(Tageszeitraum)
10-01: 71 90
10-02: 63 90
10-03: 57 85
10-04: 57 85
10-05: 63 85
10-06: 64 85
10-07: 61 90
10-08: 58 90
10-09: 58 90

In der Tabelle verwendete Abkirzungen:
10 Immissionsort

Larmax Spitzenpegel im Tageszeitraum
LarFmax. zul. Zuléssiger Spitzenpegel im Tageszeitraum

D DEKRA

Seite 21 von 34

Aus der vorhergehenden Tabelle 3 ist zu entnehmen, dass die maximal zulassigen

Spitzenpegel im Tageszeitraum an allen betrachteten Immissionsorten unterschritten

werden. Im Nachtzeitraum sind durch den Betrieb der technischen Einrichtungen keine

Spitzenpegel zu erwarten.

Qualitat der Untersuchung

Zur Beurteilung der Qualitat der detaillierten Prognose der Gerauschimmissionen kén-

nen die nachfolgenden Punkte herangezogen werden:

- Die Impulshaltigkeit wird durch die Verwendung von Emissionsgréf3en nach dem
Takt-Maximalpegel-Verfahren bericksichtigt. Es wird darauf hingewiesen, dass die
Impulshaltigkeit bereits bei den Gerduschquellen angesetzt und an den Immissions-
punkten addiert wird. Durch die Schallausbreitung wird die Impulshaltigkeit in der
Regel aber abgemindert.

- Die meteorologische Korrektur Cnet Wird bei den Berechnungen programmtechnisch
bertcksichtigt, wobei im Sinne einer Abschatzung auf der sicheren Seite liegend,
pauschal Co = 0 dB gesetzt wird. Dies entspricht einer Mitwindsituation.

- Die verwendeten Emissionsgréf3en beruhen aufgrund von Vergleichsmessungen auf
gesicherten und belegten Erfahrungswerten.
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Ausgenommen sind Verhaltensweisen durch Kunden und Mitarbeiter, die im Rah-
men der schalltechnischen Untersuchung nicht erfasst wurden und nicht den be-
trieblichen Arbeitsanweisungen entsprechen.

Zusammenfassend ist daher davon auszugehen, dass die ermittelten Beurteilungspe-
gel bei den genannten Einwirkdauern der betrachteten Gerduschvorgange im oberen
Vertrauensbereich liegen und schatzen damit das Untersuchungsergebnis zur sicheren
Seite hin ab.

SchallschutzmalRnhahmen und einzuhaltende Randbedingungen

Folgend werden SchallschutzmafRnahmen und einzuhaltende Randbedingungen zur
Erreichung der unter Pkt. 8.3 aufgefuhrten Beurteilungs- und unter Pkt. 8.4 aufgefuhr-
ten Spitzenpegel aufgefiihrt. Sollten sich Abweichungen / Anderungen bei dem zu-
grunde gelegten Betriebsszenario ergeben, wird eine erganzende Untersuchung erfor-
derlich.

Offnungszeiten: 06.30 — 21.30 Uhr

Lkw-Verkehr: 06.00 — 22.00 Uhr

Zur Einhaltung des maximal zulassigen Spitzenpegels ist im Nachtzeitraum auf
Pkw-, Lkw-Verkehr sowie Be-/Entladeaktivitaten zu verzichten.

Anstelle von asphaltierten Fahrwegen kénnen im Sinne der Parkplatzlarmstudie [5]
auch larmarme Einkaufswagen zum Einsatz kommen.

Fur den durchgehenden Betrieb der geplanten technischen Aggregate sind an ge-
planten Standorten bertucksichtigten Gesamtschallleistungspegel zu beachten. Ein-
zelténe, Schwebungen und tieffrequent ausgebildete Frequenzspektren sind zu ver-
meiden.

Sollten zusatzliche technische Einrichtungen aufgestellt werden, wird eine ergan-
zende Beratung erforderlich.

Fur Werbezwecke aufgestellte Fahnenmasten sind mit einem Galgen oder fest mon-
tierten Fahnen oder einer vergleichbaren Konstruktion auszufiihren, damit kein sog.
»Yachthafeneffekt* auftritt.

Es ist darauf zu achten, dass sich die Kunden und Mitarbeiter, sowie die Lkw-Fahrer
auf dem Betriebsgelande ruhig verhalten. Unndtiges Hupen, Kavalierstarts, lautes
Abspielen von Musik sind zu vermeiden.

Umsetzung der geplanten LArmschutzwande entsprechend der skizzenhaften Dar-
stellung unter Pkt. 7 mit einem Schalldamm-Mal3 von R'w,R = 25 dB. Es ist entwe-
der die Umsetzung der Variante 1 oder der Variante 2 geplant. Die Wande sind am
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Boden und untereinander sowie am Anschluss an das Marktgeb&ude dicht anzu-
schlieRen.

Einhausung der Warenanlieferung mit Seitenwanden, Dach und Tor, entsprechend
der Planung. Das Tor ist wahrend der Be-/Entladung geschlossen zu halten. Die
Wande und das Dach sind mit einem Schalldamm-MafR von R'wr= 34 dB und das
Ein-/Ausfahrtstor mit einem Schallddmm-Malf3 von Rwr= 20 dB zu planen.

Unter Beriicksichtigung der zuvor beschriebenen Malinahmen ist am 10-06 weiterhin
eine Uberschreitung des Immissionsrichtwertes fiir ein WA von tagsiiber 55 dB(A) zu
erwarten (s. Pkt. 12).

11 Aussagen Schnellrestaurant

Folgend wird unter schalltechnischen Gesichtspunkten auf die geplante Anderung der
Gebietsausweisung vom Betriebsgelande des Schnellrestaurants, die Gerauschimmis-
sionen beim Betrieb des Schnellrestaurants im Allgemeinen und im speziellen im Be-
zug zur geplanten Wohnbebauung (10-01 und 10-02) und zur mdglichen Ansiedlung
einer schutzbedirftigen Nutzung auf dem Gelande des Schnellrestaurants Stellung ge-

nommen:

111 Anderung der Gebietsausweisung

Die Flache ist nach den vorliegenden Angaben als eingeschranktes Gewerbegebiet fir

nicht stdrende Betriebe und Anlagen festgesetzt und soll als Mischgebiet ausgewiesen

werden. Fur die Beurteilung nach TA Larm bestehen zwei Gesichtspunkte:

1. Aufdem Betriebsgelande besteht oder kann eine gewerbliche Nutzung entstehen:
Diese muss Ublicherweise die Vertraglichkeit mit der Nachbarschaft nachweisen
(s. a. Pkt. 11.2). Hierfur sind die umliegenden Gebietseinstufungen der umliegen-
den schutzbedurftigen Nutzungen relevant. Die Gebietseinstufungen der eigenen
Flache auf dem das Betriebsgelédnde angesiedelt ist, wird dabei nicht beriicksich-
tigt.
Unter diesem Gesichtspunkt, hat die Anderung der Gebietseinstufung keinen Ein-
fluss auf die Nutzbarkeit des betroffenen Grundsttcks.

2. Auf dem Betriebsgelande besteht oder kann eine schutzbediirftige Nutzung (z.B.
Wohn- oder Birordume) entstehen:
Sollte die Errichtung von schutzbedurftigen Nutzungen auf dem derzeitigen Be-
triebsgel&nde des Schnellrestaurants verwirklicht werden, gilt diese als sogenannte
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zheranrickende Wohnbebauung®. Im Sinne der TA Larm, entsteht an der mogli-
chen Wohnbebauung ein zusatzlicher Immissionsort, an dem die Vorgaben der TA
Larm einzuhalten sind. Fir die Bewertung nach TA Larm ist die Gebietseinstufung
und die Baugrenze (bzw. die Lage des Gebaudes) relevant.

Unter diesem Gesichtspunkt kann die geplante Anderung zu einer Einschrankung
des umliegenden Gewerbes (hier: geplanter Lidl-Markt) fihren. Im gegebenen Fall
erfolgt eine ergdnzende Ermittlung der zu erwartenden Beurteilungspegel auf der
geplanten Baugrenze. Es ergeben sich im Tageszeitraum je nach Lage und Ge-
schoss Beurteilungspegel von 53 — 56 dB(A) und innerhalb der vollen lautesten
Nachtstunde von 23 — 29 dB(A). Somit ergeben sich am geplanten Lidl-Markt keine
zusatzlich erforderlichen SchallschutzmaRhahmen und die Gebietseinstufung hat
keinen direkten Einfluss auf die Nutzbarkeit des angrenzenden Grundstticks.

m | Fb Standort Schnellrestaurant
I'!l'na! 525 m NHN

Mt o
0,6 1.2

Abbildung 5 — Auszug [12]
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Gerauschimmissionen des Schnellrestaurants

Entgegen der urspringlichen Aufgabenstellung zur schalltechnischen Untersuchung
zum geplanten Lidl-Markt, hat sich ergeben, dass aufgrund der Erweiterung des Plan-
gebietes (Aufnahme der Flache des Schnellrestaurants) und Verwirklichung der Immis-
sionsorte 10-01 und 10-02 (mit Anderung der Gebietseinstufung von GE auf MI) aus im-
missionsschutztechnischer Sicht auf Folgendes hinzuweisen ist:

Die geplanten Immissionsorte 10-01 und 10-02 sind im Bezug zum bestehenden
Schnellrestaurant als ,heranriickende Wohnbebauung* anzusehen. Eine schalltechni-
sche Untersuchung zum bestehenden Schnellrestaurant liegt vor [19].

Nach Vorgabe der Stadt Rheda-Wiedenbrick erfolgt die Bewertung auf Grundlage der
bestehenden schalltechnischen Untersuchung [19], wobei folgendes zu beachten ist:

Die bestehende schalltechnische Untersuchung aus dem Jahr 1991 erfolgt nicht
nach der aktuellen TA Larm und dem zugrunde zu legenden Verfahren zur Ausbrei-
tungsberechnung, da es dies damals noch nicht gab.

Die Berechnungen der zu erwartenden Gerauschimmissionen durch den Pkw-Ver-
kehr erfolgen nicht nach dem aktuellen Berechnungsverfahren der Parkplatzlarmstu-
die, da es dies damals noch nicht gab.

Es ist nicht bekannt, ob die der damaligen schalltechnischen Untersuchung zu-
grunde gelegten Pkw-Frequentierungen und Anlieferaktivitdten durch die aktuelle
Nutzung abgedeckt werden.

Die zu erwartenden Gerduschimmissionen durch den Betrieb technischer Einrichtun-
gen (z.B.: Luftung, Klimatisierung, Kaltetechnik) wurden in der damaligen schalltech-
nischen Untersuchung nicht betrachtet.

Die Immissionsorte aus der schalltechnischen Untersuchung zum Schnellrestaurant
werden mit ,IP“ bezeichnet und werden folgend skizziert. Dem Bericht [19] ist zu ent-
nehmen, dass sich am ,IP1" ein Beurteilungspegel von nachts 43 dB(A) ergibt.

Aufgrund der Lage der Immissionsorte und der bestehenden SchallschutzmalZnahmen
am Schnellrestaurant ist zu erkennen, dass am hier betrachteten ,|O0-01" ggf. hdhere
Beurteilungspegel zu erwarten sind.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strae 131 33605 Bielefeld
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Abbildung 6 - Ubersicht Immissionsorte Schnellrestaurant, Auszug Google Maps

Zur moéglichen Konfliktbewaltigung ist auf folgenden Beschluss des Bundesverwal-
tungsgerichtes vom 07.06.2012 (4 BN 6.12) zu verweisen:

.Dieser Entscheidung des Bundesverwaltungsgerichtes lag ein Bebauungsplan zu-
grunde, der eine neue Wohnbebauung an vorhandene larmintensive Gewerbebetriebe
heranriicken sollte. Das Gericht untermauerte seine Entscheidung auch damit, dass die
Wohnbebauung, die durch den Bebauungsplan ermdglicht werden soll, noch nicht vor-
handen ist. Wer erwage, eine mit passivem Schallschutz belastete Wohnung zu bezie-
hen, wisse von vornherein, mit welchen Einschrdnkungen er zu rechnen habe. Die Ge-
meinden haben nach § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB die Mdglichkeit, sowohl aktive wie pas-
sive Schallschutzmal3hahmen im Bebauungsplan festzusetzen.” (Quelle: Beitrag aus
Deutsches Anwalt Office Premium)

Aus Sicht des Verfassers kénnte in Anlehnung an das zuvor benannte Urteil der Kon-
flikt zum Gewerbelarm durch die Festsetzung von passivem Schallschutz (Schall-
schutzfenster) ,geldst” werden. Im Bebauungsplan sind passive Schallschutzmal3nah-
men zur Einhaltung der Vorgaben der VDI 2719 oder der DIN 4109 festzusetzen. Die
DIN 4109 ist grundsatzlichen zum Nachweis des baulichen Schallschutzes bauord-
nungsrechtliche eingefiihrt, sieht jedoch bei der Nachweisfiihrung nicht den Schutz vor

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strae 131 33605 Bielefeld
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einzelnen Gerauschspitzen vor, die VDI 2719 ermdglicht auch den Nachweis zum
Schutz vor Gerauschspitzen bzw. Maximalpegeln. Fir die Dimensionierung der passi-
ven SchallschutzmalRnahmen sind ergédnzende Prognoseberechnungen oder Messun-
gen vor Ort denkbar.

Im Rahmen der Festsetzungen zum Bebauungsplan sollte ein passiver Schallschutz
festgesetzt werden, der im Detail im Rahmen des Genehmigungsverfahrens zu dimen-

sionieren ist.

Ansiedlung ein oder mehrerer schutzbedurftiger Nutzungen

Fur eine mogliche schutzbedurftige Nutzung auf dem derzeitigen Betriebsgelénde des
Schnellrestaurants wird von Seiten der Stadt bzw. dem Stadtplaner eine Aussage zur
zu erwartenden Gerauschbelastung durch Verkehrslarm an einem maoglichen Wohn-
haus bengtigt.

Aus der StralReninformationsbank des Landes Nordrhein-Westfalen (NWSIB) ist zu er-
kennen, dass der betroffene Straf3enabschnitt der Bielefelder Stral3e nicht enthalten ist.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strae 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Daniel Moller , Tel. +49.521.92795-82
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Abbildung 7 - Auszug NWSIB

Aufgrund fehlender Eingangsdaten werden die Verkehrszahlen aus dem norddstlichen
Bereich der Bielefelder Stra3e (14.804 Kfz/d, 1178 Kfz SV/d) nach dem Verfahren der
RBLarm 92 und der RASQ-96 auf das Prognosejahr 2030 hochgerechnet

(DTV = 15.943 Kfz/24h). Die zu erwartenden Beurteilungspegel fur den Tages- und
Nachtzeitraum werden folgend aufgefihrt.
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Tag (6h-22h)
| Pegel
" | dB(A)
>.-35
I >35-40
W >40-45
>45-50
>50-55
>55-60
W =60-65
[ »65-70
W >70-75
I >75-80
I =80-..

10 Meter

\\"‘} L

Abbildung 8 - Darstellung Beurteilungspegel durch 6ffentlichen Verkehr tags

Aus der vorhergehenden Darstellung ist zu entnehmen, dass der Orientierungswert
tags der DIN 18005 fur ein Mischgebiet von 60 dB(A) anndhernd auf der gesamten Fla-
che uberschritten wird.
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Nacht (22h-6h)
| Pegel
" | dB(A)
> -35
>35-40
I >40-45
>45-50
>50-55
>55-60
K >60-65
<! >65-70
. M| >70-75
- | >75-80
. I >80

Abbildung 9 - Darstellung Beurteilungspegel durch 6ffentlichen Verkehr nachts

Aus der vorhergehenden Darstellung ist zu entnehmen, dass der Orientierungswert
nachts der DIN 18005 fiir ein Mischgebiet von 50 dB(A) auf der gesamten Flache tber-
schritten wird.

Gemal Beiblatt 1 gilt:

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler Begriindung von den Orientie-
rungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange tberwiegen, sollte mog-
lichst ein Ausgleich durch andere geeignete MalRnahmen (z. B. geeignete Gebaudean-
ordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmal3nahmen insbesondere flr
Schlafraume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strae 131 33605 Bielefeld
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Folgend werden die sich ergebenden Larmpegelbereiche nach der bauordnungsrecht-
lich eingeflihrten DIN 4109 (11/89) aufgefiihrt. Diese kénnen durch Ihre Festsetzung im
Bebauungsplan als Grundlage zur Dimensionierung des passiven Schallschutzes zum
Schutz gegen AuRenlarm flr das derzeitige Geldande des Schnellrestaurants herange-

zogen werden.

Tag (6h-22h)
DIN 4109 (+3dB)
Larmpegelbereiche
| -55dB(A)
1l 56-60 dB(A)
M 111 61-65 dB(A)
IV 66-70 dB(A)
V 71-75 dB(A)
VI 76-80 dB(A)
VIl =80 dB(A)

Abbildung 10 - Darstellung Larmpegelbereiche durch 6ffentlichen Verkehr

Die Abgrenzung der Larmpegelbereiche erfolgt annahernd parallel zur Bielefelder
StralRe. Bis 9 m nordwestlich der siddstlichen Grundstiicksgrenze verlauft der Larmpe-
gelbereich V. Daran anschlieRend bis 28 m von der Grundstiicksgrenze in Richtung
Nordwesten verlauft der Larmpegelbereich IV und es beginnt der Larmpegelbereich 111
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Hinweise zur Beurteilung

Im Bezug zur Uberschreitung des Immissionsrichtwertes eines Allgemeinen Wohnge-
bietes von tags 55 dB(A) wird gemal [14] auf Pkt. 6.7 der TA Larm [1] verwiesen.
Gemal Nr. 6.7 der TA Larm heifl3t es:

~Wenn gewerblich, industriell oder hinsichtlich ihrer Gerauschauswirkungen vergleich-
bar genutzte und zum Wohnen dienende Gebiete aneinandergrenzen (Gemengelage),
koénnen die fir die zum Wohnen dienenden Gebiete geltenden Immissionsrichtwerte
auf einen geeigneten Zwischenwert der fur die aneinandergrenzenden Gebietskatego-
rien geltenden Werte erhdht werden, soweit dies nach der gegenseitigen Pflicht zur
Rucksichtnahme erforderlich ist. Die Immissionsrichtwerte fur Kern-, Dorf- und Misch-
gebiete sollen dabei nicht Uberschritten werden. Es ist vorauszusetzen, dass der Stand
der LA&rmminderungstechnik eingehalten wird.*

Folgend ist auf einige Punkte im Bezug zur Zwischenwertbildung am 10-06 hinzuwei-

sen:

Aufgrund der bestehenden Nahe zum bestehenden Autohaus (das fir den Bau des
Lidl-Marktes abgerissen werden soll) und der bestehenden Wohnnutzungen, besteht
an der Wohnnutzung bereits im Bestand eine gewerbliche Belastung durch Larm.
Es ist davon auszugehen, dass eine schalltechnische Untersuchung fur das derzeit
noch bestehende Autohaus nicht vorliegt.

Im Rahmen der Berechnungen wurde der Zuschlag fir Zeiten mit erhéhter Empfind-
lichkeit berticksichtigt. Ohne Beriicksichtigung des Zuschlages wiirde sich am 10-06
ein Beurteilungspegel von L, = 55,9 dB(A) ergeben. Hauptemittent am 10-06 ist die
Nutzung der Pkw-Stellplatzanlage.

Die Fahrwege werden asphaltiert, die Aufstellflache fur Einkaufswagen ist entfernt
vom Immissionsort geplant, zur Minderung der Immissionen ist zusatzlich eine ab-
schirmende Larmschutzwand vorgesehen. Die Anzahl der Pkw-Stellplatze im Nah-
bereich des Immissionsortes kann aufgrund der Platzverhaltnisse nicht ohne weitere
verringert werden. Aufgrund der Entfernung der Pkw-Stellplatze zum Eingang des
Marktgebaudes und der Aufstellflache der Einkaufswagen, ist aufgrund von Erfah-
rungswerten davon auszugehen, dass die Pkw-Stellplatze im Nahbereich des Im-
missionsortes eher weniger attraktiv fir die Kunden sind. Jedoch lasst es das Be-
rechnungsverfahren der Parkplatzlarmstudie nicht ohne weiteres zu, auf diesen
Sachverhalt Rucksicht zu nehmen.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strae 131 33605 Bielefeld
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Vorschlage fur Festsetzungen im Bebauungsplan

MI1

Aufgrund der deutlichen Uberschreitung der Orientierungswerte 60/50 dB(A) tags/nachts
fur Ml gemafld DIN 18005 tags/nachts im MI1 werden Larmschutzmallinahmen zum
Schutz vor Verkehrslarm erforderlich.

Zum Schutz einer moglichen Wohnnutzung ist im Rahmen des Baugenehmigungsver-
fahrens ein Nachweis zum Schutz gegen AufRenlarm gemaf DIN 4109 zu fuhren. Schutz-
bedirftige Raume sind vorrangig an der stralRenabgewandten Seite anzuordnen. Im Be-
zug zu den zu erwartenden Beurteilungspegeln bzw. der Larmpegelbereiche (Eingangs-
daten fur die Nachweisfuhrung) wird auf die schalltechnische Untersuchung Nr.
553391057-B01 vom 05.12.2018 der DEKRA verwiesen. Eine projektbezogene Ermitt-
lung der Larmpegelbereiche mit Beriicksichtigung der jeweiligen Planung ist zul&ssig.

MI2

Auf das Plangebiet wirken der Larm der angrenzenden gewerblichen Nutzungen sowie
der StralRenverkehrslarm der Bielefelder Straf3e ein.

Die neue Wohnbebauung riickt an das vorhandene Schnellrestaurant (Gewerbebetrieb)
heran. Durch das Heranriicken der neuen Wohnbebauung sollen keine zusatzlichen Ein-
schrankungen fur das bestehende Gewerbe entstehen, dies ist im Rahmen des Bauge-
nehmigungsverfahrens fur die Verwirklichung der Wohnbebauung sicherzustellen. Da
aktive MaRnahmen ggf. aufgrund der Ortlichkeiten kaum umsetzbar sind, sind passive
SchallschutzmalBnahmen ausnahmsweise zuldssig. Sollten passive Malinahmen in
Form von Schallschutzfenstern erforderlich werden, sind diese so auszulegen, dass fol-
gende Innenraumpegel nicht Gberschritten werden:

SchlafrAume nachts 35 dB(A)
Wohnraume tagsiiber 40 dB(A)

Der Nachweis ist nach VDI 2719 (08/87) zu fihren, da diese auch den Nachweis zum
Schutz vor Gerauschspitzen bzw. Maximalpegeln vorsieht. Soweit auf der Flache MI1
eine gewerbliche Nutzung besteht, sind schutzbedirftige RAume insbesondere Schlaf-
raume vorrangig an der larmabgewandten Seite anzuordnen. Sollte die bestehende ge-
werbliche Nutzung auf der Flache MI1 entfallen, entfallt die Zuléssigkeit zum Schutz von
passivem Schallschutz in Form von Schallschutzfenstern zum Schutz vor Gewerbelarm.
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Schlusswort

Eine abschlielende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der zustandigen Be-
horde vorbehalten.

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlief3lich auf die genannte Anlage
im beschriebenen Zustand. Eine Ubertragung auf andere Anlagen ist nicht zulassig.

Eine auszugsweise Vervielfaltigung des Berichtes darf nur nach schriftlicher Genehmi-
gung der DEKRA Automobil GmbH erfolgen.

Bielefeld, 05.12.2018

DEKRA Automobil GmbH
Industrie, Bau und Immobilien

Sachverstandiger Projektleiter
/] N / / ‘
4 - / \ /
/é:{w /Comman ; ‘//7 / A
Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann Dipl.-Ing. (FH) Daniel Méller
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Beurteilungs- und Spitzenpegel mit Schallschutz

Kurze Liste - Teil 1 - Unbenannt -
Immissionsberechnung Beurteilung nach TA Larm (1998)
Geb./Techn./Kfz + LS1 Einstellung: Referenzeinstellung
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h)
- A - IP: Bezeichnung IRW Lr Lr,Sp RW,Sp IRW Lr Lr,Sp RW,Sp
10-01 Gepl. Whs 2 60,0 48,6 70,7 90,0 60,0 45,5 90,0
10-02 Gepl. Whs 1 60,0 47,3 62,2 90,0 60,0 459 90,0
10-03 Farnweg 22 55,0 45,7 56,6 85,0 55,0 43,8 85,0
10-04 Farnweg 16 55,0 48,0 56,6 85,0 55,0 46,0 85,0
10-05 Grasweg 1 55,0 54,1 62,7 85,0 55,0 40,1 85,0
10-06 Grasweg 4 55,0 57,4 63,9 85,0 55,0 31,3 85,0
10-07 Grasweg 6 (Ost 60,0 56,0 59,0 90,0 60,0 26,2 90,0
10-07 Grasweg 6 (Sud 60,0 53,8 60,7 90,0 60,0 10,8 90,0
10-08 Bielefelde- 54 60,0 52,1 57,6 90,0 60,0 23,0 90,0
10-09 Teutonenweg 2 60,0 42,5 57,1 90,0 60,0 23,5 90,0
Baugrenze 1 60,0 53,3 79,6 90,0 60,0 38,7 90,0
Baugrenze 2 60,0 55,4 80,4 90,0 60,0 33,0 90,0
Kurze Liste - Teil 2 - Unbenannt -
Immissionsberechnung Beurteilung nach TA Larm (1998)
Geb./Techn./Kfz + LS1 Einstellung: Referenzeinstellung
Nacht (22h-6h)
IRW Lr Lr,Sp| RW,Sp
45,0 34,9 65,0
45,0 35,7 65,0
40,0 30,5 60,0
40,0 33,3 60,0
40,0 31,4 60,0
40,0 19,8 60,0
45,0 15,9 65,0
45,0 29 65,0
45,0 12,8 65,0
45,0 13,2 65,0
45,0 28,3 65,0
45,0 22,6 65,0
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Teilbeurteilungspegel mit Schallschutz

Mittlere Liste » - Unbenannt -
Immissionsberechnung Beurteilung nach TA Larm (1998)
IPkt001 » 10-01 Gepl. Whs 2 Geb./Techn./Kfz + LS1 Einstellung: Referenzeinstellung
X = 32452952,06 m y =5743837,28 m z=500m
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
Lr,iA LrA Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi003 » WP1 42,1 42,1 42,1 42,1 28,1 28,1
EZQIi004 » WP2 41,2 44,7 41,2 44,7 32,2 33,6
LIQi008 » R1 Rangieren Lkw* 40,1 46,0 447 33,6
LIQi002 » F2 Lkw 39,0 46,7 44,7 33,6
PRKLOO1 » P-Platz 38,9 47,4 44,7 33,6
FLQI003 » Einhausung /NO 36,3 47,7 447 33,6
EZQi005 » RK1 35,1 48,0 35,1 45,1 26,1 34,3
EZQi006 » RK2 34,5 48,2 34,5 45,5 255 34,9
LIQi001 » F1 Pkw Ost 34,4 48,3 45,5 34,9
FLQI001 » Einkaufswagen 31,2 48,4 45,5 34,9
LIQi004 » F2 Lkw Kuhlaggregat 311 48,5 45,5 34,9
FLQI004 » Einhausung /SO 30,6 48,6 45,5 34,9
FLQI006 » Einhausung /DACH 30,0 48,6 45,5 34,9
LIQi009 » F2 Lieferwagen* 18,0 48,6 45,5 34,9
EZQi002 » Trafo 34 48,6 45,5 3,4 34,9
EZQi007 » Haube 1 -6,2 48,6 45,5 -6,2 34,9
EZQIi008 » Haube 2 -6,7 48,6 45,5 -6,7 34,9
n=17 Summe 48,6 45,5 34,9
IPkt002 » 10-02 Gepl. Whs 1 Geb./Techn./Kfz + LS1 Einstellung: Referenzeinstellung
X = 32452937,26 m y =5743846,57 m z=500m
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQIi003 » WP1 41,9 41,9 419 41,9 27,9 27,9
EZQIi004 » WP2 40,9 44,4 40,9 44,4 31,9 33,4
PRKLOO1 » P-Platz 38,1 45,3 44,4 33,4
EZQIi005 » RK1 38,1 46,1 38,1 45,3 29,1 34,8
EZQIi006 » RK2 36,9 46,6 36,9 45,9 27,9 35,6
LIQi008 » R1 Rangieren Lkw* 32,1 46,7 45,9 35,6
LIQi002 » F2 Lkw 32,1 46,9 45,9 35,6
FLQI003 » Einhausung /NO 31,9 47,0 45,9 35,6
LIQi001 » F1 Pkw Ost 31,6 47,2 45,9 35,6
FLQI001 » Einkaufswagen 30,6 47,2 45,9 35,6
FLQI006 » Einhausung /DACH 27,1 47,3 45,9 35,6
LIQi004 » F2 Lkw Kuhlaggregat 24,5 47,3 45,9 35,6
FLQI004 » Einhausung /SO 23,5 47,3 45,9 35,6
EZQIi002 » Trafo 18,8 47,3 45,9 18,8 35,7
LIQi009 » F2 Lieferwagen* 10,9 47,3 45,9 35,7
EZQIi007 » Haube 1 -7,7 47,3 45,9 -7,7 35,7
EZQIi008 » Haube 2 -8,3 47,3 45,9 -8,3 35,7
n=17 Summe 47,3 45,9 35,7
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IPkt003 » 10-03 Farnweg 22 Geb./Techn./Kfz + LS1 Einstellung: Referenzeinstellung
x = 32452915,51 m y =5743853,10 m z=7,80m
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLOO1 » P-Platz 41,5 41,5
EZQIi003 » WP1 37,5 429 39,2 39,2 21,6 21,6
EZQIi004 » WP2 37,4 44,0 39,1 42,2 26,4 27,7
EZQIi005 » RK1 34,1 44,4 35,8 43,1 23,2 29,0
EZQIi006 » RK2 33,9 44,8 35,6 43,8 23,0 30,0
FLQI001 » Einkaufswagen 31,9 45,0 43,8 30,0
LIQi002 » F2 Lkw 31,7 45,2 43,8 30,0
LIQi001 » F1 Pkw Ost 30,9 45,4 43,8 30,0
FLQI003 » Einhausung /NO 29,7 45,5 43,8 30,0
LIQi008 » R1 Rangieren Lkw* 28,9 45,6 43,8 30,0
LIQi004 » F2 Lkw Kuhlaggregat 26,3 45,6 43,8 30,0
FLQI006 » Einhausung /DACH 24,6 45,7 43,8 30,0
EZQIi002 » Trafo 23,4 45,7 43,8 21,4 30,5
FLQI004 » Einhausung /SO 21,9 45,7 43,8 30,5
LIQi009 » F2 Lieferwagen* 12,6 45,7 43,8 30,5
EZQIi007 » Haube 1 -4,4 45,7 43,8 -6,3 30,5
EZQIi008 » Haube 2 -5,1 45,7 43,8 -7,1 30,5
n=17 Summe 45,7 43,8 30,5
IPkt004 » 10-04 Farnweg 16 Geb./Techn./Kfz + LS1 Einstellung: Referenzeinstellung
X = 32452911,77 m y =5743832,86 m z=7,80m
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
Lr,iA LrA Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLOO1 » P-Platz 44,6 44,6
EZQi004 » WP2 39,8 45,9 41,5 41,5 28,9 28,9
EZQi003 » WP1 39,6 46,8 41,3 44,4 23,7 30,0
EZQi006 » RK2 36,4 47,2 38,1 45,3 25,5 31,3
EZQi005 » RK1 36,0 47,5 37,7 46,0 251 32,3
FLQI001 » Einkaufswagen 35,2 47,7 46,0 32,3
LIQi001 » F1 Pkw Ost 28,5 47,8 46,0 32,3
EZQi002 » Trafo 28,3 47,8 46,0 26,4 33,3
LIQi002 » F2 Lkw 28,2 47,9 46,0 33,3
FLQI006 » Einhausung /DACH 25,5 47,9 46,0 33,3
LIQi008 » R1 Rangieren Lkw* 25,5 47,9 46,0 33,3
LIQi004 » F2 Lkw Kuhlaggregat 24,4 48,0 46,0 33,3
FLQI003 » Einhausung /NO 23,6 48,0 46,0 33,3
FLQIi004 » Einhausung /SO 19,6 48,0 46,0 33,3
LIQi009 » F2 Lieferwagen* 9,1 48,0 46,0 33,3
EZQi007 » Haube 1 -1,2 48,0 46,0 -3,1 33,3
EZQi008 » Haube 2 -1,9 48,0 46,0 -3,9 33,3
n=17 Summe 48,0 46,0 33,3
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IPkt005 » 10-05 Grasweg 1 Geb./Techn./Kfz + LS1 Einstellung: Referenzeinstellung
X = 32452899,77 m y =5743808,58 m z=7,80m
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLOO1 » P-Platz 53,1 53,1
FLQI001 » Einkaufswagen 46,2 53,9
EZQIi003 » WP1 33,5 54,0 35,2 35,2 17,6 17,6
EZQIi004 » WP2 33,3 54,0 34,9 38,1 22,3 23,6
EZQIi002 » Trafo 31,6 54,0 38,1 29,7 30,7
EZQIi006 » RK2 31,1 54,1 32,8 39,2 20,2 31,0
EZQIi005 » RK1 30,9 54,1 32,5 40,1 19,9 31,4
LIQi001 » F1 Pkw Ost 26,3 54,1 40,1 31,4
FLQI006 » Einhausung /DACH 21,0 54,1 40,1 31,4
LIQi002 » F2 Lkw 18,3 54,1 40,1 31,4
FLQI004 » Einhausung /SO 17,9 54,1 40,1 31,4
FLQI003 » Einhausung /NO 17,6 54,1 40,1 31,4
LIQi008 » R1 Rangieren Lkw* 16,5 54,1 40,1 31,4
LIQi004 » F2 Lkw Kuhlaggregat 15,1 54,1 40,1 31,4
LIQi009 » F2 Lieferwagen* -0,5 54,1 40,1 31,4
EZQIi007 » Haube 1 -4,5 54,1 40,1 -6,5 31,4
EZQIi008 » Haube 2 -5,6 54,1 40,1 -7,5 31,4
n=17 Summe 54,1 40,1 31,4
IPkt006 » 10-06 Grasweg 4 Geb./Techn./Kfz + LS1 Einstellung: Referenzeinstellung
X = 32452890,29 m y =5743757,39 m z=7,80m
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
Lr,iA LrA Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLOO1 » P-Platz 57,1 57,1
FLQI001 » Einkaufswagen 45,5 57,4
LIQi001 » F1 Pkw Ost 27,6 57,4
EZQi004 » WP2 25,4 57,4 27,1 27,1 14,5 14,5
EZQi003 » WP1 25,3 57,4 27,0 30,1 9,4 15,7
EZQi006 » RK2 20,6 57,4 22,3 30,7 9,6 16,6
EZQi005 » RK1 20,5 57,4 22,2 31,3 9,5 17,4
EZQi002 » Trafo 18,0 57,4 31,3 16,0 19,8
LIQi002 » F2 Lkw 16,6 57,4 31,3 19,8
FLQI006 » Einhausung /DACH 16,2 57,4 31,3 19,8
LIQi008 » R1 Rangieren Lkw* 15,9 57,4 31,3 19,8
LIQi004 » F2 Lkw Kuhlaggregat 13,3 57,4 31,3 19,8
FLQI003 » Einhausung /NO 10,8 57,4 31,3 19,8
FLQI004 » Einhausung /SO 10,1 57,4 31,3 19,8
LIQi009 » F2 Lieferwagen* -2,3 57,4 31,3 19,8
EZQi008 » Haube 2 7,1 57,4 31,3 -9,0 19,8
EZQi007 » Haube 1 -8,1 57,4 31,3 -10,1 19,8
n=17 Summe 57,4 31,3 19,8
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IPkt007 » 10-07 Grasweg 6 (Ost Geb./Techn./Kfz + LS1 Einstellung: Referenzeinstellung
x =32452919,14 m y =5743768,71 m z=500m
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLOO1 » P-Platz 54,8 54,8
FLQI001 » Einkaufswagen 49,5 56,0
LIQi001 » F1 Pkw Ost 29,5 56,0
EZQIi003 » WP1 22,4 56,0 22,4 22,4 8,4 8,4
EZQIi004 » WP2 22,4 56,0 22,4 25,4 13,4 14,6
EZQIi005 » RK1 15,8 56,0 15,8 25,8 6,8 15,2
EZQIi006 » RK2 15,7 56,0 15,7 26,2 6,7 15,8
LIQi002 » F2 Lkw 13,9 56,0 26,2 15,8
LIQi008 » R1 Rangieren Lkw* 12,7 56,0 26,2 15,8
FLQI004 » Einhausung /SO 10,8 56,0 26,2 15,8
FLQI006 » Einhausung /DACH 10,7 56,0 26,2 15,8
LIQi004 » F2 Lkw Kuhlaggregat 7,8 56,0 26,2 15,8
FLQI003 » Einhausung /NO 58 56,0 26,2 15,8
EZQIi002 » Trafo -2,9 56,0 26,2 -2,9 15,9
EZQIi007 » Haube 1 -4,6 56,0 26,2 -4,6 15,9
EZQIi008 » Haube 2 -5,0 56,0 26,2 -5,0 15,9
LIQi009 » F2 Lieferwagen* -7,1 56,0 26,2 15,9
n=17 Summe 56,0 26,2 15,9
IPkt008 » 10-07 Grasweg 6 (Sud Geb./Techn./Kfz + LS1 Einstellung: Referenzeinstellung
X = 32452912,69 m y =5743764,62 m z=5,00m
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
Lr,iA LrA Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLOO1 » P-Platz 53,7 53,7
FLQI001 » Einkaufswagen 38,6 53,8
LIQi001 » F1 Pkw Ost 20,3 53,8
LIQi002 » F2 Lkw 8,3 53,8
EZQi004 » WP2 6,9 53,8 6,9 6,9 -2,1 2,1
LIQi008 » R1 Rangieren Lkw* 6,6 53,8 6,9 2,1
EZQi003 » WP1 6,5 53,8 6,5 9,7 -7,5 -1,0
FLQI004 » Einhausung /SO 5,0 53,8 9,7 -1,0
EZQi006 » RK2 11 53,8 11 10,3 -7,9 -0,2
EZQi005 » RK1 1,0 53,8 1,0 10,8 -8,0 0,5
LIQi004 » F2 Lkw Kuhlaggregat 04 53,8 10,8 0,5
EZQi002 » Trafo -0,9 53,8 10,8 -0,9 2,9
FLQI003 » Einhausung /NO -1,5 53,8 10,8 2,9
FLQI006 » Einhausung /DACH -2,4 53,8 10,8 2,9
LIQi009 » F2 Lieferwagen* -12,6 53,8 10,8 2,9
EZQi008 » Haube 2 -17,9 53,8 10,8 -17,9 2,9
EZQi007 » Haube 1 -18,1 53,8 10,8 -18,1 2,9
n=17 Summe 53,8 10,8 2,9
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IPkt009 » 10-08 Bielefelde- 54 Geb./Techn./Kfz + LS1 Einstellung: Referenzeinstellung
x =32452961,11 m y =5743674,00 m z=7,80m
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLOO1 » P-Platz 51,2 51,2
FLQI001 » Einkaufswagen 44,2 52,0
LIQi001 » F1 Pkw Ost 32,2 52,1
LIQi002 » F2 Lkw 21,2 52,1
EZQIi004 » WP2 18,9 52,1 18,9 18,9 9,9 9,9
EZQIi003 » WP1 18,8 52,1 18,8 21,9 4,8 11,1
EZQIi006 » RK2 13,7 52,1 13,7 22,5 4,7 12,0
EZQIi005 » RK1 13,7 52,1 13,7 23,0 4,7 12,7
LIQi004 » F2 Lkw Kuhlaggregat 13,5 52,1 23,0 12,7
FLQI004 » Einhausung /SO 111 52,1 23,0 12,7
LIQi008 » R1 Rangieren Lkw* 9,1 52,1 23,0 12,7
FLQI006 » Einhausung /DACH 53 52,1 23,0 12,7
FLQI003 » Einhausung /NO 1,0 52,1 23,0 12,7
LIQi009 » F2 Lieferwagen* 0,2 52,1 23,0 12,7
EZQIi002 » Trafo -4,3 52,1 23,0 -4,3 12,8
EZQIi008 » Haube 2 -14,7 52,1 23,0 -14,7 12,8
EZQIi007 » Haube 1 -15,1 52,1 23,0 -15,1 12,8
n=17 Summe 52,1 23,0 12,8
IPkt010 » 10-09 Teutonenweg 2 Geb./Techn./Kfz + LS1 Einstellung: Referenzeinstellung
x = 32453067,50 m y =5743829,75 m z=5,00m
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
Lr,iA LrA Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLOO1 » P-Platz 40,5 40,5
LIQi001 » F1 Pkw Ost 35,7 41,8
FLQI001 » Einkaufswagen 31,4 42,1
LIQi002 » F2 Lkw 28,7 42,3
LIQi008 » R1 Rangieren Lkw* 24,6 42,4
FLQI004 » Einhausung /SO 21,6 42,4
LIQi004 » F2 Lkw Kuhlaggregat 21,0 42,5
EZQi003 » WP1 19,4 42,5 19,4 19,4 54 54
EZQi004 » WP2 19,3 42,5 19,3 22,4 10,3 11,6
EZQi005 » RK1 14,0 42,5 14,0 23,0 5,0 12,4
EZQi006 » RK2 13,9 42,5 13,9 23,5 4,9 13,1
FLQI006 » Einhausung /DACH 11,1 42,5 23,5 13,1
FLQI003 » Einhausung /NO 8,1 42,5 23,5 13,1
LIQi009 » F2 Lieferwagen* 7,7 42,5 23,5 13,1
EZQi002 » Trafo -10,3 42,5 23,5 -10,3 13,1
EZQi008 » Haube 2 -15,3 42,5 235 -15,3 13,2
EZQi007 » Haube 1 -15,7 42,5 23,5 -15,7 13,2
n=17 Summe 42,5 23,5 13,2




D DEKRA

Bericht- Nr.: 21486/A26694/553391057-B05 Anlage I, Blatt 6 von 6
IPkt011 » Baugrenze 1 Geb./Techn./Kfz + LS1 Einstellung: Referenzeinstellung
X = 32452972,34 m y =5743821,53 m z=500m
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
LIQi008 » R1 Rangieren Lkw* 48,7 48,7
LIQi002 » F2 Lkw 48,3 51,5
FLQI004 » Einhausung /SO 445 52,3
LIQi001 » F1 Pkw Ost 41,7 52,7
LIQi004 » F2 Lkw Kuhlaggregat 40,1 52,9
PRKLOO1 » P-Platz 38,9 53,1
EZQIi003 » WP1 34,8 53,1 34,8 34,8 20,8 20,8
EZQIi004 » WP2 34,7 53,2 34,7 37,8 25,7 26,9
FLQI001 » Einkaufswagen 32,0 53,2 37,8 26,9
FLQI003 » Einhausung /NO 30,7 53,3 37,8 26,9
EZQIi005 » RK1 28,6 53,3 28,6 38,3 19,6 27,7
EZQIi006 » RK2 28,4 53,3 28,4 38,7 19,4 28,3
LIQi009 » F2 Lieferwagen* 27,2 53,3 38,7 28,3
FLQI006 » Einhausung /DACH 26,4 53,3 38,7 28,3
EZQIi002 » Trafo -1,8 53,3 38,7 -1,8 28,3
EZQIi008 » Haube 2 -6,2 53,3 38,7 -6,2 28,3
EZQIi007 » Haube 1 -6,7 53,3 38,7 -6,7 28,3
n=17 Summe 53,3 38,7 28,3
IPkt012 » Baugrenze 2 Geb./Techn./Kfz + LS1 Einstellung: Referenzeinstellung
X = 32452996,30 m y =5743807,30 m z=5,00m
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
Lr,iA LrA Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
LIQi001 » F1 Pkw Ost 53,8 53,8
LIQi002 » F2 Lkw 47,9 54,8
PRKLOO1 » P-Platz 43,3 55,1
LIQi004 » F2 Lkw Kiihlaggregat 39,5 55,2
LIQi008 » R1 Rangieren Lkw* 38,7 55,3
FLQI004 » Einhausung /SO 32,8 55,3
FLQI001 » Einkaufswagen 32,7 55,3
EZQi003 » WP1 29,1 55,4 29,1 29,1 15,1 15,1
EZQi004 » WP2 29,0 55,4 29,0 32,1 20,0 21,3
LIQi009 » F2 Lieferwagen* 26,7 55,4 32,1 21,3
EZQi005 » RK1 22,9 55,4 22,9 32,6 13,9 22,0
EZQi006 » RK2 22,8 55,4 22,8 33,0 13,8 22,6
FLQI003 » Einhausung /NO 21,2 55,4 33,0 22,6
FLQI006 » Einhausung /DACH 18,3 55,4 33,0 22,6
EZQi002 » Trafo 5,1 55,4 33,0 5,1 22,6
EZQi008 » Haube 2 -8,7 55,4 33,0 -8,7 22,6
EZQi007 » Haube 1 -9,5 55,4 33,0 -9,5 22,6
n=17 Summe 55,4 33,0 22,6
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o Werktag (6h-22h)

" Pegel
dB(A)
=_-35
w1 I =35-40
M =40-45

=45-50

=50-55
=55-60
[ =60-65
=55-70
W =70-75

I =75-80
M >80-.

Musterhafte Darstellung der Schallpegelverteilung
Tageszeitraum 06.00 — 22.00 Uhr

Rasterhfhe 4 m
Ohne Zuschlage fir Zeiten mit erhéhter Empfindlichkeit
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0:0,, Werktag (6h-22h)
0T Pegel
THIee el et et dB(A)
S >3
gl -
1 =35-40
M >40-45
>45-50
=50-55
=55-60
I =60-65
=65-70
M =70-75
I =75-80
I . 10-08 = >80-
‘\ o

-

Musterhafte Darstellung der Schallpegelverteilung
Tageszeitraum 06.00 — 22.00 Uhr

Rasterhfhe 4 m

Mit Zuschlagen fur Zeiten mit erhéhter Empfindlichkeit
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i

S Nacht (22h-6h)
,,02’;‘2::0 1 Pegel
Sy dB(A)
ey >.-35
W =35-40
M =40-45
=45-50
>50-55
=55-60
>60-65
. =65-70
M =70-75
M =75-80
10-08 | Il =80-_.

Musterhafte Darstellung der Schallpegelverteilung
Nachtzeitraum 22.00 — 06.00 Uhr (lauteste Nachtstunde)
Rasterhfhe 4 m






