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1. Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Stadt Rheda-Wiedenbriick hat sich fir die Entwicklung
Wohngebietsflachen im Osten des Stadtteils Rheda entschieden.

Die bis vor einigen Jahren zum gréBten Teil gewerblich genutzte Flachen der
ehemaligen Mdbelfabrik ,,Pflug” liegen nérdlich der ,HellingrottstraBe* im Stadtteil
Wiedenbriick. Im Norden grenzt das Plangebiet am die StraBe ,,Am Zollbrett”. Im
Westen und Osten schlieBt unmittelbar bestehende Wohnbebauung an. Sudlich
der ,HellingrottstraBe” soll darliber hinaus auf einem kleineren Plangebietsteil
eine bauliche Nachverdichtung vollzogen werden.

In der Summe sollen im Plangebiet maximal 131 neue Wohneinheiten entstehen.
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Abbildung 1 Ubersichtskarte

Im Zuge des Bauleitplanverfahrens fur den Bebauungsplan Nr. 405 ,Wohngebiet
Flache Pflug® ist die verkehrliche ErschlieBung zu untersuchen. Aufgabe des
Verkehrsgutachtens ist es, auf Grundlage einer Bestandsanalyse und der
Betrachtung von Prognosewerten des zuklnftigen Verkehrsaufkommens, die
Verkehrssituation in  Bezug auf Leistungsfahigkeit und verkehrliche
Auswirkungen im umgebenen StraBennetz zu bewerten.
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Abbildung 2 Ubersicht Plangebiet

Das Plangebiet liegt im Stadtteil Wiedenbrick im direkten Umfeld des historischen
Altstadtkerns. Das Gebiet ist aufgeteilt in einen Teilbereich nérdlich der
HellingrottstraBe (Plangebiet Nord) in einer Gr6Be von ca. 2,2 ha mit den
aufstehenden gewerblichen Anlagen sowie einen sudlichen Bereich (Plangebiet
Sud) von etwa 0,4 ha. Es liegt rund 70 m westlich der KreisstraBe Ostring (K 9)
und etwa 220 m sudlich der LandesstraBen Ostring sowie Varenseller Straf3e (L
791). Westlich verlauft die Varenseller StraBe. Sidlich bestehen einige
AnliegerstraBen. Im Nordosten besteht in rund 100 m Entfernung eine
Kindertagesstéatte. Ansonsten sind die Uberplanten Flachen vom gewachsenen
Siedlungsbereich im Innenstadtbereich 6stlich der Altstadt von Wiedenbriick
umgeben.

Es wird unmittelbar wie folgt begrenzt:
- Im Norden durch die Parzelle der StraBe Am Zollbrett und die nérdlich
gegeniberliegende Bebauung,
- im Osten durch die gegentberliegende Wohnbebauung,
- im Sutden durch die Parzelle der HellingrottstraBe sowie der
angrenzenden Bebauung und
- im Westen durch Wohnbebauung und die Varenseller Straf3e.

Uber die vorgenannten StraBen verfiigt das Plangebiet iiber einen direkten An-
schluss an das stadtische StraBennetz.
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Die Untersuchung setzt sich aus den folgenden Bausteinen zusammen:
- Verkehrszahlungen an Knotenpunkten im Umfeld des Plangebietes:

Bielefelder Stra3e / Breite StralBe / Varenseller Stral3e
Varenseller StraBe / HellingrottstralBe

HellingrottstraBe / Luise-Hensel-StralBe
HellingrottstraBe / Auf dem Pulverkamp

Ostring / HellingrottstralBe
Ostring / Am Zollbrett

Harsewinkelweg / Varenseller StralBe

Varenseller StraBBe / Am Zollbrett

Hierbei werden in Form von Kurzzeitzahlungen strom- und
fahrzeuggenaue Verkehrszahlen der Knotenpunkte ermittelt und
ausgewertet.

- Querschnittszédhlungen im Umfeld des Plangebietes:

HellingrottstraBe

- Verkehrsuntersuchung

Analyse des vorhandenen Verkehrsaufkommens im Umfeld des
Plangebietes

Ermittlung der bemessungsrelevanten Spitzenstunde geman HBS
im Querschnitt der zu betrachtenden StraBenziige und an den
betroffenen Knotenpunkten

Prognose des Verkehrsaufkommens im Umfeld des Plangebietes
auf den Prognosehorizont 2035

Ermittlung der bemessungsrelevanten Spitzenstunden geman
HBS (Prognose Nullfall)

Abschatzung des motorisierten Verkehrsaufkommens aus dem
Plangebiet auf Grundlage des Programms VerBau , Dr. Bosserhoff

Verteilung der Prognoseverkehre im Netz (Prognose Planfall)

Bewertung der Verkehrsentwicklung im Netz und an den
betroffenen Knotenpunkten

Stadt Rheda-Wiedenbriick
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Aus den Querschnitts- und Knotenpunktszahlungen an den zuvor beschriebenen
Punkten lassen sich hinreichende und objektive Werte der derzeitigen
Verkehrsbelastung ablesen und fir den Prognosehorizont 2035 ableiten.

Fir das Plangebiet erfolgt eine Abschatzung des motorisierten
Verkehrsaufkommens auf Grundlage der Verdffentlichungen von Dr. Bosserhoff
[2].

Die Vertraglichkeit der geplanten MaBnahmen fir das angrenzende StraBBennetz
wird anhand der Richtlinien fir die Anlage von StadtstraBen RASt 06 [3] und dem
Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen HBS 2015 [1]
gepruft.

Die Einordnung einer zu planenden StraBe oder einer StraBe im Bestand erfolgt
Uber die Betrachtung und Abwagung verschiedener entwurfspragender
Nutzungsanspriiche. Hierzu gehéren die Nutzungsanspriiche aus den Bereichen
FuBgangerverkehr und Aufenthalt, Radverkehr, Ruhender Verkehr, OPNV,
Kraftfahrzeugverkehr.

MaBgebend far die Bewertung der Verkehrssituation von
StraBenverkehrsanlagen im Stadtgebiet sind nicht die zu erwartenden
Tagesgesamtbelastungen. In der RASt 06 sind Hinweise flr die zulassigen Kfz-
Belastungen flr typische Entwurfssituationen bzw. StraBentypen auf der Basis
von Kraftfahrzeugverkehrsstarken in der Spitzenstunde gegeben:

Anbaufreie Stral3en 800 - 2.600 Kfz/h
Verbindungsstral3en 800 - 2.600 Kfz/h
IndustriestraBen 800 - 2.600 Kfz/h
Gewerbestral3en 400 - 1.800 Kfz/h
HauptgeschéftsstraBen 800 - 2.600 Kfz/h
Ortliche GeschéftsstraBen 400 - 2.600 Kfz/h
Ortliche EinfahrtstraBen 400 - 1.800 Kfz/h
Dérfliche HauptstraBBen 200 - 1.000 Kfz/h
Quartiersstraf3en 400 - 1.000 Kfz/h
Sammelstral3en 400 - 800 Kfz/h

WohnstraBBen unter 400 Kfz/h

Wohnwege unter 150 Kfz/h

Die ermittelten Prognosedaten flr die zu untersuchenden Szenarien werden dem
zulédssigen Schwellenwert gegentbergestellt.
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Die Verkehrsqualitdt der Knotenpunkte wird mit einem Berechnungsverfahren
aus dem HBS 2015 [1] ermittelt. Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der
Qualitat des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten wird die mittlere Wartezeit der
Kraftfahrzeugstréme angesehen.

Bei der zusammenfassenden Beurteilung der Verkehrssituation in einer
untergeordneten Zufahrt ist die schlechteste Qualitdt aller beteiligten
Verkehrsstrome flir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maf3gebend.

Als maximaler Grenzwert einer ausreichenden Verkehrsqualitat wird fir jeden
Fahrzeugstrom eines Knotenpunktes 45 s Wartezeit angesetzt [1].

Qualitatsstufen an Knotenpunkten gemaB HBS

Stufe A: mittlere Wartezeit < 10 sec

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren.

Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: mittlere Wartezeit <20 sec

Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: mittlere Wartezeit < 30 sec

Die Fahrzeugfuhrer in den Nebenstrémen muissen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten
Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spiirbar. Es kommt zur Bildung von Stau,
der jedoch weder hinsichtlich seiner rAumlichen Ausdehnung

noch bezliglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D: mittlere Wartezeit < 45 sec

Die Mehrzahl der Fahrzeugfilhrer muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Flr einzelne Fahrzeuge kénnen die Wartezeiten hohe Werte
annehmen. Auch wenn sich vorliibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat,
bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: mittlere Wartezeit > 45 sec

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten
nehmen sehr groBe und dabei stark streuende Werte an. Geringflgige Verschlechterungen
der EinflussgréBen kénnen zum Verkehrszusammenbruch fihren.

Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: mittlere Wartezeit --

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen,
ist Uber ein langeres Zeitintervall gréBer als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
lange, standig wachsende Schlangen mit besonders hohen

Wartezeiten. Diese Situation I8st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im
zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist lberlastet.
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2. Analyse

Zur Analyse der derzeitigen Verkehrssituation wurden Querschnittserhebungen
an der HellingrottstraBe (rote Kennzeichnung) vom 22. bis 25. Januar 2018
mittels Seitenradar durchgeflihrt. Darlber hinaus gab es strom- und
fahrzeuggenaue Zahlungen an den Knoten im Umfeld des Plangebietes (grine
Kennzeichnungen). In der differenzierten Erfassung der verschiedenen
Knotenpunkistrdome ist nach verschiedenen Fahrzeugtypen gemaB HBS

unterschieden worden.

Die folgenden Darstellungen geben einen Uberblick (iber die Zahlstellen:
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Abb//dung 3 Ubersicht Zah/ste//en

Aus den Ergebnissen der verschiedenen Zahlstellen kénnen Grundlagen fir die
weiteren Untersuchungen gewonnen werden:

Tagesbelastung DTV (Kfz/24h) )
Der DTV-Wert gibt im Allgemeinen Uberblick Uber die durchschnittliche

Verkehrsstarke eines Streckenabschnittes im Verlauf eines gesamten Tages. Er
dient zum Beispiel als Bezugswert zur Abschétzung der Larmentwicklung einer

StralB3e.

Spitzenstunden (Kfz/h)
Die ermittelten Spitzenwerte dienen zum einen der Einordnung der zu

betrachtenden StraBenzige in die unterschiedlichen Kategorien, zum anderen
der Leistungsfahigkeitsbewertung flr die Streckenabschnitte und Knotenpunkte.

Verteilung der Verkehre im Netz
Aus den Zahlungen an den Knoten im Umfeld des Plangebietes lassen sich

genaue Erkenntnisse zur Verteilung der Kfz-Verkehre ziehen.
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2.1. Spitzenstunde

Die Auswertung der Z&hlstellen ergab eine Verkehrsspitze am Nachmittag im
Zeitraum zwischen 16:00 — 17:00 Uhr. Am Morgen und in der Mittagszeit wurden
ebenfalls Belastungsspitzen gemessen, die aber geringer als die nachmittagliche

Spitze ausfielen.
Flr die weiteren Betrachtungen wird daher die nachmittégliche Spitzenstunde

herangezogen.

Die folgende Ubersicht zeigt die Spitzenstundenwerte der betrachteten
StraBenabschnitte:
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Die Verkehrsbelastungen der Varenseller StraBe und HellingrottstraBe (~160
Kfz/h, max. 270 Kfz/h) liegen im Bereich der Schwellenwerte fir Wohnstra3en
(<400 Kfz/h). Fir den Ostring (~600 Kfz/h) ergeben sich in der Analyse
Belastungen innerhalb der Schwellenwerte fliir SammelstraBen (400 — 800 Kfz/h).
Die Belastung aller tbrigen StraBenabschnitte (Am Zollbrett, Harsewinkelweg,
Luise-Hensel-StraBBe, Auf dem Pulverkamp, max. 40 Kfz/h) bewegt sich auf dem
Niveau von Wohnwegen (bis 150 Kfz/h).
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Tabelle 1 Verkehrsbelastung Analyse [Kfz/h]

Spitzenstunde
Abschnitt (aufgerundet)
PKW sV Gesamt
[Pkw/h] [Lkw/h] [Kfz/h]
Hellingrottstralle
Varenseller Str. - Luise-Hensel-Stralle 160 2 160
Luise-Hensel-Str. - Auf dem Pulverkamp 150 150
Auf dem Pulverkamp - Ostring 140 6 150
Am Zollbrett
Varenseller Str. - Harsewinkelweg 30 0 30
Harsewinkelweg - Ostring 40 0 40
Varenseller Strafle
Bielefelder Str. - Hellingrotistrale 270 1 270
Hellingrottstrafie - Am Zollbrett 160 1 170
Am Zollbrett - Harsewinkelweg 150 1 150
Harsewinkelweg - Ostring 140 1 140
Osiring
Varenseller Str. - Am Zollbrett 590 5 600
Am Zollbrett - Hellingrottstralte 600 5 600
Hellingrottstrafie - Ostmannstralle 600 3 600
Harsewinkelweg
Am Zollbrett -Varenseller Stralle 30 0 30
Luise-Hensel-Str.
Einmindung Hellingrottstralle 20 0 20
Auf dem Pulverkamp
Einmindung Hellingrottstralle 40 0 40
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2.2. Analyse des bestehenden Verkehrsnetzes

Varenseller StraBBe

I N
- '!\ b \
1 'ib“ -
AN

Abbildung 5 Varenseller StralBe

Die im Westen und Norden des Plangebietes verlaufende Varenseller Stral3e
verbindet die Bielefelder StraBe im Westen mit dem klassifizierten Netz (L 791)
im Norden.

Der Verkehrsraum weist eine Breite zwischen 12,00 und 13,00 m auf, die
Fahrbahnbreite betragt mindestens 6,50 m, beidseitig wurden Gehwege
angelegt.

Mit einer Belastung zwischen 140 Kfz/h (an der Einmindung Ostring) und 270
Kfz/h im Abschnitt zwischen Bielefelder StraBe und HellingrottstraBe weist sie
eine fir ihre Funktion im Netz verhaltnismaBig geringe Verkehrsbelastung auf,
auch der Schwerlastverkehr spielt nur eine untergeordnete Rolle.

Ostring

Der im Osten des Plangebietes verlaufende Ostring weist aller Merkmale einer
SammelstraBe auf.

Der Verkehrsraum besitzt eine Breite von 12,00 m auf, die Fahrbahnbreite betragt
mindestens 7,00 m, beidseitig wurden Gehwege angelegt.

Mit einer Belastung von rund 600 Kfz/h weist der Ostring die mit Abstand héchste
Verkehrsbelastung auf. Verkehrsbelastung und Querschnitt verwiesen auf die
Funktion im Netz.
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Abbildung 6 Ostring

HellingrottstraBe

Die HellingrottstraBe verbindet als QuartiersstraBe die Bielefelder StraBe /
Varenseller StraBe mit dem Ostring und den sich anschlieBenden
Siedlungsbereichen. Des Weiteren werden Uber die HellingrottstraBe
Wohnbereiche im Stden Uber die MalinckordtstraBBe, Luise-Hensel-StraBe und
der StraBe Auf dem Pulverkamp erschlossen.

Der Verkehrsraum weist eine Breite von 10,00 m auf, die Fahrbahnbreite betragt
mindestens 6,00 m. Beidseitig der Fahrbahn wurden hinter der Bordanlage rund
2,00 m breite Gehwege angelegt. Auf der Nordseite ist der Gehwegbereich in
vielen Bereichen unbefestigt.

Die Verkehrsbelastung liegt in der Spitze zwischen 140 Kfz/h und 160 Kfz/h und
damit unterhalb der Schwellenwerte einer QuartiersstraBe (400 — 1000 Kfz/h),
die Belastung liegt vielmehr im Bereich einer WohnstraBe (< 400 Kfz/h). Auch
hier spielt der Schwerlastverkehr nur eine sehr untergeordnete Rolle.

Nach Auskunft der Stadt Rheda-Wiedenbriick soll die HellingrottstraBe kinftig
Teil einer Tempo 30-Zone werden, heute gilt die Hochstgeschwindigkeit von 50
km/h.

Wahrend des Untersuchungszeitraumes konnte kein erhdhter Parkdruck fest
gestellt werden.
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Abbildung 7 Hellingrottstral3e

Luise-Hensel-StraBe, Auf dem Pulverkamp

Die in Gegenlage des Plangebiets auf die HellingrottstraBe aufmindenen
StraBenzlge der Luise-Hensel-StraBe und der StraBe Auf dem Pulverkamp sind
bei vorhandenen StraBenraumbreiten von 5,00 m bzw. 6,00 m als
Mischverkehrsflachen ausgebaut worden. Der Anschluss an die
HellingrottstraBe erfolgt untergeordnet Gber Gehweguberfahrten. Beide StraBen
sind Teil einer bereits bestehenden Tempo 30-Zone.

Die StraBe Auf dem Pulverkamp bietet eine direkte Verbindung zwischen der
HellingrottstraBe und der Rietberger StraBe, mit den potentiellen Zielen Altstadt,
Frei- und Hallenbad, im Stden.

Die Verkehrsbelastung ist mit 20 Kfz/h (Luise-Hensel-StraBe) bzw. 40 Kfz/h (Auf
dem Pulverkamp) als sehr gering einzustufen und bewegt sich auf dem Niveau
von Wohnwegen (<150 Kfz/h).
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Abbildung 8 Auf dem Pulverkamp

Am Zollbrett

Die nérdlich des Plangebietes verlaufende StraBe Am Zollbrett weist mit maximal
40 Kfz/h ebenfalls eine sehr geringe Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde
(Wohnweg < 150 Kfz/h) auf.

Die StraBe Am Zollbrett verlauft zwischen der Varenseller StraBe und dem
Ostring. Der westliche, rund 150 m lange Abschnitt weist eine Gesamtbreite der
Verkehrsflache von 8,50 m auf. Der Querschnitt teilt sich auf in einen ~0,50 m
breiten Schutzstreifen am sudlichen Rand, eine 5,50 m breite Fahrbahn und
einen auf Hochbord gefiihrten ~2,50 m breiten Gehweg.

Im &stlichen, rund 200 m langen Abschnitt steht eine Fahrbahnbreite von 5,00 m
zur Verflgung, der stidliche Schutzstreifen hat eine Breite von ~0,25 m, die Breite
der Gehweganlage betragt hier ~2,75 m. In der Summe weist die Verkehrsflache
in diesem Abschnitt eine Breite von 8,00 m auf.

Grundsatzlich steht mit den gemessenen Fahrbahnbreiten ausreichend Raum fur
den Begegnungsfall PKW / PKW und auch PKW / LKW (bei verlangsamter
Geschwindigkeit) zur Verfigung.
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Anders als im westlichen Abschnitt wurde im §stlichen Bereich eine groBe Anzahl
im StraBenraum (unter Mitbenutzung des Gehweges) geparkter Fahrzeuge
erfasst. Die Ursache ist hier offensichtlich in den nérdlich der StraBe Am Zollbrett
bestehenden gréBeren Wohneinheiten zu suchen, wobei in der zugehdrigen
Tiefgarage gleichzeitig noch freie Stellplatze registriert wurden.

Die Autos parken auf der Nordseite in Fahrtrichtung Varenseller StraBe. Da das
Parken fast durchgéngig stattfindet, kbnnen sich Fahrzeuge in diesem Abschnitt
nur im Bereich von Grundstiickszufahrten problemlos begegnen

Harsewinkelweg

% =

Abbi/du 11 rsewinkelweg

Zwischen der StraBe Am Zollorett und der Varenseller StraBe verlauft der
Harsewinkelweg. Er weist heute eine Verkehrsflachenbreite von 5,00 m auf. Ein
Ausbau hat hier noch nicht stattgefunden, die StraBenflache befindet sich im
BaustraBBenzustand.

Der rechtskraftige Bebauungsplan Nr. 266 ,Varenseller StraBe /
Harsewinkelweg“ sieht eine Breite der Verkehrsflache von 8,00 m fir den
Harsewinkelweg vor.

In der Spitze nutzen bis zu 30 Kfz/h den Harsewinkelweg. Da an der Einmindung
Varenseller StraBe ein GroBteil der Verkehre als Rechtseinbieger in Richtung
Ostring abfahren, liegt der Schluss nahe, dass es sich hier auch um Verkehre
aus der StraBe Am Zollbrett handelt, die aufgrund der bestehenden Parksituation
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im o6stlichen Abschnitt den Harsewinkelweg zu Abfahrt in Richtung Ostring
nutzen.

Knotenpunkte

Die Berechnungen fir die Spitzenstunden haben gezeigt, dass das
Verkehrsaufkommen an allen Knoten leistungsfahig abgewickelt werden kann.
(Tabelle 4)

Flr die zu betrachtenden Knoten ergeben sich durchweg sehr gute (QSV A)
Qualitaten des Verkehrsablaufes. Eine Ausnahme bildet der Knoten Bielefelder
StraBe / Varenseller StraBBe / Breite StraBBe, der die Qualitatsstufe gut (QSV B)
erreicht.

In der Ortlichkeit miinden die Varenseller StraBe und die Breite StraBe mit einem
Versatz von ~10 m auf die Bielefelder StraBe. Hierdurch wird sich im Ergebnis
eine geringfligige Verschlechterung der Verkehrsablaufe ergeben. Dies gilt fir
die linksabbiegenden Verkehre von der Bielefelder StraBe in die einmindenden
StraBen und auch die Querverkehre in der Verbindung Breite StraBe -
Varenseller StraBe. Diese geometrische Besonderheit kann im Nachweis auf
Grundlage des HBS nicht vollstédndig abgebildet werden.

Fir die Gbrigen Knotenpunkte kann ein rechnerischer Nachweis aufgrund der
geringen Verkehrsbelastung entfallen.

Radverkehre

Fir den Radverkehr gibt es direkten Umfeld des Plangebietes keine gesonderten
Einrichtungen, die Radfahrer werden im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt.

Die HellingrottstraBe nutzen derzeit taglich rund 200 Radfahrer. Am Knoten
Varenseller StraBBe / HellingrottstraBe sind in der Spitze bis zu 30 Radfahrer
beobachtet worden.

Zur Sicherung der Schilerverkehre wird an der Varenseller StraBBe zwischen den
Einmindungen HellingrottstraBe und Am Zollbrett ein Schilerlotse eingesetzt.
Dariiber hinaus werden auch die Querungen im Zuge der Bielefelder StraBBe (am
FGU) sudlich der Einmindung Varenseller StraBe zeitweise polizeilich
Uberwacht.

Fazit Analyse

Aus der ortlichen Situation, den spitzenstiindlichen Belastungszahlen und unter
Berlcksichtigung der vorhandenen StraBenquerschnitte lassen sich keinerlei
Qualitats- bzw. Kapazitatsdefizite fur die StraBenraume im Umfeld des
Plangebietes ableiten.

Die Berechnungen firr die Spitzenstunden zeigen, dass das Verkehrsaufkommen
an allen Knoten leistungsfahig abgewickelt werden kann. (Tabelle 4)
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3. Prognose-Nullfall

Far die Prognose und Bewertung der zukinftigen Verkehre im Prognosehorizont
2035 sind die Ergebnisse der Analyse mit Blick auf die allgemeine
Verkehrszunahme zu erhéhen.

Flr das Stadtgebiet Rheda-Wiedenbrick ist bis zum Prognosehorizont 2035 mit
einer allgemeinen Zunahme der Verkehre von 0,22 % zu rechnen [10
Verkehrsuntersuchung Wiedenbriick, Ingenieurgesellschaft NTS]. Hieraus
ergabe sich ein Gesamtanstieg von 3,7 % bis 2035.

Vor diesem Hintergrund wird fiir die weiteren Betrachtungen eine Zunahme der
allgemeinen Verkehre von 4 % bis zum Prognosehorizont 2035 zugrunde gelegt.

3.1. Prognose-Nullfall Spitzenstunde

Die Verkehrsbelastungen liegen fir die zu StraBenabschnitte in der Prognose
weiterhin innerhalb bzw. deutlich unterhalb der Schwellenwerte.

Die Verkehrsbelastungen der Varenseller StraBe und HellingrottstraBe (~170
Kfz/h, max. 280 Kfz/h) liegen weiterhin im Bereich der Schwellenwerte fur
WohnstraBen (<400 Kfz/h). Fir den Ostring (~630 Kfz/h) ergeben sich im
Prognose-Nullfall Belastungen innerhalb der Schwellenwerte fiir Sammelstra3en
(400 — 800 Kfz/h). Die Belastung aller Ubrigen StraBenabschnitte (Am Zollbrett,
Harsewinkelweg, Luise-Hensel-StraBe, Auf dem Pulverkamp, max. 40 Kfz/h)
verbleibt auf dem Niveau von Wohnwegen (bis 150 Kfz/h).

Aus der ortlichen Situation, den spitzenstiindlichen Belastungszahlen und unter
Bericksichtigung der vorhandenen StraBenquerschnitte lassen sich daher
weiterhin keine Qualitats- bzw. Kapazitatsdefizite ableiten.

Die Berechnungen fir die Spitzenstunden zeigen, dass das Verkehrsaufkommen
an allen Knoten leistungsfahig abgewickelt werden kann. (Tabelle 4)
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Tabelle 2 Verkehrsbelastung Prognose-Nullfall [Kfz/h]

Spitzenstunde
Abschnitt (aufgerundet)
PKW sv Gesamt
[Pkw/h] [Lkw/h] [Kiz/h]
Hellingrottstralle
Varenseller Str. - Luise-Hensel-Strale 170 2 170
Luise-Hensel-Str. - Auf dem Pulverkamp 160 2 160
Auf dem Pulverkamp - Ostring 150 6 150
Am Zollbrett
Varenseller Str. - Harsewinkelweg 30 30
Harsewinkelweg - Ostring 40 40
Varenseller Strale
Bielefelder Str. - Hellingrotistralte 280 1 280
Hellingrottstrafie - Am Zollbrett 170 1 170
Am Zollbrett - Harsewinkelweg 160 1 160
Harsewinkelweg - Ostring 140 1 150
Osiring
Varenseller Str. - Am Zollbrett 610 5 620
Am Zollbrett - Hellingrotistralie 620 5 630
Hellingrottstrale - Ostmannstrale 620 3 620
Harsewinkelweg
Am Zollbrett -Varenseller Stralle 30 0 30
Luise-Hensel-Str.
Einmundung Hellingrotistralie 20 0 20
Auf dem Pulverkamp
Einmindung Hellingrotistralle 40 0 40
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4. Prognose-Planfall

Aus den Planvorgaben des Bebauungsplankonzeptes ist die GréBenordnung der
zusatzlich entstehenden Verkehre in 24 Stunden durch Abschatzung von
Bandbreiten auf Grundlage des Programmes ,Ver Bau, Ermittlung des
Verkehrsaufkommens der Bauleitplanung®, © Dr. Bosserhoff, 2015) abzuleiten.
Das Programm stitzt sich auf eine fortgeschriebene Version der durch das
Hessische Landesamt fir StraBen- und Verkehrswesen im Heft 42/2000 seiner
Schriftenreihe ,Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung —
Grundsatze und Umsetzung, Abschatzung der Verkehrserzeugung®
verdffentlichten Bemessungsgrundlage.

Die Ermittlung der anteiligen Spitzenstundenwerte orientiert sich an den in der
Analyse ermittelten Tagesganglinien bzw. an Bezugswerten vergleichbarer
Objekte.

4.1. Verkehrsaufkommen Wohnentwicklung ,,Pflug“, HellingrottstraBe

Auf Grundlage des vorliegenden Bebauungsplankonzeptes [4] entstehen im
Bereich des Plangebietes maximal 131 Wohneinheiten.

Die Wohneinheiten lassen sich folgenden StraBen zuordnen:

HellingrottstraBe 72 Wohneinheiten
Am Zollbrett 50 Wohneinheiten
Geplante ErschlieBungsstraBBe 10 Wohneinheiten

Die Bestimmung des Verkehrsaufkommens nach Dr. Bosserhoff erfolgt getrennt
fir einzelne Verkehrsarten (PKW-, LKW-Verkehre). Insgesamt wird ein
personenaufkommenbezogenes Verfahren in Abhangigkeit von der Zahl der
Wohneinheiten gewahlt, zunéchst wird dabei die Zahl der Einwohner ermittelt.

Auf Grundlage eines Entwicklungskonzeptes kénnen im Bereich der Flache
.Pflug“ bis zu 131 Wohneinheiten (WE) entstehen.

Nach Bosserhoff lasst sich aus der absehbaren Struktur der Bebauung eine
HaushaltsgréBe von 3,5 Einwohnern/Wohneinheit annehmen.

Als Bemessungsgrundlage ergibt sich fiir dieses Teilgebiet eine Zahl von
459 Einwohnern (EW).
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Die Berechnung des zuklnftigen Verkehrsaufkommens erfolgt nach Dr.
Bosserhoff auf Grundlage folgender Parameter:

- jeder Bewohner I6st im Mittel 3,75 Wege pro Tag aus (Wege/EW/d)

(Quelle: Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, FGSV 2007)

- Der Anteil der Bewohner, die den MIV nutzen, das hei3t mit einem PKW
fahren, wird mit 70 % (MIV-Anteil Einwohner) gewahlt.

Der MIV-Anteil (Selbstfahrer oder Mitfahrer) fir Einwohnerverkehr betrdgt in Abhangigkeit von der
jeweiligen Situation im Plangebiet 30-70 %. Unter glinstigen Voraussetzungen, d.h. bei Erreichbarkeit von
Nahversorgungs- und Gemeinbedarfseinrichtungen auf kurzen Wegen und attraktiver OPNV-ErschlieBung,
betrédgt der Pkw-Anteil nur etwa 30 % aller Wege. Im umgekehrten Fall, d.h. bei fehlenden oder weit
entfernten Nahversorgungs- und Gemeinbedarfseinrichtungen und nicht attraktiver oder fehlender OPNV-
Anbindung, betrégt der Pkw-Anteil ca. 70 %.

- Der Besetzungsgrad jedes Pkw der Einwohnerverkehre fir alle Fahrtzwecke
betragt 1,5 Personen/Pkw

(Quelle: ,Mobilitat in Deutschland*; infas/DLR, 2010)

- LKW-Fahrten sind mit einer Haufigkeit von 0,03 LKW-Fahrten/Einwohner zu
berlcksichtigen.

Guterverkehr tritt in Wohngebieten v.a. in Form von Versorgungs- bzw. Entsorgungsverkehr (z. B.
Mllabfuhr) und Lieferverkehr auf. Diese Verkehre treten in der Regel auBerhalb der Spitzenstunden auf.

Aus den vorgenannten Parametern ergeben sich folgende Wegehaufigkeiten fur
das Plangebiet ,Pflug®:

PKW-Fahrten/d + LKW-Fahrten/d = Gebietsbezogene Fahrten/D (Kfz/24h)

459 EW x 3,75 W/EW/d x 70 % MIV-Anteil / 1,5 Pers./PKW +
459 EW x 0,03 =803 + 14 = 817 Kfz/24h (Summe der Quell- und Zielverkehre)

Die Auswertung der Querschnittszahlung HellingrottstraBe hat gezeigt, dass der
Anteil der Spitzenstunde an der Tagesbelastung ~9 % betragt. Fir die
Spitzenstunden ergabe sich daraus ein Spitzenstundenanteil von 74 Kfz/h.

Fir die weiteren Betrachtungen wird folgender Wert fiir die neu induzierten Quell-
und Zielverkehre angenommen:

Spitzenstunde
Quell- und Zielverkehre 100 Kfz/h (~12 %)

Die Neuverkehre lassen sich zunachst folgenden StraBen zuordnen:

HellingrottstraBe 71 WE 55 Kfz/h
Am Zollbrett 50 WE 38 Kfz/h
Geplanter Stichweg 10 WE 7 Kfz/h
Gesamt 131 WE 100 Kfz/h

Stadt Rheda-Wiedenbriick
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4.2. Verkehrsverteilung Prognose-Planfall

Die auBere ErschlieBung des Plangebietes ist tber die ,HellingrottstraBe” und
die StraBe ,Am Zollbrett* geplant. Die BinnenerschlieBung erfolgt grundsétzlich
Uber private Stichwege. Im Plangebiet Nord wird eine 6ffentliche
ErschlieBungsstraBe mit einer Breite von 6,50 m zwischen der StraBe Am
Zollbrett und der HellingrottstraBe angelegt.

Die Verteilung der Neuverkehre (vgl. 4.1) erfolgt im Sinne einer ,Worst Case*-
Betrachtung:

- Die Gesamtzahl der Neuverkehre (100 Kfz/h) wird - ohne
Bericksichtigung der wahrscheinlichen Verteilung - folgenden
StraBenzigen zugeschlagen:

§ HellingrottstraBe
§ Varenseller StraBBe
§ Ostring

- Der StraBe Am Zollbrett wird — ebenfalls ohne Berlcksichtigung einer
Verteilung ein Anteil von 50 Kfz/h zugeschlagen, gleiches gilt flr den
Harsewinkelweg

- Der StraBe Auf dem Pulverkamp werden 50 % der Neuverkehre = 50
Kfz/h zugeschlagen

- FOr die Luise-Hensel-StraBe wird aufgrund der o6rtlichen Situation
lediglich mit einem Anstieg von 10 Kfz/h gerechnet

- Allen Knotenpunkten im Umfeld wird der gesamte Neuverkehr
zugeschlagen

Die Verkehrszunahme wird auf den verschiedenen StraBenabschnitten bedingt
durch die zu erwartende Verteilung in der Realitat erheblich geringer ausfallen!

Den folgenden Abbildungen sind zum Einem die zusatzlichen Verkehre und zum
anderen die Summe der Verkehre auf den verschiedenen StraBenabschnitten fir
den Prognose-Planfall zu entnehmen.
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Tabelle 3 Verkehrsbelastung Prognose-Planfall [Kfz/h]

Spitzenstunde
Abschnitt (aufgerundet)
PKW sV Gesamt
[Pkw/h] [Lkw/h] [Kiz/h]
Hellingrottstralte
Varenseller Str. - Luise-Hensel-Stralte 260 4 270
Luise-Hensel-Str. - Auf dem Pulverkamp 260 260
Auf dem Pulverkamp - Ostring 240 8 250
Am Zollbrett
Varenseller Str. - Harsewinkelweg 70 2 80
Harsewinkelweg - Gepl.Stichweg 80 2 90
Gepl. Stichweg - Osfring 80 2 90
Varenseller Stralle
Bielefelder Str. - Hellingrotistralle 380 3 380
Hellingrottstrale - Am Zollbrett 270 3 270
Am Zollbrett - Harsewinkelweg 260 3 260
Harsewinkelweg - Ostring 240 3 250
Ostring
Varenseller Str. - Am Zollbrett 710 7 720
Am Zollbrett - Hellingrottstralle 720 7 730
HellingrottstralRe - Ostmannstralle 720 5 720
Harsewinkelweg
Am Zollbrett -Varenseller Stralle 80 2 80
Geplante Stichweg
HellingrottstralBe - Am Zollbrett 50 2 50
Luise-Hensel-Str.
Einmiindung Hellingrottstralle 30 0 30
Auf dem Pulverkamp
Einmiindung Hellingrottstrale 90 0 90
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4.3. Auswirkungen auf das umliegende StraBennetz

Fir die betroffenen StraBenziige und Knotenpunkte im Umfeld des Plangebietes
wird auf Grundlage der ermittelten Verkehrsstrome eine Einschatzung zur
Entwicklung der Verkehrsqualitat und —kapazitat vorgenommen.

Die Vertraglichkeit im angrenzenden StraBennetz wird anhand der Richtlinien far
die Anlage von StadtstraBen RASt 06 [6] und dem HBS 2015 [1] analysiert. Die
Verkehrsqualitdt der betroffenen Knotenpunkte wird ebenfalls mit einem
Berechnungsverfahren aus dem HBS [1] ermittelt.

HellingrottstraBe

Die HellingrottstraBe Ubernimmt zuklnftig den gréBten Anteil der durch das
Vorhaben erzeugten Verkehre. Im ,Worst Case“Szenario steigt die
Verkehrsbelastung auf maximal 270 Kfz/h und liegt damit immer noch unterhalb
der Schwellenwerte einer QuartiersstraBBe (400 — 1000 Kfz/h) aber weiterhin im
Bereich einer WohnstraBBe (< 400 Kfz/h).

Der zur Verfigung stehende Verkehrsraum ist ohne Probleme in der Lage die
auftretenden Verkehre sicher aufzunehmen und die Nutzungsanspriiche der
verschiedenen Nutzergruppen zu erfillen.

Die auf der Nordseite im Gehweg bestehenden Licken sollten im Zuge der
MaBnahme befestigt werden.

Die von der Stadt Rheda-Wiedenbriick geplante Ausweisung einer Tempo 30-
Zone fur die HellingrottstraBe kommt dem Gedanken der sicheren Abwicklung
der Verkehre weiter entgegen.

Fir die ruhenden Verkehre kénnen im StraBenverlauf versetzt angeordnete
Stellplatze markiert werden, gegebenenfalls auch in Verbindung mit
Baumbeeten.

Hierdurch wird zum einen das Parken im StraBenraum generell geordnet, auf der
anderen Seite wirken die ,Einbauten® auch geschwindigkeitsdampfend.

Luise-Hensel-StraBe, Auf dem Pulverkamp

Die Luise-Hensel-StraBe wird aufgrund ihrer Lage zum Plangebiet und im
bestehenden Netz (keine direkte Verbindung in Richtung Rietberger StraOe,
wenn Uberhaupt nur in sehr geringem Umfang (+10 Kfz/h) durch die geplanten
MaBnahmen bertihrt.

Da die StraBe Auf dem Pulverkamp eine direkte Verbindung zur Rietberger
StraB3e bietet, wird in der ,Worst Case“-Annahme von einem Anstieg von 50 Kfz/h
auf in der Summe maximal 90 Kfz/h ausgegangen. Die Verkehrsbelastung ist
aber weiterhin als gering einzustufen und bewegt sich auf dem Niveau von
Wohnwegen (<150 Kfz/h). Die Anzahl der Verkehre steht damit nicht im
Widerspruch zum gegebenen Ausbaustandard (Mischverkehrsflache).
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Am Zollbrett

Die nérdlich des Plangebietes verlaufende StraBe Am Zollbrett Gbernimmt im
~Worst Case“-Szenario maximal 50 Kfz/h, die Belastung steigt damit auf maximal
90 Kfz/h, das entspricht weiterhin der Verkehrsbelastung eines Wohnweges (<
150 Kfz/h) auf.

Da mit den gegebenen Fahrbahnbreiten grundsatzlich die erforderlichen
Begegnungsfalle (PKW/PKW, PKW/LKW (bei verlangsamter Geschwindigkeit))
abgebildet werden, kénnen die zukinftig im Zuge der StraBe Am Zollbrett
auftretenden Verkehre schadlos und sicher abgewickelt werden. Fir FuBganger
steht eine ausreichende Flache auf der Nordseite zur Verflgung.

Die Kapazitat und erforderliche Verkehrssicherheit bleibt umso mehr gewahrt, da
auch die StraBe Am Zollbrett nach den Pléanen der Stadt Rheda-Wiedenbriick
Teil einer Tempo 30-Zone werden soll.

Mit Blick auf die in der Analyse fest gestellten hohen Anzahl der im StraBenraum
parkenden Fahrzeuge (Abschnitt Ost), sollte der ruhende Verkehr durch
Aufbringen von entsprechenden Fahrbahnmarkierungen reglementiert werden,
um einen reibungslosen Verkehrsablauf zu garantieren.

Die Stellplatze sind dabei in Abh&ngigkeit zu vorhandenen bzw. geplanten
Grundstickszufahrten und Einmlindungen auszuweisen und gegebenenfalls
durch eine entsprechende Beschilderung ,Parken nur in markierten Bereichen®
auch straBenverkehrsrechtlich anzuordnen.

Eine Variante kdnnte darin bestehen, den Abschnitt zwischen der Einmindung
Ostring und der neuen ErschlieBungsstraBe als EinbahnstraBe mit Fahrtrichtung
Varenseller Stral3e auszuweisen.

Auf diese Weise kénnten in diesem Abschnitt — wie im Bestand — Stellplatze auf
einer langeren Strecke geschaffen werden ohne den Verkehrsfluss zu behindern.
Allerdings wirden sich die Verkehre im Bereich des Harsewinkelweges und der
geplanten ErschlieBungsstraBe damit noch einmal geringfligig erhdhen.

In der Abwégung erscheint die Beibehaltung der heutigen Verkehrsregelung in
Verbindung mit der Ausweisung (Markierung) méglicher Stellplatze aufgrund der
insgesamt weiterhin geringen Verkehrsbelastung als die zielfihrendere Losung.

Harsewinkelweg

Die Belastung des Harsewinkelweges steigt im ,Worst Case“-Szenario auf
maximal 80 Kfz/h, das entspricht weiter der Belastung eines Wohnweges (<150
Kfz/h).

Aufgrund seiner Lage im Netz sollte der Harsewinkelweg als
Mischverkehrsflache ausgebaut werden. Dieser Ausbaustandard entspricht auch
den Anspriichen der oben genannten Verkehrsbelastung, andererseits wird ein
Ausbau als Mischverkehrsflache auch den Ansprichen der Ubrigen Nutzer
gerecht ohne die Verkehrssicherheit aller Beteiligten zu verringern.

Der Ausbau des Harsewinkelweges kann aus unserer Sicht hinter den
Festsetzungen des Bebauungsplanes Nr. 266 ,Varenseller StraBe /
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Harsewinkelweg“ zurlickbleiben, allerdings sollte die Breite der Verkehrsflache
6,50 m betragen.

Neben dem Ausbau als Mischverkehrsflache sollte auch die Ausweisung als
verkehrsberuhigter Bereich erfolgen. Durch die Festsetzungen der
StraBenverkehrsordnung wird die Verkehrssicherheit weiter erhéht und durch die
Reduzierung der erlaubten Fahrgeschwindigkeit auch Einfluss auf mdgliche
Durchgangsverkehre genommen.

Die straBenverkehrsrechtliche Anordnung kann im Zuge der Ausweisung der
Tempo 30-Zone fur die tUbrigen StraBen im Umfeld des Plangebietes erfolgen.

Die vorgenannten MaBnahmen sind unabhangig von der Wohnentwicklung
,Pflug” zu sehen und werden Im Umkehrschluss durch das Planvorhaben auch
nicht zwingend ausgeldst.

Geplante ErschlieBungsstraBe

Die Belastung der geplanten ErschlieBungsstraBe betragt im ,Worst Case*®-
Szenario maximal 50 Kfz/h, das entspricht der Belastung eines Wohnweges
(<150 Kfz/h).

Aufgrund seiner Lage im Netz sollte die StichstraBBe (geplante Breite 6,50 m) als
Mischverkehrsflache ausgebaut werden. (siehe oben).

Varenseller StraBBe

Die Verkehrsbelastung wird im Zuge der Wohngebietsentwicklung der Flache
Pflug auf maximal 250 Kfz/h (an der Einmindung Ostring) und 380 Kfz/h im
Abschnitt zwischen Bielefelder StraBe und HellingrottstraBe ansteigen.

Die Belastung liegt damit weiterhin in allen Abschnitten unterhalb der
Schwellenwerte fir Sammel- (400 — 800 Kfz/h) bzw. QuartiersstraBen (400 —
1000 Kfz/h). Die bestehende Verkehrsanlage ist in der Lage, die zusatzlich
Verkehre schadlos aufzunehmen, auch die Fiihrung der Radfahrer ist weiterhin
im Mischverkehr auf der Fahrbahn méglich.

Ostring

Die Verkehrsbelastung wird im Zuge des Ostrings auf maximal 730 Kfz/h
ansteigen.

Die Belastung liegt damit weiterhin in allen Abschnitten innerhalb des
Schwellenwertes flir SammelstraBen (400 — 800 Kfz/h). Die bestehende
Verkehrsanlage ist in der Lage, die zusétzlichen Verkehre schadlos
aufzunehmen und abzuleiten.
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Knotenpunkte

Die Berechnungen fir die Spitzenstunden zeigen, dass das Verkehrsaufkommen
an den Knotenpunkten auch im Prognose-Planfall und in der Annahme eines
~Worst Case“-Szenarios weiterhin leistungsfahig abgewickelt werden kann.

Fir den Knoten Ostring / HellingrottstraBe ergibt sich eine gute Qualitat des
Verkehrsablaufes (QSV B). Am Knoten Bielefelder StraBBe / Varenseller Stral3e /
Breite StraBe ergibt sich immer noch eine befriedigende Qualitét. Alle Gbrigen
Knotenpunkte weisen weiterhin sehr gute Qualitaten des Verkehrsablaufes (QSV
A) auf (Tabelle 4 und Anlage 4).

Fir die Gbrigen Knotenpunkte kann ein rechnerischer Nachweis aufgrund der
geringen Verkehrsbelastung entfallen.

Der Knotenpunkt Bielefelder StraBe / HellingrottstraBe / Breite StraBBe weist — wie
bereits in der Analyse beschrieben — einen Versatz der aufmindenen Straf3en
(Breite StraBe, Varenseller StraBBe) auf, hierdurch kann es in den Spitzenstunden
zu einer weiteren Verschlechterung der Verkehrsablaufe kommen.
Lésungsansatze kbénnten hier in der Umgestaltung des Knotens zu einem
Minikreisverkehr oder einer Signalisierung des Knotens liegen.

Zur Umgestaltung in einen Minikreisverkehr sind allerdings Flachen von
angrenzenden Grundstiicken zu erwerben.

Mit Blick auf die ErschlieBung des Plangebietes ,Pflug” bleibt grundsatzlich fest
zu halten, dass der Knotenpunkt auch unter Beriicksichtigung der zusatzlichen
Verkehre weiterhin eine mindestens ausreichende Kapazitat besitzen wird.

Tabelle 4 Qualitétsstufen Knotenpunkte

Knotenpunkt Analyse Prog-Null Prog-Plan
Bielefelder Str. / Breite Strafie / Varenseller Str. QsvB QsvB Qsvc
Varenseller StraBRe / Hellingrottstralle QsVv A Qsv A QsV A
Varenseller Strale /| Am Zollbrett QsSV A QsSV A QSV A
Ostring /Hellingrottstralle QsSV A QsSVE QsSvVB
Ostring / Am Zollbrett QsVv A Qsv A QSV A

Aus der ortlichen Situation, den Belastungszahlen und unter Berlcksichtigung
der vorhandenen StraBenquerschnitte lassen sich keinerlei Qualitats- bzw.
Kapazitats- und Sicherheitsdefizite fur die betrachteten StraBenabschnitte und
Knotenpunkte im Prognose-Planfall ableiten.
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Radverkehre

Aufgabe dieses Verkehrsgutachtens ist es, die verkehrlichen Auswirkungen vor
dem Hintergrund der durch die Umnutzung der Flachen Pflug erzeugten
Neuverkehre zu beschreiben und zu bewerten. Dabei sind die Anspriiche aller
Nutzergruppen berlicksichtigt worden, d.h. auch die der Radfahrer.

Im Prognose-Planfall steigt die Verkehrsbelastung auf der Varenseller Stra3e auf
maximal 380 Kfz/h (vgl. Tabelle 3), auf der HellingrottstraBBe werden maximal 260
Kfz/h erwartet, auf den Ubrigen SiedlungsstraBen im Umfeld liegt die Belastung bei
maximal 90 Kfz/h.

Fir die K 9 Ostring liegt die Belastung mit 720 Kfz/h héher, diese StraBe liegt
allerdings in der Baulast des Kreises Gutersloh.

Auch die Zahl der Radfahrer wird sich in diesem Zusammenhang erhéhen.

Die ,Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA) bilden die Grundlagen fir
Planung, Entwurf und Betrieb von Radverkehrsanlagen. Die ERA geben dabei
straBenverkehrsrechtliche Sachverhalte wieder, den straBenverkehrsrechtlichen
Rahmen bilden die StraBenverkehrsordnung (StVO) und die zugehdrigen
Verwaltungsvorschriften.

Fir die Planung von Radverkehrsanlagen gibt die ERA verschiedene
Verfahrensschritte und Kriterien (u.a. Verkehrsstarke, Schwerverkehrsanteil,
Flachenverfugbarkeit) zur Auswahl der geeigneten Flhrungsform (Radweg,
Schutzstreifen, etc.) fir den Radverkehr vor.

Vorauswahl der Radverkehrsfiihrung nach ERA

) zweistreifige Strallen Belastungsbereiche in Abhdngigkeit von
e & Stirke und Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs
2200 | | Regeleinsatzbereich fiir Mischen
2000 | auf der Fahrbahn
1800 - Il Regeleinsatzbereich fir Schutz-
1600 — streifen, Gehweg/Radfahrer frei
1400 v Il Regeleinsatzbereich fiir Trennen:
1200 Radwege mit Benutzungspflicht,
1000 1 11 Radfahrstreifen, Gemeinsame

800 -1 Geh- und Radwege

600 -} | IV Trennen vom Kfz-Verkehr ist

400 - unerlasslich

20 l Ubergangsbereiche sind nicht
= 0 40 50 60 70 [kmm) als harte Grenzen zu definieren!

Abbildung 15 Auszug ERA
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Far die kommunalen StraBen im Umfeld des Bebauungsplangebietes ergibt sich
aus der Tabelle der ERA flr eine maximale Belastung von 380 Kfz/h und derzeit
erlaubten 50 km/h der Regeleinsatzbereich ,Mischen auf der Fahrbahn®, d.h.
gesonderte Radverkehrsanlagen sind nicht vorzusehen. Unterstitzt wird dieses
Kriterium durch den auBerst geringen Schwerverkehrsanteil auf den betroffenen
StraBen.

Hinzu kommt, dass der Verkehrsrahmenplan der Stadt Rheda-Wiedenbriick die
Einrichtung einer Tempo 30-Zone fir das gesamte Gebiet zwischen Bielefelder
StraBe und Ostring vorsieht. In Tempo 30-Zonen sind gesonderte
Radverkehrsanlagen in jedem Fall nicht vorgesehen.

Eine Umsetzung der im Verkehrsrahmenplan vorgesehenen MaBnahmen zur
Reduzierung der zugelassenen Geschwindigkeit ist aus Sicht der hier
untersuchten verkehrlichen Entwicklung in jedem Fall zu begriBen.

Denkbare MaBnahmen fir den Radverkehr sind aber grundsatzlich unabhéngig
von dem hier betrachteten Bauleitplanverfahren weiter zu prifenDas gilt sowohl
fir Querungsbereiche (z.B. im Einmindungsbereich Varenseller StraBe /
HellingrottstraBe) als auch flr die Uberlegungen zur Umgestaltung des Knotens
Bielefelder StraBe / Varenseller StraBe / Breite StraBe) und auch fir den
klassifizierten Ostring.

In diesem Zusammenhang kénnen auch die Ergebnisse des Mobilitdtskonzeptes
der Stadt Rheda-Wiedenbriick zur Rate gezogen werden.

Ein direkter Zusammenhang zwischen der geplanten Bebauung und der Sicherheit
des Radverkehrs ist aus den Ergebnissen dieser Untersuchung nicht abzuleiten.
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5. Zusammenfassung / Fazit

Die Stadt Rheda-Wiedenbrick plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr.
405 ,Wohngebiet Flache Pflug“. Im Rahmen der Bauleitplanung waren die
verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens zu untersuchen.

Zur Analyse der derzeitigen Verkehrssituation wurden an der HellingrottstraBe
Querschnittserhebungen vom 22. bis 25. Januar 2018 mittels Seitenradar
durchgefihrt. Darliber hinaus gab es strom- und fahrzeuggenaue Z&hlungen an
den Knoten im Umfeld des Plangebietes. AnschlieBend erfolgten eine
Bestandsaufnahme der vorhandenen StraBenquerschnitte und eine Bewertung
des derzeitigen Verkehrsgeschehens.

MaBgebend fir die Einordnung der zu betrachtenden StraBenziige in die
unterschiedlichen Kategorien und die Leistungsfahigkeitsbewertung der
Streckenabschnitte und Knotenpunkte ist dabei die Verkehrsbelastung einer
taglichen Spitzenstunde.

Aus der Lage im Netz, der ortlichen Situation, den spitzenstlndlichen
Belastungszahlen und unter Berlcksichtigung der vorhandenen bzw. im
Endausbau méglichen StraBenquerschnitte ergaben sich in der Analyse auf
Grundlage der einschlagigen Richtlinien keine maBgeblichen Qualitats- bzw.
Kapazitats- und Sicherheitsdefizite. Gleiches gilt fir die Knotenpunkte im
Untersuchungsbereich.

Im Prognose-Nullfall far den Horizont 2035 wurde die zu erwartende
Verkehrsentwicklung fir die Stadt Rheda-Wiedenbriick berlcksichtigt.

Aufgabe des Gutachtens war auch die Abschatzung der im Plangebiet neu
erzeugten Verkehre. Diese Zahlen konnten mit Hilfe des Programms Ver_Bau
(»Abschéatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung,
Dr. Bosserhoff), unter Hinzuziehung von Referenzdaten vergleichbarer Gebiete
ermittelt werden. Die bemessungsrelevanten Spitzenstundenwerte wurden auf
Grundlage der Zahlergebnisse bestimmt.

Die geplante Wohnbauentwicklung erzeugt im Tagesverlauf PKW-Verkehre in
einer GréBenordnung von rund 817 Kfz-Fahrten/24h. In der Spitzenstunde
werden durch die geplanten Wohneinheiten maximal 100 Kfz-Fahrten pro Stunde
ausgelodst.

Auf Grundlage der ermittelten Verkehrsdaten und der vorliegenden
Rahmenplanung des Biros Tischmann / Schrooten wurden die Verkehrsstarken
der betroffenen StraBenabschnitte und Knotenpunkte flr den Prognosehorizont
2035 abgeleitet. Gleichzeitig konnte die Kapazitat und Verkehrsqualitat der durch
das Planvorhaben betroffenen StraBenabschnitte und Knotenpunkte ermittelt
werden.

Die Verteilung der Verkehre im anschlieBenden Netz wurde auf Grundlage einer
Worst Case“Betrachtung flr die werktagliche Spitzenstunde ohne
Bericksichtigung einer Verteilung der Verkehre vorgenommen.
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Flr die betroffenen StraBenzige im Umfeld ergibt sich durch die geplante
Umnutzung des ,Pflug“-Areals ein moderater Anstieg der motorisierten Verkehre.
Dieser Anstieg ist in jedem Fall als vertraglich einzustufen. Auch flr die
nachrangigen WohnstraBBen bzw. Wohnwege (Am Zollbrett, Harsewinkelweg, Auf
dem Pulverkamp) ergeben sich keine relevanten Defizite.

Die Untersuchung zeigt, dass flr das betrachtete StadtstraBennetz im Prognose-
Planfall 2035 weiterhin sehr gute Kapazitdten zur Verfligung stehen. Die
Verkehrsbelastung liegt gerade im Bereich der SiedlungsstraBen im Bereich der
entsprechend der Netzfunktion zuzuordnenden Schwellenwerte gemal RASt
oder sogar darunter. An den Knotenpunkten ergeben sich jeweils mindestens
befriedigende Qualitaten des Verkehrsablaufes (QSV C), in der Regel aber sehr
gute Qualitaten (QSV A).

Die Nutzungsanspriiche der verschiedenen Nutzergruppen werden in jedem Fall
— insbesondere auch mit Blick auf eine sichere Abwicklung der Verkehre —
gewabhrt.

Die Planungen der Stadt Rheda-Wiedenbriick zum Bebauungsplan Nr. 405
~Wohngebiet Flache Pflug“ sind aus verkehrlicher Sicht fort zu flhren. Einer
Entwicklung des Plangebietes steht mit Blick auf die prognostizierten
Verkehrsstarken und den damit verbundenen Auswirkungen auf das umliegende
StraBennetz aus verkehrlicher Sicht nichts entgegen.

Gutersloh, 10. Juni 2018
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ROVER Ingenieurgesellschaft mbH
Beratende Ingenieure VBI

Robert-Bosch-Str. 11
33334 Giitersloh

Fon: 05241-23499-0
Fax: 05241-23499-20
E-Mail: info@roever-gt.de

Uhrzeit Fahnri;mung .
L
F R PKW | LKW Bus SFZ R ™M PKW | LKW Bus SFZ PKW | LKW [¥3 Bus SFZ

15:00 2 1 82 1 1 4
15:15 6 1 71 3

15:30 2 63 1 3 1 5
15:45 4 64 1 3 2
16:00 6 1 75 2
16:15 5 78 3
16:30 7 7 2 1 3
16:45 8 1 70 6
17:00 3 77 6
17:15 5 62 1 12
17:30 5 64 1 3
17:45 11 1 68 1 4
18:00 10 1 67 4
18:15 10 1 1 55 4
18:30 2 65 2 5
18:45 5 2 60 6




ROVER Ingenieurgesellschaft mbH
Beratende Ingenieure VBI

Robert-Bosch-Str. 11
33334 Giitersloh

Fon: 05241-23499-0
Fax: 05241-23499-20
E-Mail: info@roever-gt.de

Uhrzeit Fahrtrig:htung
F PKW | LKW Bus SFZ ™M PKW | LKW Bus SFZ PKW | LKW [¥3 Bus SFZ
15:00 6 1 22 2 5
15:15 6 1 10 5
15:30 8 13 1 8 1
15:45 4 18 1 3 1
16:00 3 1 17 3
16:15 5 19 5
16:30 2 14 3
16:45 3 14 1
17:00 3 26 4
17:15 5 18 4
17:30 3 21 3
17:45 10 17 3
18:00 3 138 2
18:15 4 15 5
18:30 2 138 3
18:45 1 14 7




ROVER Ingenieurgesellschaft mbH
Beratende Ingenieure VBI

Robert-Bosch-Str. 11
33334 Giitersloh

Fon: 05241-23499-0
Fax: 05241-23499-20
E-Mail: info@roever-gt.de

Uhrzeit Fahrtrié:htung
F R PKW_| LKW [¥3 Bus SFZ R ] PKW_| LKW [¥3 Bus SFZ PKW | LKW [¥3 Bus SFZ
15:.00 6 64 4 17
15:15 6 1 48 2 5 16 2
15:30 8 60 1 3 10
15:45 7 70 3 9 1
16:00 3 64 1 1 19
16:15 7 73 1 14
16:30 8 58 1 16
16:45 4 53 1 8
17:.00 5 80 1 21
17:15 7 71 1 17
17:30 5 2 57 24
17:45 4 57 1 17
18:00 7 1 7 1 18
18:15 4 69 2 16
18:30 " 67 1 26
18:45 5 61 1 12




ROVER Ingenieurgesellschaft mbH Robert-Bosch-Str. 11 Fon: 05241-23499-0
Beratende Ingenieure VBI 33334 Gitersloh Fax: 05241-23499-20
E-Mail: info@roever-gt.de

Uhrzeit Fahrtrichtung
10 11 12
L
R ] PKW_| LKW [¥3 Bus SFZ R ] PKW_| LKW [¥3 Bus SFZ R ] PKW_| LKW [¥3 Bus SFZ
15:.00 21 " 5
15:15 17 1 19 2
15:30 8 7 4
15:45 16 15 1 1
16:00 16 14 4
16:15 21 8 1 2
16:30 20 7 5
16:45 1 23 10 6 1
17:.00 22 1 9 2
17:15 20 1 20 2
17:30 17 15 3
17:45 12 12 2 1
18:00 16 " 3
18:15 12 1 12 6
18:30 10 10 1 3
18:45 19 9 5 1
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ROVER Ingenieurgesellschaft mbH Robert-Bosch-Str. 11 Fon: 05241-23499-0
Beratende Ingenieure VBI 33334 Giitersloh Fax: 05241-23499-20
E-Mail: info@roever-gt.de

Uhrzeit Fahrtrichtung
8 9
Geradeausfahrer Rechtsabbieger
F R M PKW LKW LZ Bus SFZ F R M PKW LKW Lz Bus SFZ
16:00 13 19 5 24 1
16:15 8 20 2 17
16:30 7 17 4 20
16:45 ) 13 1 23
17:00 2 19 4 26
17:15 6 23 7 18
17:30 9 26 2 15
17:45 2 16 2 28




ROVER Ingenieurgesellschaft mbH Robert-Bosch-Str. 11 Fon: 05241-23499-0
Beratende Ingenieure VBI 33334 Giitersloh Fax: 05241-23499-20
E-Mail: info@roever-gt.de

Uhrzeit Fahrtrichtung
10 12
Linkseinbieger Rechtseinbieger
F R M PKW LKW LZ Bus SFz F R M PKW LKW Lz Bus SFZ

16:00 2 22 1 7 2
16:15 1 11 3 3
16:30 10

16:45 1 13 1 1 2
17:00 2 13 1 2
17:15 2 15 4 2
17:30 1 13

17:45 10 1 3 1




ROVER Ingenieurgesellschaft mbH Robert-Bosch-Str. 11 Fon: 05241-23499-0
Beratende Ingenieure VBI 33334 Giitersloh Fax: 05241-23499-20
E-Mail: info@roever-gt.de

Uhrzeit Fahrtrichtung
1 2
Linksabbieger Geradeausfahrer
F R M PKW LKW LZ Bus SFZ F R M PKW LKW LZ Bus SFZ
16:00 2 1 6 12
16:15 2 3 4 20
16:30 4 2 ) 24
16:45 1 9 20
17:00 3 4 18
17:15 1 2 6 24
17:30 1 1 1 27
17:45 1 1 2 17
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ROVER Ingenieurgesellschaft mbH Robert-Bosch-Str. 11 Fon: 05241-23499-0
Beratende Ingenieure VBI 33334 Giitersloh Fax: 05241-23499-20
E-Mail: info@roever-gt.de

Uhrzeit Fahrtrichtung
2 3
Geradeausfahrer Rechtsabbieger
F R M PKW LKW Lz Bus SFZ F R M PKW LKW Lz Bus SFZ

15:00 3 1 21 1

15:15 8 1 14

15:30 2 14 1 1

15:45 14 19 1 1

16:00 7 19 1 1

16:15 1 19 2

16:30 4 21

16:45 4 21 3

17:00 3 25

17:15 7 1 22 1

17:30 6 23

17:45 4 24 3

18:00 4 23 1 2

18:15 2 2 21 1 4

18:30 1 23 3

18:45 1 21 1




ROVER Ingenieurgesellschaft mbH Robert-Bosch-Str. 11 Fon: 05241-23499-0
Beratende Ingenieure VBI 33334 Giitersloh Fax: 05241-23499-20
E-Mail: info@roever-gt.de

Uhrzeit Fahrtrichtung
4 6
Linkseinbieger Rechtseinbieger
F R M PKW LKW Lz Bus SFZ F R M PKW LKW Lz Bus SFZ
15:00 1 1
15:15 1 1 1
15:30 1 1
15:45 1
16:00 1
16:15 1 1
16:30 2 1
16:45 1
17:00 1 1
17:15
17:30
17:45 1
18:00 1 2
18:15 1
18:30
18:45 2 1




ROVER Ingenieurgesellschaft mbH Robert-Bosch-Str. 11 Fon: 05241-23499-0
Beratende Ingenieure VBI 33334 Giitersloh Fax: 05241-23499-20
E-Mail: info@roever-gt.de

Uhrzeit Fahrtrichtung
7 8
Linksabbieger Geradeausfahrer
F R M PKW LKW Lz Bus SFZ F R M PKW LKW Lz Bus SFZ

15:00 2 12 1

15:15 1 2 15

15:30 1 7 9

15:45 4 13 1

16:00 1 1 4 21 1

16:15 3 2 10

16:30 1 1 7

16:45 2 1 s 1

17:00 1 11

17:15 3 16

17:30 2 14

17:45 1 7 1

18:00 1 2 15

18:15 1 12

18:30 1 10 1
18:45 3 12 1




ROVER

B BERATENDE INGENIEURE VBI

46

Zahlstelle 4
HellingrottstraBe / Auf dem Pulverkamp
25. Januar 2018



ROVER Ingenieurgesellschaft mbH

Beratende Ingenieure VBI

Robert-Bosch-Str. 11

33334 Giitersloh

Fon: 05241-23499-0
Fax: 05241-23499-20
E-Mail: info@roever-gt.de

Uhrzeit Fahrtrichtung
2 3
Geradeausfahrer Rechtsabbieger
R M PKW LKW LZ Bus SFZ PKW LKW Lz Bus SFZ
15:00 1 1 19 3
15:15 3 1 14 2
15:30 1 9 1 6
15:45 10 17 2
16:00 6 14 1 4
16:15 1 15 5
16:30 4 19 3
16:45 4 16 5
17:00 3 22 4
17:15 6 1 16 6
17:30 5 19 3
17:45 3 20 3
18:00 4 19 5
18:15 2 1 10 1 9
18:30 1 20 2
18:45 1 16 4




ROVER Ingenieurgesellschaft mbH Robert-Bosch-Str. 11 Fon: 05241-23499-0
Beratende Ingenieure VBI 33334 Gtersloh Fax: 05241-23499-20
E-Mail: info@roever-gt.de

Uhrzeit Fahrtrichtung
4 6
Linkseinbieger Rechtseinbieger
F R M PKW LKW Lz Bus SFZ F R M PKW LKW Lz Bus SFZ
15:00 4 1
15:15 5 2
15:30 2 1 6
15:45 1
16:00 3 1
16:15 1 2 2 1
16:30 2
16:45 1 1
17:00 2 2 2
17:15 1 4
17:30 6 1
17:45 1 2 1 3
18:00 2
18:15 4
18:30 1 1 1
18:45 2 1




ROVER Ingenieurgesellschaft mbH
Beratende Ingenieure VBI

Robert-Bosch-Str. 11
33334 Giitersloh

Fon: 05241-23499-0
Fax: 05241-23499-20
E-Mail: info@roever-gt.de

Uhrzeit Fahrtrichtung
7 8
Linksabbieger Geradeausfahrer
F R PKW LKW Bus SFZ F R PKW LKW LZ Bus SFZ

15:00 1 3 4 11 1

15:15 2 16

15:30 3 12

15:45 2 5 12 1

16:00 1 8 23

16:15 3 1 12 1

16:30 1 8

16:45 1 4 15 1

17:00 3 1 12

17:15 1 4 16

17:30 4 2 14

17:45 2 2 3 1

18:00 2 16

18:15 2 1 9

18:30 1 1 10 1
18:45 3 9 1




ROVER

B BERATENDE INGENIEURE VBI

Zahlstelle 5
Ostring / HellngrottstraBe
25. Januar 2018



ROVER Ingenieurgesellschaft mbH

Beratende Ingenieure VBI

Robert-Bosch-Str. 11

33334 Giitersloh

Fon: 05241-23499-0
Fax: 05241-23499-20
E-Mail: info@roever-gt.de

Uhrzeit Fahnri;mung
1
F R PKW | LKW Bus SFZ R ™M PKW | LKW Bus SFZ PKW | LKW [¥3 Bus SFZ
16:00 1 2 7 1 70 1 4
16:15 2 12 1 57 1 4
16:30 1 12 3 65 3
16:45 13 1 54 5
17:00 1 11 4 1 62 5
17:15 7 4 1 64 2 1
17:30 5 2 82 6
17:45 6 57 5




ROVER Ingenieurgesellschaft mbH Robert-Bosch-Str. 11 Fon: 05241-23499-0
Beratende Ingenieure VBI 33334 Gitersloh Fax: 05241-23499-20
E-Mail: info@roever-gt.de

Uhrzeit r Fahnri;:htung =
L
F R ™M PKW | LKW [¥3 Bus SFZ R ™M PKW | LKW [¥3 Bus SFZ F R ™M PKW | LKW [¥3 Bus SFZ
16:00 2 3 4 5 9 2 1
16:15 4 1 3 4 9 1
16:30 3 2 5 2 8
16:45 2 2 2 8 9 1
17:00 7 3 9 12
17:15 6 8 1 5
17:30 3 3 11 6
17:45 5 5 7 13




ROVER Ingenieurgesellschaft mbH
Beratende Ingenieure VBI

Robert-Bosch-Str. 11
33334 Giitersloh

Fon: 05241-23499-0
Fax: 05241-23499-20
E-Mail: info@roever-gt.de

Uhrzeit - Fahrtrié:htung
F R PKW_| LKW [¥3 Bus SFZ R ] PKW | LKW [¥3 Bus SFZ PKW | LKW [¥3 Bus SFZ
16:00 13 1 3 61 8
16:15 1 56 1 3
16:30 8 55 1 6
16:45 9 3 64 3
17:.00 6 5 1 67 12
17:15 8 3 50 6
17:30 4 1 48 1 4
17:45 1 2 31 2




ROVER Ingenieurgesellschaft mbH
Beratende Ingenieure VBI

Robert-Bosch-Str. 11
33334 Giitersloh

Fon: 05241-23499-0

Fax: 05241-23499-20
E-Mail: info@roever-gt.de

Uhrzeit

Fahrtrichtung
11

LKW

Lz

SFZ

LKW

SFZ

2

LKW

Lz

SFZ

16:00

©

16:15

16:30

16:45

1B ENINE ]

17:00

orfw|w|ofe

17:156

17:30

17:45

ala|N|olo|e|~|o

ofo|o|~fe|o




I
I
l
1
1
1
I
I
1
1
1
1
1
U
1
I
U
1
I
I
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Zahlstelle 6
Ostring / Am Zollbrett
25. Januar 2018

ROVER

B BERATENDE INGENIEURE VBI



ROVER Ingenieurgesellschaft mbH
Beratende Ingenieure VBI

Robert-Bosch-Str. 11
33334 Giitersloh

Fon: 05241-23499-0
Fax: 05241-23499-20
E-Mail: info@roever-gt.de

Uhrzeit Fahrtrichtung
2 3
Geradeausfahrer Rechtsabbieger
F R PKW LKW LZ Bus SFZ F PKW LKW Lz Bus SFZ

16:00 6 77 1 1
16:15 2 69 1 1
16:30 3 79 2
16:45 & 75 2
17:00 5 76 2
17:15 5 69 7
17:30 4 75

17:45 1 60 2




ROVER Ingenieurgesellschaft mbH Robert-Bosch-Str. 11 Fon: 05241-23499-0
Beratende Ingenieure VBI 33334 Giitersloh Fax: 05241-23499-20
E-Mail: info@roever-gt.de

Uhrzeit Fahrtrichtung
4 6
Linkseinbieger Rechtseinbieger
F R M PKW LKW LZ Bus SFz F R M PKW LKW Lz Bus SFZ
16:00 2 1 3 5
16:15 2 2 1 2
16:30 1 2 2
16:45 1 1 2
17:00 1 2
17:15 2
17:30 1 1 1
17:45 2 3




ROVER Ingenieurgesellschaft mbH Robert-Bosch-Str. 11 Fon: 05241-23499-0
Beratende Ingenieure VBI 33334 Giitersloh Fax: 05241-23499-20
E-Mail: info@roever-gt.de

Uhrzeit Fahrtrichtung
7 8
Linksabbieger Geradeausfahrer
F R M PKW LKW LZ Bus SFZ F R M PKW LKW LZ Bus SFZ

16:00 1 3 3 1 75

16:15 2 2 63 2 1
16:30 3 64

16:45 1 68

17:00 1 6 79

17:15 1 3 50

17:30 2 1 59 1

17:45 1 4 39




ROVER

B BERATENDE INGENIEURE VBI

»

o M~ :
]
]

L: \ >
: —
e —
]
I N
I (
]
]
Zahlstelle 7

Varenseller StraBe / Am Zollbrett
25. Januar 2018



ROVER Ingenieurgesellschaft mbH Robert-Bosch-Str. 11 Fon: 05241-23499-0
Beratende Ingenieure VBI 33334 Giitersloh Fax: 05241-23499-20
E-Mail: info@roever-gt.de

Uhrzeit Fahrtrichtung
2 3
Geradeausfahrer Rechtsabbieger
F R M PKW LKW Lz Bus SFZ F R M PKW LKW Lz Bus SFZ
15:00 1 16 1
15:15 13 1
15:30 2 10
15:45 1 13
16:00 19 1 2
16:15 4 11
16:30 2 12
16:45 2 9 1
17:00 5 14
17:15 2 9 1 3
17:30 2 17 3
17:45 1 10




ROVER Ingenieurgesellschaft mbH
Beratende Ingenieure VBI

Robert-Bosch-Str. 11
33334 Giitersloh

Fon: 05241-23499-0
Fax: 05241-23499-20
E-Mail: info@roever-gt.de

Uhrzeit

Fahrtrichtung

4

6

Linkseinbieger

Rechtseinbieger

PKW

LKW

Lz

Bus

SFZ F

PKW LKW Lz Bus SFZ

15:00

15:15

2

15:30

15:45

16:00

16:15

16:30

16:45

17:00

17:15

17:30

17:45




ROVER Ingenieurgesellschaft mbH
Beratende Ingenieure VBI

Robert-Bosch-Str. 11
33334 Giitersloh

Fon: 05241-23499-0
Fax: 05241-23499-20
E-Mail: info@roever-gt.de

Uhrzeit Fahrtrichtung
7 8
Linksabbieger Geradeausfahrer
F PKW LKW Lz Bus SFZ F R PKW LKW Lz Bus SFZ
15:00 17
15:15 1 9
15:30 2 9
15:45 1 15
16:00 3 18
16:15 7 10
16:30 2 18
16:45 2 18
17:00 1 2 6
17:15 4 16
17:30 2 12
17:45 1 2 22




ROVER

B BERATENDE INGENIEURE VBI
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Zahlstelle 8

Varenseller StraBe / Am Zollbrett
25. Januar 2018



ROVER Ingenieurgesellschaft mbH Robert-Bosch-Str. 11 Fon: 05241-23499-0
Beratende Ingenieure VBI 33334 Giitersloh Fax: 05241-23499-20
E-Mail: info@roever-gt.de

Uhrzeit Fahrtrichtung
2 3
Geradeausfahrer Rechtsabbieger
F R M PKW LKW LZ Bus SFZ F R M PKW LKW Lz Bus SFZ

16:00 13 20 3 3
16:15 ) 20 3 2
16:30 7 14 1 4
16:45 8 13 1 1
17:00 1 17 1
17:15 8 17 1

17:30 9 21 2 6
17:45 5 17 2




ROVER Ingenieurgesellschaft mbH
Beratende Ingenieure VBI

Robert-Bosch-Str. 11
33334 Giitersloh

Fon: 05241-23499-0
Fax: 05241-23499-20
E-Mail: info@roever-gt.de

Uhrzeit

Fahrtrichtung

4

6

Linkseinbieger

Rechtseinbieger

PKW LKW Lz Bus SFZ F

PKW LKW Lz Bus SFzZ

16:00

16:15

16:30

16:45

17:00

17:15

BN ASRER B Bl v

17:30

17:45




ROVER Ingenieurgesellschaft mbH Robert-Bosch-Str. 11 Fon: 05241-23499-0
Beratende Ingenieure VBI 33334 Giitersloh Fax: 05241-23499-20
E-Mail: info@roever-gt.de

Uhrzeit Fahrtrichtung
7 8
Linksabbieger Geradeausfahrer
F R M PKW LKW LZ Bus SFZ F R M PKW LKW LZ Bus SFZ
16:00 1 1 9 12
16:15 ) 22
16:30 6 24
16:45 1 9 19
17:00 3 18
17:15 1 4 22
17:30 1 3 27
17:45 1 19




ROVER

M BERATENDE IMGENIEURE VBI

‘? ) Rheda-
Wiedenbriick

Stadt Rheda-Wiedenbriick
Fachbereich

Stadtplanung und Bauordnung
Rathausplatz 13

33378 Rheda-Wiedenbriick

Bebauungsplan Nr. 405
»Wohngebiet Flache Pflug“

Verkehrsgutachten
Anlage 2
Analyse



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : VU Bebauungsplan Nr. 504 - WD-1604
Knotenpunkt : Bielefelder StraBe / Varenseller StraBBe
Stunde : Spitzenstunde
Datei : ANALYSEKNOTEN 1.kob
300 8; : 231 Kraftfahrzeuge
150 : _
= Kfz/h Qr: 14 S = 346
S =342
Ql:81
Qg : 40
S=76 Qr:81
S =202
Ql:13
Qg : 64
Qr:12 S =148
S=89
Qr:57
: Qg : 252
S =39 Ql:22
S = 331 Summe = 964

Zufahrt 1: Bielefelder StraB3e
Zufahrt 2: Breite StraBe

Zufahrt 3: Bielefelder StraBe
Zufahrt 4: Varenseller StraBBe

KNOBEL Version 7.1.3

ROVER Ingenieurgesellschaft , Giitersloh




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt VU Bebauungsplan Nr. 504 - WD-1604 _&J L
Knotenpunkt : Bielefelder StraBBe / Varenseller &rae ...
Stunde itzenstunde
Datei i\IALYSE KNOTEN 1.kob j | r\?—
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWEh]| [s] [s] | [FzZh] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] | [Pkw-E]
1 ____ 4] 30 5,5 2,8 316 890 4,0 1 1 A
2 —» | 307 1800 A
3 I 14 1586 A
Misch-H 351 1800 1+2+3 2,4 1 2 A
4 - 15 6,5 3,2 730 336 9,9 1 1 A
5 A 70 6,7 3,3 689 386 10,6 1 2 B
6 "~ 13 59 3,0 320 808 4.2 1 1 A
Misch-N 98 442 4+5+6 9,7 1 2 A
9 A | 58 1586 A
8 -——| 258 1800 A
7 7 22 5,5 2,8 327 878 4,2 1 1 A
Misch-H 338 1800 7+8+9 2,5 1 2 A
10 Ly 83 6,5 3,2 749 307 15,9 2 2 B
11 A 4 46 6,7 3,3 667 398 9,2 1 1 A
12 -« 19 59 3,0 287 841 4.4 1 1 A
Misch-N 148 452 10+11+12 | 11,4 2 3 B
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Bielefelder StralBe
Bielefelder StraBBe
Nebenstrasse :  Breite StraBe
Varenseller StraBe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.3

ROVER Ingenieurgesellschaft , Giitersloh




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Enmundung

Projekt : VU Bebauungsplan Nr. 504 - WD-1604
Knotenpunkt : Varenseller Sr./ HelingrottstraBBe
Stunde : Spitzenstunde
Datei : ANALYSE KNOTEN 2.kob
100 Kraftfahrzeuge
%0 Kiz/h
25
Qg : 56
Ql:7
S =63
@ S=76
S=114 |
7§
Ql:58
Qg : 69 Qr:7
Qr:85
S =65
- 154 2
S =92
Summe = 282

Zufahrt 1: Varenseller StraBe
Zufahrt 2: HellingrottstraBe
Zufahrt 3: Varenseller StraBe

KNOBEL Version 7.1.3

ROVER Ingenieurgesellschaft , Giitersloh




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VU Bebauungsplan Nr. 504 - WD-1604
Knotenpunkt : Varenseller Sr./ HelingrottstraBBe I

Stunde : Spitzenstunde jﬁ

Datei : ANALYSE KNOTEN 2.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWEh]| [s] [s] | [FzZh] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] | [Pkw-E]

2 |7 7| ss 1800 A
3 v 92 1586 A
4 | 61 | 65 | 32 | 246 | 793 48 | 1 1 A
6 ™l 43 | 59 | 30 | 151 | 994 27 | 1 1 A

Misch-N 74 948 4+6 3,8 1 1 A
8 | | 68 1800 A
7 v 11 55 2,8 199 1016 2,6 1 1 A

Misch-H 79 1800 7+8 1,7 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Varenseller StraBBe
Varenseller Stral3e
Nebenstrasse :  HellingrottstraBBe

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.3

ROVER Ingenieurgesellschaft , Giitersloh




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Enmundung

Projekt : WD-1604

Knotenpunkt : HellingrottstraBe / Luise-Hensel-StraBe
Stunde : Spitzenstunde

Datei : ANALYSE KNOTEN 3.kob

100 Kraftfahrzeuge
2550 Kfz/h

S =58
) Qg : 55
@ Ql:5
Qg : 81 S=60
Qr:6 @
S=87

S =.5 Summe = 152

Zufahrt 1: HellingrottstraBe
Zufahrt 2: Luise-Hensel-StraBe
Zufahrt 3: HellingrottstraBe

KNOBEL Version 7.1.3

ROVER Ingenieurgesellschaft , Giitersloh




HBS2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7: Kapazitat und Verkehrsqualitat

Projekt : WD-1604
Knotenpunkt : HellingrottstraBe / Luise-Hensel-StraBe I

Stunde : Spitzenstunde Bl

Datei : ANALYSEKNOTEN 3.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] | [FZh] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7 9 1800 A
3 v 6 1800 A

Misch-H 96 1800 2+3 2,1 0 0 A
4 | 4 | 66 | 38 | 171 | 753 48 | 0 0 A
6 ™l 2 |65 | 37| 100 | 855 42 | o0 0 A

Misch-N 6 1034 4+6 3,5 0 0 A
8 |~ | 60 1800 A
7 |Y 7 55 | 26 | 103 | 1228 2,9 0 0 A

Misch-H

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS2001 Ausgabe 2009

Strassennamen :
Hauptstrasse : HellingrottstraBe
HellingrottstraBe
Nebenstrasse :  Luise-Hensel-StraB3e

KNOBEL Version 7.1.3

ROVER Ingenieurgesellschaft , Giitersloh




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Enmundung

Projekt : WD-1604
Knotenpunkt : HellingrottstraBe / Auf dem Pulverkamp
Stunde : Spitzenstunde
Datei : ANALYSE KNOTEN 4.kob
100 Kraftfahrzeuge
%0 Kiz/h
25
S =68
Qg : 60
@ Ql:5
Qg : 65 S =65
Qr:17 (3)
S =82
S =66
Ql:8
S=22 Qr:1
S=9 Summe = 156

Zufahrt 1: HellingrottstraBe
Zufahrt 2: Auf dem Pulverkamp
Zufahrt 3: HellingrottstraBe

KNOBEL Version 7.1.3

ROVER Ingenieurgesellschaft , Giitersloh




HBS2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7: Kapazitat und Verkehrsqualitat

Projekt : WD-1604
Knotenpunkt : HellingrottstraBe / Auf dem Pulverkamp IR

Stunde : Spitzenstunde jﬁ

Datei : ANALYSE KNOTEN 4.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] | [FZh] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7 73 1800 A
3 v 17 1800 A

Misch-H 90 1800 2+3 2,1 0 0 A
4 | o | 66 | 38 | 172 | 753 48 | 0 0 A
6 3 65 | 37 | 89 868 a1 | o0 0 A

Misch-N 12 965 4+6 3,7 0 0 A
8 |~ | es8 1800 A
7 |Y 7 55 | 26 | 97 1236 2,9 0 0 A

Misch-H

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS2001 Ausgabe 2009

Strassennamen :
Hauptstrasse : HellingrottstraBe
HellingrottstraBe
Nebenstrasse :  Auf dem Pulverkamp

KNOBEL Version 7.1.3

ROVER Ingenieurgesellschaft , Giitersloh




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : VU Bebauungsplan Nr. 504 - WD-1604
Knotenpunkt : Ostring/ HellingrottstraBe
Stunde : Spitzenstunde
Datei . ANALYSE KNOTEN 5.kob
300 89; : 238 Kraftfahrzeuge
150 : _
= Kfz/h Qr:16 S =284
S =303
Ql:14
Qg :20
S =68 Qr:33
<1 S = 67
<]
Ql:13 @ . @
Qg:22 e S =81
Qr:40 N
S=75
/
Qr:20
: Qg : 238
S =302 Ql:32
S =290 Summe = 735

Zufahrt 1: Ostring

Zufahrt 2: HellingrottstraBe (West)
Zufahrt 3: Ostring

Zufahrt 4: HellingrottstraBe (Ost)

KNOBEL Version 7.1.3

ROVER Ingenieurgesellschaft , Giitersloh




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VU Bebauungsplan Nr. 504 - WD-1604 &I
Knotenpunkt : Ostring/ HellingrottstraBe ==

Stunde : Spitzenstunde [\7

Datei : ANALYSE KNOTEN 5.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWEh]| [s] [s] | [FzZh] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] | [Pkw-E]
1 A A 5,5 2,8 265 943 3,8 1 1 A
2 —» | 255 1800 A
3 I 16 1586 A
Misch-H 312 1800 1+2+3 2,4 1 1 A
4 - 16 6,5 3,2 663 375 9,4 1 1 A
5 N 28 6,7 3,3 608 423 7,7 1 1 A
6 | 45 5,9 3,0 268 861 4,7 1 1 A
Misch-N 89 729 4+5+6 54 1 1 A
9 A 21 1586 A
8 - 242 1800 A
7 \ 4 33 5,5 2,8 276 931 41 1 1 A
Misch-H 296 1800 7+8+9 2.4 1 1 A
10 Ly 16 6,5 3,2 673 363 9,8 1 1 A
11 A 4 26 6,7 3,3 606 424 7,6 1 1 A
12 -« 34 5,9 3,0 255 875 4,3 1 1 A
Misch-N 76 682 10+11+12 | 5,5 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Ostring
Ostring
Nebenstrasse :  HellingrottstraBe (West)
HellingrottstraBe (Ost)
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.3

ROVER Ingenieurgesellschaft , Giitersloh




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Enmundung

Projekt : VU Bebauungsplan Nr. 504 - WD-1604
Knotenpunkt : Ostring/ Am Zollbrett
Stunde : Spitzenstunde
Datei : ANALYSE KNOTEN 6.kob
300 _ Kraftfahrzeuge
150 Kfzh Qg : 302 S =279
50 Qr:6
S =308
S=14
Ql:6 @
Qr: 11
S=17
_ Qg : 273
S =313 Ql:s
S = 281 Summe = 606

Zufahrt 1: Ostring
Zufahrt 2: Am Zollbrett
Zufahrt 3: Ostring

KNOBEL Version 7.1.3

ROVER Ingenieurgesellschaft , Giitersloh




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VU Bebauungsplan Nr. 504 - WD-1604
Knotenpunkt : Ostring/ Am Zollbrett I

Stunde : Spitzenstunde Bl

Datei : ANALYSE KNOTEN 6.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fzh] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] |[Pkw-E]

2 |7 7| 310 1800 A
3 | Y 7 1586 A
4 | 9 65 | 32 | 607 | 484 57 | 1 1 A
6 ™! 13 | 59| 30 | 320 | 808 39 | 1 1 A

Misch-N 22 895 4+6 3.4 1 1 A
8 | | er77 1800 A
7 |7 9 55 | 28 | 324 881 4,1 1 1 A

Misch-H 286 1800 7+8 2,4 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Ostring
Ostring
Nebenstrasse :  Am Zollbrett

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.3

ROVER Ingenieurgesellschaft , Giitersloh




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Enmundung

Projekt : WD-1604
Knotenpunkt : Varenseller SraBBe / Harsewinkelweg
Stunde : Spitzenstunde
Datei : ANALYSE KNOTEN 9.kob
100 Kraftfahrzeuge
%0 Kfz/h
25
S=64

Qg : 51
Qr:3
S=54

Ql:0
S=3  Qqr.20
S=20 Summe = 138

Zufahrt 1: Varenseller StraBe
Zufahrt 2: Harsewinkelweg
Zufahrt 3: Varenseller StraBe

KNOBEL Version 7.1.3

ROVER Ingenieurgesellschaft , Giitersloh




HBS2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7: Kapazitat und Verkehrsqualitat

Projekt : WD-1604
Knotenpunkt : Varenseller SraBBe / Harsewinkelweg I

Stunde : Spitzenstunde Bl

Datei : ANALYSEKNOTEN 9.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] | [FZh] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7| 55 1800 A
3 v 3 1800 A

Misch-H 58 1800 2+3 2,0 0 0 A
4 | 0 | 66 | 38 | 141 | 788 00 | 0 0 A
6 ™l 2 | 65 | 37 | 6t 900 40 | 0 0 A

Misch-N 20 900 4+6 4.0 0 0 A
8 | 7 1800 A
7 |Y 1 55 | 26 62 1288 2,7 0 0 A

Misch-H 72 1790 7+8 2,0 0 0 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS2001 Ausgabe 2009

Strassennamen :
Hauptstrasse : Varenseller StraBBe
Varenseller Stral3e
Nebenstrasse :  Harsewinkelweg

KNOBEL Version 7.1.3

ROVER Ingenieurgesellschaft , Giitersloh




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Enmundung

Projekt : VU Bebauungsplan Nr. 504 - WD-1604

Knotenpunkt : Varenseller Sr./ Am Zollbrett

Stunde : Spitzenstunde

Datei : ANALYSE KNOTEN 8.kob

100 Kraftfahrzeuge
ﬁ Kfz/h
25

Qg :77
Ql:2
S=79

Ql:7
Qr:2
S=9
S=84
Qg : 67
Qr:10
S=77 Summe = 165

Zufahrt 1: Varenseller StraBBe
Zufahrt 2: Am Zollbrett
Zufahrt 3: Varenseller StraBBe

KNOBEL Version 7.1.3

ROVER Ingenieurgesellschaft , Giitersloh




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VU Bebauungsplan Nr. 504 - WD-1604
Knotenpunkt : Varenseller Sr./ Am Zollbrett I

Stunde : Spitzenstunde Bl

Datei : ANALYSE KNOTEN 8.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] | [FZh] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7| 84 1800 A
3 v 14 1586 A
4 | 9 | 65 | 32 | 218 | 830 36 | 1 A
6 ™l 3 | 59 | 30 | 109 | 1046 35 | 1 A

Misch-N 12 1070 4+6 2,9 1 1 A
8 | 1800 A
7 v 3 55 2,8 118 1115 3,2 1 1 A

Misch-H 95 1800 7+8 1,8 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Varenseller StraBBe
Varenseller Stral3e
Nebenstrasse :  Am Zollbrett

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.3

ROVER Ingenieurgesellschaft , Giitersloh




ROVER

M BERATENDE IMGENIEURE VBI

6*) Rheda-
Wiedenbriick

Stadt Rheda-Wiedenbriick
Fachbereich

Stadtplanung und Bauordnung
Rathausplatz 13

33378 Rheda-Wiedenbriick

Bebauungsplan Nr. 405
»Wohngebiet Flache Pflug“

Verkehrsgutachten
Anlage 3
Prognose-Nullfall



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : VU Bebauungsplan Nr. 504 - WD-1604
Knotenpunkt : Bielefelder StraBe / Varenseller StraBBe
Stunde : Spitzenstunde
Datei : PROG 0 Knoten 1.kob
300 8@; SR PKW-Einheiten
150 : _
0 Pkw-E/h Qr:15 S =369
S =365
Ql:86
Qg : 48
S =286 Qr:85
S=219
Ql:16 @
Qg :73
Qr:13 S=164
S=102
Qr:60
_ Qg : 268
S=418 Ql:23
S = 351 Summe = 1037

Zufahrt 1: Bielefelder StraB3e
Zufahrt 2: Breite StraBe

Zufahrt 3: Bielefelder StraBe
Zufahrt 4: Varenseller StraB3e

KNOBEL Version 7.1.3

ROVER Ingenieurgesellschaft , Giitersloh




HBS2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt VU Bebauungsplan Nr. 504 - WD-1604 _&J L
Knotenpunkt : Bielefelder StraBe / Varenseller &raBe ...
Stunde itzenstunde
Datei EIQXOGO Knoten 1.kob j | ﬁ’—
Srom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWEh]| [9] [s] [Fzh] |[[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] |[Pkw-E]
1 __ A 31 5,5 2,8 328 877 41 1 1 A
2 —»| 319 1800 A
3 I 15 1586 A
Misch-H 365 1800 1+2+3 2,5 1 2 A
4 - 16 6,5 3,2 824 268 12,7 1 1 B
5 N 73 6,7 3,3 716 370 11,4 1 2 B
6 > 13 5,9 3,0 333 796 4,3 1 1 A
Misch-N 102 410 4+5+6 | 10,8 1 2 B
9 A | 60 1586 A
8 -——| 268 1800 A
7 7 23 5,5 2,8 340 866 4,3 1 1 A
Misch-H 351 1800 7+8+9 2,5 1 2 A
10 Ly 86 6,5 3,2 778 288 17,5 2 2 B
11 A 4 48 6,7 3,3 693 382 9,8 1 1 A
12 - 85 5,9 3,0 298 830 4,8 1 1 A
Misch-N 219 548 10+11+12 | 10,6 2 4 B
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Bielefelder StraBBe
Bielefelder StraBBe
Nebenstrasse :  Breite SraBe
Varenseller StraBe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.3

ROVER Ingenieurgesellschaft , Giitersloh




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Enmundung

Projekt : VU Bebauungsplan Nr. 504 - WD-1604
Knotenpunkt : Varenseller Sr./ HelingrottstraBBe
Stunde : Spitzenstunde

Datei : PROG NULL KNOTEN 2.kob

100
ﬁ Pkw-E/h
25

S=134

Qg : 89

¢

Qr:95
S=184

PKW-Einheiten

Qg : 71
Ql:11
S=82
@ S=102
Ql:63
Qr:13

@ S=76

S =106

Summe = 342

Zufahrt 1: Varenseller StraBe
Zufahrt 2: HellingrottstraBBe
Zufahrt 3: Varenseller StraBe

KNOBEL Version 7.1.3

ROVER Ingenieurgesellschaft , Giitersloh




HBS2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VU Bebauungsplan Nr. 504 - WD-1604
Knotenpunkt : Varenseller Sr./ HelingrottstraBBe I

Stunde : Spitzenstunde Bl

Datei : PROG NULL KNOTEN 2.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWEh]| [s] [s] | [FZh] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] | [Pkw-E]

2 |7 7 89 1800 A
3 v 95 1586 A
4 | 63 | 65 | 32 | 254 | 784 49 | 1 1 A
6 ™l 13 | 59 | 30 | 156 | 987 27 | 1 1 A

Misch-N 76 933 4+6 3.9 1 1 A
8 | | 7 1800 A
7 v 11 55 2,8 206 1008 2,6 1 1 A

Misch-H 82 1800 7+8 1,8 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Varenseller StralBe
Varenseller Stral3e
Nebenstrasse :  HellingrottstraBe

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.3

ROVER Ingenieurgesellschaft , Giitersloh




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : VU Bebauungsplan Nr. 504 - WD-1604
Knotenpunkt : Ostring/ HellingrottstraBe
Stunde : Spitzenstunde
Datei : PROG NULL KNOTEN 5.kob
300 8 e PKW-Einheiten
150 pyw-E/h 9- S =302
50 Qr:17
S =325
Ql:17
Qg :27
S=78 Qr:35
@ Ohals
o AN
Qg : 29 d _
Qr: 46 Y S =94
S=91
%
Qr:22
_ Qg : 251
S =328 Ql:34
S = 307 Summe = 802

Zufahrt 1: Ostring

Zufahrt 2: HellingrottstraBe (West)
Zufahrt 3: Ostring

Zufahrt 4: HellingrottstraBe (Ost)

KNOBEL Version 7.1.3

ROVER Ingenieurgesellschaft , Giitersloh




HBS2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VU Bebauungsplan Nr. 504 - WD-1604 &I
Knotenpunkt : Ostring/ HellingrottstraBe ==

Stunde : Spitzenstunde [\7

Datei : PROG NULL KNOTEN 5.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWEh]| [s] [s] | [FzZh] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] | [Pkw-E]
1 ___ 4] 43 5,5 2,8 275 932 3,9 1 1 A
2 —» | 265 1800 A
3 I 17 1586 A
Misch-H 325 1800 1+2+3 2.4 1 2 A
4 - 16 6,5 3,2 688 358 9,9 1 1 A
5 A 29 6,7 3,3 632 407 8,1 1 1 A
6 | 46 5,9 3,0 279 850 4,8 1 1 A
Misch-N 91 704 4+5+6 5,7 1 1 A
9 A 22 1586 A
8 -«—— | 251 1800 A
7 7 34 5,5 2,8 287 919 4,2 1 1 A
Misch-H 307 1800 7+8+9 2.4 1 1 A
10 e 17 6,5 3,2 698 347 10,3 1 1 B
11 A 4 27 6,7 3,3 629 408 8,0 1 1 A
12 |« 35 5,9 3,0 264 865 4,3 1 1 A
Misch-N 79 655 10+11+12 | 5,8 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Ostring
Ostring
Nebenstrasse :  HellingrottstraBe (West)
HellingrottstraBe (Ost)
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.3

ROVER Ingenieurgesellschaft , Giitersloh




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Enmundung

Projekt : VU Bebauungsplan Nr. 504 - WD-1604
Knotenpunkt : Ostring/ Am Zollbrett
Stunde : Spitzenstunde
Datei : ANALYSE PROG NULL 6.kob
300 _ PKW-Einheiten
150 pkw-E/h Qg : 323 S = 297
50 Qr:7
S =330
S=16
Ql:9 @
Qr:13
S=22
_ Qg : 288
S =336 Ql:9
S = 297 Summe = 649

Zufahrt 1: Ostring
Zufahrt 2: Am Zollbrett
Zufahrt 3: Ostring

KNOBEL Version 7.1.3

ROVER Ingenieurgesellschaft , Giitersloh




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VU Bebauungsplan Nr. 504 - WD-1604
Knotenpunkt : Ostring/ Am Zollbrett I

Stunde : Spitzenstunde Bl

Datei : ANALYSE PROG NULL 6.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] | [FZh] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7 323 1800 A
3 v 7 1586 A
4 | 9 | 65 | 32 | 631 | 469 59 | 1 1 A
6 > 13 59 3,0 333 795 4,0 1 1 A

Misch-N 22 872 4+6 3,5 1 1 A
8 | | 288 1800 A
7 |7 9 55 | 2,8 | 337 868 4,2 1 1 A

Misch-H 297 1800 7+8 2,4 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Ostring
Ostring
Nebenstrasse :  Am Zollbrett

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.3

ROVER Ingenieurgesellschaft , Giitersloh




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Enmundung

Projekt : VU Bebauungsplan Nr. 504 - WD-1604
Knotenpunkt : Varenseller Sr./ Am Zollbrett

Stunde : Spitzenstunde

Datei : PROG NULL KNOTEN 8.kob

100
ﬁ Pkw-E/h
25

S=104

Qg : 87
Qr:14
S =101

PKW-Einheiten

Qg :95
Ql:3

S =98

Summe = 211

Zufahrt 1: Varenseller StraBBe
Zufahrt 2: Am Zollbrett
Zufahrt 3: Varenseller StraBe

KNOBEL Version 7.1.3

ROVER Ingenieurgesellschaft , Giitersloh




HBS2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VU Bebauungsplan Nr. 504 - WD-1604
Knotenpunkt : Varenseller Sr./ Am Zollbrett I

Stunde : Spitzenstunde Bl

Datei : PROG NULL KNOTEN 8.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWEh]| [s] [s] | [FZh] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] | [Pkw-E]

2 |7 7| er7 1800 A
3 v 14 1586 A
4 | 9 | 65 | 32 | 226 | 821 36 | 1 A
6 > 3 59 3,0 113 1041 3,5 1 1 A

Misch-N 12 1059 4+6 2,9 1 1 A
8 |~ | 95 1800 A
7 v 3 5,5 2,8 122 1109 3,3 1 1 A

Misch-H 98 1800 7+8 1,8 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Varenseller StralBe
Varenseller Stral3e
Nebenstrasse :  Am Zollbrett

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.3

ROVER Ingenieurgesellschaft , Giitersloh




ROVER

M BERATENDE IMGENIEURE VBI

6*) Rheda-
Wiedenbriick

Stadt Rheda-Wiedenbriick
Fachbereich

Stadtplanung und Bauordnung
Rathausplatz 13

33378 Rheda-Wiedenbriick

Bebauungsplan Nr. 405
»Wohngebiet Flache Pflug“

Verkehrsgutachten
Anlage 4
Prognose-Planfall



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : VU Bebauungsplan Nr. 504 - WD-1604

Knotenpunkt : Bielefelder StraBe / Varenseller StraBBe

Stunde : Spitzenstunde

Datei : PROG PLAN KNOTEN 1.kob

300 8@; Podt PKW-Einheiten
150 . . -
0 Pkw-E/h Qr: 14 S =375
S = 361

©

Ql:103
Qg : 56
S92 § Qr:102
S = 261
Ql:15 @
Qg :90
Qr:13 | S =208
S=118
Qr:78
) Qg : 258
S =423 Ql:22
S =358 Summe = 1098

Zufahrt 1: Bielefelder StraB3e
Zufahrt 2: Breite StraBe

Zufahrt 3: Bielefelder StraBe
Zufahrt 4: Varenseller StraBBe

KNOBEL Version 7.1.3

ROVER Ingenieurgesellschaft , Giitersloh




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VU Bebauungsplan Nr. 504 - WD-1604 &I
Knotenpunkt : Bielefelder StraBe / Varenseller &raBe . ==

Stunde : Spitzenstunde [\7

Datei : PROG PLAN KNOTEN 1.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWEh]| [s] [s] | [FzZh] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] | [Pkw-E]
1 ___ A& 40 5,5 2,8 336 869 4,2 1 1 A
2 —» | 307 1800 A
3 I 14 1586 A
Misch-H 361 1800 1+2+3 2,5 1 2 A
4 - 15 6,5 3,2 843 246 13,7 1 1 B
5 N 90 6,7 3,3 719 364 12,4 1 2 B
6 "~ 13 59 3,0 320 808 4.2 1 1 A
Misch-N 118 393 4+5+6 | 12,2 2 2 B
9 A | 78 1586 A
8 -——| 258 1800 A
7 7 22 5,5 2,8 327 878 4,2 1 1 A
Misch-H 358 1800 7+8+9 2,5 1 2 A
10 Ly | 103 6,5 3,2 789 265 22,0 2 3 C
11 A 4 56 6,7 3,3 687 381 10,2 1 1 B
12 -« 102 5,9 3,0 297 831 4,9 1 1 A
Misch-N 261 520 10+11+12 | 13,5 3 5 B
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : c
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Bielefelder StralBe
Bielefelder StraBBe
Nebenstrasse :  Breite SraBe
Varenseller StraBe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.3

ROVER Ingenieurgesellschaft , Giitersloh




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Enmundung

Projekt : VU Bebauungsplan Nr. 504 - WD-1604
Knotenpunkt : Varenseller Sr./ HelingrottstraBBe
Stunde : Spitzenstunde
Datei : PROG PLAN KNOTEN 2.kob
300 PKW-Einheiten
190 Pkw-E/h
50
Qg : 68
Ql:27
S=95
S=105
S=173 ‘
A
Ql:105
Qg : 86
Qr:138 Qr:19
S =224 (2) S=124
S=165
Summe = 443

Zufahrt 1: Varenseller StraBe
Zufahrt 2: HellingrottstraBBe
Zufahrt 3: Varenseller StraBe

KNOBEL Version 7.1.3

ROVER Ingenieurgesellschaft , Giitersloh




HBS2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VU Bebauungsplan Nr. 504 - WD-1604
Knotenpunkt : Varenseller Sr./ HelingrottstraBBe I

Stunde : Spitzenstunde _‘wh\j

Datei : PROG PLAN KNOTEN 2.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWEh]| [s] [s] | [FZh] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] | [Pkw-E]

2 |7 7| 86 1800 A
3 Y 43 1586 A
4 “ 105 65 | 3.2 285 738 5,6 1 1 A
6 ST 59 | 3,0 174 967 3,0 1 1 A

Misch-N 124 864 4+6 4,6 1 1 A
8 |~ | 68 1800 A
7 Y 27 55 2,8 245 964 3,3 1 1 A

Misch-H 95 1800 7+8 1,8 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Varenseller StralBe
Varenseller Stral3e
Nebenstrasse :  HellingrottstraBe

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.3

ROVER Ingenieurgesellschaft , Giitersloh




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : VU Bebauungsplan Nr. 504 - WD-1604

Knotenpunkt : Ostring/ HellingrottstraBe

Stunde : Spitzenstunde

Datei . PROG PLAN KNOTEN 5.kob

300 8@; e PKW-Einheiten
150 . . =
= Pkw-E/h Qr:33 S =305
S =329

S=125

Ql:29

Qg :28

Qr:82
S=139

Qr:21
Qg : 242
Ql:66

S =353

S =329 Summe = 873

Zufahrt 1: Ostring

Zufahrt 2: HellingrottstraBe (West)
Zufahrt 3: Ostring

Zufahrt 4: HellingrottstraBe (Ost)

KNOBEL Version 7.1.3

ROVER Ingenieurgesellschaft , Giitersloh




HBS2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VU Bebauungsplan Nr. 504 - WD-1604 &I
Knotenpunkt : Ostring/ HellingrottstraBe ==

Stunde : Spitzenstunde [\7

Datei : PROG PLAN KNOTEN 5.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWEh]| [s] [s] | [FzZh] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] | [Pkw-E]
1 A A 5,5 2,8 265 943 3,8 1 1 A
2 —» | 255 1800 A
3 ~¥| 33 1586 A
Misch-H 329 1800 1+2+3 2.4 1 2 A
4 - 29 6,5 3,2 704 337 11,3 1 1 B
5 A 28 6,7 3,3 650 381 8,7 1 1 A
6 "~ 82 59 3,0 277 852 4.9 1 1 A
Misch-N 139 740 4+5+6 5,9 1 2 A
9 A 21 1586 A
8 - | 242 1800 A
7 7 66 5,5 2,8 293 913 4,3 1 1 A
Misch-H 329 1800 7+8+9 2.4 1 2 A
10 Ly 16 6,5 3,2 751 296 12,1 1 1 B
11 A 4 26 6,7 3,3 656 377 8,6 1 1 A
12 -« 34 5,9 3,0 255 875 4,3 1 1 A
Misch-N 76 603 10+11+12 | 6,3 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Ostring
Ostring
Nebenstrasse :  HellingrottstraBe (West)
HellingrottstraBe (Ost)
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.3

ROVER Ingenieurgesellschaft , Giitersloh




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Enmundung

Projekt : VU Bebauungsplan Nr. 504 - WD-1604
Knotenpunkt : Ostring/ Am Zollbrett
Stunde : Spitzenstunde
Datei : PROG NULL Knoten 6.kob
300 PKW-Einheiten
150 : Qg : 310 _
= Pkw-E/h Qr: 31 S =304
S = 341

S =66

Ql:27 @

Qr:46

S=73

_ Qg : 277
S =356 Ql:35
S =312 Summe = 726

Zufahrt 1: Ostring
Zufahrt 2: Am Zollbrett
Zufahrt 3: Ostring

KNOBEL Version 7.1.3
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HBS2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VU Bebauungsplan Nr. 504 - WD-1604
Knotenpunkt : Ostring/ Am Zollbrett U
Stunde : Spitzenstunde _‘wh\j
Datei : PROG NULL Knoten 6.kob ’
Srom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWEh]| [9] [s] [Fzh] |[PWEh]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 310 1800 A
3 i 31 1586 A
-
4 : 27 6,5 3,2 645 443 7.8 1 1 A
>

6 : 46 5,9 3,0 332 796 4,6 1 1 A
Misch-N 73 869 4+6 4,2 1 1 A

8 277 1800 A

7 v 35 55 2,8 348 858 4,4 1 1 A
Misch-H 312 1800 7+8 2,4 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Ostring
Ostring
Nebenstrasse :  Am Zollbrett
HBS 2015 S5
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Enmundung

Projekt : VU Bebauungsplan Nr. 504 - WD-1604
Knotenpunkt : Varenseller Sr./ Am Zollbrett
Stunde : Spitzenstunde
Datei . PROG PLAN KNOTEN 8.kob
100 PKW-Einheiten
%0 Pkw-E/h
25
Qg :95
Ql:11
S =106
@ S =101
Ql:48
@ Qr:14
S =62
S =143
S =67
Qg : 87
Qr:56
S =143 Summe = 311

Zufahrt 1: Varenseller StraBBe
Zufahrt 2: Am Zollbrett
Zufahrt 3: Varenseller StraBe

KNOBEL Version 7.1.3
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HBS2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VU Bebauungsplan Nr. 504 - WD-1604
Knotenpunkt : Varenseller Sr./ Am Zollbrett I

Stunde : Spitzenstunde Bl

Datei : PROG PLAN KNOTEN 8.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWEh]| [s] [s] | [FZh] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] | [Pkw-E]

2 |7 7| e7 1800 A
3 v 56 1586 A
4 | 48 | 65 | 32 | 255 | 783 47 | 1 1 A
6 14 | 59 | 30 | 134 | 1014 36 | 1 A

Misch-N 62 987 4+6 3,8 1 1 A
8 |~ | 95 1800 A
7 v 11 55 2,8 164 1058 3.4 1 1 A

Misch-H 106 1800 7+8 1,9 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Varenseller StralBe
Varenseller Stral3e
Nebenstrasse :  Am Zollbrett

HBS 2015 S5
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