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Zusammenfassende Beurteilung

Die Stadt Rheda-Wiedenbriick beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 379
,Georgstrale”.

Da sidlich des Plangebietes die Kreisstrake ,Sidring verlauft, wurde die TUV NORD
Umweltschutz GmbH & Co. KG mit der Erarbeitung eines schalltechnischen Gutachtens
beauftragt.

Die Berechnung der Verkehrslarmsituation hat ergeben, dass im ndérdlichen Bereich des

Plangebietes, die schalltechnischen Orientierungswerte von tagsiber 55, nachts 45 dB(A)
unterschritten werden.

Im Nahbereich der Stralle dagegen ist z.T. mit einer deutlichen Uberschreitung dieser
Werte zu rechnen.

Wir empfehlen, diesen Bereich des Plangebietes im Bebauungsplan als ,vorbelastet durch

Verkehrslarm® zu kennzeichnen. Weitergehende Vorschlage zum baulichen Schallschutz
sind Ziff. 5 dieses Gutachtens zu entnehmen.

Der Sachverstandige

( ég@ " lRedh

Dipl.-Ing. Heinz Podlacha

Qualitatssicherung:  Dipl.-Ing. Siegfried Jost

Umfang: 12 Seiten Text, 8 Seiten Anhang

Auszige aus diesem Gutachten dirfen nur mit ausdricklicher
Genehmigung des Verfassers vervielfaltigt werden.
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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Rheda-Wiedenbriick beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 379
,Georgstrale“. Planungsziel ist die Entwicklung und Verdichtung eines Wohngebietes, in
der die vorhandene Bebauung planungsrechtlich festgeschrieben und Erweiterungs-
maoglichkeiten zugelassen werden sollen.

Da sudlich des Plangebietes die Kreisstrale ,Sudring“ verlauft — die derzeit im Rahmen
des Netzschlusses ausgebaut wird und spater den West- mit dem Ostring verbinden soll -
wurden wir mit der Berechnung und Beurteilung der zuklnftig im Plangebiet zu erwarten-
den Gerduschimmissionen beauftragt.

2 Angaben zu den Ortlichkeiten

Das Plangebiet liegt im Slidwesten des Stadtteils Wiedenbrick noérdlich des Sidrings
zwischen Limernweg und Heidbrinkstrale — siehe Ubersichtsplan im Anhang 1.

Das Gelande ist aus schalltechnischer Sicht als eben zu bezeichnen.

Die Strale ,Sudring® wird im betroffenen Abschnitt derzeit gerade umgebaut, es ist
zuklnftig von einer asphaltierten Oberflache und einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h auszugehen.

Eine Lichtsignalanlage ist im relevanten Umkreis derzeit nicht beabsichtigt.

3 BeurteilungsmaRstabe

Die Berechnung und Beurteilung der Gerauschimmissionen erfolgt nach den Vorgaben:

1/ BImSchG "Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen u. a.
Vorgange" (Bundes-Immissionsschutzgesetz)
Neufassung in der Bekanntmachung vom 26. September 2002
zuletzt geandert am 18. Dezember 2006

2/ BauGB "Baugesetzbuch" in der Fassung der Bekanntmachung
vom 23. September 2004, zuletzt gedndert am
21. Dezember 2006
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13/ BauNVO "Baunutzungsverordnung Uber die bauliche Nutzung
der Grundstlcke" in der Fassung der Bekanntmachung
vom 23. Januar 1990, zuletzt gedndert am 22. April 1993

/4/  DIN 18 005-1 "Schallschutz im Stadtebau" Grundlagen und Hinweise flr
Teil 1 die Planung, Ausgabe Juli 2002

/5/  Beiblatt 1 »ochallschutz im Stadtebau — Berechnungsverfahren,
zur DIN 18005 Schalltechnische Orientierungswerte flr die stadtebauliche
Teil 1 Planung®, Ausgabe Mai 1987

/6/  RLS-90 "Richtlinien fur den Larmschutz an Strallen"

Ausgabe April 1990, Berichtigter Nachdruck Februar 1992

/7 16. BImSchV "Sechzehnte Verordnung zur Durchfliihrung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung) vom 12. Juni 1990

/8/  DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau";
Anforderungen und Nachweise
Ausgabe November 1989

Als Anhang 2 haben wir die schalltechnischen Orientierungswerte aus dem Beiblatt 1 der
DIN 18005-1 /5/ beigeflgt.

Entsprechend der Planungsabsicht der Stadt Rheda-Wiedenbriick legen wir flr das Plan-
gebiet die folgenden schalltechnischen Orientierungswerte zugrunde:

Allgemeines Wohngebiet (WA)  tagsiber (06:00 bis 22:00 Uhr) 55 dB(A),
nachts (22:00 bis 06:00 Uhr) 45/40 dB(A),

wobei der hohere Nachtwert fur Verkehrslarm, der niedrigere fir Gewerbelarm gilt.

4 Berechnung der Gerauschimmissionen

4.1 Berechnungsgrundlagen

Die Berechnung der durch den Kfz-Verkehr auf 6ffentlichen Straflen verursachten Immis-
sionsschallpegel erfolgt nach den Vorschriften der "Richtlinien fir den Larmschutz an
Strallen - RLS-90", berichtigter Nachdruck Februar 1992. Danach ist die Schallemission
einer Strale abhangig von der Verkehrsstarke, dem malgebenden Lkw-Anteil, der
Strallenoberflache, der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit und der Steigung des betrach-
teten Strallenabschnittes und wird gekennzeichnet durch den Emissionspegel L, g. Das ist
der Mittelungspegel bei freier Schallausbreitung in 25 m Abstand von der Stral3enachse
bzw. der Mitte eines Fahrstreifens. Der Emissionspegel L., ¢ wird getrennt fir den Tag
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(06:00 bis 22:00 Uhr) und flr die Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) fir die beiden duf3eren Fahr-
streifen nach folgender Gleichung berechnet:

I-m,E
mit

L (5 =

D =

\"
Dstro =

DStg

De =

L) + D, + Dgyo + Dgyg + Dg

37,3+ 101Ig[M (1 + 0,082 p)]

Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Mitte des Fahrstreifens
und in 4 m Hohe Uber Fahrbahnniveau, bei nicht geriffeltem Guss-
asphalt, bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h,
Gradiente < 5 % und bei freier Schallausbreitung.

Dieser Wert kann nach der vorstehenden Beziehung ermittelt wer-
den. Dabei werden die malRgebende stindliche Verkehrsstarke M
und der mafdigebende Lkw-Anteil p nach der Tabelle 3 der RLS-90
bestimmt, sofern keine geeigneten, projektbezogenen Untersu-
chungsergebnisse zur Verfligung stehen, die zur Ermittlung

a) der stundlichen Verkehrsstarke M (in Kfz/h) und

b) des mittleren Lkw-Anteils p (Uber 2,8t zuldssiges Gesamtge-
wicht) in Prozent am Gesamtverkehr

fur den Zeitraum zwischen 06:00 und 22:00 Uhr bzw. 22:00 und
06:00 Uhr als Mittelwert fur alle Tage des Jahres herangezogen
werden kdnnen.

Korrektur fur unterschiedliche zulassige Hochstgeschwindigkeiten.
Korrektur fur unterschiedliche Stralenoberflachen.

Zuschlag fir Steigungen und Gefalle.

Korrektur zur Bertcksichtigung von Reflexionen.

Mit diesem Emissionspegel berechnet sich beispielsweise der Mittelungspegel L, eines
"langen, geraden" Fahrstreifens am Immissionsort wie folgt:

L =

m

Lme * Dy + Dgyy *+ Dy

mit
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D, = Pegelanderung zur Bericksichtigung des Abstandes und der Luftab-
sorption.
Demi = Pegelanderung zur Berucksichtigung der Boden- und Meteorologie-
dampfung.
Dg, = Pegelanderung durch topografische Gegebenheiten und bauliche
MalRnahmen.

Befindet sich ein Immissionsort im Einwirkungsbereich von mehr als einer Schallquelle
(eines Fahrstreifens), so sind zunachst die Mittelungspegel aller Einzelschallquellen zu
berechnen. Durch anschlieRende Summation ist aus diesen Mittelungspegeln der resultie-
rende Mittelungspegel zu bestimmen. Daraus ergibt sich der Beurteilungspegel L, einer
Stralde zu:

L, = L,+K
mit
K = Zuschlag nach der Tabelle 2 der RLS-90 fur erhdhte Stérwirkungen

von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und Einmundungen.

Anmerkung:

Befindet sich ein Immissionsort im Einwirkungsbereich mehrerer
lichtzeichengeregelter Kreuzungen oder Einmindungen, so ist nur
der Zuschlag fur die ihm nachstgelegene zu berilicksichtigen.

Zur Berechnung der zu erwartenden Gerauschemissionen und —immissionen legen wir die
Prognosedaten fir das Jahr 2020 aus der ,Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung
Sudring“, Dorsch Consult Wiesbaden, November 2002, - Anlage 10.1 — zugrunde.

Danach ist im betroffenen StraRenabschnitt mit einem DTV = 3796 Kfz/24 h zu rechnen.
Der Lkw-Anteil in diesem Planabschnitt betrdgt nach Auskunft der Stadt Rheda-
Wiedenbrick < 7,5 %.

Mit dem Standard-Ansatz aus Tab. 3 der RLS-90 /6/ ergeben sich somit die folgenden, fir
die Berechnung zugrunde gelegten Emissionspegel:

tagsuber LmeT=58,5dB(A)
nachts LmeT=49,8 dB(A).
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4.2 Immissionsschallpegel

Auf der Basis der vorstehend genannten Emissionsschallpegel haben wir die im Plange-
biet zu erwartenden Beurteilungspegel unter Bertcksichtigung der vorhandenen Bebauung
und der orografischen Verhaltnisse mit dem Programmsystem IMMI, Version 6.1b, zur
rechnergestiutzten Larmprognose des Ing.-Blros Wélfel Messsysteme-Software nach den
Vorgaben der RLS-90 /6/ berechnet und in Form von farbigen Schallimmissionsplanen als
Anhang 3 fur die Tages- und Nachtzeit beigefugt.

Diesen Planen ist zu enthehmen, dass in dem Plangebiet die schalltechnischen Orientie-
rungswerte von

tagsuber 55 dB(A),
nachts 45 dB(A)

in einer Tiefe von tagsuber bis zu 36 m bzw. nachts von 45 m Uberschritten werden —
siehe Schallimmissionsplane in Anhang 3.

5 Vorschlage zum baulichen Schallschutz

Aufgrund der Uberschreitung der Orientierungswerte im Nahbereich der Stralke empfehlen
wir, in dem Bebauungsplan den betroffenen Bereich des Plangebietes als ,vorbelastet
durch Verkehrslarm“ zu kennzeichnen.

In diesem Bereich sollten die wohnlich genutzten Freibereiche der Grundstiicke durch die
Stellung von Nebenanlagen und Garagen und/oder massive Einfriedungen mit einer Héhe
von mindestens 2 m vor den Verkehrsgerauschen geschutzt werden.

Passiver Schallschutz an den zu schitzenden Wohngebauden wird nach der DIN 4109
"Schallschutz im Hochbau" /8/ auf der Basis des mafgeblichen Auflenlarmpegels dimen-
sioniert. Dieser berechnet sich aus dem flr die Tageszeit ermittelten Immissionsschallpe-
gel unter Berucksichtigung eines Pegelzuschlages von 3 dB(A).

Ausgehend von diesem malgeblichen AulRenlarmpegel — siehe Anhang 4 - wird eine
Einstufung der Larmbereiche vorgenommen. Die einzelnen Larmpegelbereiche sind wie
folgt festgelegt:
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Tab. 3: Zuordnung der Larmpegelbereiche

MaRgeblicher AulRenlarmpegel Larmpegelbereich

bis 55 dB(A) |
56 bis 60 dB(A) I

61 bis 65 dB(A) Il

66 bis 70 dB(A) \Y
71 bis 75 dB(A) Vv
76 bis 80 dB(A) VI

> 80 dB(A) VI

Abhéangig von den Larmpegelbereichen sind folgende Anforderungen an die resultierende
Luftschalldammung von AuRenbauteilen festgesetzt:
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Tab.4: Anforderungen an die Luftschallddammung von AuRenbauteilen
(Tabelle 8 der DIN 4109)

Raumarten
Larm- Mafgeblicher Bettenrdume Aufenthaltsrdume Blroraume 1
pegel- Aullenlarm- in Kranken- in Wohnungen, und
bereich pegel anstalten Ubernachtungsraume ahnliche
in dB(A) und in Beherbergungs-
Sanatorien statten, Unterrichts-

raume und ahnliches

erf.R'y res des AulRenbauteiles in dB

I bis 55 35 30 --
Il 56 bis 60 35 30 30
1] 61 bis 65 40 35 30
v 66 bis 70 45 40 35
\Y 71 bis 75 50 45 40
VI 76 bis 80 2) 50 45
VIl > 80 2) 2) 50

1) An AuRenbauteile von Rdumen, bei denen der eindringende AulRenlarm aufgrund
der in den Rdumen ausgeubten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum
Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.

2) Die Anforderungen sind hier aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die erforderlichen Schalldamm-MaRe R’y s sind in Abhangigkeit vom Verhaltnis der
gesamten Aulenflache eines Raumes zur Grundflache dieses Raumes nach Tabelle 9 der
DIN 4109 /8/ zu erhdhen oder zu mindern. Bei normalen Raumgréfien mit tblicher Raum-
hohe von etwa 2,5 m und Raumtiefen von etwa 4,5 m kann eine pauschale Korrektur von
-2 dB bericksichtigt werden.

Die zu betrachtenden Aufenbauteile bestehen aus Wand- und Fensterelementen. Die
resultierende Schallddmmung von aus verschiedenen Elementen bestehenden Bauteilen
errechnet sich ausgehend von den Schallddmm-MalRen der einzelnen Elemente unter
Berucksichtigung ihrer jeweiligen Flachenverhaltnisse an den Gesamtflachen. Fir weitere
Erklarungen verweisen wir auf den Punkt 11 im Beiblatt zur DIN 4109.

Im Regelfall sind die Wande das besser schallddmmende Element und die Fenster die
bauakustische Schwachstelle. Bei Fenstern wird zur Erleichterung ihrer Auswahl eine
Einteilung in folgende Schallschutzklassen vorgenommen:
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Tab. 6:  Schallschutzklassen von Fenstern®)
Einfachfenster mit Isolierverglasung

Schall- Bewertetes Erforderliches bewertetes | Erforderlicher Ryy-Wert
schutz- Schalldamm-Mal} R’y Schalldamm-Mal} R’y der Verglasung
klasse | des am Bau funktionsfahig des im Prifstand (P-F) fur Einfachfenster
eingebauten Fensters, nach EN ISO 140-1 mit Isolierverglasung
gemessen nach eingebauten funktions-
EN ISO 140-5**) fahigen Fensters
in dB in dB in dB
1 25 bis 29 > 27 > 27
2 30 bis 34 > 32 > 32
3 35 bis 39 > 37 > 37
4 40 bis 44 242 245
5 45 bis 49 > 47 )
6 > 50 > 52 )

*) Nach VDI-Richtlinie 2719 Tabelle 2 + 3.

**)  Ersetzt die bisherige Norm DIN 52210

***)  Einfachfenster mit Isolierglas fur die Klasse 5 mussen einer Baumusterprufung
im Prifstand nach EN ISO 140 unterzogen werden.

Die Schallschutzklasse 6 wird bislang nur mit gepruften Kastenfenstern erreicht.

****)

Zusatzlich ist bei der Festlegung der erforderlichen Dammung der Fenster aufgrund der
Frequenzverteilung der einwirkenden Verkehrsgerausche der Spektrums-Anpassungswert
Cyr zu bericksichtigen. Dieser Wert ist dem jeweiligen Prifzeugnis eines Fensters zu ent-
nehmen.

Da die Dammung eines Fensters nur in geschlossenem Zustand die o0.g. Anforderungen
erfullt, empfehlen wir, im larmvorbelasteten Bereich den Schutz der Nachtruhe durch bau-
lichen Schallschutz in Form schalldammender Zuluftelemente (FlusterlUfter) fur Schlaf-
raume / Kinderzimmer vorzusehen. Bei Aul3enlarmpegeln von Uber 45 dB(A) ist selbst bei
nur teilweise gedffnetem Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht mehr maéglich.

Alternativ kann die Bellftung der Schlafraume/Kinderzimmer auch Uber Fenster in der
larmabgewandten Nordseite erfolgen.
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In den hier vorliegenden Larmpegelbereichen | bis Ill — siehe Anhang 4 - sind unter
Berucksichtigung des derzeitigen Baustandards bei normaler Bauweise ansonsten keine
besonderen, darlber hinausgehenden Anforderungen zu stellen. Im Nahfeld des Sidrings
mit einem Larmpegelbereich IV dagegen empfehlen wir, sowohl bei der Fensterauswahl
als auch beim Dachgeschoss-Ausbau in diesen Bereichen die schalltechnischen Anforde-
rungen der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“ zu beachten.

- Ende des Textteils -
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