Verkehrsuntersuchung
zur Anbindung des
uberregionalen
Gewerbeparks Marburg
an das
ubergeordnete StraBennetz

[~~~ DORSCH
B CONSULT

Ingenieurgesellschaft mbH
BiroWiesbaden

Juli 2005



INHALTSVERZEICHNIS
Seite

1. Einleitung 1

2. Ermittlung der Knotenstrombelastungen fir die Anbindungspunkte des
Gewerbegebietes und der Nachbarknoten 1

3.  Ermittlung der Spitzenstundenbelastungen fir die Anbindungspunkte 2

4. Nachweis der Leistungsfahigkeit und der Verkehrsqualitat der
Anbindungspunkte und des Knotens K 6/K 12

4.1 Leistungsnachweise Vorstudie A
4.1.1 Morgenspitzenstunde

4.1.2 Nachmittagspitzenstunde

4.2 Leistungsnachweise Vorstudie B

4.2.1 Morgenspitze

(o] » ®» O B> A W

4.2.2 Nachmittagspitze

5. Zusammenfassende Beurteilung der Ergebnisse 8

U:\USERS\SEKR\0127\MER\2150-Kleinproj\VU-Anbindung GE-Marburg.doc



II

ANLAGENVERZEICHNIS
Anlage 1 : Prognose 2020, Querschnittbelastungsplan
Anlagen 2.1 — 2.6 : Knotenstrombelastungen Prognose 2020,

Gewerbepark Marburg — Vorstudie A

Anlagen 3.1 — 3.6 : Knotenstrombelastungen Prognose 2020,
Gewerbepark Marburg — Vorstudie B

Anlagen 4-1 — 4.6 : Leistungsnachweise Morgenspitze,
Gewerbepark Marburg — Vorstudie A

Anlagen 5.1 — 5.6 : Leistungsnachweise Nachmittagspitze,
Gewerbepark Marburg — Vorstudie A

Anlagen 6-1 — 6.5 : Leistungsnachweise Morgenspitze,
Gewerbepark Marburg — Vorstudie B

Anlagen 7.1 - 7.5 : Leistungsnachweise Nachmittagspitze,
Gewerbepark Marburg — Vorstudie B

U:\USERS\SEKR\0127\MER\2150-Kleinproj\VU-Anbindung GE-Marburg.doc



1.  Einleitung

Im Juni 2005 beauftragte die Interregionale Gewerbepark Marburg GmbH
die Ingenieurgesellschaft DORSCH CONSULT, Biro Wiesbaden, mit der
Verkehrsuntersuchung zur Anbindung des Gewerbeparks Marburg an das
Ubergeordnete StraBennetz. Grundlage dazu bildet die aktuelle Verkehrsun-
tersuchung zum Autobahnanschluss Marburg vom November 2004.

2. Ermittlung der Knotenstrombelastungen fur die Anbin-
dungspunkte des Gewerbegebietes und der Nachbarknoten

In der Verkehrsuntersuchung zum Autobahnanschluss Marburg vom No-
vember 2004 wurden die Verkehrsbelastungen im Untersuchungsraum far
den aktuellen Planungsstand mit Autobahnanschluss und mit der K 6 neu,
die an die L 791 angebunden wird, berechnet. Die Querschnittbelastungen
sind nochmals in Anlage 1 dargestellt, bezogen auf das Prognosejahr 2020.

In dieser Untersuchung ist der Gewerbepark Marburg flr den Endausbau
mit rd. 150 ha Flache berlcksichtigt. Das Verkehrsautkommen betragt

4.640 KFZ/24 Std. u. Richtung
bei einem Schwerverkehrsanteil (SV-Anteil) von 12 %.
Der Gewerbepark wurde als 1 Verkehrszelle berlicksichtigt.

Entsprechend der Verkehrsverteilung und der Ausweisung von Teilflachen
mit den zugehdrigen ErschlieBungsstraBen in den Vorstudien A und B zur
Konzeption des Gewerbeparks wurden die auf den Gewerbepark bezoge-
nen Verkehre auf

5 Verkehrszellen fir die
Vorhabensflache von 111 ha
stdlichder K 12

und 2 Verkehrszellen fur die méglichen
Erweiterungsflachen nérdlich
der K 12 mit rd. 36 ha

aufgeteilt.

Die gesplitteten Verkehre wurden dann auf das verfeinerte StraBennetz mit
der inneren GebietserschlieBung und den geplanten Anbindungspunkten
umgelegt, und zwar entsprechend den beiden vorliegenden Konzeptionen
far

* Variante Vorstudie A

und * Variante Vorstudie B.
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Beide Varianten unterscheiden sich

a) durch eine unterschiedliche Lage des dstlichen
Anbindungspunktes an die K 12

und b) durch eine zusatzliche Anbindung des Gewerbeparks
an die K 6 zwischen K 12 und Autobahnanschluss bei
Vorstudie B.

Die Ergebnisse der Berechnungen sind als Knotenstrombelastungen far
den Tagesverkehr grafisch dargestellt, und zwar fir die Gesamt-KFZ/24
Std. und fir den SV-Anteil/24 Std.:

* Anlagen 2.1 —2.2 Vorstudie A
* Anlagen 3.1 — 3.2 Vorstudie B

Anmerkung: Um flir die spéateren Leistungsberechnungen auf der siche-
ren Seite zu liegen, wurden zusatzliche Verkehre (Binnenverkehre) zwi-
schen der Vorhabensflache und der Erweiterungsflache bertcksichtigt.

Ermittlung der Spitzenstundenbelastungen fur die Anbin-
dungspunkte

Zur Ermittlung der Spitzenstundenbelastungen wurden folgende Randbe-
dingungen zugrunde gelegt:

a) Gewerbegebietsverkehr
Die Anteile des Quell-Ziel-Verkehrs morgens und nachmittags wur-
den anhand normierter Ganglinien aus dem Heft 42 der Hessischen
StraBen- und Verkehrsverwaltung” entnommen mit folgenden Wer-
ten, bezogen auf den 24-Stunden-Verkehr:

* PKW-Verkehr (Beschéftigte und Kunden)

Morgenspitzenstunde
Quellverkehr = 0,04
Zielverkehr = 0,25

Nachmittagspitze
Quellverkenr = 0,13
Zielverkehr = 0,05

R Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung, Heft 42 - 2000 der Schriftenreihe
der Hessischen StraBen- und Verkehrsverwaltung
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* Wirtschaftsverkehr (LKW-Verkehr)

Morgenspitze
Quellverkehr = 0,045
Zielverkehr = 0,08
Nachmittagspitze
Quellverkenr = 0,07
Zielverkehr = 0,05

b) Nicht Gewerbegebiet bezogener Verkehr

Far den Verkehr im Zuge der K 6 und K 12 wurden Ganglinien aus
24-Stunden-Zahlungen des Kreises Guitersloh aus dem Jahre 1998
herangezogen mit folgenden Spitzenstundenanteilen am 24-
Stunden-Verkehr

* Morgenspitze

Richtung Rheda = 0,085

Richtung Oelde = 0,08
* Nachmittagspitze

Richtung Rheda = 0,10

Richtung Oelde = 0,096

Mit diesen Angaben wurden die Tagesverkehre auf die Spitzenstun-
den umgerechnet. Die Ergebnisse sind als Knotenstrombelastungen
getrennt fir Gesamt-KFZ und far die SV-Anteile und die Morgen- und
Nachmittagspitzenstunde dargestellt:

* Anlagen 2.3 - 2.6 Vorstudie A
* Anlagen 3.3 -3.6 Vorstudie B

4. Nachweis der Leistungsfahigkeit und der Verkehrsqualitat
der Anbindungspunkte und des Knotens K 6/K 12

Die Leistungsnachweise erfolgten mit den ermittelten Verkehrsmengen far
die einzelnen Knotenpunkte nach dem HBS 2001 (Handbuch fir die Be-
messung von StraBenverkehrsanlagen) fir die beiden Konzeptionen Vor-
studie A und Vorstudie B.
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4.1

4.1.1

Leistungsnachweise Vorstudie A

In der Vorstudie A wird die Vorhabensflache des Gewerbeparks an 2 Punk-
ten angebunden:

* Zufahrt West

Anbindung an die Wiedenbrticker StraBe westlich der
Rhedaer StraBe

* Zufahrt Ost
Anbindung an die StraBe Marburg westlich der Einmindung der K 6.

Die Erweiterungsflache nérdlich der K 12 wird ebenfalls 2-fach angebun-
den:

* Im Westen an den Knoten Wiedenbriicker StraBe/Marburg/Rhedaer
StraBe und im Osten in Gegenlage zur éstlichen Anbindung der Vor-
habensflache. Die Option einer zusatzlichen Anbindung blieb bei den
Leistungsnachweisen unbertcksichtigt.

Die insgesamt 3 Knotenpunkte mit den Gewerbegebietsanbindungen

und die Einmindung der K 6 in die K 12 (Rentruper StraBe/Marburg)
sollen als kleine Kreisverkehrsplatze ausgebaut werden.

Morgenspitzenstunde

Knoten Wiedenbriicker StraBe/Zufahrt Gewerbepark-West
(Anlage 4.1a —¢)

Die Anbindung als kleiner Kreisverkehrsplatz ist leistungsfahig mit hohen
Reserven. Die Verkehrsqualitat ist mit Stufe A sehr gut, d.h., die Fahrzeuge
kébnnen ann&hernd ohne Behinderung in den Kreis einfahren. Die mittleren
Wartezeiten sind mit 4 — 5 Sekunden gering, der Rickstau in den Zufahrten
ist selbst bei einer 99 %-Wahrscheinlichkeit nicht gréBer als 2 Fahrzeuge.

Knoten Wiedenbriicker StraBBe/Rhedaer StralBe/Zufahrt Erweiterungsflache-
West (Anlage 4.2a — ¢)

Auch dieser Kreisel garantiert eine zligige Verkehrsabwicklung bei Quali-
tatsstufe A = sehr gut, geringen mittleren Wartezeiten in den Zufahrten (5 —
7 Sekunden) und entsprechend geringen Rilckstaus von maximal 6 Fahr-
zeugen bei einer 99 %-Wahrscheinlichkeit, also im Ausnahmefall.
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4.1.2

Knoten Marburg/Zufahrt Gewerbepark-Ost/Zufahrt Erweiterungsflache-Ost
(Anlagen 4.3a—cund 4.4a —¢)

Aufgrund des morgens hohen Verkehrsaufkommens, das in den Gewerbe-
park einféhrt, wird die Leistungsfahigkeit in der éstlichen Zufahrt der StraBe
Marburg Uberschritten. Es kommen mehr Fahrzeuge an, als bewaltigt wer-
den kénnen.

In einer weiteren Berechnung wurden die Erweiterungsflachen nérdlich der
K 12 herausgenommen. Ohne diesen Verkehr ist eine ausreichende Leis-
tungsfahigkeit gewahrleistet bei Qualitatsstufe B = gut. Allerdings muss
wéahrend kurzzeitiger Spitzenverkehre mit gréBeren Ruckstaubildungen in
der Ostlichen Zufahrt der K 12, Marburg, gerechnet werden, und zwar mit

14 PKW-E bei 95 %-Wahrscheinlichkeit
und 21 PKW-E im Ausnahmefall bei 99 %-Wahrscheinlichkeit.
Allerdings baut sich dieser Rickstau immer wieder sehr schnell ab.

Bei einer maximalen Stauldange von 126 m wird auch der Nachbarknoten
K 6/K 12 nicht Uberstaut.

Knoten K 12, Marburg und Oelder StraBe/K 6, Rentruper StralBe
(Anlagen 4.5a —cund 4.6a — ¢)

Aufgrund des insgesamt hohen morgendlichen Verkehrsaufkommens er-
reicht der geplante Kreisverkehr die Grenze der Leistungsfahigkeit. Die 6st-
liche Zufahrt der K 12 und die Zufahrt der K 6 haben nur noch geringe Re-
serven, die Qualitatsstufen liegen bei D — E, die Verkehrslage wird instabil.
Dies zeigen auch die langen RuUckstaubildungen, die bei 95 %-
Wabhrscheinlichkeit bei 114 bis zu 168 m liegen und sich auch zeitlich nur
sehr langsam auflésen.

Rechnet man auch hier die Erweiterungsflachen des Gewerbeparks heraus,
dann ist eine ausreichende Leistungsfahigkeit bei guter Verkehrsqualitat
gewabhrleistet. Auch die kurzzeitigen Rickstaus in der Zufahrt Rentruper
StraBe stellen mit 9 PKW-E (= 54 m) bei 95 %-Wahrscheinlichkeit und
13 PKW-E (= 78 m) im Ausnahmefall bei 99 %-Wahrscheinlichkeit kein
Problem dar.

Nachmittagspitzenstunde

Am Nachmittag ist unter BerlUcksichtigung des Maximalverkehrs (mit Erwei-
terungsflachen) an allen Knotenpunkten eine ausreichende Leistungsfahig-
keit gewahrleistet bei Qualitatsstufen A bis B, das heiBt sehr gut bis gut
(Anlagen 5.1 — 5.4). Die Verkehre kdnnen reibungslos abgewickelt werden.
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4.2

4.2.1

Die Stauraumlangen an den 3 westlichen Knotenpunkten liegen bei maxi-
mal 7 PKW-E (= 42 m) bei einer 99 %-Wahrscheinlichkeit.

Am Knoten K 6, Rentruper StraBe/K 12, Marburg, sind lediglich in der west-
lichen Zufahrt Marburg kurzzeitig gréBere Rickstaulangen zu erwarten, und
zwar

13 PKW-E = 78 m bei 95 %-Wahrscheinlichkeit
und max. 19 PKW-E = 114 m bei 99 %-Wahrscheinlichkeit.

Selbst im Ausnahmefall staut es nicht bis zum westlichen Nachbarknoten
zur(ck.

Leistungsnachweise Vorstudie B

Im Unterschied zu Vorstudie A wird

* die Anbindung Ost an die K 12 weiter nach Westen verschoben,
* erfolgt eine zusatzliche Anbindung im Stdosten an die K 6, Rentru-
per StraBe.

Die zusatzliche Anbindung an die K 6 bewirkt, dass ein GroBteil des Ge-
werbeparkverkehrs von und zur Autobahn bzw. nach Siden direkt abgelei-
tet wird und nicht die Knoten im Zuge der K 12 belastet. Dies wirkt sich
gunstig auf die Leistungsfahigkeit der Knoten im Zuge der K 12 aus.

Morgenspitze

Die vier Knotenpunkte im Zuge der K 12 Wiedenbriicker StraBe/Marburg
sind bei Maximalverkehr des Gewerbeparks mit Erweiterungsflachen aus-
reichend leistungsfahig (Anlagen 6.1 — 6.4) mit folgender Verkehrsqualitat
und maximalen Staulangen beim Ausnahmefall mit 99 %-Wahrschein-
lichkeit:

* Knoten Wiedenbriicker StraBe/Zufahrt Gewerbepark West (Anlage
6.1a—c)

Qualitatsstufe A sehr gut
max. Staulédnge = 2 PKW-E
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* Knoten Wiedenbriicker StraBe/Rhedaer StraBe/Zufahrt Erweite-
rungsflache-West (Anlage 6.2a — c)

Qualitatsstufe A
max. Staulange

sehr gut
5 PKW-E

* Knoten Marburg/Zufahrt Gewerbepark-Ost/Zufahrt Erweiterungsfla-
che-Ost (Anlage 6.3a — ¢)

Qualitatsstufe B = gut
max. Stauldnge
(Zufahrt Marburg-Ost) = 13 PKW-E

* Knoten K 12, Marburg/K 6, Rentruper StraBBe (Anlage 6.4a —c)

Qualitatsstufe B = gut
max. Stauldnge

(Zufahrt K 6) 7 PKW-E

Die stddstliche Anbindung des Gewerbeparks an die K 6, Rentruper Stra-
Be, liegt zwischen den beiden Kreisverkehren K 6/K 12 und Autobahnan-
schluss Marburg, Nordrampe. Der Knoten soll als Einmindung ohne Signa-
lisierung gebaut werden. Aufgrund des recht hohen Verkehrsaufkommens,
das von Suden kommend als Linsabbieger in den Gewerbepark einféhrt
(351 KFZ/Std.), ist zur leistungsfahigen Abwicklung des Verkehrs ein Links-
abbiegestreifen erforderlich. Der Leistungsnachweis in der Anlage 6.5a — ¢
zeigt, dass sowohl die Linksabbieger in den Gewerbepark als auch die
Rechtseinbieger aus dem Gewerbepark (Richtung Autobahn) zlgig abge-
wickelt werden kdnnen; es liegt Qualitatsstufe A = sehr gut vor, die mittleren
Wartezeiten liegen deutlich unter 10 Sekunden, die Staubildungen sind e-
benfalls gering mit

max. 4 PKW-E (= 24 m) bei 99 %-Wahrscheinlichkeit
far die Linksabbieger.

Unter Berlicksichtigung abbiegender Lastzlige/Sattelziige sollte die Stau-
lange des Linksabbiegestreifens nicht unter 40 m (+ Verziehung) liegen.

Geringe Reserven sind fiir den Linkseinbieger aus dem Gewerbepark in die
K 6 vorhanden. Hier liegt Qualitatsstufe D vor, also noch ausreichend. Al-
lerdings sind am Morgen die ausfahrenden Verkehre gering, so dass keine
Probleme zu erwarten sind.
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4.2.2 Nachmittagspitze

Am Nachmittag ist aufgrund der giinstigeren Verkehrsverteilung an den 4
Knotenpunkten im Zuge der K 12, Wiedenbrlicker StraBe und Marburg, eine
sehr gute Verkehrsqualitat (Qualitatsstufe A) vorhanden, ein flissiger Ver-
kehrsablauf ist gewéhrleistet (Anlagen 7.1 — 7.4).

Auch am Knoten K 6, Rentruper StraBe/Zufahrt Gewerbepark-Sidost, ist

eine ausreichende Leistungsfahigkeit bei Qualitadtsstufe B = gut gewahrleis-
tet.

5. Zusammenfassende Beurteilung der Ergebnisse
Mit der Vorgabe, dass nur die Vorhabensflache des Gewerbeparks stidlich
der K 12 realisiert wird, sind die Anbindungen des Gewerbeparks an das
Ubergeordnete StraBennetz in beiden Konzeptionen, Vorstudie A und Vor-
studie B, ausreichend leistungsfahig.

Unter Berlcksichtigung der Option, spater auch die Erweiterungsflachen
ndrdlich der K 12 zu erschlieBen, ist folgendes Ergebnis zu beachten:

* Bei dem Konzept nach
Vorstudie A
wird wahrend der Morgenspitze die Leistungsfahigkeit am Ostlichen
Anbindungspunkt des Gewerbeparks an die K 12 Gberschritten und
am Nachbarknoten K 6/K 12 erreicht, auch dieser Knoten wird stor-
anfallig.

Wéhrend der Nachmittagspitze ist eine ausreichende Leistungsfahig-
keit gewahrleistet.

* Bei dem Konzept nach
Vorstudie B
mit dem zusatzlichen Anschluss des Gewerbeparks an die K 6 ist
sowohl wahrend der Morgenspitze als auch wéahrend der Nachmit-
tagspitze eine ausreichende Leistungsfahigkeit bei insgesamt guter
Verkehrsqualitat gewahrleistet.
Mit der Option "Erweiterungsflachen" ist das Konzept geman

Vorstudie B

zu empfehlen.
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VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

HBS 2001, Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

4
L IZA Datei: RW_KNOTEN_1_STUDIEA_MO.krs
IR \Fe
Fa. /K R\ Kreiseverkehrsplatz: Vorstudie A, Wiedenbriicker Str./Anbindung GE-West
[ V=25~
TZ=n L ij ,d.>">_3 Stunde: Morgenspitze
— N\, FiFg,
. o '}3 Zielvorgaben:
g . . -
: vZZ Y Mittlere Wartezeit w=45s Qualitatsstufe D
2
Matrix der Strome/Verkehrsstéarken [Fz/h]
nach Zufahrt Summe der Summe der
von Verkehrsstarken in Verkehrsstarken im
Zufahrt 1 2 3 4 5 6 der Zufahrt g, Kreis gki
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 51 199 - - - 250 224
2 9 0 42 - - - 51 219
3 157 214 0 - - - 371 10
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
(StraBenname) Zufahrt-Nr. (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
9
Z 1
Wiedenbriicker Str. 1 !
K4 1
Z 1
GE Zufahrt West 2 2
Ko 1
Z 1
Wiedenbriicker Str. 3 8
Ks 1
Zs R
K4 -
Zs -
Ks -
Zs -
Keg -

DORSCH CONSULT

- BURO WIESBADEN

Anlage 4.1a



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

HBS 2001, Formblatt 3b:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

Fg1A O(
¢5
l i

4
Z
L! __Fg

4

Datei:

Kreiseverkehrsplatz:

RW_KNOTEN_1_STUDIEA_MO.krs

Vorstudie A, Wiedenbriicker Str./Anbindung GE-West

Stunde: Morgenspitze
—}_ Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit w=45s  Qualitatsstufe D
2
Verkehrsstéarken
Zufahrt Verkehrs- OPkw,i OlLkw,i OLz,i OKri ORad,i OFz,i OPE,i OFg,i
- strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fg/h]
- - 10 11 12 13 14 15 16 17
1 Z4 228 0 22 0 0 250 272 0
K4 204 0 10 0 0 214 224 -
5 Zo 44 0 7 0 0 51 58 0
Ko 179 0 20 0 0 199 219 -
3 Z3 343 0 28 0 0 371 399 0
K3 8 0 1 0 0 9 10 -
4 Z4 - - - . - - - -
K4 - - - - - - - -
5 Zs . . . : : : . .
Ks - - - - - - - -
6 Ze = = = = = = = =
Ke - - - - - - - -
Bestimmung der Kapazitéat
Zufahrt Verkehrsstarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor Kapazitat
gzi [Pkw-E/h] qk,i [Pkw-E/h] Gi [Pkw-E/h] fur FuBganger f [-] Ci [Pkw-E/h]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
15 16 17 18 19
1 272 224 1049 - 1049
2 58 219 1053 - 1053
3 399 10 1241 - 1241
4 - - - - -
5 - - - - -
6 - - - - -
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Ri [Pkw-E/h] Wi[s] angestrebten QSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 777 5 45 A
2 995 4 45 A
3 842 4 45 A
4 - - - -
5 - - - -
6 - - - -
Erreichbare Qualitatsstufe QSVges A
DORSCH CONSULT - BURO WIESBADEN

Anlage 4.1b



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen

- mit FuBgéngereinflu

=

Datei RW_KNOTEN_1_STUDIEA_MO.krs [] ]
Projekt Vorstudie A
Knoten Wiedenbricker Str./Anbindung GE-West
Stunde Morgenspitze
Wartezeiten
n-in|F+R| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | /h | PKW-E/h | PKW-E/h |[PKW-E/h| - | PKW-E/h S -
1 | Wiedenbriicker Str. 1 0 224 272 1049 | 0,26 777 5 A
2 | GE Zufahrt West 1 0 219 58 1053 | 0,06 995 4 A
3 | Wiedenbricker Str. 1 0 10 399 1241 | 0,32 842 4 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |LOS
Name - | /h |PKW-E/h|PKW-E/h|PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | Wiedenbrlicker Str. 1 0 224 272 1049 0,2 1 2 A
2 | GE Zufahrt West 1 0 219 58 1053 0,0 0 0 A
3 | Wiedenbricker Str. 1 0 10 399 1241 0,3 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe A

ZufluB Uber alle Zufahrten

davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten

Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :

Kapazitat
Wartezeit
Staulangen

LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr
im Kreis

729
672

0,8
0,0

PKW-E/h
Kfz/h

Kfz-h/h
s pro Kfz

Deutschland: Verfahren nach HBS 2001
Kimber, Hollis (1979) mit F-kh =0,8 / T = 3600
Wu, 1997
HBS (Deutschland)

DORSCH CONSULT -

BURO WIESBADEN

Anlage 4.1c



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

HBS 2001, Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

4
L IZA Datei: RW_KNOTEN_2_STUDIEA_MO.krs
IR \Fe
f— Kreiseverkehrsplatz: Vorstudie A, Wiedenbriicker Str./Rhedaer Str./GE-Erweite.
Fau 4 (ANY D—
[ V=25~
TZ=n L ij ,d.>">_3 Stunde: Morgenspitze
— N\, FiFg,
. o '}3 Zielvorgaben:
g . . -
: vZZ Y Mittlere Wartezeit w=45s Qualitatsstufe D
2
Matrix der Strome/Verkehrsstéarken [Fz/h]
nach Zufahrt Summe der Summe der
von Verkehrsstérken in Verkehrsstarken im
Zufahrt 1 2 3 4 5 6 der Zufahrt g, Kreis gki
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 211 19 11 - - 241 410
2 298 0 130 206 - - 634 64
3 6 25 0 5 - - 36 568
4 67 326 28 0 - - 421 357
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
(StraBenname) Zufahrt-Nr. (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
9
Z 1
Wiedenbriicker Str. 1 !
K4 1
Z 1
Marburg 2 2
Ko 1
Z 1
GE-Erweiterung West 3 8
Ks 1
Z 1
Rhedaer Str. 4 4
K4 1
Zs -
Ks -
Zs -
Keg -

DORSCH CONSULT

- BURO WIESBADEN

Anlage 4.2a



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

HBS 2001, Formblatt 3b:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

Fg1A O(
QS
l i

4

L z Datei:
I\

4

Kreiseverkehrsplatz:

RW_KNOTEN_2_STUDIEA_MO.krs

Vorstudie A, Wiedenbriicker Str./Rhedaer Str./GE-Erweite.

Stunde: Morgenspitze
—}_ Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit w=45s  Qualitatsstufe D
2
Verkehrsstarken
Zufahrt Verkehrs- OPkw,i OlLkw,i QLz,i QKr,i QRad,i QFz,i QPE,i QFgii
- strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fg/h]
- - 10 11 12 13 14 15 16 17
1 Z1 215 0 26 0 0 241 267 0
K1 348 0 31 0 0 379 410 -
2 Z2 579 0 55 0 0 634 689 0
K2 52 0 6 0 0 58 64 -
3 Z3 31 0 5 0 0 36 4 0
Ks 462 0 53 0 0 515 568 -
4 Z4 390 0 31 0 0 421 452 0
K4 301 0 28 0 0 329 357 -
5 Zs : : . : : : . .
Ks - - - - - - - -
6 Ze - - = = = = = =
Kse - - - - - - - -
Bestimmung der Kapazitét
Zufahrt Verkehrsstarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor Kapazitat
gzi [Pkw-E/h] qk,i [Pkw-E/h] Gi [Pkw-E/h] fur FuBganger f [-] Ci [Pkw-E/h]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
16 17 18 19 20
1 267 410 891 - 891
2 689 64 1191 - 1191
3 41 568 763 - 763
4 452 357 935 - 935
5 - - - - -
6 . B, B _ B
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Ri [Pkw-E/h] Wi[s] angestrebten QSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 624 6 45 A
2 502 7 45 A
3 722 5 45 A
4 483 7 45 A
5 - - - -
6 - - - -
Erreichbare Qualitatsstufe QSVges A

DORSCH CONSULT -

BURO WIESBADEN

Anlage 4.2b



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

mit FuBgéngereinfluB

=

Datei RW_KNOTEN_2_STUDIEA_MO.krs [] ]
Projekt Vorstudie A
Knoten Wiedenbricker Str./Rhedaer Str./GE-Erweiterung West
Stunde Morgenspitze
Wartezeiten
n-in|F+R| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | /h | PKW-E/h | PKW-E/h |PKW-E/h| - | PKW-E/h S -
1 | Wiedenbriicker Str. 1 0 410 267 891 0,30 624 6 A
2 | Marburg 1 0 64 689 1191 | 0,58 502 7 A
3 | GE-Erweiterung West 1 0 568 41 763 | 0,05 722 5 A
4 | Rhedaer Str. 1 0 357 452 935 | 0,48 483 7 A
Stauléangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |LOS
Name - | /h |PKW-E/h|PKW-E/h|PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | Wiedenbricker Str. 1 0 410 267 891 0,3 1 2 A
2 | Marburg 1 0 64 689 1191 0,9 4 6 A
3 | GE-Erweiterung West 1 0 568 41 763 0,0 0 0 A
4 | Rhedaer Str. 1 0 357 452 935 0,6 3 4 A

ZufluB Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Stauléangen

LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr
im Kreis

1449
1332

2,6
0,0

Gesamt-Qualitatsstufe

PKW-E/h
Kfz/h

Kfz-

h/h

s pro Kfz

Deutschland: Verfahren nach HBS 2001
Kimber, Hollis (1979) mit F-kh =0,8 /T = 3600
Wu, 1997
HBS (Deutschland)

A

DORSCH CONSULT -

BURO WIESBADEN

Anlage 4.2c



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

HBS 2001, Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

4
L IZA Datei: RW_KNOTEN_3_STUDIEA_MO.krs
U \Fo
Fa. /K R\ Kreiseverkehrsplatz: Vorstudie A, Marburg/GE-Ost/Erweiterung GE-Ost
[ V=25~
TZ=n L ij ,d.>">_3 Stunde: Morgenspitze
— N\, FiFg,
. o '}3 Zielvorgaben:
g . . -
: vZZ Y Mittlere Wartezeit w=45s Qualitatsstufe D
2
Matrix der Strome/Verkehrsstéarken [Fz/h]
nach Zufahrt Summe der Summe der
von Verkehrsstérken in Verkehrsstarken im
Zufahrt 1 2 3 4 5 6 der Zufahrt g, Kreis gki
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 122 401 39 - - 562 547
2 23 0 80 4 - - 107 509
3 605 499 0 127 - - 1231 72
4 6 4 21 0 - - 31 1200
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
(StraBenname) Zufahrt-Nr. (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
9
Z 1 1
Marburg-West 1
K4 1
V4 1
GE Zufahrt Ost 2 2
Ko 1
V4 1
Marburg-Ost 3 8
Ks 1
V4 1
GE Erweiterung-Ost 4 4
K4 1
Zs -
Ks -
Zs -
Keg -

DORSCH CONSULT

- BURO WIESBADEN

Anlage 4.3a



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

HBS 2001, Formblatt 3b:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

Fg1A O(
QS
l i

4
Z
L! __Fg

4

Datei:

Kreiseverkehrsplatz:

RW_KNOTEN_3_STUDIEA_MO.krs

Vorstudie A, Marburg/GE-Ost/Erweiterung GE-Ost

Stunde: Morgenspitze
—}_ Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit w=45s  Qualitatsstufe D
2
Verkehrsstarken
Zufahrt Verkehrs- OPkw,i OLkw,i Qiz,i OKr,i ORad,i OFz,i OPE;i OFg,i
- strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fg/h]
- - 10 11 12 13 14 15 16 17
1 Z1 511 0 51 0 0 562 613 0
K1 501 0 23 0 0 524 547 -
2 Z2 92 0 15 0 0 107 122 0
Ka 413 0 48 0 0 461 509 -
3 Z3 1156 0 75 0 0 1231 1306 0
Ks 60 0 6 0 0 66 72 -
4 Z4 26 0 5 0 0 31 36 0
K4 1054 0 73 0 0 1127 1200 -
5 Zs : : : : : : . .
Ks - - - - - - - -
6 Ze - = = = = = = =
Kse - - - - - - - -
Bestimmung der Kapazitét
Zufahrt Verkehrsstarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor Kapazitat
gzi [Pkw-E/h] qk,i [Pkw-E/h] Gi [Pkw-E/h] fur FuBganger f [-] Ci [Pkw-E/h]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
16 17 18 19 20
1 613 547 780 - 780
2 122 509 810 - 810
3 1306 72 1184 - 1184
4 36 1200 310 - 310
5 - - - - -
6 - B, B _ B
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Ri [Pkw-E/h] Wi[s] angestrebten QSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 167 21 45 C
2 688 5 45 A
3 -122 333 45 F
4 274 13 45 B
5 - - - -
6 - - - -
Erreichbare Qualitatsstufe QSVges F

DORSCH CONSULT -

BURO WIESBADEN

Anlage 4.3b



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

mit FuBgéngereinfluB

=

Datei RW_KNOTEN_3_STUDIEA_MO.krs [] ]
Projekt Vorstudie A
Knoten Marburg/GE-Ost/Erweiterung GE-Ost
Stunde Morgenspitze
Wartezeiten
n-in\F+R| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | /h | PKW-E/h | PKW-E/h |PKW-E/h| - | PKW-E/h S -
1 | Marburg-West 1 0 547 613 780 | 0,79 167 21 C
2 | GE Zufahrt Ost 1 0 509 122 810 | 0,15 688 5 A
3 | Marburg-Ost 1 0 72 1306 1184 | 1,10 -122 333 F
4 | GE Erweiterung-Ost 1 0 1200 36 310 | 0,12 274 13 B
Stauléangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |LOS
Name - | /h |PKW-E/h|PKW-E/h|PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | Marburg-West 1 0 547 613 780 2,5 10 14 C
2 | GE Zufahrt Ost 1 0 509 122 810 0,1 1 1 A
3 | Marburg-Ost 1 0 72 1306 1184 67,7 84 93 F
4 | GE Erweiterung-Ost 1 0 1200 36 310 0,1 0 1 B
Gesamt-Qualitatsstufe F

Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

ZufluB Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Stauléangen

LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr
im Kreis

2077
1931

117,2
0,0

PKW-E/h
Kfz/h

Kfz-

h/h

s pro Kfz

Deutschland: Verfahren nach HBS 2001
Kimber, Hollis (1979) mit F-kh =0,8 /T = 3600

Wu, 1

997

HBS (Deutschland)

DORSCH CONSULT -

BURO WIESBADEN

Anlage 4.3c



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

HBS 2001, Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

4
L '24 Datei: RW_KNOTEN_3_STUDIEA_MO_OHNEERW krs
U \Fo
Fa. /K R\ Kreiseverkehrsplatz: Vorstudie A, Marburg/GE-Ost/ohne Erweiterung GE-Ost
I 1 i— 23—
TZ=n L ij ,d.>">_3 Stunde: Morgenspitze
— N\, FiFg,
. o '}3 Zielvorgaben:
g . . -
: vZZ Y Mittlere Wartezeit w=45s Qualitatsstufe D
2
Matrix der Strome/Verkehrsstéarken [Fz/h]
nach Zufahrt Summe der Summe der
von Verkehrsstérken in Verkehrsstarken im
Zufahrt 1 2 3 4 5 6 der Zufahrt g, Kreis gki
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 122 376 0 - - 498 518
2 23 0 80 0 - - 103 416
3 475 499 0 0 - - 974 26
4 0 0 0 0 - - 0 1065
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
(StraBenname) Zufahrt-Nr. (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
9
Z 1 1
Marburg-West 1
K4 1
V4 1
GE Zufahrt Ost 2 2
Ko 1
V4 1
Marburg-Ost 3 8
Ks 1
V4 1
GE Erweiterung-Ost 4 4
K4 1
Zs -
Ks -
Zs -
Keg -

DORSCH CONSULT

- BURO WIESBADEN

Anlage 4.4a



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

HBS 2001, Formblatt 3b: Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes
4
L z, Datei: RW_KNOTEN_3_STUDIEA_MO_OHNEERW .krs
! A FgA
Fg“ K Kreiseverkehrsplatz: Vorstudie A, Marburg/GE-Ost/ohne Erweiterung GE-Ost
=T Q d> Stunde: Morgenspitze
# “iFg
—}_ Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit w=45s  Qualitatsstufe D
2
Verkehrsstéarken
Zufahrt Verkehrs- QPkw,i QLkw,i ALz, OKr,i ORad,i QFz,i QPE,i OFg,i
- strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fg/h]
- - 10 11 12 13 14 15 16 17
1 Z1 452 0 46 0 0 498 544 0
K1 480 0 19 0 0 499 518 -
2 Z2 89 0 14 0 0 103 117 0
K2 336 0 40 0 0 376 416 -
3 Z3 909 0 65 0 0 974 1039 0
K3 20 0 3 0 0 23 26 -
4 Z4 0 0 0 0 0 0 0 0
K4 929 0 68 0 0 997 1065 -
5 Zs . - - - - - - -
Ks - - - - - - - -
6 Ze - - - = = = = =
Kse - - - - - - - -
Bestimmung der Kapazitét
Zufahrt Verkehrsstarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor Kapazitat
gz [Pkw-E/h] qki [Pkw-E/h] Gi [Pkw-E/h] far FuBganger f[-] Ci [Pkw-E/h]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
16 17 18 19 20
1 544 518 803 - 803
2 117 416 886 - 886
3 1039 26 1226 - 1226
4 0 1065 399 - 399
5 - - - - -
6 - - - - -
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Ri [Pkw-E/h] Wi[s] angestrebten QSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 259 14 45 B
2 769 5 45 A
3 187 18 45 B
4 399 0 45 A
5 - - - -
6 - - -
Erreichbare Qualitatsstufe QSVges B

DORSCH CONSULT -

BURO WIESBADEN

Anlage 4.4b



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuBgangereinflu

=

Datei RW_KNOTEN_3_STUDIEA_MO_OHNEERW .krs (] ]
Projekt Vorstudie A
Knoten Marburg/GE-Ost/ohne Erweiterung GE-Ost
Stunde Morgenspitze
Wartezeiten
n-in|F+R| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | /h | PKW-E/h | PKW-E/h |PKW-E/h| - | PKW-E/h S -
1 | Marburg-West 1 0 518 544 803 | 0,68 259 14 B
2 | GE Zufahrt Ost 1 0 416 117 886 | 0,13 769 5 A
3 | Marburg-Ost 1 0 26 1039 1226 | 0,85 187 18 B
4 | GE Erweiterung-Ost 1 0 1065 0 399 | 0,00 399 0 A
Stauléangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |LOS
Name - | /h |PKW-E/h|PKW-E/h|PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | Marburg-West 1 0 518 544 803 1,4 6 9 B
2 | GE Zufahrt Ost 1 0 416 117 886 0,1 0 1 A
3 | Marburg-Ost 1 0 26 1039 1226 3,7 14 21 B
4 | GE Erweiterung-Ost 1 0 1065 0 399 0,0 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe B
Gesamter Verkehr
im Kreis
ZufluB Uber alle Zufahrten 1700 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1575 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 6,9 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 0,0 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: Verfahren nach HBS 2001
Wartezeit Kimber, Hollis (1979) mit F-kh =0,8 /T = 3600
Staulangen Wu, 1997

LOS - Einstufung HBS (Deutschland)

DORSCH CONSULT - BURO WIESBADEN

Anlage 4.4c



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

HBS 2001, Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

4
L '24 Datei: RW_KNOTEN_4_STUDIEA_MO.krs
U \Fo
E f— Kreiseverkehrsplatz: Vorstudie A, K12,Marburg/K6,Rentruper Str./K12,0elder S.
9ia 4 (ANY D—Z
T VN Z,~
TZ=n L ij ,d.>">_3 Stunde: Morgenspitze
— N\, FiFg,
. o '}3 Zielvorgaben:
g . . -
: vZZ Y Mittlere Wartezeit w=45s Qualitatsstufe D
2
Matrix der Strome/Verkehrsstéarken [Fz/h]
nach Zufahrt Summe der Summe der
von Verkehrsstérken in Verkehrsstarken im
Zufahrt 1 2 3 4 5 6 der Zufahrt g, Kreis gki
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 343 159 - - - 502 90
2 890 0 85 - - - 975 176
3 340 80 0 - - - 420 941
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
(StraBenname) Zufahrt-Nr. (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
9
Z 1
K12, Marburg 1 !
K4 1
V4 1
K 6, Rentruper Str. 2 2
Ko 1
V4 1
K 12, Oelder Str. 3 8
Ks 1
Zs R
K4 -
Zs -
Ks -
Zs -
Keg -

DORSCH CONSULT

- BURO WIESBADEN

Anlage 4.5a




VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

HBS 2001, Formblatt 3b:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

Fg1A O(
QS
l i

4
Z
L! __Fg

4

Datei:

Kreiseverkehrsplatz:

RW_KNOTEN_4_STUDIEA_MO.krs

Vorstudie A, K12,Marburg/K6,Rentruper Str./K12,0elder S.

Stunde: Morgenspitze
—}_ Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit w=45s  Qualitatsstufe D
2
Verkehrsstarken
Zufahrt Verkehrs- QPkw,i QLkw,i ALz, OKr,i ORad,i OFz,i QPE,i OFg,i
- strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fg/h]
- - 10 11 12 13 14 15 16 17
1 Z1 445 0 57 0 0 502 559 0
K1 70 0 10 0 0 80 90 -
5 Zo 914 0 61 0 0 975 1036 0
Ko 142 0 17 0 0 159 176 -
3 Z3 387 0 33 0 0 420 453 0
Ks 839 0 51 0 0 890 94 -
4 Z4 - - = = = = = =
Ka - - - - - - - -
5 Zs . . . : : : . .
Ks - - - - - - - -
6 Ze - - - - = = = =
Kse - - - - - - - -
Bestimmung der Kapazitét
Zufahrt Verkehrsstarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor Kapazitat
gz [Pkw-E/h] qki [Pkw-E/h] Gi [Pkw-E/h] far FuBgénger f[-] Ci [Pkw-E/h]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
15 16 17 18 19
1 559 90 1168 - 1168
2 1036 176 1091 - 1091
3 453 9 485 - 485
4 - - - - -
5 - - - - -
6 - - - - -
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Ri [Pkw-E/h] Wi[s] angestrebten QSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 609 6 45 A
2 55 44 45 D
3 32 72 45 E
4 - - - -
5 - - - -
6 - - - -
Erreichbare Qualitatsstufe QSVges E

DORSCH CONSULT -

BURO WIESBADEN

Anlage 4.5b



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

mit FuBgéngereinfluB

=

Datei RW_KNOTEN_4_STUDIEA_MO.krs [] ]
Projekt Vorstudie A
Knoten K12,Marburg/K6,Rentruper Str./K12,0elder Str.
Stunde Morgenspitze
Wartezeiten
n-in|F+R| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | /h | PKW-E/h| PKW-E/h |PKW-E/h| - | PKW-E/h S -
1 | K12, Marburg 1 0 90 559 1168 | 0,48 609 6 A
2 | K6, Rentruper Str. 1 0 176 1036 1091 | 0,95 55 44 D
3 | K12, Oelder Str. 1 0 941 453 485 | 0,93 32 72 E
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |LOS
Name - | /h |PKW-E/h|PKW-E/h|PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | K12, Marburg 1 0 90 559 1168 0,6 3 4 A
2 | K6, Rentruper Str. 1 0 176 1036 1091 9,7 28 37 D
3 | K12, Oelder Str. 1 0 941 453 485 6,9 19 25 E
Gesamt-Qualitatsstufe E
Gesamter Verkehr
im Kreis
ZufluB Ober alle Zufahrten 2048 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1897 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 21,2 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 0,0 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: Verfahren nach HBS 2001
Wartezeit Kimber, Hollis (1979) mit F-kh = 0,8/ T = 3600
Staulangen Wu, 1997

LOS - Einstufung HBS (Deutschland)

DORSCH CONSULT - BURO WIESBADEN

Anlage 4.5¢c



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

HBS 2001, Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

4
L '24 Datei: RW_KNOTEN_4_STUDIEA_MO_ohneerw.KRS
J Fa,
Fa. /K R\ Kreiseverkehrsplatz: Vorstudie A, K12,Marburg/K6,Rentruper Str./K12,0elder S.
[ V=25~
TZ=n L ij ,d.>">_3 Stunde: Morgenspitze
— N\, FiFg,
. o '}3 Zielvorgaben:
g . . -
: vZZ Y Mittlere Wartezeit w=45s Qualitatsstufe D
2
Matrix der Strome/Verkehrsstéarken [Fz/h]
nach Zufahrt Summe der Summe der
von Verkehrsstérken in Verkehrsstarken im
Zufahrt 1 2 3 4 5 6 der Zufahrt g, Kreis gki
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 312 144 - - - 456 90
2 704 0 85 - - - 789 159
3 269 80 0 - - - 349 748
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
(StraBenname) Zufahrt-Nr. (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
9
Z 1
K12, Marburg 1 !
K4 1
V4 1
K 6, Rentruper Str. 2 2
Ko 1
V4 1
K 12, Oelder Str. 3 8
Ks 1
Zs R
K4 -
Zs -
Ks -
Zs -
Keg -

DORSCH CONSULT

- BURO WIESBADEN

Anlage 4.6a




VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

HBS 2001, Formblatt 3b:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

4
L z Datei: RW_KNOTEN_4_STUDIEA_MO_ohneerw.KRS
! A FgA
Fg“ K Kreiseverkehrsplatz: Vorstudie A, K12,Marburg/K6,Rentruper Str./K12,0elder S.
=T Q d> Stunde: Morgenspitze
# “iFg
—}_ Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit w=45s  Qualitatsstufe D
2
Verkehrsstéarken
Zufahrt Verkehrs- OPkw,i OLkw,i QLz,i OKr,i ORad,i OFz,i OPE,i OFg,i
- strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fg/h]
- - 10 11 12 13 14 15 16 17
1 Z4 405 0 51 0 0 456 507 0
K1 70 0 10 0 0 80 90 -
5 Zo 735 0 54 0 0 789 843 0
Ko 129 0 15 0 0 144 159 -
3 Z3 319 0 30 0 0 349 379 0
K3 660 0 44 0 0 704 748 -
4 Z4 - - - . . . - -
K4 - - - - - - - -
5 Zs . . . : : : . .
Ks - - - - - - - -
6 Ze = = = = - - - -
Kse - - - - - - - -
Bestimmung der Kapazitéat
Zufahrt Verkehrsstarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor Kapazitat
gzi [Pkw-E/h] qk,i [Pkw-E/h] Gi [Pkw-E/h] fur FuBganger f [-] Ci [Pkw-E/h]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
15 16 17 18 19
1 507 90 1168 - 1168
2 843 159 1106 - 1106
3 379 748 625 - 625
4 - - - - -
5 - - - - -
6 - - - - -
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Ri [Pkw-E/h] Wi[s] angestrebten QSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 661 5 45 A
2 263 13 45 B
3 246 14 45 B
4 - - - -
5 - - -
6 - - - -
Erreichbare Qualitatsstufe QSVges B

DORSCH CONSULT -

BURO WIESBADEN

Anlage 4.6b



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

mit FuBgéngereinfluB

=

Datei RW_KNOTEN_4 STUDIEA_MO_ohneerw.KRS [] []
Projekt Vorstudie A
Knoten K12,Marburg/K6,Rentruper Str./K12,0elder Str. ohne Erweiterung GE-Ost
Stunde Morgenspitze
Wartezeiten
n-in|F+R| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | /h | PKW-E/h| PKW-E/h |PKW-E/h| - | PKW-E/h S -
1 | K12, Marburg 1 0 90 507 1168 | 0,43 661 5 A
2 | K6, Rentruper Str. 1 0 159 843 1106 | 0,76 263 13 B
3 | K12, Oelder Str. 1 0 748 379 625 | 0,61 246 14 B
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |LOS
Name - | /h |PKW-E/h|PKW-E/h|PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | K12, Marburg 1 0 90 507 1168 0,5 2 3 A
2 | K6, Rentruper Str. 1 0 159 843 1106 2,2 9 13 B
3 | K12, Oelder Str. 1 0 748 379 625 1,1 4 7 B
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
im Kreis
ZufluB Ober alle Zufahrten 1729 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1594 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 5,0 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 0,0 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: Verfahren nach HBS 2001
Wartezeit Kimber, Hollis (1979) mit F-kh = 0,8/ T = 3600
Staulangen Wu, 1997

LOS - Einstufung

HBS (Deutschland)

DORSCH CONSULT -

BURO WIESBADEN

Anlage 4.6¢c



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

HBS 2001, Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

4
L IZA Datei: RW_KNOTEN_1_STUDIEA_NA.KRS
< ! A EQA
Fa. /K R\ Kreiseverkehrsplatz: Vorstudie A, Wiedenbriicker Str./Anbindung GE-West
] NS Z,—
S ij ,d.>">_3 Stunde: Nachmittagspitze
— N\, FiFg,
. o '}3 Zielvorgaben:
g . . -
: vZZ Y Mittlere Wartezeit w=45s Qualitatsstufe D
2
Matrix der Strome/Verkehrsstéarken [Fz/h]
nach Zufahrt Summe der Summe der
von Verkehrsstarken in Verkehrsstarken im
Zufahrt 1 2 3 4 5 6 der Zufahrt g, Kreis gki
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 10 197 - - - 207 72
2 27 0 132 - - - 159 216
3 205 66 0 - - - 271 29
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
(StraBenname) Zufahrt-Nr. (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
9
Z 1
Wiedenbriicker Str. 1 !
K4 1
Z 1
GE Zufahrt West 2 2
Ko 1
Z 1
Wiedenbriicker Str. 3 8
Ks 1
Zs R
K4 -
Zs -
Ks -
Zs -
Keg -

DORSCH CONSULT

- BURO WIESBADEN

Anlage 5.1a



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

HBS 2001, Formblatt 3b:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

4
L z Datei: RW_KNOTEN_1_STUDIEA_NA.KRS
! A FgA
Fg“ K Kreiseverkehrsplatz: Vorstudie A, Wiedenbriicker Str./Anbindung GE-West
=T Q d> Stunde: Nachmittagspitze
# “iFg
—}_ Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit w=45s  Qualitatsstufe D
2
Verkehrsstéarken
Zufahrt Verkehrs- QPkw,i QLkw,i ALz, OKr,i ORad,i QFz,i QPE,i OFg,i
- strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fg/h]
- - 10 11 12 13 14 15 16 17
1 Z4 186 0 21 0 0 207 228 0
K1 60 0 6 0 0 66 72 -
5 Zo 148 0 11 0 0 159 170 0
Ko 178 0 19 0 0 197 216 -
3 Z3 244 0 27 0 0 271 298 0
Ks 25 0 2 0 0 27 29 -
4 Z4 - - - . = = = =
Ka - - - - - - - -
5 Zs . . . : : : . .
Ks - - - - - - - -
6 Ze - - - - - - = =
Kse - - - - - - - -
Bestimmung der Kapazitét
Zufahrt Verkehrsstarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor Kapazitat
gz [Pkw-E/h] qki [Pkw-E/h] Gi [Pkw-E/h] far FuBganger f[-] Ci [Pkw-E/h]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
15 16 17 18 19
1 228 72 1184 - 1184
2 170 216 1056 - 1056
3 298 29 1224 - 1224
4 - - - - -
5 - - - - -
6 - - - - -
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Ri [Pkw-E/h] Wi[s] angestrebten QSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 956 4 45 A
2 886 4 45 A
3 926 4 45 A
4 - - - -
5 - - - -
6 - - - -
Erreichbare Qualitatsstufe QSVges A

DORSCH CONSULT -

BURO WIESBADEN

Anlage 5.1b



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

mit FuBgéngereinfluB

=

Datei RW_KNOTEN_1_STUDIEA NA.KRS [] ]
Projekt Vorstudie A
Knoten Wiedenbricker Str./Anbindung GE-West
Stunde Nachmittagspitze
Wartezeiten
n-in|F+R| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | /h | PKW-E/h | PKW-E/h |PKW-E/h| - PKW-E/h S -
1 | Wiedenbriicker Str. 1 0 72 228 1184 | 0,19 956 4 A
2 | GE Zufahrt West 1 0 216 170 1056 | 0,16 886 4 A
3 | Wiedenbricker Str. 1 0 29 298 1224 | 0,24 926 4 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |LOS
Name - | /h |PKW-E/h|PKW-E/h|PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | Wiedenbricker Str. 1 0 72 228 1184 0,2 1 1 A
2 | GE Zufahrt West 1 0 216 170 1056 0,1 1 1 A
3 | Wiedenbricker Str. 1 0 29 298 1224 0,2 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
im Kreis
ZufluB Gber alle Zufahrten 696 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge 637 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 0,7 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 0,0 s pro Kfz

Berechnungsverfahren :

Kapazitat
Wartezeit
Staulangen

LOS - Einstufung

Deutschland: Verfahren nach HBS 2001
Kimber, Hollis (1979) mit F-kh =0,8 / T = 3600
Wu, 1997
HBS (Deutschland)

DORSCH CONSULT -

BURO WIESBADEN

Anlage 5.1c



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

HBS 2001, Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

4
L IZA Datei: RW_KNOTEN_2_STUDIEA_NA krs
IR \Fe
f— Kreiseverkehrsplatz: Vorstudie A, Wiedenbriicker Str./Rhedaer Str./GE-Erweite.
Fau 4 (ANY D—
[ V=25~
S ij ,d.>">_3 Stunde: Nachmittagspitze
— N\, FiFg,
. o '}3 Zielvorgaben:
g . . -
: vZZ Y Mittlere Wartezeit w=45s Qualitatsstufe D
2
Matrix der Strome/Verkehrsstéarken [Fz/h]
nach Zufahrt Summe der Summe der
von Verkehrsstérken in Verkehrsstarken im
Zufahrt 1 2 3 4 5 6 der Zufahrt g, Kreis gki
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 269 25 35 - - 329 375
2 240 0 33 289 - - 562 72
3 18 79 0 15 - - 112 617
4 13 257 6 0 - - 276 366
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
(StraBenname) Zufahrt-Nr. (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
9
Z 1
Wiedenbriicker Str. 1 !
K4 1
Z 1
Marburg 2 2
Ko 1
Z 1
GE-Erweiterung West 3 8
Ks 1
Z 1
Rhedaer Str. 4 4
K4 1
Zs -
Ks -
Zs -
Keg -

DORSCH CONSULT

- BURO WIESBADEN

Anlage 5.2a



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

HBS 2001, Formblatt 3b:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

4
Z
L! __Fg

4

Fg1A O(
QS
l i

Datei:

Kreiseverkehrsplatz:

RW_KNOTEN_2_STUDIEA_NA krs

Vorstudie A, Wiedenbriicker Str./Rhedaer Str./GE-Erweite.

Stunde: Nachmittagspitze
—}_ Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit w=45s  Qualitatsstufe D
2
Verkehrsstarken
Zufahrt Verkehrs- OPkw,i OLkw,i Qiz,i OKr,i ORad,i OFz,i OPE;i OFg,i
- strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fg/h]
- - 10 11 12 13 14 15 16 17
1 Z1 301 0 28 0 0 329 357 0
K1 309 0 33 0 0 342 375 -
2 Z2 509 0 53 0 0 562 615 0
K2 60 0 6 0 0 66 72 -
3 Z3 105 0 7 0 0 112 119 0
Ks 511 0 53 0 0 564 617 -
4 Z4 245 0 31 0 0 276 307 0
K4 308 0 29 0 0 337 366 -
5 Zs : : : : : : . .
Ks - - - - - - - -
6 Ze - - = = = = = =
Kse - - - - - - - -
Bestimmung der Kapazitét
Zufahrt Verkehrsstarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor Kapazitat
gzi [Pkw-E/h] qk,i [Pkw-E/h] Gi [Pkw-E/h] fur FuBganger f [-] Ci [Pkw-E/h]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
16 17 18 19 20
1 357 375 920 - 920
2 615 72 1184 - 1184
3 119 617 725 - 725
4 307 366 927 - 927
5 - - - - -
6 . B, B _ B
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Ri [Pkw-E/h] Wi[s] angestrebten QSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 563 6 45 A
2 569 6 45 A
3 606 6 45 A
4 620 6 45 A
5 - - - -
6 - - - -
Erreichbare Qualitatsstufe QSVges A

DORSCH CONSULT -

BURO WIESBADEN

Anlage 5.2b



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -  nur Kfz.-Verkehr @
Datei : RW_KNOTEN_2 STUDIEA NA.krs (] ]
Projekt : Vorstudie A
Knoten . Wiedenbricker Str./Rhedaer Str./GE-Erweiterung West
Stunde : Nachmittagspitze
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | - | PKW-E/h|PKW-E/h |PKW-E/h| - PKW-E/h s -
1 | Wiedenbricker Str. 11 375 357 920 | 0,39 563 6 A
2 | Marburg 11 72 615 1184 | 0,52 569 6 A
3 | GE-Erweiterung West 11 617 119 725 | 0,16 606 6 A
4 | Rhedaer Str. 11 366 307 927 | 0,33 620 6 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |LOS
Name - - |PKW-E/h|PKW-E/h|PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | Wiedenbriicker Str. 1 1 375 357 920 0,4 2 3 A
2 | Marburg 1 1 72 615 1184 0,7 3 5 A
3 | GE-Erweiterung West | 1 1 617 119 725 0,1 1 1 A
4 | Rhedaer Str. 1 1 366 307 927 0,3 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
ZufluB Uber alle Zufahrten 1398 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1279 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 2,2 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 6,2 s pro Kfz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Stauléangen

LOS - Einstufung

Deutschland: Verfahren nach HBS 2001
Kimber, Hollis (1979) mit F-kh =0,8 /T = 3600

Wu, 1997

HBS (Deutschland)

DORSCH CONSULT -

BURO WIESBADEN

Anlage 5.2c



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

HBS 2001, Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

4
L '24 Datei: RW_KNOTEN_3_STUDIEA_NA.KRS
U \Fo
Fa. /K R\ Kreiseverkehrsplatz: Vorstudie A, Marburg/GE-Ost/Erweiterung GE-Ost
] NS Z,—
S ij ,d.>">_3 Stunde: Nachmittagspitze
— N\, FiFg,
. o '}3 Zielvorgaben:
g . . -
: vZZ Y Mittlere Wartezeit w=45s Qualitatsstufe D
2
Matrix der Strome/Verkehrsstéarken [Fz/h]
nach Zufahrt Summe der Summe der
von Verkehrsstérken in Verkehrsstarken im
Zufahrt 1 2 3 4 5 6 der Zufahrt g, Kreis gki
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 36 561 8 - - 605 199
2 73 0 260 13 - - 346 691
3 469 100 0 25 - - 594 101
4 19 14 66 0 - - 99 705
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
(StraBenname) Zufahrt-Nr. (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
9
Z 1 1
Marburg-West 1
K4 1
V4 1
GE Zufahrt Ost 2 2
Ko 1
V4 1
Marburg-Ost 3 8
Ks 1
V4 1
GE Erweiterung-Ost 4 4
K4 1
Zs -
Ks -
Zs -
Keg -

DORSCH CONSULT

- BURO WIESBADEN

Anlage 5.3a



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

HBS 2001, Formblatt 3b:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

4
L z Datei: RW_KNOTEN_3_STUDIEA_NA.KRS
! A FgA
Fg“ K Kreiseverkehrsplatz: Vorstudie A, Marburg/GE-Ost/Erweiterung GE-Ost
=T Q d> Stunde: Nachmittagspitze
# “iFg
—}_ Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit w=45s  Qualitatsstufe D
2
Verkehrsstéarken
Zufahrt Verkehrs- QPkw,i QLkw,i ALz, OKr,i ORad,i QFz,i QPE,i OFg,i
- strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fg/h]
- - 10 11 12 13 14 15 16 17
1 Z4 550 0 55 0 0 605 660 0
K1 161 0 19 0 0 180 199 -
2 Z2 323 0 23 0 0 346 369 0
K2 579 0 56 0 0 635 691 -
3 Z3 533 0 61 0 0 594 655 0
K3 87 0 7 0 0 94 101 -
4 Z4 91 0 8 0 0 99 107 0
K4 579 0 63 0 0 642 705 -
5 Zs . . . : : : . .
Ks - - - - - - - -
6 Ze - - - - - - = =
Kse - - - - - - - -
Bestimmung der Kapazitét
Zufahrt Verkehrsstarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor Kapazitat
gz [Pkw-E/h] qki [Pkw-E/h] Gi [Pkw-E/h] far FuBgénger f[-] Ci [Pkw-E/h]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
16 17 18 19 20
1 660 199 1071 - 1071
2 369 691 668 - 668
3 655 101 1158 - 1158
4 107 705 657 - 657
5 - - - - -
6 - - - - -
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Ri [Pkw-E/h] Wi[s] angestrebten QSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 411 9 45 A
2 299 12 45 B
3 503 7 45 A
4 550 7 45 A
5 - - - -
6 - - - -
Erreichbare Qualitatsstufe QSVges B

DORSCH CONSULT -

BURO WIESBADEN

Anlage 5.3b



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuBgangereinfluB @

Datei : RW_KNOTEN_3_STUDIEA_NA.KRS ] ]
Projekt  : Vorstudie A
Knoten : Marburg/GE-Ost/Erweiterung GE-Ost
Stunde : Nachmittagspitze
Wartezeiten
n-in|F+R| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | /h | PKW-E/h | PKW-E/h |PKW-E/h| - | PKW-E/h S -
1 | Marburg-West 1 0 199 660 1071 | 0,62 411 9 A
2 | GE Zufahrt Ost 1 0 691 369 668 | 0,55 299 12 B
3 | Marburg-Ost 1 0 101 655 1158 | 0,57 503 7 A
4 | GE Erweiterung-Ost 1 0 705 107 657 | 0,16 550 7 A
Stauléangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |LOS
Name - | /h |PKW-E/h|PKW-E/h|PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | Marburg-West 1 0 199 660 1071 1,1 5 7 A
2 | GE Zufahrt Ost 1 0 691 369 668 0,9 4 5 B
3 | Marburg-Ost 1 0 101 655 1158 0,9 4 6 A
4 | GE Erweiterung-Ost 1 0 705 107 657 0,1 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
im Kreis
ZufluB Uber alle Zufahrten 1791 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1644 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 4,0 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz : 0,0 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: Verfahren nach HBS 2001
Wartezeit : Kimber, Hollis (1979) mit F-kh =0,8/T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

DORSCH CONSULT - BURO WIESBADEN

Anlage 5.3c



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

HBS 2001, Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

4
L '24 Datei: RW_KNOTEN_4_STUDIEA_NA.KRS
U \Fo
Fa. /K R\ Kreiseverkehrsplatz: Vorstudie A, K12,Marburg/K6,Rentruper Str./K12,0elder S.
[ V=25~
S ij ,d.>">_3 Stunde: Nachmittagspitze
— N\, FiFg,
. o '}3 Zielvorgaben:
g . . -
: vZZ Y Mittlere Wartezeit w=45s Qualitatsstufe D
2
Matrix der Strome/Verkehrsstéarken [Fz/h]
nach Zufahrt Summe der Summe der
von Verkehrsstérken in Verkehrsstarken im
Zufahrt 1 2 3 4 5 6 der Zufahrt g, Kreis gki
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 624 263 - - - 887 106
2 402 0 100 - - - 502 284
3 192 96 0 - - - 288 445
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
(StraBenname) Zufahrt-Nr. (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
Z1
K12, Marburg 1
K+
V4
K 6, Rentruper Str. 2 2
Ka
V4
K 12, Oelder Str. 3 8
Ks
Zy4
Kq
Zs
Ks
Zs
Ke

DORSCH CONSULT

- BURO WIESBADEN

Anlage 5.4a




VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

HBS 2001, Formblatt 3b:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

4
L z Datei: RW_KNOTEN_4_STUDIEA_NA.KRS
! A FgA
Fg“ K Kreiseverkehrsplatz: Vorstudie A, K12,Marburg/K6,Rentruper Str./K12,0elder S.
=T Q d> Stunde: Nachmittagspitze
# “iFg
'}. Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit w=45s  Qualitatsstufe D
2
Verkehrsstarken
Zufahrt Verkehrs- OPkw,i OLkw,i QLz,i OKr,i ORad,i OFz,i OPE,i OFg,i
- strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fg/h]
- - 10 11 12 13 14 15 16 17
1 Z4 815 0 72 0 0 887 959 0
K1 86 0 10 0 0 96 106 -
5 Zo 449 0 53 0 0 502 555 0
Ko 242 0 21 0 0 263 284 -
3 Z3 260 0 28 0 0 288 316 0
K3 359 0 43 0 0 402 445 -
4 Z4 - - - . . . - -
K4 - - - - - - - -
5 Zs - - - - - - - -
Ks - - - - - - - -
6 Ze = = = = - - - -
Kse - - - - - - - -
Bestimmung der Kapazitéat
Zufahrt Verkehrsstarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor Kapazitat
gzi [Pkw-E/h] qk,i [Pkw-E/h] Gi [Pkw-E/h] fur FuBganger f [-] Ci [Pkw-E/h]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
15 16 17 18 19
1 959 106 1153 - 1153
2 555 284 997 - 997
3 316 445 862 - 862
4 - - - - -
5 - - - - -
6 - - - - -
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Ri [Pkw-E/h] Wi[s] angestrebten QSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 194 18 45 B
2 442 8 45 A
3 546 7 45 A
4 - - - -
5 - - - -
6 - - - -
Erreichbare Qualitatsstufe QSVges B

DORSCH CONSULT -

BURO WIESBADEN

Anlage 5.4b



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

mit FuBgéngereinfluB

=

Datei RW_KNOTEN_4_STUDIEA_NA.KRS [] ]
Projekt Vorstudie A
Knoten K12,Marburg/K6,Rentruper Str./K12,0elder Str.
Stunde Nachmittagspitze
Wartezeiten
n-in|F+R| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | /h | PKW-E/h| PKW-E/h |PKW-E/h| - | PKW-E/h S -
1 | K12, Marburg 1 0 106 959 1153 | 0,83 194 18 B
2 | K6, Rentruper Str. 1 0 284 555 997 | 0,56 442 8 A
3 | K12, Oelder Str. 1 0 445 316 862 | 0,37 546 7 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |LOS
Name - | /h |PKW-E/h|PKW-E/h|PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | K12, Marburg 1 0 106 959 1153 3,3 13 19 B
2 | K6, Rentruper Str. 1 0 284 555 997 0,9 4 6 A
3 | K12, Oelder Str. 1 0 445 316 862 0,4 2 3 A
Gesamt-Qualitatsstufe B
Gesamter Verkehr
im Kreis
ZufluB Ober alle Zufahrten 1830 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1677 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 6,0 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 0,0 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: Verfahren nach HBS 2001
Wartezeit Kimber, Hollis (1979) mit F-kh = 0,8/ T = 3600
Staulangen Wu, 1997

LOS - Einstufung HBS (Deutschland)

DORSCH CONSULT - BURO WIESBADEN

Anlage 5.4c



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

HBS 2001, Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

4
Z
L ! FgA

Datei:

Kreiseverkehrsplatz:

RW_KNOTEN_1_STUDIEB_MO.KRS

Vorstudie B, Wiedenbriicker Str./Anbindung GE-West

F91A K,
=T Q d> Stunde: Morgenspitze
# “iFg
}_ Zielvorgaben:
v Mittlere Wartezeit w=45s  Qualitatsstufe D
2
Matrix der Strome/Verkehrsstéarken [Fz/h]
nach Zufahrt Summe der Summe der
von Verkehrsstarken in Verkehrsstarken im
Zufahrt 1 2 3 4 5 6 der Zufahrt g, Kreis gki
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 27 223 - - - 250 145
2 5 0 30 - - - 35 244
3 161 138 0 - - - 299 6
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
(StraBenname) Zufahrt-Nr. (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
9
Z 1
Wiedenbriicker Str. 1 !
K4 1
Z 1
GE Zufahrt West 2 2
Ko 1
Z 1
Wiedenbriicker Str. 3 8
Ks 1
Zs R
K4 -
Zs -
Ks -
Zs -
Keg -

DORSCH CONSULT

- BURO WIESBADEN

Anlage 6.1a



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

HBS 2001, Formblatt 3b:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

4
L z Datei: RW_KNOTEN_1_STUDIEB_MO.KRS
! A FgA
Fg“ K Kreiseverkehrsplatz: Vorstudie B, Wiedenbriicker Str./Anbindung GE-West
=T Q d> Stunde: Morgenspitze
# “iFg
—}_ Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit w=45s  Qualitatsstufe D
2
Verkehrsstéarken
Zufahrt Verkehrs- OPkw,i OLkw,i OLz,i OKr,i ORad,i OFz,i OPE,i OFg,i
- strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fg/h]
- - 10 11 12 13 14 15 16 17
1 Z4 228 0 22 0 0 250 272 0
K1 131 0 7 0 0 138 145 -
2 Z2 30 0 5 0 0 35 40 0
Ka 202 0 21 0 0 223 244 -
3 Z3 273 0 26 0 0 299 325 0
K3z 4 0 1 0 0 5 6 -
4 Z4 . . . : : : . .
Ka - - - - - - - -
5 Zs . . . : : : . .
Ks - - - - - - - -
6 Ze = = = = - - - -
Kse - - - - - - - -
Bestimmung der Kapazitéat
Zufahrt Verkehrsstarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor Kapazitat
gzi [Pkw-E/h] qk,i [Pkw-E/h] Gi [Pkw-E/h] fur FuBganger f [-] Ci [Pkw-E/h]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
15 16 17 18 19
1 272 145 1118 - 1118
2 40 244 1031 - 1031
3 325 6 1245 - 1245
4 - - - - -
5 - - - - -
6 - - - - -
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Ri [Pkw-E/h] Wi[s] angestrebten QSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 846 4 45 A
2 991 4 45 A
3 920 4 45 A
4 - - - -
5 - - - -
6 - - - -
Erreichbare Qualitatsstufe QSVges A

DORSCH CONSULT -

BURO WIESBADEN

Anlage 6.1b



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

mit FuBgéngereinfluB

=

Datei RW_KNOTEN_1_STUDIEB_MO.KRS [] ]
Projekt Vorstudie B
Knoten Wiedenbricker Str./Anbindung GE-West
Stunde Morgenspitze
Wartezeiten
n-in|F+R| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | /h | PKW-E/h | PKW-E/h |[PKW-E/h| - | PKW-E/h S -
1 | Wiedenbriicker Str. 1 0 145 272 1118 | 0,24 846 4 A
2 | GE Zufahrt West 1 0 244 40 1031 | 0,04 991 4 A
3 | Wiedenbricker Str. 1 0 6 325 1245 | 0,26 920 4 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |LOS
Name - | /h |PKW-E/h|PKW-E/h|PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | Wiedenbriicker Str. 1 0 145 272 1118 0,2 1 1 A
2 | GE Zufahrt West 1 0 244 40 1031 0,0 0 0 A
3 | Wiedenbricker Str. 1 0 6 325 1245 0,2 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe A

ZufluB Ober alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten

Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :

Kapazitat
Wartezeit
Staulangen

LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr
im Kreis

637
584

0,7
0,0

PKW-E/h
Kfz/h

Kfz-

h/h

s pro Kfz

Deutschland: Verfahren nach HBS 2001
Kimber, Hollis (1979) mit F-kh =0,8 / T = 3600
Wu, 1997
HBS (Deutschland)

DORSCH CONSULT -

BURO WIESBADEN

Anlage 6.1c



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

HBS 2001, Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

4
L IZA Datei: RW_KNOTEN_2_STUDIEB_MO.KRS
IR \Fe
E f— Kreiseverkehrsplatz: Vorstudie B, Wiedenbriicker Str./Rhedaer Str./GE-Erweite.
9ia 4 (ANY D—Z
T VN Z,~
== ( ) ,d,>>_3 Stunde: Morgenspitze
1 o 7
— N\, FiFg,
. o '}3 Zielvorgaben:
g . . -
: vZZ Y Mittlere Wartezeit w=45s Qualitatsstufe D
2
Matrix der Strome/Verkehrsstéarken [Fz/h]
nach Zufahrt Summe der Summe der
von Verkehrsstérken in Verkehrsstarken im
Zufahrt 1 2 3 4 5 6 der Zufahrt g, Kreis gki
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 223 19 11 - - 253 410
2 226 0 130 206 - - 562 64
3 6 25 0 5 - - 36 494
4 67 326 28 0 - - 421 283
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
(StraBenname) Zufahrt-Nr. (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
9
Wiedenbriicker Str. 1
K4 1
Z2 1
Marburg 2
Ko 1
Z 1
GE-Erweiterung West 3 8
Ks 1
Z 1
Rhedaer Str. 4 4
K4 1
Zs -
Ks -
Zs -
Keg -

DORSCH CONSULT

- BURO WIESBADEN

Anlage 6.2a



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

HBS 2001, Formblatt 3b:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

4
Z
L! __Fg

4

Fg1A O(
QS
l i

Datei:

Kreiseverkehrsplatz:

RW_KNOTEN_2_STUDIEB_MO.KRS

Vorstudie B, Wiedenbriicker Str./Rhedaer Str./GE-Erweite.

Stunde: Morgenspitze
—}_ Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit w=45s  Qualitatsstufe D
2
Verkehrsstarken
Zufahrt Verkehrs- QPkw,i QLkw,i ALz, OKr,i ORad,i QFz,i QPE,i OFg,i
- strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fg/h]
- - 10 11 12 13 14 15 16 17
1 Z1 228 0 25 0 0 253 278 0
K1 348 0 31 0 0 379 410 -
2 Z2 509 0 53 0 0 562 615 0
K2 52 0 6 0 0 58 64 -
3 Z3 31 0 5 0 0 36 4 0
Ks 392 0 51 0 0 443 494 -
4 Z4 390 0 31 0 0 421 452 0
K4 231 0 26 0 0 257 283 -
5 Zs . . . : : : . .
Ks - - - - - - - -
6 Ze - - - - = = = =
Kse - - - - - - - -
Bestimmung der Kapazitét
Zufahrt Verkehrsstarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor Kapazitat
gz [Pkw-E/h] qki [Pkw-E/h] Gi [Pkw-E/h] far FuBganger f[-] Ci [Pkw-E/h]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
16 17 18 19 20
1 278 410 891 - 891
2 615 64 1191 - 1191
3 41 494 822 - 822
4 452 283 998 - 998
5 - - - - -
6 - - - - -
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Ri [Pkw-E/h] Wi[s] angestrebten QSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 613 6 45 A
2 576 6 45 A
3 781 5 45 A
4 546 7 45 A
5 - - - -
6 - - - -
Erreichbare Qualitatsstufe QSVges A

DORSCH CONSULT -

BURO WIESBADEN

Anlage 6.2b



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

mit FuBgéngereinfluB

=

Datei RW_KNOTEN_2_ STUDIEB_MO.KRS [] ]
Projekt Vorstudie B
Knoten Wiedenbricker Str./Rhedaer Str./GE-Erweiterung West
Stunde Morgenspitze
Wartezeiten
n-in\F+R| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve |mittl. Wz| LOS
Name - | /h | PKW-E/h | PKW-E/h |PKW-E/h| - PKW-E/h S -
1 | Wiedenbricker Str. 1 0 410 278 891 0,31 613 6 A
2 | Marburg 1 0 64 615 1191 | 0,52 576 6 A
3 | GE-Erweiterung West 1 0 494 41 822 | 0,05 781 5 A
4 | Rhedaer Str. 1 0 283 452 998 | 0,45 546 7 A
Stauléangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |LOS
Name - | /h |PKW-E/h|PKW-E/h|PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | Wiedenbrlicker Str. 1 0 410 278 891 0,3 1 2 A
2 | Marburg 1 0 64 615 1191 0,7 3 5 A
3 | GE-Erweiterung West 1 0 494 41 822 0,0 0 0 A
4 | Rhedaer Str. 1 0 283 452 998 0,6 2 4 A
Gesamt-Qualitatsstufe A

ZufluB Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Stauléangen

LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr
im Kreis

1386
1272

2,2
0,0

PKW-E/h
Kfz/h

Kfz-

h/h

s pro Kfz

Deutschland: Verfahren nach HBS 2001
Kimber, Hollis (1979) mit F-kh =0,8 /T = 3600
Wu, 1997
HBS (Deutschland)

DORSCH CONSULT -

BURO WIESBADEN

Anlage 6.2c




VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

HBS 2001, Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

4
L IZA Datei: RW_KNOTEN_3_STUDIEB_MO.KRS
U \Fo
Fa. /K R\ Kreiseverkehrsplatz: Vorstudie B, Marburg/GE-Ost/Erweiterung GE-Ost
[ V=25~
TZ=n L ij ,d.>">_3 Stunde: Morgenspitze
— N\, FiFg,
. o '}3 Zielvorgaben:
g . . -
: vZZ Y Mittlere Wartezeit w=45s Qualitatsstufe D
2
Matrix der Strome/Verkehrsstéarken [Fz/h]
nach Zufahrt Summe der Summe der
von Verkehrsstérken in Verkehrsstarken im
Zufahrt 1 2 3 4 5 6 der Zufahrt g, Kreis gki
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 143 392 39 - - 574 203
2 27 0 29 4 - - 60 500
3 529 167 0 127 - - 823 76
4 6 4 21 0 - - 31 782
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
(StraBenname) Zufahrt-Nr. (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
9
Z 1 1
Marburg-West 1
K4 1
V4 1
GE Zufahrt Ost 2 2
Ko 1
V4 1
Marburg-Ost 3 8
Ks 1
V4 1
GE Erweiterung-Ost 4 4
K4 1
Zs -
Ks -
Zs -
Keg -

DORSCH CONSULT

- BURO WIESBADEN

Anlage 6.3a



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

HBS 2001, Formblatt 3b:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

4

Z
L! __Fg

Fg1A O(
QS
l i

Datei:

4

Kreiseverkehrsplatz:

RW_KNOTEN_3_STUDIEB_MO.KRS

Vorstudie B, Marburg/GE-Ost/Erweiterung GE-Ost

Stunde: Morgenspitze
—}_ Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit w=45s  Qualitatsstufe D
2
Verkehrsstarken
Zufahrt Verkehrs- OPkw,i OLkw,i Qiz,i OKr,i ORad,i OFz,i OPE;i OFg,i
- strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fg/h]
- - 10 11 12 13 14 15 16 17
1 Z1 524 0 50 0 0 574 624 0
K1 181 0 11 0 0 192 203 -
2 Z2 52 0 8 0 0 60 68 0
Ka 404 0 48 0 0 452 500 -
3 Z3 762 0 61 0 0 823 884 0
Ks 64 0 6 0 0 70 76 -
4 Z4 26 0 5 0 0 31 36 0
K4 664 0 59 0 0 723 782 -
5 Zs : : : : : : . .
Ks - - - - - - - -
6 Ze - - = = = = = =
Kse - - - - - - - -
Bestimmung der Kapazitét
Zufahrt Verkehrsstarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor Kapazitat
gzi [Pkw-E/h] qk,i [Pkw-E/h] Gi [Pkw-E/h] fur FuBganger f [-] Ci [Pkw-E/h]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
16 17 18 19 20
1 624 203 1067 - 1067
2 68 500 817 - 817
3 884 76 1181 - 1181
4 36 782 600 - 600
5 - - - - -
6 . B, B _ B
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Ri [Pkw-E/h] Wi[s] angestrebten QSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 443 8 45 A
2 749 5 45 A
3 297 12 45 B
4 564 6 45 A
5 - - - -
6 - - -
Erreichbare Qualitatsstufe QSVges B
DORSCH CONSULT - BURO WIESBADEN

Anlage 6.3b



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

mit FuBgéngereinfluB

=

Datei RW_KNOTEN_3_STUDIEB_MO.KRS [] ]
Projekt Vorstudie B
Knoten Marburg/GE-Ost/Erweiterung GE-Ost
Stunde Morgenspitze
Wartezeiten
n-in|F+R| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | /h | PKW-E/h | PKW-E/h |PKW-E/h| - | PKW-E/h S -
1 | Marburg-West 1 0 203 624 1067 | 0,58 443 8 A
2 | GE Zufahrt Ost 1 0 500 68 817 | 0,08 749 5 A
3 | Marburg-Ost 1 0 76 884 1181 | 0,75 297 12 B
4 | GE Erweiterung-Ost 1 0 782 36 600 | 0,06 564 6 A
Stauléangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |LOS
Name - | /h |PKW-E/h|PKW-E/h|PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | Marburg-West 1 0 203 624 1067 1,0 4 6 A
2 | GE Zufahrt Ost 1 0 500 68 817 0,1 0 0 A
3 | Marburg-Ost 1 0 76 884 1181 2,0 8 13 B
4 | GE Erweiterung-Ost 1 0 782 36 600 0,0 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe B

ZufluB Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Stauléangen

LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr
im Kreis

1612
1488

41
0,0

PKW-E/h
Kfz/h

Kfz-

h/h

s pro Kfz

Deutschland: Verfahren nach HBS 2001
Kimber, Hollis (1979) mit F-kh =0,8 /T = 3600
Wu, 1997
HBS (Deutschland)

DORSCH CONSULT -

BURO WIESBADEN

Anlage 6.3c




VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

HBS 2001, Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

4
Z
L ! FgA

Fg1A O(
QS
#

Datei:

Kreiseverkehrsplatz:

RW_KNOTEN_4_STUDIEB_MO.KRS

Vorstudie B, K12,Marburg/K6,Rentruper Str./K12,0elder S.

¥ Stunde: Morgenspitze
vFg
}_ Zielvorgaben:
v Mittlere Wartezeit w=45s  Qualitatsstufe D
2
Matrix der Stréme/Verkehrsstéarken [Fz/h]
nach Zufahrt Summe der Summe der
von Verkehrsstarken in Verkehrsstarken im
Zufahrt 1 2 3 4 5 6 der Zufahrt g, Kreis gki
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 288 154 - - - 442 132
2 523 0 90 - - - 613 169
3 300 120 0 - - - 420 553
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
(StraBenname) Zufahrt-Nr. (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
Z
K12, Marburg 1 !
K+
Z
K 6, Rentruper Str. 2 2
Ka
Z
K 12, Oelder Str. 3 8
Ks
Zy4
Kq
Zs
Ks
Zs
Ke

DORSCH CONSULT

- BURO WIESBADEN

Anlage 6.4a



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

HBS 2001, Formblatt 3b:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

4
L z Datei: RW_KNOTEN_4_STUDIEB_MO.KRS
! A FgA
Fg“ K Kreiseverkehrsplatz: Vorstudie B, K12,Marburg/K6,Rentruper Str./K12,0elder S.
=T Q d> Stunde: Morgenspitze
# “iFg
—}_ Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit w=45s  Qualitatsstufe D
2
Verkehrsstéarken
Zufahrt Verkehrs- OPkw,i OlLkw,i OLz,i OKri ORad,i OFz,i OPE,i dFg,i
- strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fg/h]
- - 10 11 12 13 14 15 16 17
1 Z4 392 0 50 0 0 442 492 0
K1 108 0 12 0 0 120 132 -
5 Zo 571 0 42 0 0 613 655 0
Ka 139 0 15 0 0 154 169 -
3 Z3 387 0 33 0 0 420 453 0
K3 493 0 30 0 0 523 553 -
4 Z4 . . . : : : . .
Ka - - - - - - - -
5 Zs . . . : : : . .
Ks - - - - - - - -
6 Ze - - - - - - = =
Kse - - - - - - - -
Bestimmung der Kapazitét
Zufahrt Verkehrsstarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor Kapazitat
gz [Pkw-E/h] qki [Pkw-E/h] Gi [Pkw-E/h] far FuBgénger f[-] Ci [Pkw-E/h]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
15 16 17 18 19
1 492 132 1130 - 1130
2 655 169 1097 - 1097
3 453 553 775 - 775
4 - - - - -
5 - - - - -
6 - - - - -
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Ri [Pkw-E/h] Wi[s] angestrebten QSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 638 6 45 A
2 442 8 45 A
3 322 11 45 B
4 - - - -
5 - - - -
6 - - - -
Erreichbare Qualitatsstufe QSVges B

DORSCH CONSULT -

BURO WIESBADEN

Anlage 6.4b



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

nur Kfz.-Verkehr

=

Datei RW_KNOTEN_4_STUDIEB_MO.KRS [] ]
Projekt Vorstudie B
Knoten K12,Marburg/K6,Rentruper Str./K12,0elder Str.
Stunde Morgenspitze
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | - | PKW-E/h| PKW-E/h |PKW-E/h| - | PKW-E/h S -
1 | K12, Marburg 111 132 492 1130 | 0,44 638 6 A
2 | K6, Rentruper Str. 111 169 655 1097 | 0,60 442 8 A
3 | K12, Oelder Str. 111 553 453 775 | 0,58 322 11 B
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |LOS
Name - - |PKW-E/h|PKW-E/h|PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | K12, Marburg 1 1 132 492 1130 0,5 2 4 A
2 | K6, Rentruper Str. 1 1 169 655 1097 1,0 4 7 A
3 | K12, Oelder Str. 1 1 553 453 775 1,0 4 6 B
Gesamt-Qualitatsstufe B
Gesamter Verkehr
im Kreis
ZufluB Ober alle Zufahrten 1600 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1475 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 3,4 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 8,2 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: Verfahren nach HBS 2001
Wartezeit Kimber, Hollis (1979) mit F-kh = 0,8/ T = 3600
Staulangen Wu, 1997

LOS - Einstufung

HBS (Deutschland)

DORSCH CONSULT - BURO WIESBADEN

Anlage 6.4c



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmiindung

<«—38 Knotenpunkt: A -B_K 6 Rentruper St / C_GE Zufahrt Siidost
7
______________ B Verkehrsdaten: Datum___
A2—— Uhrzeit_Morgenspitze d Planung [] Analyse
3
} Lage: [] innerorts
; aullerorts [] auBerh. von Ballungsr. d innerh. von Ballungsr.
: 4lle Verkehrsregelung: d v [] @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__45 s  Qualititsstufe___D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstelllinge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C
6 0 2 nein
7 1 10
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs-|  qp, Arkw,i iz i Ak, i ARad, i AF, i 9pE, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 319 1] 46 0 0 365
A
3 42 1] 1 0 0 43
4 9 0 1 0 0 10 11
C
6 48 0 8 0 0 56 64
7 337 0 14 0 0 351 365
B
8 562 0 41 0 0 603 644

DORSCH CONSULT - BURO WIESBADEN

Anlage 6.5a




VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmiindun
J J
<«—38 Knotenpunkt: A -B___K 6 Rentruper Str. /C__GE Zufahrt Siidost
7
______________ B Verkehrsdaten: Datum,
A2—— Uhrzeit_Morgenspitze d Planung [] Analyse
3
} Lage: [] innerorts
; aullerorts [] auBerh. von Ballungsr. d innerh. von Ballungsr.
: 4lle Verkehrsregelung: d v [] @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__45 s  Qualititsstufe___ D

Kapazitiat des Verkehrsstroms ersten Ranges

Verkehrs- Verkehrsstirke Kapazitit Sattigungsgrad
strom Qpp ; [Pkw-E/h] C, [Pkw-E/h] g; [
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
8 644 1800 0,357
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstirke mafg.Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom Qpp [Pkw-E/h] qp; [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 365 408 860
6 64 387 683
4 11 1341 171
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sittigungsgrad 95%-Staulidnge | Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
- - - * sk [
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] Po7:P o7 oder Py; [-]
(GL. 7-2) (Sp. 14: Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 860 0,424 2 0,575
6 683 0,093
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstréome
Verkehrs- Kapazitit Séattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g, [-]
(GL. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 98 0,111

DORSCH CONSULT -

BURO WIESBADEN

Anlage 6.5b



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

<«—38 Knotenpunkt: A -B_K 6 Rentruper Str. / C_GE Zufahrt Siidost
7
______________ B Verkehrsdaten: Datum___
A2—— Uhrzeit_Morgenspitze d Planung [] Analyse
3
} Lage: [] innerorts
; aullerorts [] auBerh. von Ballungsr. dinnerh. von Ballungsr.
: 4lle Verkehrsregelung: d v [] @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=_45 s  Qualititsstufe___D
Kapazitat der Mischstréme
Zufahrt | Beteiligte | Sittigungsgrade | mogliche Aufstellplitze Verkehrsstirken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] Xdpg; [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
strome (Sp. 13, 18,22) (Sp. 2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7
B
8
4 0,112
C 2 75 574
6 0,094
Beurteilung der Qualitédt des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitdtsstufe
strom Ri und Rm,i [Pkw-E/h] w, und Wm,i [s] angestrebten Wartezt. QSV[-]
(GL. 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 495 7,1 <<45 A
6 619 58 << 45 A
4 87 41 <45 D
7+8
4+6 499 7,1 <<45 A
D

erreichbare Qualititsstufe QSV ges

DORSCH CONSULT -

BURO WIESBADEN

Anlage 6.5¢c



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

HBS 2001, Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

4
Z
L ! FgA

Datei:

Kreiseverkehrsplatz:

RW_KNOTEN_1_STUDIEB_NA.KRS

Vorstudie B, Wiedenbriicker Str./Anbindung GE-West

F91A K,
=T Q d> Stunde: Nachmittagspitze
# “iFg
}_ Zielvorgaben:
v Mittlere Wartezeit w=45s  Qualitatsstufe D
2
Matrix der Strome/Verkehrsstéarken [Fz/h]
nach Zufahrt Summe der Summe der
von Verkehrsstarken in Verkehrsstarken im
Zufahrt 1 2 3 4 5 6 der Zufahrt g, Kreis gki
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 5 202 - - - 207 40
2 14 0 93 - - - 107 222
3 218 36 0 - - - 254 15
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
(StraBenname) Zufahrt-Nr. (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
9
Z 1
Wiedenbriicker Str. 1 !
K4 1
Z 1
GE Zufahrt West 2 2
Ko 1
Z 1
Wiedenbriicker Str. 3 8
Ks 1
Zs R
K4 -
Zs -
Ks -
Zs -
Keg -

DORSCH CONSULT

- BURO WIESBADEN

Anlage 7.1a



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

HBS 2001, Formblatt 3b:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

Fg1A O(
¢5
l i

4
Z
L! __Fg

4

Datei:

Kreiseverkehrsplatz:

RW_KNOTEN_1_STUDIEB_NA.KRS

Vorstudie B, Wiedenbriicker Str./Anbindung GE-West

Stunde: Nachmittagspitze
—}_ Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit w=45s  Qualitatsstufe D
2
Verkehrsstéarken
Zufahrt Verkehrs- OPkw,i OlLkw,i OLz,i OKri ORad,i OFz,i OPE,i OFg,i
- strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fg/h]
- - 10 11 12 13 14 15 16 17
1 Z4 186 0 21 0 0 207 228 0
K1 32 0 4 0 0 36 40 -
2 Z2 99 0 8 0 0 107 115 0
Ka 182 0 20 0 0 202 222 -
3 Z3 228 0 26 0 0 254 280 0
Ks 13 0 1 0 0 14 15 -
4 Z4 - - - . . . - -
K4 - - - - - - - -
5 Zs . . . : : : . .
Ks - - - - - - - -
6 Ze = = = - - - - -
Ke - - - - - - - -
Bestimmung der Kapazitéat
Zufahrt Verkehrsstarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor Kapazitat
gzi [Pkw-E/h] qk,i [Pkw-E/h] Gi [Pkw-E/h] fur FuBganger f [-] Ci [Pkw-E/h]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
15 16 17 18 19
1 228 40 1213 - 1213
2 115 222 1050 - 1050
3 280 15 1237 - 1237
4 - - - - -
5 - - - - -
6 - - - - -
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Ri [Pkw-E/h] Wi[s] angestrebten QSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 985 4 45 A
2 935 4 45 A
3 957 4 45 A
4 - - - -
5 - - - -
6 - - - -
Erreichbare Qualitatsstufe QSVges A
DORSCH CONSULT - BURO WIESBADEN

Anlage 7.1b



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

nur Kfz.-Verkehr

=

Datei RW_KNOTEN_1_STUDIEB_NA.KRS [] ]
Projekt Vorstudie B
Knoten Wiedenbricker Str./Anbindung GE-West
Stunde Nachmittagspitze
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | - | PKW-E/h| PKW-E/h |PKW-E/h| - PKW-E/h s -
1 | Wiedenbricker Str. 1 1 40 228 1213 | 0,19 985 4 A
2 | GE Zufahrt West 11 222 115 1050 | 0,11 935 4 A
3 | Wiedenbrlicker Str. 1 1 15 280 1237 | 0,23 957 4 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |LOS
Name - - |PKW-E/h|PKW-E/h|PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | Wiedenbriicker Str. 1 1 40 228 1213 0,2 1 1 A
2 | GE Zufahrt West 1 1 222 115 1050 0,1 0 1 A
3 | Wiedenbrlicker Str. 1 1 15 280 1237 0,2 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
im Kreis
ZufluB Gber alle Zufahrten 623 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge 568 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 0,6 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 3,7 s pro Kfz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Deutschland: Verfahren nach HBS 2001
Kimber, Hollis (1979) mit F-kh =0,8 / T = 3600
Wu, 1997
HBS (Deutschland)

DORSCH CONSULT -

BURO WIESBADEN

Anlage 7.1c




VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

HBS 2001, Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

4
L IZA Datei: RW_KNOTEN_2_STUDIEB_NA.KRS
IR \Fe
f— Kreiseverkehrsplatz: Vorstudie B, Wiedenbriicker Str./Rhedaer Str./GE-Erweite.
Fau 4 (ANY D—
[ V=25~
S ij ,d.>">_3 Stunde: Nachmittagspitze
— N\, FiFg,
. o '}3 Zielvorgaben:
g . . -
: vZZ Y Mittlere Wartezeit w=45s Qualitatsstufe D
2
Matrix der Strome/Verkehrsstéarken [Fz/h]
nach Zufahrt Summe der Summe der
von Verkehrsstérken in Verkehrsstarken im
Zufahrt 1 2 3 4 5 6 der Zufahrt g, Kreis gki
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 233 25 35 - - 293 375
2 223 0 33 289 - - 545 72
3 18 79 0 15 - - 112 599
4 13 257 6 0 - - 276 348
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
(StraBenname) Zufahrt-Nr. (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
9
Wiedenbriicker Str. 1
K4 1
Z2 1
Marburg 2
Ko 1
Z 1
GE-Erweiterung West 3 8
Ks 1
Z 1
Rhedaer Str. 4 4
K4 1
Zs -
Ks -
Zs -
Keg -

DORSCH CONSULT

- BURO WIESBADEN

Anlage 7.2a



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

HBS 2001, Formblatt 3b:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

4
Z
L! __Fg

4

Fg1A O(
QS
l i

Datei:

Kreiseverkehrsplatz:

RW_KNOTEN_2_STUDIEB_NA.KRS

Vorstudie B, Wiedenbriicker Str./Rhedaer Str./GE-Erweite.

Stunde: Nachmittagspitze
—}_ Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit w=45s  Qualitatsstufe D
2
Verkehrsstéarken
Zufahrt Verkehrs- QPkw,i QLkw,i ALz, OKr,i ORad,i QFz,i QPE,i OFg,i
- strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fg/h]
- - 10 11 12 13 14 15 16 17
1 Z4 266 0 27 0 0 293 320 0
K1 309 0 33 0 0 342 375 -
5 Zo 493 0 52 0 0 545 597 0
Ka 60 0 6 0 0 66 72 -
3 Z3 105 0 7 0 0 112 119 0
K3 495 0 52 0 0 547 599 -
4 Za 245 0 31 0 0 276 307 0
Ka 292 0 28 0 0 320 348 -
5 Zs . . . : : : . .
Ks - - - - - - - -
6 Ze - - - - - - - -
Kse - - - - - - - -
Bestimmung der Kapazitéat
Zufahrt Verkehrsstarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor Kapazitat
gz [Pkw-E/h] qki [Pkw-E/h] Gi [Pkw-E/h] far FuBganger f[-] Ci [Pkw-E/h]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
16 17 18 19 20
1 320 375 920 - 920
2 597 72 1184 - 1184
3 119 599 739 - 739
4 307 348 942 - 942
5 - - - - -
6 - - - - -
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Ri [Pkw-E/h] Wi[s] angestrebten QSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 600 6 45 A
2 587 6 45 A
3 620 6 45 A
4 635 6 45 A
5 - - - -
6 - - - -
Erreichbare Qualitatsstufe QSVges A

DORSCH CONSULT -

BURO WIESBADEN

Anlage 7.2b



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

nur Kfz.-Verkehr

=

Datei RW_KNOTEN_2 STUDIEB_NA.KRS [] ]
Projekt Vorstudie B
Knoten Wiedenbricker Str./Rhedaer Str./GE-Erweiterung West
Stunde Nachmittagspitze
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | - | PKW-E/h|PKW-E/h |PKW-E/h| - PKW-E/h s -
1 | Wiedenbricker Str. 11 375 320 920 | 0,35 600 6 A
2 | Marburg 11 72 597 1184 | 0,50 587 6 A
3 | GE-Erweiterung West 11 599 119 739 | 0,16 620 6 A
4 | Rhedaer Str. 11 348 307 942 | 0,33 635 6 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |LOS
Name - - |PKW-E/h|PKW-E/h|PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | Wiedenbrlicker Str. 1 1 375 320 920 0,4 2 2 A
2 | Marburg 1 1 72 597 1184 0,7 3 5 A
3 | GE-Erweiterung West 1 1 599 119 739 0,1 1 1 A
4 | Rhedaer Str. 1 1 348 307 942 0,3 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
im Kreis
ZufluB Uber alle Zufahrten 1343 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1226 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 2,0 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 6,0 s pro Kfz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Stauléangen

LOS - Einstufung

Deutschland: Verfahren nach HBS 2001
Kimber, Hollis (1979) mit F-kh =0,8 /T = 3600
Wu, 1997
HBS (Deutschland)

DORSCH CONSULT -

BURO WIESBADEN

Anlage 7.2c




VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

HBS 2001, Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

4
L '24 Datei: RW_KNOTEN_3_STUDIEB_NA.KRS
U \Fo
Fa. /K R\ Kreiseverkehrsplatz: Vorstudie B, Marburg/GE-Ost/Erweiterung GE-Ost
] NS Z,—
S ij ,d.>">_3 Stunde: Nachmittagspitze
— N\, FiFg,
. o '}3 Zielvorgaben:
g . . -
: vZZ Y Mittlere Wartezeit w=45s Qualitatsstufe D
2
Matrix der Strome/Verkehrsstéarken [Fz/h]
nach Zufahrt Summe der Summe der
von Verkehrsstérken in Verkehrsstarken im
Zufahrt 1 2 3 4 5 6 der Zufahrt g, Kreis gki
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 40 523 8 - - 571 125
2 86 0 93 13 - - 192 651
3 439 36 0 25 - - 500 115
4 20 13 66 0 - - 99 615
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
(StraBenname) Zufahrt-Nr. (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
9
Z 1 1
Marburg-West 1
K4 1
V4 1
GE Zufahrt Ost 2 2
Ko 1
V4 1
Marburg-Ost 3 8
Ks 1
V4 1
GE Erweiterung-Ost 4 4
K4 1
Zs -
Ks -
Zs -
Keg -

DORSCH CONSULT

- BURO WIESBADEN

Anlage 7.3a



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

HBS 2001, Formblatt 3b:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

4
L z Datei: RW_KNOTEN_3_STUDIEB_NA.KRS
! A FgA
Fg“ K Kreiseverkehrsplatz: Vorstudie B, Marburg/GE-Ost/Erweiterung GE-Ost
=T Q d> Stunde: Nachmittagspitze
# “iFg
—}_ Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit w=45s  Qualitatsstufe D
2
Verkehrsstéarken
Zufahrt Verkehrs- QPkw,i QLkw,i ALz, OKr,i ORad,i QFz,i QPE,i OFg,i
- strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fg/h]
- - 10 11 12 13 14 15 16 17
1 Z4 517 0 54 0 0 571 625 0
K1 105 0 10 0 0 115 125 -
5 Zo 178 0 14 0 0 192 206 0
K2 543 0 54 0 0 597 651 -
3 Z3 449 0 51 0 0 500 551 0
K3 99 0 8 0 0 107 115 -
4 Z4 91 0 8 0 0 99 107 0
K4 507 0 54 0 0 561 615 -
5 Zs . . . : : : . .
Ks - - - - - - - -
6 Ze - - - - - - = =
Kse - - - - - - - -
Bestimmung der Kapazitét
Zufahrt Verkehrsstarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor Kapazitat
gz [Pkw-E/h] qki [Pkw-E/h] Gi [Pkw-E/h] far FuBgénger f[-] Ci [Pkw-E/h]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
16 17 18 19 20
1 625 125 1136 - 1136
2 206 651 699 - 699
3 551 115 1145 - 1145
4 107 615 726 - 726
5 - - - - -
6 - - - - -
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Ri [Pkw-E/h] Wi[s] angestrebten QSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 511 7 45 A
2 493 7 45 A
3 594 6 45 A
4 619 6 45 A
5 - - - -
6 - - - -
Erreichbare Qualitatsstufe QSVges A

DORSCH CONSULT -

BURO WIESBADEN

Anlage 7.3b



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuBgangereinfluB @

Datei : RW_KNOTEN_3_STUDIEB_NA.KRS ] ]
Projekt : Vorstudie B

Knoten : Marburg/GE-Ost/Erweiterung GE-Ost

Stunde : Nachmittagspitze

Wartezeiten

n-in|F+R| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | /h | PKW-E/h | PKW-E/h |PKW-E/h| - | PKW-E/h S -
1 | Marburg-West 1 0 125 625 1136 | 0,55 511 7 A
2 | GE Zufahrt Ost 1 0 651 206 699 | 0,29 493 7 A
3 | Marburg-Ost 1 0 115 551 1145 | 0,48 594 6 A
4 | GE Erweiterung-Ost 1 0 615 107 726 | 0,15 619 6 A
Stauléangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |LOS
Name - | /h |PKW-E/h|PKW-E/h|PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | Marburg-West 1 0 125 625 1136 0,8 4 6 A
2 | GE Zufahrt Ost 1 0 651 206 699 0,3 1 2 A
3 | Marburg-Ost 1 0 115 551 1145 0,6 3 4 A
4 | GE Erweiterung-Ost 1 0 615 107 726 0,1 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
ZufluB Uber alle Zufahrten : 1489 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1362 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 25 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz : 0,0 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: Verfahren nach HBS 2001
Wartezeit : Kimber, Hollis (1979) mit F-kh =0,8/T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

DORSCH CONSULT - BURO WIESBADEN

Anlage 7.3c



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

HBS 2001, Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

4
L IZA Datei: RW_KNOTEN_4_STUDIEB_NA.KRS
U \Fo
Fa. /K R\ Kreiseverkehrsplatz: Vorstudie B, K12,Marburg/K6,Rentruper Str./K12,0elder S.
[ V=25~
_Z=h Q ij ,d>>— 3 Stunde: Nachmittagspitze
— N\, FiFg,
. o '}3 Zielvorgaben:
g . . -
: vZZ Y Mittlere Wartezeit w=45s Qualitatsstufe D
2
Matrix der Strome/Verkehrsstéarken [Fz/h]
nach Zufahrt Summe der Summe der
von Verkehrsstérken in Verkehrsstarken im
Zufahrt 1 2 3 4 5 6 der Zufahrt g, Kreis gki
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 442 240 - - - 682 116
2 317 0 123 - - - 440 259
3 183 105 0 - - - 288 351
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
(StraBenname) Zufahrt-Nr. (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
Z1
K12, Marburg 1
K+
V4
K 6, Rentruper Str. 2 2
Ka
V4
K 12, Oelder Str. 3 8
Ks
Zy4
Kq
Zs
Ks
Zs
Ke

DORSCH CONSULT

- BURO WIESBADEN

Anlage 7.4a



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

HBS 2001, Formblatt 3b:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

Z
L! __Fg

Fg1A O(
QS
l i

4
Datei:

4

Kreiseverkehrsplatz:

RW_KNOTEN_4_STUDIEB_NA.KRS

Vorstudie B, K12,Marburg/K6,Rentruper Str./K12,0elder S.

Stunde: Nachmittagspitze
—}_ Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit w=45s  Qualitatsstufe D
2
Verkehrsstarken
Zufahrt Verkehrs- OPkw,i OLkw,i QLz,i OKr,i ORad,i OFz,i OPE,i OFg,i
- strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fg/h]
- - 10 11 12 13 14 15 16 17
1 Z4 622 0 60 0 0 682 742 0
K4 94 0 11 0 0 105 116 -
2 Z2 394 0 46 0 0 440 486 0
Ko 221 0 19 0 0 240 259 -
3 Z3 260 0 28 0 0 288 316 0
K3z 283 0 34 0 0 317 351 -
4 Z4 - - - . - . - -
Ka - - - - - - - -
5 Zs . . . : : : . .
Ks - - - - - - - -
6 Ze = = = = = = = =
Kse - - - - - - - -
Bestimmung der Kapazitéat
Zufahrt Verkehrsstarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor Kapazitat
gz [Pkw-E/h] qki [Pkw-E/h] Gi [Pkw-E/h] far FuBganger f[-] Ci [Pkw-E/h]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
15 16 17 18 19
1 742 116 1144 - 1144
2 486 259 1018 - 1018
3 316 351 940 - 940
4 - - - - -
5 - - - - -
6 - - - - -
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Ri [Pkw-E/h] Wi[s] angestrebten QSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 402 9 45 A
2 532 7 45 A
3 624 6 45 A
4 - - - -
5 - - - -
6 - - - -
Erreichbare Qualitatsstufe QSVges A

DORSCH CONSULT -

BURO WIESBADEN

Anlage 7.4b



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -  nur Kfz.-Verkehr @

Datei RW_KNOTEN_4_STUDIEB_NA.KRS [] ]
Projekt Vorstudie B
Knoten K12,Marburg/K6,Rentruper Str./K12,0elder Str.
Stunde Nachmittagspitze
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | - | PKW-E/h| PKW-E/h |PKW-E/h| - PKW-E/h S -
1 | K12, Marburg 111 116 742 1144 | 0,65 402 9 A
2 | K6, Rentruper Str. 11 259 486 1018 | 0,48 532 7 A
3 | K12, Oelder Str. 111 351 316 940 | 0,34 624 6 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |LOS
Name - - |PKW-E/h|PKW-E/h|PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | K12, Marburg 1 1 116 742 1144 1,3 5 8 A
2 | K6, Rentruper Str. 1 1 259 486 1018 0,6 3 4 A
3 | K12, Oelder Str. 1 1 351 316 940 0,4 2 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
ZufluB Gber alle Zufahrten 1 1544 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge ;1410 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 3,0 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 7,6 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: Verfahren nach HBS 2001
Wartezeit Kimber, Hollis (1979) mit F-kh = 0,8/ T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

DORSCH CONSULT - BURO WIESBADEN

Anlage 7.4c



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmiindung

<«—38 Knotenpunkt: A -B_K 6 Rentruper St / C_GE Zufahrt Siidost
7
______________ B Verkehrsdaten: Datum,
A2—— Uhrzeit_ Nachmittagspitz d Planung [] Analyse
3
} Lage: [] innerorts
; aullerorts [] auBerh. von Ballungsr. d innerh. von Ballungsr.
|
| 4ll6 Verkehrsregelung: d v [] @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__45 s  Qualititsstufe___D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstelllinge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C
6 0 2 nein
7 1 10
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs-|  qp, Arkw,i iz i Ak, i ARad, i AF, i 9pE, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 479 1] 50 0 0 529
A
3 16 1] 2 0 0 18
4 30 0 2 0 0 32 34
C
6 179 0 12 0 0 191 203
7 85 1] 9 0 0 94 103
B
8 364 0 44 0 0 408 452

DORSCH CONSULT

BURO WIESBADEN

Anlage 7.5a




VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmiindun
J J
<«—38 Knotenpunkt: A -B___K 6 Rentruper Str. /C__GE Zufahrt Siidost
7
______________ B Verkehrsdaten: Datum___
A2—— Uhrzeit_ Nachmittagspitz d Planung [] Analyse
3
} Lage: [] innerorts
; aullerorts [] auBerh. von Ballungsr. d innerh. von Ballungsr.
: 4lle Verkehrsregelung: d v [] @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__45 s  Qualititsstufe___ D

Kapazitiat des Verkehrsstroms ersten Ranges

Verkehrs- Verkehrsstirke Kapazitit Sattigungsgrad
strom Qpp ; [Pkw-E/h] C, [Pkw-E/h] g; [
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
8 452 1800 0,251
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstirke mafg.Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom Qpp [Pkw-E/h] qp; [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 103 547 731
6 203 538 554
4 34 1040 257
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sittigungsgrad 95%-Staulidnge | Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
- - - * sk [
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] Po7:P o7 oder Py; [-]
(GL. 7-2) (Sp. 14: Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 731 0,14 0 0,859
6 554 0,366
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstréome
Verkehrs- Kapazitit Séattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g, [-]
(GL. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 221 0,153

DORSCH CONSULT -

BURO WIESBADEN

Anlage 7.5b



VU Interkommunales Gewerbegebiet Marburg

Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

<«—38 Knotenpunkt: A -B_K 6 Rentruper Str. / C_GE Zufahrt Siidost
7
o Verkehrsdaten: Datum
—————————— B
A2—— Uhrzeit_ Nachmittagspitz d Planung [] Analyse
3
} Lage: [] innerorts
; aullerorts [] auBerh. von Ballungsr. dinnerh. von Ballungsr.
: 4lle Verkehrsregelung: d v [] @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=_45 s  Qualititsstufe___D
Kapazitat der Mischstréme
Zufahrt | Beteiligte | Sittigungsgrade | mogliche Aufstellplitze Verkehrsstirken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] Xdpg; [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
strome (Sp. 13, 18,22) (Sp. 2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7
B
8
4 0,154
C 2 237 632
6 0,366
Beurteilung der Qualitédt des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitdtsstufe
strom Ri und Rm,i [Pkw-E/h] w, und Wm,i [s] angestrebten Wartezt. QSV[-]
(GL. 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 628 5,6 <<45 A
6 351 10,1 <<45 B
4 187 19,2 <<45 B
7+8
4+6 395 9 <<45 A
B

erreichbare Qualititsstufe QSV ges

DORSCH CONSULT -

BURO WIESBADEN

Anlage 7.5¢c



