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Prognose Nullfall

Verkehrserzeugung
Plangebiet Kaiserforst

St ald t

Die Ubersicht zeigt die maximale Querschnittsbelastung in einer Spitzenstunde (vormittags oder nachmittags) in Kfz/h, die
Ergebnisse der verschiedenen Verkehrszdhlungen wurden dabei um pauschal 10 % erhéht, um eine zukiinftige Verkehrszunahme
auf den Prognosehorizont 2030 gesichert abbilden zu kénnen.

Das zu betrachtende Gebiet ist insgesamt etwa 11,7 ha groR (siehe Darstellung oben). Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens sollen
zunachst ~6,4 ha Baulandflache entstehen, zukiinftig kénnen stidwestlich des Plangebietes weitere 1,7 ha Baulandfldche hin zu
kommen.

Im Plangebiet Nord (hellgriine Flédche) kénnen bis zu 80 Wohneinheiten entstehen, im sidlichen Plangebiet (dunkelgrin) bis
zu 40 Einheiten, Erweiterungsflachen im Stiden (hellrot) bieten Raum fiir bis zu 30 Wohneinheiten.

Bei den zugrunde gelegten Wohneinheiten handelt es sich um Maximalannahmen, gerade im nérdlichen Plangebiet ist mit
der Ausweisung groRerer Baugrundstiicke und damit einer geringeren Anzahl von Wohneinheiten zu rechnen.

Zur Ermittlung der bemessungsrelevanten Verkehre aus dem Plangebiet (max. 120 Wohneinheiten) werden zwei Methoden
herangezogen. Zunéchst erfolgt die Abschéatzung auf Grundlage eines Verfahrens aus der EAE 95/98, Anhang 2 [5]. Hier werden
Ansétze zur ,Uberschldglichen Abschatzung des

Verkehrsaufkommens fiir geplante Wohngebiete in Orts- und Stadtrandlagen® genannt. Eine Uberpriifung der sich hieraus
ergebenden Werte erfolgen dann auf Grundlage der Ergebnisse der aktuellen Verkehrszahlungen im Bereich des heutigen
Siedlungsbereiches (im Bestand ~120 WE) am Kaiserforst / Capitelholz.

Anlage 3 zur Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 395 ,Kaiserforst®

Verkehrsentwicklung
Spitzenstunde

Die Verkehrsbelastungen liegen in der Analyse
deutlich unterhalb der Schwellenwerte fir
WohnstraRen (< 400 Kfz/h) nach der RASt 06,
lediglich der Sudring liegt im Abschnitt zwischen der
Lippstadter Stralle und der Einmuindung
HoltkampstraRe am oberen Schwellenrand.

Aus der ortlichen Situation (I&ndliche Region), den
spitzenstlindlichen  Belastungszahlen und unter
Bertcksichtigung der vorhandenen
StraRenquerschnitte lassen sich keinerlei Qualitéts-
bzw. Kapazitatsdefizite ableiten.

Die Berechnungen fir die Spitzenstunden zeigen,

dass das Verkehrsaufkommen an den
verschiedenen Knoten leistungsfahig abgewickelt
werden kann. Fir die morgendliche und

nachmittégliche Spitze ergeben sich jeweils gute
bis sehr gute Qualitditen des Verkehrsablaufes
(QSV B, QSV A)

Aus der Betrachtung auf Grundlage der EAE ergibt
sich ein Wert von 0,7 Kfz/h und Wohneinheit

Auf Grundlage der Zéahlergebisse des
Referenzgebietes ergibt sich ein Koeffizient von 0,67
Kfz/h und WE

Unter  Berlicksichtigung einer Zunahme des
motorisierten Individualverkehres von 10 % wird fir
die Ermittiung der Neuverkehre ein Koeffizient von 0,8
Kfz/h und WE zugrunde gelegt

=> fur das Plangebiet ergibt sich eine maximale

Stundenbelastung von 120 Kfz



Anlage 3 zur Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 395 ,Kaiserforst®

Worst-Case- NS - sy, o 1 o oy 1 TH = Nur der westliche Abschnitt des Siidrings erreicht die
Betrachtung : : i A b ‘) B b Hﬁﬁ Werte einer Sammelstralle (>400 Kfz/h) gemaR RASt

: e WL i ; - N : 06, dem stehen die heutige Bedeutung im Netz und
Variantenbetrachtung 1 " k i i g = der Ausbaustandard in keinster Weise entgegen
(Planfalle) 2 T A

= Fir die Ubrigen StraBenabschnitte ergeben sich
maximal Belastungswerte von Wohnstra3en, auch hier
lassen sich keine negativen Auswirkungen auf das
BestandsstraRennetz ableiten

T,

= Bereits bei der Aufstellung und in der Begriindung des
zugehérigen  Bebauungsplan Nr. 331
,HoltkampstraBe“ wurde eine Plankonzeption
verfolgt, die von einer zentralen Achsenbildung
ausgeht: ,Grundgerist der ErschlieBung sind
Holtkampstrale und PlanstraRRe A (heute
Kaiserforst), die die Anbindung Uber Sidring und
Lippstadter StraRe sowie die Ostliche Erweiterung
vorbereiten®
Diese Konzeption bildet die Grundlage der
Variantenbetrachtung

Die Ubersicht zeigt die maximale Querschnittsbelastung in der Worst-Case-Betrachtung, d.h. die Querschnittswerte des Prognose-
Nulifalls werden ohne Berticksichtigung einer Verteilung / Aufteilung in Ganze um die Anzahl der maximal im Plangebiet erzeugten
Neuverkehre von 120 Kfz/ erhoht.

In einem zweiten Schritt erfolgt eine dezidiertere Variantenbetrachtung (Planfélle) zur ErschlieBung des Planraumes und
der sich daraus ableitenden Verkehrsflisse. Die heutige Verteilung der Verkehre im Planungsraum wird auf Grundlage der
Verkehrszéhlungen am Knoten HoltkampstraRRe / Kaiserforst beriicksichtigt.

Hier werden neben den Auswirkungen neuer Verkniipfungspunkte mit dem Bestandsnetz auch Mdglichkeiten zur Lenkung
zukinftiger Verkehre bzw. Umlenkung von Bestandsverkehren mit dem Ziel einer mdglichst stérungsarmen ErschlieRung
des Plangebietes untersucht.
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Kurzbeschreibung

Im Plangebiet entstehen bis zu 120 Wohneinheiten (= 96 Kfz/h)

Zentrale ErschlieBung tber Kaiserforst

Aus der Erweiterungsflédche Sud flieBen lediglich die direkt tiber den Kaiserforst
erschlossenen Flachen (~ 5 WE = 4 Kfz/h] Uber den Kaiserforst ab, die tibrigen
Verkehre (= 20 Kfz/h) nutzen eine zukuinftige Anbindung an die HoltkampstraRe
Die StralRe ,Am Eusternbach* wird in Richtung Bokeler StraRRe nicht ausgebaut,
damit ist nur ein geringflgiger Anteil der Verkehre fur die Verkehrsbeziehung
anzusetzen (10 % = 10 Kfz/h)

Die StraBe ,Am Eusternbach wird in Richtung Burgweg nur als Geh-Radweg-
Verbindung angeschlossen

Im Plangebiet entstehen bis zu 120 Wohneinheiten (= 96 Kfz/h)

Aus der Erweiterungsflache Std flieRen lediglich die direkt tiber den Kaiserforst
erschlossenen Flachen (~ 5 WE = 4 Kfz/h] Uber den Kaiserforst ab, die Ubrigen
Verkehre (= 20 Kfz/h) nutzen eine zukinftige Anbindung an die HoltkampstralRe
Die StralRe ,Am Eusternbach* wird in Richtung Bokeler StraRe nicht ausgebaut,
damit ist nur ein geringflgiger Anteil der Verkehre fir die Verkehrsbeziehung
anzusetzen (10 % = 10 Kfz/h)

Die StralBe ,Am Eusternbach“ wird in Richtung Burgweg mindestens fiir den
Begegnungsfall PKWPKW ausgebaut, damit wird aufgrund der Lagegunst etwa
40% der Verkehre aus dem nérdlichen Bereich in Richtung Burgweg abfahren =
25 Kfz/h, hinzu kommen geringfligige Quell- und Zielverkehre aus dem stidlichen
Bereich (5 Kfz)

Im Plangebiet entstehen bis zu 120 Wohneinheiten (= 96 Kfz/h)

Aus der Erweiterungsflache Stid flieRen lediglich die direkt tiber den Kaiserforst
erschlossenen Flachen (~ 5 WE = 4 Kfz/h] Uber den Kaiserforst ab, die Gbrigen
Verkehre (= 20 Kfz/h) nutzen eine zukinftige Anbindung an die HoltkampstralRe
Die StralRe ,Am Eusternbach* wird in Richtung Bokeler StraRRe nicht ausgebaut,
damit ist nur ein geringfligiger Anteil der Verkehre fir die Verkehrsbeziehung
anzusetzen (10 % = 10 Kfz/h)

Die StraBe ,Am Eusternbach“ wird in Richtung Burgweg mindestens fiir den
Begegnungsfall PKWPKW ausgebaut, damit werden aufgrund der Lagegunst
etwa 40% der Verkehre aus dem nérdlichen Bereich in Richtung Burgweg
abfahren = 25 Kfz/h, hinzu kommen geringfligige Quell- und Zielverkehre aus
dem sudlichen Bereich (5 Kfz)

Das Plangebiet Stid erhalt einen direkten Anschluss an die Holtkampstralle

Anlage 3 zur Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 395 ,Kaiserforst®

Abwégung

= 75 % der Neuverkehre flieRen Uiber den Kaiserforst ab
= ~17 % der Neuverkehre flieBen Uber die &stliche
HoltkampstralRe ab
= Ricknahme der Anordnung ,Verkehrsberuhigter Bereich® fiur
den Kaiserforst -
= Keine Verteilung der Quell- und Zielverkehre
(90 % flieBen Uber Kaiserforst und HoltkampstralRe ab) - -

= 50 % der Neuverkehre flieRen tiber den Kaiserforst ab
= 17 % der Neuverkehre flieRen Uber die &stliche
HoltkampstralRe ab
= 25 % der gesamten Neuverkehre flieRen in Richtung Burgweg
ab
= Ricknahme der Anordnung ,Verkehrsberuhigter Bereich® fur
den Kaiserforst -
= Ausbau der StraRe Am Eusternbach zwischen Anschluss
Plangebiet und Burgweg fir Begegnungsfall PKW / PKW
erforderlich
= Geringflgig, verbesserte Verteilung der Verkehre gegeniiber
Planfall 1 - -
= Weitere Verbesserung durch Verschiebung der (Neu)-
Anbindung Burgweg in Richtung Westen denkbar

= 20 % der Neuverkehre flieRen tiber den Kaiserforst ab
= 45 Y% der Neuverkehre flieRen Uber die 6stliche
HoltkampstralRe ab
= 25 % der gesamten Neuverkehre flieRen in Richtung Burgweg
ab
= Anordnung ,Verkehrsberuhigter Bereich” fir den Kaiserforst
kann bestehen bleiben +
= Zentrale Achse HoltkampstraRe - Burgweg
= Ausbau der HoltkampstraRe in Richtung Osten erforderlich
= Ausbau der StraBe Am Eusternbach zwischen Anschluss
Plangebiet und Burgweg fur Begegnungsfall PKW / PKW
erforderlich
= Gute Verteilung der Verkehre Uber kurze Wege an das
leistungsfahige Netz (HoltkampstraRe, Burgweg) ++
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1.4

‘ Kurzbeschreibung

Im Plangebiet entstehen bis zu 120 Wohneinheiten (= 96 Kfz/h)

Aus der Erweiterungsflache Std flieRen lediglich die direkt tber den Kaiserforst
erschlossenen Flachen (~ 5 WE = 4 Kfz/h] Uiber den Kaiserforst ab, die tbrigen
Verkehre (= 20 Kfz/h) nutzen eine zukiinftige Anbindung an die Holtkampstrae
Die StralRe ,Am Eusternbach* wird in Richtung Bokeler StralRe nicht ausgebaut,
damit ist nur ein geringflgiger Anteil der Verkehre fur die Verkehrsbeziehung
anzusetzen (10 % = 10 Kfz/h)

Die StralRe Capitelholz wird iber einen vorhandenen Stich in Richtung Plangebiet
geoffnet, damit werden aufgrund der Lagegunst etwa 20 Kfz/h aus dem Bereich
Nord diese Verkehrsbeziehung nutzen

Die Stralle ,Am Eusternbach® wird in Richtung Burgweg mindestens fiir den
Begegnungsfall PKW / PKW ausgebaut, damit werden aufgrund der Lagegunst
~20 Kfz aus dem noérdlichen Bereich in Richtung Burgweg abfahren, hinzu
kommen geringfiigige Quell- und Zielverkehre aus dem stidlichen Bereich (5 Kfz)
Das Plangebiet Stid erhalt einen direkten Anschluss an die Holtkampstralle

Im Plangebiet entstehen bis zu 120 Wohneinheiten (= 96 Kfz/h)

Aus der Erweiterungsflache Sud flieRen lediglich die direkt tUber den Kaiserforst
erschlossenen Flachen (~ 5 WE = 4 Kfz/h] Uber den Kaiserforst ab, die Ubrigen
Verkehre nutzen eine zukinftige Anbindung an die Holtkampstralie

Die StralRe ,Am Eusternbach* wird in Richtung Bokeler StraRRe nicht ausgebaut,
damit ist nur ein geringflgiger Anteil der Verkehre fir die Verkehrsbeziehung
anzusetzen (10 % = 10 Kfz/h)

Der vorh. Anschluss Capitelholz wird fir die ErschlieBung von etwa 18
Wohneinheiten (=15 Kfz/h) genutzt, ein Anschluss des Ubrigen Teilgebietes Nord
erfolgt nicht

Die StraBe ,Am Eusternbach“ wird in Richtung Burgweg mindestens fir den
Begegnungsfall PKW / PKW ausgebaut, damit werden aufgrund der Lagegunst
~20 Kfz aus dem verbleibenden nérdlichen Bereich in Richtung Burgweg
abfahren, hinzu kommen geringfiigige Quell- und Zielverkehre aus dem suidlichen
Bereich (5 Kfz)

Das Plangebiet Siid erhalt einen direkten Anschluss an die Holtkampstralle

Anlage 3 zur Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 395 ,Kaiserforst®

‘ Abwigung

= 25 % der Neuverkehre flieRen insgesamt Uber den westlichen
Kaiserforst ab,
17 % der Neuverkehre nutzen hierzu die Verbindung tber den

Capitelholz
= 45 % der Neuverkehre flieBen (Uber die &stliche
HoltkampstralRe ab
= 20 % der gesamten Neuverkehre flieRen in Richtung Burgweg
ab

= Anordnung ,Verkehrsberuhigter Bereich fur den Kaiserforst
kann bestehen bleiben +

= Zentrale Achse Holtkampstrale - Burgweg

= Ausbau der HoltkampstraRe in Richtung Osten erforderlich

= Ausbau der StraRe Am Eusternbach zwischen Anschluss
Plangebiet und Burgweg fur Begegnungsfall PKW / PKW
erforderlich

= Im Capitelholz werden neue ,Betroffenheiten” geschaffen,
hinzu kommen die geringen Bestandsbreiten (5,50 m) im
Capitelholz - -

= Die Verteilung der Verkehre Uber kurze Wege an das
leistungsfahige Netz (Holtkampstrale, Burgweg) ++

= 20 % der Neuverkehre flieRen insgesamt tiber den westlichen
Kaiserforst ab,
12 % der Neuverkehre nutzen hierzu die Verbindung tber den

Capitelholz
= 50 % der Neuverkehre flieBen Uber die 0stliche
HoltkampstralRe ab
= 20 % der gesamten Neuverkehre flieRen in Richtung Burgweg
ab

= Anordnung ,Verkehrsberuhigter Bereich” fir den Kaiserforst
kann bestehen bleiben +

= Zentrale Achse Holtkampstrae - Burgweg

= Ausbau der Holtkampstrae in Richtung Osten erforderlich

= Ausbau der StraBe Am Eusternbach zwischen Anschluss
Plangebiet und Burgweg fir Begegnungsfall PKW / PKW
erforderlich

= Im Capitelholz werden neue ,Betroffenheiten im einer
geringen, Uber die ,Sackgassenlage® des neuen
ErschlieRungsstiches fest definierten GréRRe geschaffen

= Die Verteilung der Verkehre iber kurze Wege an das

leistungsfahige Netz (HoltkampstraRe, Burgweg) ist gegeben
1
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2.2

Im Plangebiet entstehen bis zu 120 Wohneinheiten (= 96 Kfz/h)

Zentrale ErschlieBung tiber HoltkampstraRe / Am Eusternbach

Der Kaiserforst wird um ~90 m verlangert, die Ubrigen Plangebietsflachen sind
nur tber ein Geh-Radwegverbindung zu erreichen, aus dem Plangebiet Nord
werden damit maximal 20 Wohneinheiten (= 16 Kfz/h) tber den Kaiserforst
erschlossen

Aus der Erweiterungsflache Sud flieRen lediglich die direkt Giber den Kaiserforst
erschlossenen Flachen (~ 5 WE = 4 Kfz/h] tber den Kaiserforst ab, die tUbrigen
Verkehre (= 20 Kfz/h) nutzen eine zukinftige Anbindung an die HoltkampstralRe
Die Stral’e ,Am Eusternbach” wird in Richtung Bokeler Strafte nicht ausgebaut,
damit ist nur ein geringfiigiger Anteil der Verkehre fiir die Verkehrsbeziehung
anzusetzen (10 % = 10 Kfz/h)

Die Strae ,Am Eusternbach* wird in Richtung Burgweg nur als Geh-Radweg-
Verbindung angeschlossen

Im Plangebiet entstehen bis zu 120 Wohneinheiten (= 96 Kfz/h)

Der Kaiserforst wird um ~90 m verléngert, die tbrigen Plangebietsflachen sind
nur Uber ein Geh-Radwegverbindung zu erreichen, Aus dem Plangebiet Nord
werden damit maximal 20 Wohneinheiten (= 16 Kfz/h) tber den Kaiserforst
erschlossen

Aus der Erweiterungsflache Sud flieRen lediglich die direkt Gber den Kaiserforst
erschlossenen Flachen (~ 5 WE = 4 Kfz/h] tber den Kaiserforst ab, die tbrigen
Verkehre (= 20 Kfz/h) nutzen eine zukuinftige Anbindung an die HoltkampstraRe
Die Stral’e ,Am Eusternbach” wird in Richtung Bokeler Strafie nicht ausgebaut,
damit ist nur ein geringfiigiger Anteil der Verkehre fur die Verkehrsbeziehung
anzusetzen (10 % = 10 Kfz/h)

Die StraBe ,Am Eusternbach* wird in Richtung Burgweg mindestens fur den
Begegnungsfall PKWPKW ausgebaut, damit wird aufgrund der Lagegunst etwa
30 Kfz/h in Richtung Burgweg abfahren

Im Plangebiet entstehen bis zu 120 Wohneinheiten (= 96 Kfz/h)

Der Kaiserforst wird um ~90 m verléngert, die Gibrigen Plangebietsflachen sind
nur Uber ein Geh-Radwegverbindung zu erreichen, Aus dem Plangebiet Nord
werden damit maximal 20 Wohneinheiten (= 16 Kfz/h) tber den Kaiserforst
erschlossen

Aus der Erweiterungsflache Sud flieBen lediglich die direkt Gber den Kaiserforst
erschlossenen Flachen (~ 5 WE = 4 Kfz/h] Gber den Kaiserforst ab, die Ubrigen
Verkehre (= 20 Kfz/h) nutzen eine zukinftige Anbindung an die HoltkampstralRe
Die Stral’e ,Am Eusternbach” wird in Richtung Bokeler Strafle nicht ausgebaut,
damit ist nur ein geringfuigiger Anteil der Verkehre fiir die Verkehrsbeziehung
anzusetzen (10 % = 10 Kfz/h)

Die Strale ,Am Eusternbach* wird in Richtung Burgweg mindestens fur den
Begegnungsfall PKWPKW ausgebaut, damit wird aufgrund der Lagegunst etwa
ein Drittel der Verkehre aus dem nérdlichen Bereich in Richtung Burgweg
abfahren = 30 Kfz/h

Das Plangebiet Stid erhalt einen direkten Anschluss an die Holtkampstralle

Anlage 3 zur Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 395 ,Kaiserforst®

= 17 % der Neuverkehre flieRen Uber den Kaiserforst ab
= 75 % der Neuverkehre flieRen Uber die &stliche
Holtkampstralle ab
= 83 % der Verkehre flieRen Uiber den stdlichen Abschnitt ,Am
Eusternbach” in Richtung HoltkampstralRe ab
= Ausbau der HoltkampstrafRe in Richtung Osten erforderlich
= Anordnung ,Verkehrsberuhigter Bereich” fur den Kaiserforst
kann bestehen bleiben +
= Ausbau der ,anbaufreien StraBe ,Am Eusternbach”
erforderlich Stérung des Ubergangs in den Landschaftsraum

= Keine Verteilung der Quell- und Zielverkehre - -

= 17% der Neuverkehre flieRen tber den Kaiserforst ab
= Anordnung ,Verkehrsberuhigter Bereich” fur den Kaiserforst
kann bestehen bleiben +
= 50 % der Neuverkehre flieBen (Uber die 0Ostliche
Holtkampstralte ab
= 58 % der Verkehre flieRen tber den stdlichen Abschnitt ,Am
Eusternbach® in Richtung HoltkampstraRe ab
= Ausbau der Holtkampstrae in Richtung Osten erforderlich
= Ausbau der ,anbaufreien StraBe ,Am Eusternbach”
erforderlich Stérung des Ubergangs in den Landschaftsraum
= 25 % der gesamten Neuverkehre flieBen in Richtung
Burgweg ab
= Ausbau der StraBe Am Eusternbach zwischen Anschluss
Plangebiet und Burgweg fiir Begegnungsfall PKW / PKW
erforderlich
= Geringfligig, verbesserte Verteilung der Verkehre
gegenuber Planfall 2 - -
= Weitere Verbesserung durch Verschiebung der (Neu)-
Anbindung Burgweg in Richtung Westen denkbar (vgl. 1.1)

= 17% der Neuverkehre flieBen tber den Kaiserforst ab
= Anordnung ,Verkehrsberuhigter Bereich” fiir den Kaiserforst
kann bestehen bleiben +
= 50 % der Neuverkehre flieBen (Uber die 0&stliche
Holtkampstralle ab
= Ausbau der HoltkampstraRe in Richtung Osten erforderlich
= Kein Ausbau der ,anbaufreien” Strale ,Am Eusternbach*
erforderlich +
= 25 % der gesamten Neuverkehre flieBen in Richtung
Burgweg ab
= Ausbau der StraBe Am Eusternbach zwischen Anschluss
Plangebiet und Burgweg fiir Begegnungsfall PKW / PKW
erforderlich
= Zentrale Achse Holtkampstrale - Burgweg
= Verteilung der Verkehre Uber kurze Wege an das
leistungsfahige Netz (HoltkampstralRe, Burgweg) ist gegeben
+
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‘ Kurzbeschreibung

Im Plangebiet entstehen bis zu 120 Wohneinheiten (= 96 Kfz/h)

Der Kaiserforst wird um ~90 m verlangert, die Gbrigen Plangebietsflachen sind
nur Uber ein Geh-Radwegverbindung zu erreichen, Aus dem Plangebiet Nord
werden damit maximal 20 Wohneinheiten (= 16 Kfz/h) tber den Kaiserforst
erschlossen

Aus der Erweiterungsfléche Sud flieBen lediglich die direkt Giber den Kaiserforst
erschlossenen Flachen (~ 5 WE = 4 Kfz/h] tiber den Kaiserforst ab, die ibrigen
Verkehre (= 20 Kfz/h nutzen eine zukinftige Anbindung an die HoltkampstralRe

Die Stral’e ,Am Eusternbach” wird in Richtung Bokeler Strafte nicht ausgebaut,
damit ist nur ein geringfiigiger Anteil der Verkehre fiir die Verkehrsbeziehung
anzusetzen (10 % = 10 Kfz/h)

Die StraBe Capitelholz wird Uber einen vorhandenen Stich in Richtung
Plangebiet gedffnet, damit werden aufgrund der Lagegunst etwa 20 Kfz/h aus
dem Bereich Nord diese Verkehrsbeziehung nutzen

Die StraBe ,Am Eusternbach* wird in Richtung Burgweg mindestens fur den
Begegnungsfall PKW / PKW ausgebaut, damit werden aufgrund der Lagegunst
~20 Kfz aus dem ndrdlichen Bereich in Richtung Burgweg abfahren, hinzu
kommen geringfuigige Quell- und Zielverkehre aus dem sudlichen Bereich (5
Kfz)

Das Plangebiet Stid erhalt einen direkten Anschluss an die HoltkampstraRRe

Im Plangebiet entstehen bis zu 120 Wohneinheiten (= 96 Kfz/h)

Der Kaiserforst wird um ~90 m verléngert, die tbrigen Plangebietsflachen sind
nur Uber ein Geh-Radwegverbindung zu erreichen, Aus dem Plangebiet Nord
werden damit maximal 20 Wohneinheiten (= 16 Kfz/h) tber den Kaiserforst
erschlossen

Aus der Erweiterungsflache Sud flieRen lediglich die direkt tiber den Kaiserforst
erschlossenen Flachen (~ 5 WE = 4 Kfz/h] tber den Kaiserforst ab, die tbrigen
Verkehre nutzen eine zukinftige Anbindung an die Holtkampstralie

Die Stral’e ,Am Eusternbach” wird in Richtung Bokeler Strafle nicht ausgebaut,
damit ist nur ein geringfiigiger Anteil der Verkehre fiir die Verkehrsbeziehung
anzusetzen (10 % = 10 Kfz/h)

Die StralBe ,Am Eusternbach* wird in Richtung Burgweg mindestens fur den
Begegnungsfall PKWPKW ausgebaut, damit wird aufgrund der Lagegunst etwa
ein Drittel der Verkehre aus dem nérdlichen Bereich in Richtung Burgweg
abfahren = 20 Kfz/h

Das Plangebiet Suid erhalt einen direkten Anschluss an die Holtkampstrale

Der vorh. Anschluss Capitelholz wird fur die ErschlieBung von etwa 18
Wohneinheiten (=15 Kfz/h) genutzt, ein Anschluss des Ubrigen Teilgebietes
Nord erfolgt nicht

Anlage 3 zur Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 395 ,Kaiserforst®

Abwédgung

= 33 % der Neuverkehre flieRen insgesamt uber den
westlichen Kaiserforst ab,
17 % der Neuverkehre nutzen hierzu die Verbindung tber
den Capitelholz
= 38 % der Neuverkehre flieBen (Uber die 6&stliche
Holtkampstralie ab
= 20 % der gesamten Neuverkehre flieBen in Richtung
Burgweg ab
= Anordnung ,Verkehrsberuhigter Bereich” fir den Kaiserforst
kann bestehen bleiben +
= Zentrale Achse Holtkampstrale - Burgweg
= Ausbau der Holtkampstrae in Richtung Osten erforderlich
= Ausbau der StraBe Am Eusternbach zwischen Anschluss
Plangebiet und Burgweg fur Begegnungsfall PKW / PKW
erforderlich
= Die Belastung des westlichen Kaiserforstes verdoppelt sich
gegeniber den Planfdllen2 -2.2 -
= |Im Capitelholz werden neue ,Betroffenheiten“ geschaffen,
hinzu kommen die geringen Bestandsbreiten (5,50 m) im
Capitelholz - -
= Gute Verteilung der Verkehre tber kurze Wege an das
leistungsfahige Netz (Holtkampstrale, Burgweg) ++

= 29 % der Neuverkehre flieBen insgesamt tber den
westlichen Kaiserforst ab,
12 % der Neuverkehre nutzen hierzu die Verbindung Uber
den Capitelholz
= 38 % der Neuverkehre flieBen (Uber die 0&stliche
Holtkampstralie ab
= 25 % der gesamten Neuverkehre flieBen in Richtung
Burgweg ab
= Anordnung ,Verkehrsberuhigter Bereich” fiir den Kaiserforst
kann bestehen bleiben +
= Zentrale Achse Holtkampstrale - Burgweg
= Ausbau der Holtkampstrale in Richtung Osten erforderlich
= Ausbau der StraBe Am Eusternbach zwischen Anschluss
Plangebiet und Burgweg fiir Begegnungsfall PKW / PKW
erforderlich
= Die Belastung des westlichen Kaiserforstes verdoppelt sich
gegenuber den Planfdllen2 -2.2 -
= Im Capitelholz werden neue ,Betroffenheiten” im einer
geringen, Uber die ,Sackgassenlage® des neuen
ErschlieBungsstiches fest definierten GréfRe geschaffen
= Gute Verteilung der Verkehre Uber kurze Wege an das
leistungsfahige Netz (Holtkampstrale, Burgweg) ++



Planfall
3

31

Kurzbeschreibung

Das sudliche Plangebiet erhalt ausschlieBlich Anschluss an die
HoltkampstralRe

Das noérdliche Plangebiet wird aufgeteilt, dabei wird ein Teil (~40 WE = 32
Kfz/h) tiber den Kaiserforst und die tbrigen Flachen in Richtung Burgweg (~40
WE = 32 Kfz/h) erschlossen

Die entstehenden Teilgebiete werden ausschlieBlich tber Geh- und
Radwegverbindungen miteinander vernetzt

Im Plangebiet entstehen bis zu 120 Wohneinheiten (= 96

Kfz/h)

Aus der Erweiterungsflaiche Sud flieRen lediglich die direkt Uber den
Kaiserforst erschlossenen Flachen (~ 5 WE = 4 Kfz/h] Uber den Kaiserforst ab,
die Ubrigen Verkehre (= 20 Kfz/h) nutzen eine zukinftige Anbindung an die
HoltkampstralRe

Die StralRe ,Am Eusternbach® wird in Richtung Bokeler Strale nicht
ausgebaut, damit ist nur ein geringfiigiger Anteil der Verkehre fir die
Verkehrsbeziehung anzusetzen (10 % = 10 Kfz/h)

Das sudliche Plangebiet erhalt ausschlieBlich Anschluss an die
Holtkampstrale

Das nordliche Plangebiet wird aufgeteilt, dabei wird ein Teil (~35 WE = 27
Kfz/h) Gber den Kaiserforst und die Gibrigen Flachen in Richtung Burgweg (~27
WE = 22 Kfz/h) erschlossen

Der vorh. Stich Capitelholz wird fur die ErschlieBung von etwa 18
Wohneinheiten (=15 Kfz/h) genutzt, ein Anschluss des Ubrigen Teilgebietes
Nord erfolgt nicht

Die entstehenden Teilgebiete werden ausschlieBlich Uber Geh- und
Radwegverbindungen miteinander vernetzt

Im Plangebiet entstehen bis zu 120 Wohneinheiten (= 96 Kfz/h)

Aus der Erweiterungsflaiche Sud flieRen lediglich die direkt Uber den
Kaiserforst erschlossenen Flachen (~ 5 WE = 4 Kfz/h] tber den Kaiserforst ab,
die Ubrigen Verkehre (= 20 Kfz/h) nutzen eine zukinftige Anbindung an die
HoltkampstraRe

Die StralRe ,Am Eusternbach“ wird in Richtung Bokeler Strale nicht
ausgebaut, damit ist nur ein geringfligiger Anteil der Verkehre fir die
Verkehrsbeziehung anzusetzen (10 % = 10 Kfz/h)

Anlage 3 zur Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 395 ,Kaiserforst®

Abwigung

= 23% der Neuverkehre flieBen tber den Kaiserforst ab
= Anordnung ,Verkehrsberuhigter Bereich® fur den Kaiserforst
ist zu prifen -
= 40 % der Neuverkehre flieRen Uber die 6stliche
HoltkampstraRe ab
= Ausbau der HoltkampstraRe in Richtung Osten erforderlich
= 26 % der gesamten Neuverkehre flieBen in Richtung
Burgweg ab
= Ausbau der StraBe Am Eusternbach zwischen Anschluss
Plangebiet und Burgweg fir Begegnungsfall PKW / PKW
erforderlich
= ,lLange® Wege in Verbindung mit Sackgassenlagen,
zusatzlich entstehen Orientierungsprobleme., Suchverkehre
und Umwegfahrten - -
= Eine gute Verteilung der Verkehre ist gegeben ++

= 33% der Neuverkehre flieBen uber den westlichen
Kaiserforst ab,
12 % der Neuverkehre nutzen hierzu die Verbindung tber
den Capitelholz
= Anordnung ,Verkehrsberuhigter Bereich” fur den Kaiserforst
ist zu prifen -
= 40 % der Neuverkehre flieBen Uber die 0stliche
HoltkampstralRe ab
= Ausbau der Holtkampstrafe in Richtung Osten erforderlich
= 18 % der gesamten Neuverkehre flieBen in Richtung
Burgweg ab
= Ausbau der StraBe Am Eusternbach zwischen Anschluss
Plangebiet und Burgweg fiir Begegnungsfall PKW / PKW
erforderlich
= Die erforderliche Lange des ErschlieBungsstiches steht in
einem schlechten Verhaltnis zur Zahl der anzuschlieenden
Wohneinheiten - -
= |m Capitelholz werden neue ,Betroffenheiten“ im einer
geringen, Uber die ,Sackgassenlage® des neuen
ErschlieRungsstiches fest definierten GrélRe geschaffen
= Capitelholz und Kaiserforst werden im Vergleich zum
Burgweg ungleich hdher belastet -



Planfall
3.2

3.3

Kurzbeschreibung

Das sudliche Plangebiet erhalt ausschlieBlich Anschluss an die
HoltkampstralRe

Das noérdliche Plangebiet wird aufgeteilt, dabei wird ein Teil (~40 WE = 32
Kfz/h) tiber den Kaiserforst und die tbrigen Flachen in Richtung Burgweg und
Uber den vorhandenen Stich in Richtung Capitelholz (insgesamt ~40 WE = 32
Kfz/h) erschlossen

Die entstehenden Teilgebiete werden ausschlieBlich tber Geh- und
Radwegverbindungen miteinander vernetzt

Im Plangebiet entstehen bis zu 120 Wohneinheiten (= 96 Kfz/h)

Aus der Erweiterungsflaiche Sud flieRen lediglich die direkt Uber den
Kaiserforst erschlossenen Flachen (~ 5 WE = 4 Kfz/h] Uber den Kaiserforst ab,
die Ubrigen Verkehre (= 20 Kfz/h) nutzen eine zukinftige Anbindung an die
HoltkampstralRe

Die StralRe ,Am Eusternbach® wird in Richtung Bokeler Strale nicht
ausgebaut, damit ist nur ein geringfiigiger Anteil der Verkehre fir die
Verkehrsbeziehung anzusetzen (10 % = 10 Kfz/h)

Im Plangebiet entstehen bis zu 120 Wohneinheiten (= 96 Kfz/h)

Das stidliche Plangebiet erhélt Anschluss an die Holtkampstrale und den
Kaiserforst

Das noérdliche Plangebiet wird aufgeteilt, dabei wird ein Teil (~40 WE = 32
Kfz/h) tiber den Kaiserforst und die Ubrigen Flachen in Richtung Burgweg und
Uber den vorhandenen Stich in Richtung Capitelholz (insgesamt ~40 WE = 32
Kfz/h) erschlossen

Die entstehenden Teilgebiete Mitte und Nord werden ausschlielich Gber Geh-
und Radwegverbindungen miteinander vernetzt

Aus der Erweiterungsfliche Sud flieRen lediglich die direkt Uber den
Kaiserforst erschlossenen Flachen (~ 5 WE = 4 Kfz/h] Uber den Kaiserforst ab,
die Ubrigen Verkehre (= 20 Kfz/h) nutzen eine zukinftige Anbindung an die
HoltkampstralRe

Die StralRe ,Am Eusternbach® wird in Richtung Bokeler StraRe nicht
ausgebaut, damit ist nur ein geringfigiger Anteil der Verkehre fur die
Verkehrsbeziehung anzusetzen (10 % = 10 Kfz/h)

Anlage 3 zur Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 395 ,Kaiserforst®

Abwigung

= 38% der Neuverkehre flieBen Uber den westlichen
Kaiserforst ab,
17 % der Neuverkehre nutzen hierzu die Verbindung tber
den Capitelholz
= Anordnung ,Verkehrsberuhigter Bereich® fur den Kaiserforst
ist zu prifen -
= 40 % der Neuverkehre flieRen Uber die &stliche
Holtkampstralle ab
= Ausbau der Holtkampstrafe in Richtung Osten erforderlich
= 15 % der gesamten Neuverkehre flieRen in Richtung
Burgweg ab
= Ausbau der StraBe Am Eusternbach zwischen Anschluss
Plangebiet und Burgweg fiir Begegnungsfall PKW / PKW
erforderlich
= Im Capitelholz werden neue ,Betroffenheiten* geschaffen,
hinzu kommen die geringen Bestandsbreiten (5,50 m) im
Capitelholz - -
= Capitelholz und Kaiserforst werden im Vergleich zum
Burgweg ungleich hé&her belastet, eine gleichartige
Verteilung der Verkehre ist nicht gegeben - -

= 28% der Neuverkehre flieBen uber den westlichen
Kaiserforst ab,
17 % der Neuverkehre nutzen hierzu die Verbindung tber
den Capitelholz
= Anordnung ,Verkehrsberuhigter Bereich” fir den Kaiserforst
kann bestehen bleiben +
= 50 % der Neuverkehre flieBen Uber die 6stliche
HoltkampstralRe ab
= Ausbau der HoltkampstraRe in Richtung Osten erforderlich
= 15 % der gesamten Neuverkehre flieBen in Richtung
Burgweg ab
= Ausbau der Strale Am Eusternbach zwischen Anschluss
Plangebiet und Burgweg fur Begegnungsfall PKW / PKW
erforderlich
= 17 % der Neuverkehre nutzen die Verbindung lber den
Capitelholz
= Im Capitelholz werden neue ,Betroffenheiten” geschaffen,...
siehe 3.2 !



Anlage 3 zur Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 395 ,Kaiserforst®

Zusammenfassung / Worst-Case-Betrachtung Planfille
Fazit
Im Einzelnen konnten auf Grundlage der vorliegenden Plandaten und einer aktuellen Die Verkehrsbelastung auf den umliegenden StraRen im Umfeld des Plangebietes wird fiir die
Verkehrszahlung in einer ,Worst Case“-Betrachtung folgende Ergebnisse erarbeitet betrachteten Planfélle nur geringfligig zunehmen.
werden: Fir den Sudring ergaben sich natirlicherweise die groten zusétzlichen Belastungen, diese sind
mit Blick auf die Funktion dieser Strafle als unproblematisch einzuordnen. Ein Anschluss des
= In der Analyse ergeben sich in der Bestandssituation sehr gute bis gute Plangebietes an den Burgweg ist vor dem Hintergrund des geplanten Siidringschlusses in jedem
Verkehrsqualitdten (QSV A, QSV B) fir die untersuchten Spitzenstunden Fall anzuraten. Eine Alternative zur Anbindung Uber die StralRe ,Am Eusternbach“ in Richtung
= Durch die allgemeine Verkehrszunahme kommt es zu einem Anstieg der Verkehre, die Burgweg ist mit Blick auf die verkehrliche Entwicklung nach Ausbau des Sudrings zu prifen.
im Prognose-Nullfall aber keine Auswirkungen auf die Verkehrsqualitdten hat
= Die Verkehrsqualitat entspricht fur die Prognose-Planfélle in allen untersuchten Variante
Spitzenstunden der Qualitatsstufe gut bis sehr gut (QSV B, QSV A) StraBenabschnitt 1 11 12 13 14 2 2.1 2.2 23 24 3 31 3.2 33
Siidring 88 93 93 91 91 8 93 93 91 93 94 91 90 90
Insgesamt sind die Verkehrsstarken auch nach Umsetzung der MaRnahmen als vertréglich (Lippst. - Holtkampstr.)
einzustufen. Die Verkehrsbelastungen liegen auch kinftig zumeist weit unter den in der
RASt 06 beschriebenen Schwellenwerten fiir Wohnstraen (< 400 Kfz/h). Damit stehen Ho thatpstiabawest DU+ g5 65 6Bl 68 g0 65 6 Y 6 M I IS5 @5
sowohl im StraRenraum als auch an den betroffenen Knotenpunkten ausreichende HoltkampstraRe Ost 20020055 55 60 90 60 60O 45 45 50 48 48 6O
Kapazitdten zur Verfiigung. .
Die betroffenen Straenzuge sind, auch aufgrund ihrer Ausbauquerschnitte geeignet, die E::Zj:g:t gséd 23 ig i: ig i? ;g ig ig :3 i? ﬁ E :Z i:
zu erwartenden Verkehre schadlos aufzunehmen und abzuleiten.
Ansatze, die die ErschlieBung Uber HoltkampstraBe und Kaiserforst vorsehen, stehen Burgweg 0o 30 30 25 25 0 30 30 25 30 32 22 17 17
grundsatzlich im Einklang mit den Zielen des geltenden Bebauungsplanes Nr. 331
LHoltkampstraBe®, ein zuséatzlicher Anschluss an den Burgweg bringt zusatzliche Entlastung Capitelholz 0 0 0 20 15 0 0 0 20 15 0 15 20 20
und Verteilung der Quell- und Zielverkehre im Netz mit sich.
Am Eusternbach 10 10 10 10 10 100 70 10 10 10 10 10 10 10

(Holtkampstr - Kaiserforst)
Variantentibersicht der Neuverkehre [Kfz/h]

Die Planfalle 1.2, 2.2 und unter Abstrichen die Planfalle 1.4 und 2.4 kénnen in die nachsten Planschritte ibernommen, detaillierter
ausgearbeitet und damit weiter abgewogen werden. Dem erklarten Ziel, die entstehenden Verkehre auf moglichst kurzen Wegen an das
leistungsfahige Netz (HoltkampstralRe, Burgweg und Siidring) zu filhren, kommt man in diesen Planféllen am Né&chsten. Hinzu kommt eine
gute Verteilung der Verkehre auf das umliegende Netz fir die Planfélle 1.1, 1.2 und 2.4. Aus den Planféllen 3 ff ergibt sich kein erkennbarer
Vorteil gegentiber den oben genannten Varianten. Der Planfall 1.2 stellt die Vorzugsvariante dar.

Die Planungen der Stadt Rheda-Wiedenbriick zum Bebauungsplan Nr. 395 ,Kaiserforst* sind unter Berlcksichtigung der Ergebnisse dieses
Gutachtens fort zu filhren. Einer Entwicklung des Plangebietes steht so mit Blick auf die prognostizierten Verkehrsstarken und den damit
verbundenen Auswirkungen auf das umliegende Stralennetz aus verkehrlicher Sicht nichts entgegen.



