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Zusammenfassung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die Aufstellung des vorhabenbezogenen
Bebauungsplans Nr. 46 ,Schloemer" der Stadt Recklinghausen mit dem Ziel, die planungsrechtlichen

Grundlagen zur baulichen Erweiterung der Schloemer GmbH zu schaffen.

Das Plangebiet befindet sich innerhalb des rechtskréftigen Bebauungsplans Nr. 145 - 3. Anderung ,,Zum
Wetterschacht" im Stadtteil Paulusviertel. Nach Osten, SUden und Westen wird das Gebiet durch weitere

Gewerbebetriebe abgegrenzt. In noérdlicher Ausrichtung schlieBen sich Wohnnutzungen an.

Um die Vollzugsfahigkeit des Bebauungsplans sicherzustellen, werden daher im Rahmen der Bauleitplanung
die schalltechnischen Auswirkungen der Planung auf die auBerhalb des Plangebietes bestehenden

schutzbedurftigen Nutzungen ermittelt, bewertet und in die stddtebauliche Abwagung eingestellt.
Im Rahmen der Prognose wurden dabei folgende Situationen untersucht und dargestellt:

Gewerbeldrm

e Beurteilung der auf die n&chstgelegene Wohnnutzung einwirkenden Gewerbel&drmgerdusche aus
dem Betrieb Schloemer. Vergleich der ermittelten Gerduscheinwirkungen mit den
Orientierungswerten der [DIN 18005]. Bei Bedarf Darlegung erforderlicher Larmminderungs-

maBnahmen bzw. textlicher Festsetzungen fUr den B-Plan.

Hierzu wurde eine Schallimmissionsprognose erstellf. Die Planungsgrundlagen und die gefroffenen

Annahmen und Voraussetzungen werden in der Langfassung des vorliegenden Berichts erlGutert.

Die schalltechnischen Untersuchungen haben in Hinblick auf die im Rahmen der Bauleitplanung anzu-
strebenden Orientierungswerte der [DIN 18005 Bbl. 1] bzw. der jeweiligen im Baugenehmigungsverfahren

heranzuziehenden Immissionsrichtwerte Folgendes ergeben:

Gutachten-Nr.: 105068323 Textteil - Kurzfassung
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Ergebnisse Gewerbeldrm

e Die geltenden Immissionsrichtwerte bzw. Orientierungswerte werden zur Tageszeit und in der
ungunstigsten vollen Nachtstunde an den maBgeblichen Immissionsorten unter Bericksichtigung der im
Gutachten beschriebenen Grundlagen und Rahmenbedingungen eingehalten bzw. unterschritten. Die

Unterschreitungen betragen rechnerisch am Tag mindestens 6,6 dB und nachts mindestens 10,7 dB.

e Aufgrund der Unterschreitung der Immissionsrichtwerte zur Tages- und Nachtzeit um mindestens 6 dB

wurde nach Ziffer 3.2.1 der [TA Larm] auf eine Untersuchung der Gerduschvorbelastung verzichtet.

o Kurzzeitige Gerduschspitzen, die die geltenden Immissionsrichtwerte am Tag um mehr als 30 dB und/oder
mehr als 20 dB nachts Uberschreiten, sind nicht zu prognostizieren. Die Spitzenpegelkriterien nach Ziffer 6.1

der [TA Larm] werden somit ebenfalls eingehalten.

Gutachten-Nr.: 105068323 Textteil - Kurzfassung
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1 Grundlagen

[16. BImSchV]

[BImSchG]

[Bericht 3.3/183/2005]

[Cmet NW]

[DIN 4109-1]
[DIN 18005]

[DIN 18005 Bbl. 1]

[DIN 18005-2]

[DIN ISO 9613-2]

[HLFU Heft 192]

[HLUG Heft 1]

Gutachten-Nr.: 105068323

Projekt: Schallimmissionsgutachten zum B-Plan-Vorhaben "Erweiterung Logistik Schloemer”

m uppenkamp

Sechzehnte Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes, Verkehrsl@rmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036),
die durch Artikel 1 der Verordnung vom 04. November 2020 (BGBI. | S. 2334)

gedndert worden ist

Gesetz zum Schutz vor schddlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und d&hnliche Vorgénge,
Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Mai 2013 (BGBI. 1S. 1274; 2021 | S. 123), das zuletzt durch Artikel 11 Absatz
3 des Gesetzes vom 26. Juli 2023 (BGBI. 2023 | S. 202) geé&ndert worden ist
Schallimmissionsgutachten Nr. 3.3/183/2005, ,,Ger&uschemissionen und -
immissionen nach der Erweiterung des Hochregallagers der Firma Schiémer
in Recklinghausen” des Gutachterbiro RWTUV Systems GmbH vom
14.03.2005

Empfehlungen zur Bestimmung der meteorologischen D&mpfung Cmet
gemdB DIN ISO 9613-2, LANUV NRW. 26.09.2012

Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018-01
Schallschutzim Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fur die Planung. 2023-
07

Schallschutz im St&dtebau - Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungswerte
fUr die stédtebauliche Planung. 2023-07

Schallschutz im Stédtebau - Larmkarten - KartenmdaBige Darstellung von
Schallimmissionen. 1991-09 (zurickgezogen)

Akustik - Dadmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren. 1999-09

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladeger&usche auf
Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen,
Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt, Heft 192. 1995
Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen von Anlagen
zur Abfallbehandlung und -verwertung sowie Kldranlagen, L&drmschutz in

Hessen, Heft Nr. 1, Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie. 2002

Textteil - Grundlagen
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[HLUG Heft 3] Technischer Bericht zur Untersuchung der Ger&uschemissionen durch
Lastkraffwagen auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungs-
lagern, Speditionen und Verbrauchermdarkten sowie weiterer typischer
Gerdusche insbesondere von Verbrauchermdrkten, Hessisches Landesamt

for Umwelt und Geologie, Ladrmschutz in Hessen, Heft 3. 2005

[IGI7-501-1/2] Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen L&rm — TA L&rm, Schreiben des BMUB/Dr. Hilger an die
obersten Immissionsschutzbehdrden der Ldnder  sowie das
Bundesministerium fUr Verkehr und digitale Infrastruktur und das Eisenbahn-
Bundesamt. 07.07.2017

[Piorr 2001] Zum Nachweis der Einhaltung von Geré&uschimmissionswerten mittels

Prognose, Piorr, D., Zeitschrift for Larmbekdmpfung 48 (2001) Nr. 5

[PLS] Untersuchung von Schallemissionen aus Parkpl@tzen, Autohdfen und
Omnibusbahnh&fen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen, Bayerisches

Landesamt fur Umwelt. 6. Uberarbeitete Auflage 2007-08

[RLS-19] Richtlinien fUr den L&rmschutz an StraBen, Forschungsgesellschaft for
StraBen- und Verkehrswesen FGSV. Ausgabe 2019 (inkl. Korrektur 02/2020)

[TA L&rm] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen L&m - TA L&m) vom
26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedndert durch
Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 BS5), in
Kraft getreten am 9. Juni 2017, redaktionell korrigiert durch Schreiben des
BMUB vom 07.07.2017 (IG 1 7 - 501-1/2)

Hinweis: Die im gegensténdlichen Bericht dokumentierte Untersuchung wurde auf Basis bzw. unter Bericksichtigung der im obenstehenden
Grundlagenverzeichnis genannten Regelwerke durchgefUhrt. Die Ergebnisse sind somit — wenn nicht anders gekennzeichnet — entlang den
enfsprechenden Anforderungen ermittelf. Vom Kunden bereitgestellte Daten sind dabei als solche gekennzeichnet und kénnen sich auf
die Validitat der Ergebnisse auswirken. Die Entscheidungsregeln zur Konformitatsbewertung basieren auf den angewendeten Vorschriften,
Normen, Richflinien und sonstigen Regelwerken. Meinungen und Inferpretationen sind von Konformitatsaussagen abgegrenzt. Der
gegenstandliche Bericht enthdlt entsprechende AuBerungen im Kapitel Diskussion/Beurteilung.

Weitere verwendete Unterlagen (Stand, zur Verfigung gestellt durch):

(] Logeplon (Feja + Kemper Architekten Stadtplaner),
e Anlagen- und Befriebsbeschreibung (Schioemer GmbH),
e  Windstatistik der Wetterstation Castrop-Rauxel (DWD, 1992-1998),

e online-basierte Kartendienste (siehe Abbildungen).

Ein Ortstermin wurde am 18. Aug. 2023 durchgefuhrt.

Gutachten-Nr.: 105068323 Textteil - Grundlagen
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2 Veranlassung und Aufgabenstellung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die Aufstellung des vorhabenbezogenen
Bebauungsplans Nr. 46 ,Schloemer" der Stadt Recklinghausen mit dem Ziel, die planungsrechtlichen

Grundlagen zur baulichen Erweiterung der Schloemer GmbH zu schaffen.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes umfasst dabei ausschlieBlich den Betrieb inkl. der Fi&che fUr die
westliche Erweiterung, in der zukUnftig der Wareneingang abgewickelt werden soll. Abbildung 1 zeigt die
Planung zum Zeitpunkt der Gutachtenerstellung. An das Geldnde grenzen nach Osten, SUden und Westen
weitere Gewerbebetriebe. In nérdlicher Ausrichtung schlieBen sich Wohnnutzungen an. Die ErschlieBung des

Plangebietes soll weiterhin durch Anschluss an die StraBe Zum Wetterschacht erfolgen.

'

Abbildung 1: Darstellung der geplanten Erweiterung

Um dem allgemeinen Grundsatz der Konfliktbewdltigung Rechnung zu fragen, war im Rahmen der Bauleit-
planung die schalltechnische Umsetzbarkeit der Planung in Hinblick auf die auBerhalb des Geltungs-

bereiches befindlichen Emissionsquellen (Gewerbe) zu profen.

Vorliegend war hinsichtlich des zu erwartenden Gewerbeldrms der Nachweis zu erbringen, dass durch die
geplante Nutzung des in Aufstellung befindlichen Bebauungsplans die schallfechnischen Anforderungen der

[DIN 18005] bzw. der [TA L&arm] in Bezug auf die angrenzende schutzbedUrftige Nutzung eingehalten werden.

Hierzu wird eine Schallimmissionsprognose erstellt. Solllen die vorgegebenen Anforderungen nicht

eingehalten werden, sind geeignete MaBnahmen zur Li&rmminderung aufzuzeigen.

Gutachten-Nr.: 105068323 Textteil - Langfassung
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3 Grundlage fur die Ermittlung und Beurteilung der Immissionen

3.1 Schallschutz im Stadtebau
3.1.1 Orientierungswerte der DIN 18005

Zur BerUcksichtigung des Schallschutzes im Rahmen der stddtebaulichen Planung sind Hinweise in der
[DIN 18005] gegeben. In [DIN 18005 Bbl. 1] sind fUr die unterschiedlichen Gebietsnutzungen schalltechnisch
e Orientierungswerte angegeben, deren Einhaltung oder Unterschreitung winschenswert ist, um die mit der
Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor
L&rmbelastungen zu erflllen. Sie sind keine Richt- oder Grenzwerte im Sinne des Immissionsschutzrechts. Diese

Orientierungswerte sind in Tabelle 1 zusammengefasst.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005 Bbl. 1
Orientierungswerte in dB(A)
Verkehrslarm Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitldrm sowie Gerdusche
Gebietseinstufung von vergleichbaren
offentlichen Anlagen
tags nachts tags nachts
6:00 - 22:00 Uhr | 22:00 - 6:00 Uhr | 6:00 - 22:00 Uhr | 22:00 - 6:00 Uhr

Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),

Kleinsiedlungsgebiete (WS),

Wochenendhausgebiete, 55 45 55 40
Ferienhausgebiete,

Campingplatzgebiete

Friednéfe, Kleingartenanlagen, 55 55 55 55
Parkanlagen

Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD), Dorfliche

Wohngebiete (MDW), Mischgebiete (M), 60 50 60 45
Urbane Gebiete (MU)

Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) sowie

F_Iochen for de':.n C_Berjneln_bedorf, soweit 45 - 65 3545 45 - 65 3545

sie schutzbedUrftig sind, je nach

Nutzungsarte

Industriegebiete (Gl)¢ -

a Die dargestellten Orientierungswerte gelten fir StraBen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schidgt die WHO

fUr den Fluglérm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.

b FUr Krankenhduser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeeinrichtungen ist ein hohes Schutzniveau anzustreben.

[« FUr Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

Gutachten-Nr.: 105068323 Textteil - Langfassung
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Die [DIN 18005] bzw. [DIN 18005 Bbl. 1] enthalt folgende Anmerkung und Hinweise

Die Orienfierungswerte haben vorrangig Bedeutung fUr die Planung von Neubaugebieten mit
schufzbedurffigen Nufzungen und fUr die Neuplanung von Fldchen, von denen Schallemissionen
ausgehen und auf vorhandene oder geplante schutzbedUrftige Nutzungen einwirken kénnen. Da die
Orientierungswerte allgemein sowohl fir GroBstadte als auch fir ldndliche Gebiete gelten, kdnnen ortliche
Gegebenheiten in bestimmten Fallen ein Abweichen von den Orientierungswerten nach oben oder unten

erfordern.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und
in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwdgung
mit plausibler Begrindung von den Orienfierungswerten abgewichen wird, weil andere Belange
Uberwiegen, sollfe moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z.B. geeignete
Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen - insbesondere fir

Schlafrdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und
Gewerbe, Freizeitldrm) werden wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen

Arten von Gerduschquellen jeweils fUr sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert.

Die Orientfierungswerte solltfen bereits auf den Rand der Baufldchen oder der Uberbaubaren

GrundstUcksfldchen in den jeweiligen Baugebieten oder der FiIdchen sonstiger Nutzung bezogen werden.

Bei AuBen- und AuBenwohnbereichen gelten grundsatzlich die Orientierungswerte des Zeitbereichs
»fags". Bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Einfachfenster ungestorter

Schlaf haufig nicht mehr moglich.

3.1.2 Weitere Abwdgungskriterien zum Schallschutz in der stadtebaulichen Planung

Die in [DIN 18005 Bbl. 1] angegebenen Crientierungswerte lassen bei ihrer Einhaltung erwarten, dass ein
Baugebiet enfsprechend seinem Ublichen Charakter ohne Beeinfrchtigungen genutzt werden kann. Die
Orientierungswerte kénnen, dies drickt bereits der Begriff ,,Orientierungswert aus, zur Bestimmung der
zumutbaren Larmbelastung in einem Plangebiet im Rahmen einer gerechten Abwdégung lediglich als
Orientierungshilfe herangezogen werden. Uber die reine immissionsschutztechnische Betrachtung hinaus sind

auch andere gewichtfige Belange in die bauleitplanerische Abwé&gung einzubeziehen.

Gutachten-Nr.: 105068323 Textteil - Langfassung
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Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung [16. BImSchV]

Zur Beurteilung von Verkehrsgerduschen beim Neubau bzw. bei den wesentlichen Anderungen von Ver-
kehrswegen wird die [16.BImSchV] angewendet. Die in dieser Verordnung aufgefUhrten Immissions-
grenzwerte kdnnen als Grenze zur erheblichen Bel&stigung betrachtet werden. In der [16. BImSchV] werden

folgende (Tabelle 2) einzuhaltende Immissionsgrenzwerte zum Schutz der Nachbarschaft aufgefihrt:

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der VerkehrsiGrmschutzverordnung 16. BImSchV
Immissionsgrenzwerte in dB(A)

Gebietseinstufung Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Krankenhduser, Schulen, Kurheime, Altenheime 57 47

Reine Wohngebiete (WR), Allgemeine

Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) ! 49
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (Ml) 64 54
Gewerbegebiete (GE) 69 59

Zumutbarkeitsschwelle

Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle! liegt im Rahmen der stddfebaulichen Planung in Wohngebieten bei
70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitraum.

Schallschutz in Wohnungen und Birordumen

In IGrmbelasteten Gebieten ist neben der Reduzierung der AuBenldrmpegel fir die empfundene Wohn- und
Arbeitsqualitdt insbesondere der Schutz von AufenthaltsrGumen in Gebduden ein wichtiges Ziel. Durch
geeignete Dimensionierung der Schallddmmung der AuBenbauteile kann gemdaB den Empfehlungen der

[DIN 4109-1] ein gesundheitsvertragliches Wohnen und Arbeiten ermdglicht werden.

3.2 Schallschutz in der Genehmigungsplanung
3.2.1 Gewerbeldrm

Zur Beurteilung von Anlagen, die als genehmigungsbedurftige und nicht genehmigungsbedUrftige Anlagen
den Anforderungen des zweiten Teils des [BImSchG] unterliegen, ist die [TA L&rm] heranzuziehen. Die
[TA Larm] beschreibt das Verfahren zur Ermittlung der Gerduschbelastungen und stellt die Grundlage fUr die

Beurteilung der Immissionen dar.

1 Urteil vom 12. April 2000 - BVerwG 11 A 18.98; BGH Urteil vom 25. Marz 1993 - lll ZR 60.91 - BGHZ 122, 76 <81> m. w. N.
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Immissionsrichtwerte

In der [TA Larm] werden Immissionsrichtwerte genannt, bei deren Einhaltung im Regelfall ausgeschlossen
werden kann, dass schédliche Umwelteinwirkungen im Einwirkungsbereich gewerblicher oder industrieller
Anlagen vorliegen. Die Immissionsrichtwerte gelten akzeptorbezogen. Dies bedeutet, dass die energetische
Summe der Immissionsbeitrdige aller relevant einwirkenden Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt, den
Immissionsrichtwert nicht UOberschreiten soll. In Abhdngigkeit der Nutzung des Gebietes, in dem die

schutzbedUrftigen Nutzungen liegen, gelten die in Tabelle 3 zusammengefassten Immissionsrichtwerte.

Tabelle 3: Immissionsrichtwerte in Abhdngigkeit der Gebietsnutzung fUr die Beurteilungszeitrume Tag und Nacht;
Immissionsorte auBerhalb von Gebduden
Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
Beurteilungszeitraum Tag Beurteilungszeitraum Nacht

Kurgebiete, Krankenhd&user und

45 35
Pflegeanstalten
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), 55 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Mischgebiete (M), Dorfgebiete (MD), 0 45
Kerngebiete (MK)
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Weiterhin dirfen gemdB [TA Lé&rm] einzelne kurzzeitige Geré&uschspitzen die Immissionsrichtwerte am Tag
(IRW1max) um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht (IRWnmax) um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Anmerkung: Die Art der bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den Festlegungen in den
Bebauungspldnen. Sonstige in Bebauungsplédnen festgesetzte Flidchen fur Gebiete und Einrichtungen sowie
Gebiete und Einrichtungen, fUr die keine Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der SchutzbedUrftigkeit

zU beurteilen.

In Tabelle 4 werden die fUr Immissionsrichtwerte relevanten Beurteilungszeitrdume aufgefihrt.

Tabelle 4: Beurteilungszeitrdume nach TA Ldrm
Bezeichnung Beurteilungszeitraum Beurteilungszeit
Tag 6:00 bis 22:00 Uhr 16 Stunden

volle Nachtstunde mit dem
Nacht 22:00 bis 6:00 Uhr hoéchsten Beurteilungspegel
(z. B. 5:00 bis 6:00 Uhr)
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Immissionsort

Die maBgeblichen Immissionsorte befinden sich gemaB [TA Larm] bei bebauten Fidchen 0,5 m auBerhalb vor
der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am stérksten betroffenen schutzbedUrftigen Raumes
[DIN 4109-1]. Bei unbebauten oder bebauten Fldchen, die keine Gebdude mit schutzbedurftigen RGumen
enthalten, befinden sie sich an dem am stdrksten betroffenen Rand der Fidche, wo nach dem Bau- und
Planungsrecht Gebdude mit schutzbedUrftigen R&umen erstellt werden durfen. Ist der schutzbedUrftige
Raum mit der zu beurteilenden Anlage baulich verbunden oder geht es um KérperschallGbertragungen bzw.
die Einwirkung ftieffrequenter Geréusche, handelt es sich bei dem am starksten betroffenen

schutzbedurftigen Raum um den maBgeblichen Immissionsort.

Seltene Ereignisse

Kénnen bei selten auftretenden betrieblichen Besonderheiten2 auch bei Einhaltung des Standes der Technik
zur Ldrmminderung die Immissionsrichtwerte nicht eingehalten werden, kann eine Uberschreitung zugelassen
werden. Die Hoéhe der zuldssigen Uberschreitung kann einzelfallboezogen festgelegt werden; folgende

Immissionshdchstwerte durfen dabei nicht Uberschritten werden:

Beurteilungszeitraum Tag 70 dB(A),

Beurteilungszeitraum Nacht 55 dB(A).

Einzelne Gerduschspitzen dirfen diese Werte in Kur-, Wohn- und Mischgebieten tags um nicht mehr als 20 dB,
nachts um nicht mehr als 10 dB Uberschreiten. In Gewerbegebieten darf die Uberschreitung durch einzelne

Gerduschspitzen tags nicht mehr als 25 dB und nachts nicht mehr als 15 dB betragen.

Gemengelagen

FUr das Aneinandergrenzen von gewerblich bzw. industriell genutzten Gebieten und Wohngebieten

(Gemengelagen) wird gemdaB Ziffer 6.7 [TA L&rm] die folgende Regelung getroffen:

»Wenn gewerblich, industriell oder hinsichtlich ihrer Gerduschauswirkungen vergleichbar genutzte und
zum Wohnen dienende Gebiete aneinandergrenzen (Gemengelage), kénnen die fdr die zum Wohnen
dienenden Gebiete geltenden Immissionsrichtwerte auf einen geeigneten Zwischenwert der fUr die
aneinandergrenzenden Gebietskategorien geltenden Werte erhdht werden, soweit dies nach der

gegenseitigen Pflicht zur RGcksichtnahme erforderlich ist.

2 Definierter Zeitraum gemdB Ziffer 7.2 TA L&rm: an nicht mehr als 10 Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und an
nicht mehr als zwei aufeinander folgenden Wochenenden.
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Die Immissionsrichtwerte fir Kern-, Dorf- und Mischgebiete sollen dabei nicht Uberschritten werden. Es ist

vorauszusetzen, dass der Stand der Larmminderungstechnik eingehalten wird. FUr die H&he des

Zwischenwertes nach Absatz 1 ist die konkrete Schutzwirdigkeit des betroffenen Gebietes maBgeblich.

Wesentliche Kriterien sind die Prgung des Einwirkungsgebiets durch den Umfang der Wohnbebauung

einerseits und durch Gewerbe- und Industriebetriebe andererseits, die OrtsUblichkeit eines Gerdusches

und die Frage, welche der unvertréglichen Nutzungen zuerst verwirklicht wurde.

Liegt ein Gebiet mit erhéhter Schutzwdirdigkeit nur in einer Richtung zur Anlage, so ist dem durch die

Anordnung der Anlage auf dem BetriebsgrundstUck und die Nutzung von Abschirmungsméglichkeiten

Rechnung zu tragen.*

Zuschlag fir Tageszeiten mit erhhter Empfindlichkeit

Kriterien fUr einen Zuschlag fUr Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit sind in der [TA Larm] unter Ziffer 6.5

aufgefihrt. Die betreffenden Zeitrdume am Tag sind wie folgt definiert:

an Werktagen 6:00 — 7:00 Uhr 20:00 - 22:00 Uhr,

an Sonn- und Feiertagen 6:00 — 9:00 Uhr 13:00 - 15:00 Uhr

FUr die aufgefUhrten Zeiten ist gemaB [TA Larm] in

e Reinen und Allgemeinen Wohngebieten,
e Kleinsiedlungsgebieten,

e in Kurgebieten sowie fUr Krankenhd&user und Pflegeanstalten

20:00 - 22:00 Uhr.

bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhdhte Stdrwirkung von Ger&uschen durch einen Zuschlag von

6 dB(A) zu berUcksichtigen.

Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung

Die o. a. Immissionsrichtwerte sind akzeptorbezogen. Das heiBt, dass zur Beurteilung der Gesamtbelastung

neben den von der zu beurteilenden Anlage verursachten Immissionen (Zusatzbelastung) auch eine evil.

vorliegende Vorbelastung durch Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt, heranzuziehen ist.

Die Definition gemdaB der [TA Larm] lautet folgendermaBen:

Vorbelastung: Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt,

ohne die Betriebsger&usche der zu beurteilenden Anlage,

Zusatfzbelastung: Immissionsbeitrag durch die zu beurteilende Anlage,

Gesamtbelastung: Immissionen aller Anlagen, fir die die [TA Larm] gilt.
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Eine Vorbelastung in dem zu beurteilenden Gebiet muss gemaR Ziffer 3.2.1 [TA L&rm] nicht ermittelt werden,
wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte am

maBgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Die Genehmigung fUr die zu beurteilende Anlage soll auch dann nicht versagt werden, wenn die
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung Uberschritten werden und dauerhaft sichergestellt ist, dass

diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB(A) betrégt.

Verkehrsgerdusche

Fahrgerdusche auf dem Betriebsgrundstick sowie bei Aus- und Einfahrt, die im Zusammenhang mit dem
Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den
Ubrigen zu berGcksichtigenden Anlagengerduschen bei der Ermittlung des Beurteilungspegels zu erfassen

und zu beurteilen.

Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsfldchen in einem Abstand von bis zu 500 m
von dem Betriebsgrundstick sollen durch MaBnahmen organisatorischer Art soweit wie mdglich vermindert

werden, soweit

= sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fur den Tag oder die Nacht rechnerisch um
mindestens 3 dB(A) erhdhen,
= keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

= die Immissionsgrenzwerte der [16. BImSchV] erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Die Immissionsgrenzwerte betragen nach der [16. BImSchV] in:

Wohngebieten tags 59 dB(A) nachts 49 dB(A),
Mischgebieten tags 64 dB(A) nachts 54 dB(A).

In Gewerbe- und Industriegebieten sind die Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf &ffentlichen

Verkehrsfldchen nicht zu betrachten.
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Im Rahmen der Betriebserweiterung wird der Wareneingang von der Ostfassade an die neue Westfassade

verlagert, um so eine von West nach Ost durchlaufende Prozesskette zu redlisieren. MaBgeblich fUr die

Emissionssituation des Betriebes sind die Bewegungen und Verladegerdusche durch Lkw und Transporter.

Die Beftriebszeit der Schloemer GmbH liegt zwischen 06:00 Uhr und 18:00 Uhr.

Nachfolgend werden die schalltechnisch relevanten Betriebsvorgdnge tabellarisch dargestellt.

Tabelle 5:

Betriebsbeschreibung Tageszeifraum

Betriebsvorgang

Beschreibung

Emissionsansatz

Fahrbewegungen

Lkw — Fahrbewegungen

Lkw-Fahrbewegungen inkl.
Rangier- und Andockvorgdnge
von der Zu- und Abfahrt des
Wareneingangs bzw. -ausgangs

Wareneingang: 11 Lkw / Tag,
entspricht
22 Lkw Bewegungen / Tag

Warenausgang: 6 Lkw / Tag
entspricht
12 Lkw Bewegungen / Tag

Transporter — Fahrbewegungen

Transporter-Fahrbewegungen
von der Zu- und Abfahrt des
Wareneingangs bzw. -ausgangs

Wareneingang: é Pkw / Tag
entspricht
12 Lkw Bewegungen / Tag

Warenausgang: 2 Pkw / Tag
entspricht
4 Lkw Bewegungen / Tag

Container — Fohrbewegungen

Lkw-Fahrbewegungen von der
Zu- und Abfahrt des
Wareneingangs zum Bereich
»Entsorgung“

Entsorgung: 1 Lkw / Tag
entspricht
2 Lkw Bewegungen / Tag

Ladegerdusche

Verladung Wareneingang

Verladegerdusche inkl. dem
Festsetzen von Ladung

Anzahl: 30 Paletten / Lkw

Verladung Warenausgang

Verladegerdusche inkl. dem
Festsetzen von Ladung

Anzahl: 30 Paletten / Lkw

Staplerverladung Warenausgang

Verladung von Férderbdndern
mittels Dieselstapler

Nutzung: 2 h / Tag

Containerwechsel Wareneingang

Containerwechsel am
Wareneingang im Bereich der
Entsorgung

Anzahl: 1 Containerwechsel /
Tag
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Betriebsvorgang

Beschreibung

Emissionsansatz

Parkplatzgerdusche

SUdfassade der &stlich
gelegenen Werkshalle
befindlichen Parkplatzes

Parkplatz West Parkplatzgerdusch des an der
Sudfassade der Produktionshalle Anzahl: 67 Stellplatze
befindlichen Parkplatzes
Parkplatz Ost Parkplatzgerdusch des an der

Anzahl: 11 Stellplatze

stationdre Anlagen und Aggregate im Freien

KUhler, groB auf dem Dach der bestehenden
Kohier Klei Verladezone (nach Erweiterung kontinuierlicher Betrieb
vnler, kiein Warenausgang)
LOfter auf dem Dach der 6stlich L. .
kontinuierlicher Betrieb
gelegenen Werkshalle
Tabelle 6: Betriebsbeschreibung Nachtzeitraum

Betriebsvorgang

Beschreibung

Emissionsansatz

Parkplatzgerdusche

SUdfassade der &stlich
gelegenen Werkshalle
befindlichen Parkplatzes

Parkplatz West Parkplatzgerdusch des an der
Sudfassade der Produktionshalle Anzahl: 67 Stellplatze
befindlichen Parkplatzes
Parkplatz Ost Parkplatzgerdusch des an der

Anzahl: 11 Stellplatze

stationdre Anlagen und Aggregate im Freien

KGhler, groB auf dem Dach der bestehenden
Kohler Klei Verladezone (nach Erweiterung kontinuierlicher Betrieb
vhier, kiein Warenausgang)
LUfter auf dem Dach der 6stlich I .
kontinuierlicher Betrieb
gelegenen Werkshalle
Tabelle 7: Gerduschspitzen

Betriebsvorgang

Tageszeitraum

Nachtizeitraum

6 - 22 Uhr lauteste Nachtstunde
Lkw - Betriebsbremse vorhanden nicht vorhanden
Pkw - TUren schlagen vorhanden vorhanden
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5 Beschreibung der Emissionsansatze

5.1 Gerdusche von Lkw

Lkw erzeugen eine Vielzahl an Ger&uschemissionen. Deren Ermittlung und Berechnungsverfahren werden im

Folgenden aufgefGhrt.

51.1 Fahrvorgdnge

In der schalltechnischen Prognose wird entsprechend [HLUG Heft 3] fur das Vorbeifahrgeréusch eines Lkws

folgender lngenbezogener Schallleistungspegel angesetzt:

Tabelle 8: Emissionsparameter Fahrvorgdnge Lkw
.. Langen- und zeitbezogener . .. .
Gerauschquelle Schallleistungspegel Schallleistungspegel Gerauschspitzen
Fahrvorgénge Lkw Lwa'.1n = 63 dB(A) Lwa = 105 dB(A)3 Lwamax = 108 dB(A)#4

Anmerkung: Bei der Emissionsberechnung sind ggf. noch Korrekturen fUr die von Asphaltbeldgen
abweichenden Fahrbahnoberfldchen (hierbei wird Ksro* nach der [PLS] anstelle von Dspsorrc(v) nach
Tabelle 4b der [RLS-19] verwendet) und fir Steigungen > 2 % und Gefdlle < 4 % (Din,kw1 bzw. Dinww2 Nach
Formel 7b bzw. 7c der [RLS-19]) zu berdcksichtigen.

Allerdings sind entsprechend den ortlichen Gegebenheiten im vorliegenden Fall diese Korrekturen nicht

erforderlich.

Kurzzeitige Gerduschspitzen

Beim Ablassen der Bremsluft, Schlagen von Aufbauten, beschleunigter Abfahrt etc. kénnen kurzzeitig
wesentlich hdhere Gerdusche auftreten. FUr diese Einzelereignisse wird gemdaB [PLS] ein mittlerer Maximal-

Schallleistungspegel von Lwamax =97,5 bis 105,5 dB(A) angegeben.

Tritt allerdings der ungunstigste Fall ein, wird der mittlere Maximal-Schallleistungspegel fir Gerdusche von

Betriebsbremsen von Lwamax =108 dB(A) gemdaB [HLUG Heft 3] angesetzt.

3 Der Emissionsansatz gilt fUr eine Motorleistung von = 105 kW, wird jedoch aufgrund der geringen Differenz von 1 dB
auch fUr geringere Motorleistungen herangezogen. Der ldngen- und stundenbezogene Emissionsansatz impliziert
einen Schallleistungspegel von Lwa = 105 dB(A) unter BerUcksichtigung einer Geschwindigkeit von 15 km/h.

4 siehe Absatz ,Kurzzeitige Gerduschspitzen*
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5.1.2 Weitere Lkw-Gerdusche

Neben den Lkw-Vorbeifahrgerduschen gibt es noch weitere Gerduschemissionen [HLfU Heft 192], [PLS];

deren unterschiedliche Emissionsdaten werden im Folgenden dargestellt.

Leerlauf- und Rangiergerdusche

Der Leerlaufbetrieb von Lkw, der z. B. auf Fahrzeugwaagen stattfinden kann, und Rangiervorgénge sind
nach der o. a. Untersuchung ggf. zusatzlich zu den Zufahrisstrecken zu berUcksichtigen. Dabei wird ein
Schallleistungspegel Lwa fUr die Leerlaufgerdusche in Hohe von 94 dB(A) genannt. Beim Rangieren von Lkw
ergeben sich unabhdngig von der Motorleistung mittlere Schallleistungspegel, die ca. 5 dB Uber dem Wert

des Leerlaufgerdusches liegen.

Tabelle 9: Emissionsparameter Leerlauf und Rangieren Lkw
Gerauschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen
Leerlaufgerdusch Lkw Lwa= 94 dB(A
vigera A (A) Lwamox = 108 dB(A)
Rangieren eines Lkws Lwa1nh = 84 dB(A)°

Lkw-Gerdusche an Verladerampen

Die Gerduschemissionen bei Andockvorgdngen an Laderampen setzen sich aus verschiedenen
Einzelvorg&ingen zusammen. FUr das An- oder Abdocken bzw. fir den gesamten Vorgang werden folgende

Schallleistungspegel angesetzt [HLfU Heft 192]:

Tabelle 10: Emissionsparameter Lkw an Verladerampen
Gerduschquelle Beschreibung des Vorganges Schadllleistung je Vorgang Gerduschspitzen

Offnen Heckbordwand (15's)
Andocken (40 s)

Vorziehen (erhdhter Leerlauf)
(155%)

SchlieBen Heckbordwand (15 s)

Lwa1h =74 dB(A)
Lwa,in = 83 dB(A)
Lwain =77 dB(A)
Lwa1n =74 dB(A)
)
)
)

(

An-/Abdockenan | | yftfederung entlGften (15s) Lain = 72 dB(A Lwamox = 111 dB(A)
Verladerampen .. Lwain =71 dB(A

TUrenschlagen (5s)

Anlassen Lkw (< 5s) Lwatn = 82 dB{A

Andockvorgang Lwa.ih = 84,6 dB(A)

Abdockvorgang Lwa,1h = 83,5 dB(A)

An-/Abdocken gesamt Lwa,1h = 87 dB(A)

5 Der Schallleistungspegel Lwain fUr einen Rangiervorgang je Stunde ergibt sich bei einer mittleren Rangierdauer von
zwei Minuten pro Vorgang.
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Lkw-Parkvorgang

FUr einen Parkvorgang eines Lkws (das Ein-/Ausparken entspricht zwei Bewegungen) berechnen sich
folgende Schallleistungspegel, bezogen auf den 16-stGndigen Tageszeitraum und auf die ungunstigste

Nachtstundes:

Tabelle 11: Emissionsparameter Parkvorgang Lkw

Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen

1 Lkw-Parkvorgang

Tageszeitraum Lwa1sn =71 dB(A)
. Lwamax = 108 dB(A)
ungunst. Nachtstunde Lwa, 1n =83 dB(A)
5.2 Gerdusche von Gabelstaplern

Die Gerdusche von Gabelstaplern bei der Be- und Entladung von Lkw oder beim innerbetrieblichen Transport
werden durch die Fahr- und Hubbewegungen des verwendeten Gabelstaplers sowie durch das Schlagen

der Staplergabeln im unbeladenen Zustand bestimmt.

Die Gerduschemissionen werden auf der Grundlage eigener Schallemissionsmessungen angesetzt. Je nach
Antriebsart des Gabelstaplers ist mit folgenden Schallleistungspegeln Lwa, bezogen auf die Einwirkzeit der

Gerdusche, zu rechnen:

Tabelle 12: Emissionsparameter Gabelstapler
Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen
Dieselstapler Lwa = 102 dB(A) Lwamax = 110 dB(A)

¢ Berechnungsansatz: Korrektur fUr die Parkplatzart Kea = 14 dB, Korrektur fUr die Impulshaltigkeit der Ger&usche
Ki= 3 dB, Korrektur fUr die Fahrbahnoberfl&che Ksto = 0 dB hach dem getrennten Verfahren gemaB PLS
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53 Gerdausche beim Aufnehmen und Absetzen von Containern

Die Gerdusche beim Aufnehmen und Absetzen von Abrollcontainern mit einem Hakenlift-System werden

gemdaB [HLUG Heft 1] wie folgt angesetzt:

Tabelle 13: Emissionsparameter Gerdusche beim Aufnehmen und Absetfzen von Abrollcontainern

Gerauschquelle

Schallleistungspegel

Gerduschspitzen

Aufnehmen und Absetzen
(Containerwechsel)

Lwaih = 93 dB(A)

Lwamax = 123 dB(A)

Aufnehmen Lwa,1ih = 89 dB(A) Lwamax = 114 dB(A)
Absetzen Lwaih =91 dB(A) Lwamax = 123 dB(A)
54 Gerdusche von Pkw-Verkehrsbewegungen

In der schalltechnischen Prognose wird entsprechend [PLS] fUr das Vorbeifahrgerdusch von Pkw folgender

Schallleistungspegel angesetzt:

Tabelle 14: Emissionsparameter Pkw-Verkehrsbewegungen

Gerduschquelle

Schallleistungspegel

Gerduschspitzen

Pkw-Fahrbewegung

Lwa = 92,5 dB(A)7

Anmerkung: Bei der Emissionsberechnung sind ggf. noch Korrekturen fUr die von Asphaltbeldgen

abweichenden Fahrbahnoberfldchen (hierbei wird Ksro* nach der [PLS] anstelle von Dspsorrc(v) nach

Tabelle 4b der [RLS-19] verwendet) und fUr Steigungen > 2 % und Gefdlle < 6 % (Dun.pkw Nach Formel 7a der

[RLS-19]) zu berUcksichtigen.

Allerdings sind entsprechend den ortlichen Gegebenheiten im vorliegenden Fall diese Korrekturen nicht

erforderlich.

7 Basierend auf einem in PLS genannten mitfleren Maximalpegel fir die beschleunigte Abfahrt/Vorbeifahrt von

67 dB(A) in 7,5 m Abstand.
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55 Gerdusche beim Be- und Entladen von Transportern

Die Entladung von Waren aus Transportern, z. B. von Paketdiensten, erfolgt manuell und ist in der Regel
schalltechnisch unauffallig. Zur Absch&tzung des ungunstigsten Falles I&sst sich der Emissionspegel durch den

Parkvorgang eines Pkw (Anfahrt, Tiren schlagen, Motor anlassen, Rangieren und Abfahrt) beschreiben.

FUr einen Parkvorgang eines Pkws (das Ein-/Ausparken entspricht zwei Bewegungen) berechnen sich
folgende Schallleistungspegel, bezogen auf den 16-stGndigen Tageszeitraum und auf die ungunstigste

Nachtstundes:

Tabelle 15: Emissionsparameter Be- und Entladen von Transportern
Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen
1 Pkw-Parkvorgang Lwa, 1n =70 dB(A) Lwamax = 98 dB(A)

Die Gerduschemissionen durch Verkehrsvorg&nge von Transportern auf Betriebsgrundsticken werden
gemdB den Vorgaben der [PLS] bestimmt. Daraus berechnet sich ein Schallleistungspegel von

Lwa = 92,5 dB(A)? fUr die Fahrbewegung eines Transporters.

Anmerkung: Bei der Emissionsberechnung sind ggf. noch Korrekturen fUr die von Asphaltbeldgen
abweichenden Fahrbahnoberfldchen (Dsp.sorrc(v) nach Tabelle 4b der [RLS-19]) und fUr Steigungen > 2 %

und Gefdlle < 6 % (Dwn,pkw Nach Formel 7a der [RLS-19]) zu berUcksichtigen.

Allerdings sind entsprechend den &rtlichen Gegebenheiten im vorliegenden Fall diese Korrekturen nicht

erforderlich.

5.6 Parkplatzgerausche

Auf Parkplatzen werden durch Fahrbewegungen, Ein- und Ausparkvorgdnge sowie je nach Nutzung noch
durch weitere Vorgdnge Gerduschemissionen verursacht. Empfehlungen zur Berechnung von Schall-
emissionen aus Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhdfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen

werden in [PLS] genannt.

8 Berechnungsansatz: Korrektur fUr die Parkplatzart Kea = 0 dB, Korrektur fUr die Impulshaltigkeit der Ger&usche Ki = 4 dB,
Korrektur fUr die Fahrbahnoberfléche Ksio = 0 dB nach dem getrennten Verfahren gemas PLS

? Basierend auf einem in PLS genannten mitfleren Maximalpegel fUr die beschleunigte Abfahrt/Vorbeifahrt von
67 dB(A) in 7,5 m Abstand.
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Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Zur Ermittlung der von ebenerdigen Parkpl&tzen abgestrahlten Schallemissionen werden zwei Berechnungs-
verfahren beschrieben. FUr den Fall, dass sich das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen einigermalen
genau bzw. fldchenproportional abschétzen Iasst, kédnnen die Gerduschemissionen nach dem
sog. getrennten Verfahren bestimmt werden. Hierbei werden die Schallanteile des Ein- und Ausparkverkehrs
und die des Fahrverkehrs getrennt berechnet und zu einem Gesamt-Emissionspegel zusammengefasst. Ldsst
sich das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen nicht ausreichend genau abschétzen, so werden die
Gerduschemissionen mit dem vereinfachten, sogenannten zusammengefassten Verfahren berechnet. Die
hiermit berechneten Schadllleistungspegel liegen ,,auf der sicheren Seite”, da der pauschal angesetzte

Schallanteil der durchfahrenden Kfz eher Uberschatzt wird.
Im vorliegenden Fall 1&sst sich das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen nicht ausreichend genau

abschdatzen, sodass das zusammengefasste Verfahren angewandt wird. Der Schallleistungspegel des

Parkplatzes wird auf der Grundlage folgender Beziehung berechnet:

I-WATm = LWO + KPA+ K| + KD + stro +10- |Og’“(B : N) in dB(A)

mit
Ko =2.5-logii(f - B-9) in dB(A).
Hierbei ist:
Lwo= 63 dB(A) der Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung pro Stunde,
Kea der Zuschlag fUr Parkplatzart,
Ki der Zuschlag fUr die Impulshaltigkeit,
Ko der Zuschlag zur BerUcksichtigung der durchfahrenden Kfz 10,
Kstro der Zuschlag fUr unterschiedliche Fahrbahnoberfldchen nach Kapitel 8.2.1 der Studie'?,
N die Bewegungshdaufigkeit (Bewegungen je BezugsgréBe und Stunde),
B die BezugsgréBe (hier: Anzahl der Stellplatze),
f die Anzahl der Stellplé&tze je Einheit der BezugsgréBe.

Die Anzahl f der Stellplatze je BezugsgroBe ist in der Parkplatzl@rmstudie fUr die jeweilige Parkplatzart

vorgegeben. Im vorliegenden Fall ist der Wert fUr f = 1 anzusetzen.

10 Der nach PLS ermittelte Schallanteil Ko gilt auch fUr Parkpl&tze mit mehr als 150 Stellpléizen. Eine Aufteilung in kleinere
Parkplatzfldchen ist nicht zwangsldufig erforderlich.

11 Der Korrekturwert Ksto fUr die unterschiedlichen Fahrbahnoberfldchen entfallt bei Parkpl&tzen an Einkaufsmarkten mit
asphaltierten oder mit Betonsteinen gepflasterten Oberfldchen, da die Pegelerhdhung durch klappernde
Einkaufswagen pegelbestimmend und im Zuschlag Kea fUr die Parkplatzart bereits enthalten ist.
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Bei der Berechnung des Schallleistungspegels wurden weiterhin folgende Annahmen und Voraussetzungen

berucksichtigt:

e Die Fahrbahnoberfldchen in den Fahrgassen des Parkplatzes werden asphaltiert bzw. mit einer ebenen

Pflasterung aus Betonsteinen ohne Fase und Fugen < 3 mm hergestellt.

Frequentierung des Parkplatzes

Die im Rahmen der Prognose angesetzte Frequentierung des Parkplatzes durch Mitarbeiter und Kunden
beruht auf einer konservativen Schatzung des Betreibers auf der Grundlage seiner Erfahrungswerte. Die

Frequentierungsdaten sind in Abschnitt 4 angegeben.

Schallemission des Parkplatzes

GemdB [PLS] berechnet sich unter BerUcksichtigung der angegebenen Bewegungshdaufigkeiten folgender

Schallleistungspegel Lwamm in dB(A):

Tabelle 16: Schallemission des Parkplatzes
Bez. BezugsgroB3e B WertfirB | N N | Kea | Ki | Ko Kstro Lwatm | Lwatm
in m2 bzw. Tag Nacht Tag Nacht
Anzahl

h' | h1 | dB | dB | dB | dB | dB(A) dB(A)

Anzahl der Stellplatze 67 025100 0 4 | 4,4 0 83,6 89.6

Pwest

Anzahl der Stellpl&ize

Post 11 025|100| O 4 107 0 72,1 78,1

Kurzzeitige Gerduschspitzen

Spitzenpegel von Einzelereignissen werden durch das Schlagen von TUren, das Starten des Motors oder das
SchlieBen von Heck- bzw. Kofferraumdeckeln verursacht. HierfUr ist mit Schallleistungspegeln von bis zu

Lwamax = 99,5 dB(A) zu rechnen.
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6 Ermittlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse

6.1 Untersuchte Immissionsorte

Auf der Grundlage eines am 18. Aug. 2023 durchgefUhrten Ortstermins sowie nach RUcksprache mit der
zust@ndigen Genehmigungsbehdérde werden im Rahmen der schallfechnischen Untersuchung die in

Abbildung 2 dargestellten Immissionsorte befrachtet.

© Land NRW (2023) dl-de/by-2-0 :I'
—

Abbildung 2: Lage derim Rahmen der Schallimmissionsprognose betrachteten Immissionsorte

Die Immissionsorte IP3 und IP4 liegen im Geltungsbereich des Bebauungsplangebietes, der eine

Gebietsnutzung als Gewerbegebiet (GE) festsetzt.

Den Immissionsorten IP1  und [IP2 ist nach Angaben der schalltechnischen Untersuchung
[Bericht 3.3/183/2005] fUr die genannten Immissionsorte nach dem Urtell (Az.10 L 974/99) des
Verwaltungsgerichts Gelsenkirchen vom 13. Juli 1999 ein Immissionsrichtwert von 57,5 dB zugrunde zu legen.
Der Untersuchung sind keine Richtwerte fur den Nachtzeitfraum zu entnehmen. Daher wird analog zur
Ermittlung des Tageswertes ein Nachiwert als Mittelwert zwischen den nach [TA Ldrm] geltenden

Immissionsrichtwerten fUr Gewerbe- und reine Wohngebiete bericksichtigt.
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HierfUr gelten die in Tabelle 17 angegebenen Immissionsrichtwerte gemdaB [TA Larm] fur die Tages- und

Nachtzeit:

Tabelle 17: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Gebietsnutzung und der Immissionsrichtwerte
nach TA L&rm bzw. Orientierungswerte nach [16. BImSchV] fir die Tages- und Nachtzeit
Immissionsort Gebiets- Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
IP-Nr./ Bezeich . F de, Gesch t
r./ Bezeichnung, Fassade, Geschoss nutzung Tag Nacht
IP1/ SteigerstraBe 43, S- Fassade, 1.0G Wohnen 57.5 42,5
IP2/ SteigerstraBe 43, S- Fassade, 1.0G Wohnen 57.5 42,5
IP3/ Zum Wetterschacht 22, O-Fassade, 1. OG GE 65 50
IP4/ Zum Wetterschacht 10, W-Fassade, 1. OG GE 65 50
6.2 Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Die Berechnung der Gerduschimmissionen in der Umgebung des betrachteten Vorhabens erfolgt gemdaB
[DIN ISO 9613-2]. Hierzu wird die qualitdtsgesicherte Software MAPANDGIS der Kramer Software GmbH,

St. Augustin, in ihrer aktuellen Softwareversion (2.0.0.2) verwendet.

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Oktav-Schallpegeln im Frequenzbereich von 63 Hz
bis 8.000 Hz durchgefUhrt. Abhdngig von der Datenlage werden teilweise A-bewertete Schallpegel mit einer
Schwerpunktfrequenz von 500 Hz verwendet. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebdude sowie
die Abschirmung durch natUrliche und kUnstliche Geléndeverformungen werden - soweit vorhnanden bzw.
schalltechnisch relevant — bericksichtigt. Im Falle einer fur die Berechnungen relevanten Topografie des

Untersuchungsgebietes wird diese in das Berechnungsmodell eingestellt.

Nach dem Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird zundchst der équivalente Dauerschalldruck-

pegel Lar(DW) in dB(A) unter schallausbreitungsgUnstigen Witterungsbedingungen'? berechnet:

Laor(DW) =Ly +Dc- A in dB(A).
Hierbei ist:
Lar(DW) der A-bewertete Mitwindpegel am Immissionsort,
Lw der Schallleistungspegel der Gerduschquelle,
Dc die Richtwirkungskorrektur,
A = Adgiv + Aatm + Agr + Abar,
Adiv die Ddmpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung,
Aaim die Dampfung aufgrund von Luftabsorption,
Ag die Ddmpfung aufgrund des Bodeneffektes,
Avor die Ddmpfung aufgrund von Abschirmung.

12 Diese Bedingungen gelten fUr die Mitwindausbreitung oder gleichwertig fir Schallausbreitung bei gut entwickelter,
leichter Bodeninversion, wie sie Ublicherweise nachts auftritt.
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Die Dé&mpfung aufgrund des Bodeneffektes wird im gegensténdlich angewendeten alternativen

Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] oktavunabhdngig'3 berechnet.

Aufbauend auf dem Lar(DW) wird der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) berechnet, bei dem eine
breite Paleftte von Witterungsbedingungen berUcksichtigt wird. Diese Witterungsbedingungen werden

gemdB [DIN ISO 9613-2] durch die meteorologische Korrektur Cmet berlcksichtigt:

Lar(LT) = Lar(DW)- Crpet in dB(A).

Die meteorologische Korrektur wird dabei wie folgt ermittelt:

cmef=co{1 ~ 10 - M} wennd, > 10- (hy+ hy),

dp
Chet=0 wennd, <10 (hy+ hy).
Hierbei ist:
hs die H6he der Quelle in Meter,
hy die Hohe des Aufpunktes in Meter,
dp der Abstand zwischen Quelle und Aufpunkt, projiziert auf die horizontale Bodenebene in Meter,
Co ein von den ortlichen Wetterstatistiken fir Windgeschwindigkeit und —richtung sowie vom Temperatur-

gradienten abhdangiger Faktor in dB.

Der Faktor Co wird — basierend auf den Vorgaben der [DINISO 9613-2] — entsprechend den landes-

spezifischen Vorgaben [Cmet NW] berUcksichtigt bzw. berechnet.

Co(y) =-10- log ¥} 10701 -Atle) . hulal

100 °
Hierbei ist:
Y Mitwindwinkel fUr die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort,
i Laufindex der Windsektoren,
Li(e) windrichtungsabhdngige Pegelddmpfung in dB des i-ten Sektors,
hi(a) relative Haufigkeit in Prozent der Windrichtung im i-ten Sekfor.

Die Windrichtungsverteilung wird hierzu den Daten der Wetterstation Castrop-Rauxel entnommen. Die

grafische Darstellung der AK-Statistik kann im Anhang eingesehen werden.

Die einzelnen Ger&uschquellen mit deren Emissionspegeln und die Parameter der Schallausbreitungs-

berechnung kénnen dem Anhang entnommen werden.

13 Formeln (10,11) der DIN ISO 9613-2
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6.3 Untersuchungsergebnisse und Beurteilung der Gerduschimmissionen
6.3.1 Beurteilungspegel

Die prognostizierten Ger&uscheinwirkungen fUr die Anlage sind auf der Grundlage der in den vorherigen
Kapiteln beschriebenen Betriebsbedingungen und Emissionsansétzen mit folgenden Beurteilungspegeln L fir
die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht als energetische Summe der Schalldruckpegel Lar(LT) aller

Einzelquellen anzugeben:

Tabelle 18: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Immissionsrichtwerte gemdaB TA Ldrm sowie den
Beurteilungspegeln fir die Tages- und Nachtzeit

Immissionsort IRWr Let IRWN Len
IP-Nr./ Bezeichnung, Fassade, Geschoss in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
IP1/ SteigerstraBe 43, S- Fassade, 1.0G 57,5 48.1 42,5 31.8

IP2/ SteigerstraBe 43, S- Fassade, 1.0G 57,5 50.9 42,5 31.7

IP3/ Zum Wetterschacht 22, O-Fassade, 1. OG 65 47 50 33

IP4/ Zum Wetterschacht 10, W-Fassade, 1. OG 65 38 50 37

Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass die geltenden Immissionsrichtwerte zur Tageszeit an den unter-
suchten Immissionsorten eingehalten bzw. unterschritten werden. Die Unterschreitungen befragen dabei

rechnerisch mindestens 6,6 dB.

In der ungunstigsten vollen Nachtstunde werden die Immissionsrichtwerte ebenfalls eingehalten bzw.

unterschritten. Die Unterschreitungen betragen rechnerisch mindestens 10,7 dB.

6.3.2 Betrachtung der Vorbelastung

Aufgrund der Unterschreitung der geltenden Immissionsrichtwerte zur Tages- und Nachizeit von mindestens

6 dB wird nach Ziffer 3.2.1 der [TA Larm] auf eine Untersuchung der Gerduschvorbelastung verzichtet.

6.3.3 Kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen

Die Immissionsrichtwerte fUr kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen (tags IRWr+30 dB; nachts IRWN+20 dB)

werden an den untersuchten Immissionsorten deutlich unterschritten.

6.3.4 Zuzurechnender Fahrverkehr im offentlichen Verkehrsraum

Im Hinblick auf die Ger&usche durch Verkehrsbewegungen auf éffentlichen Verkehrsfldchen bis zu einem
Abstand von 500 m Wegldnge ab dem Betriebsgeldnde ist gemaB Ziffer 7.4 [TA Larm] zu prUfen, ob diese
durch MaBnahmen organisatorischer Art vermindert werden kd&nnen, soweit die in Kapitel 3 dieses

Gutachtens angegebenen, kumulativ geltenden Kriterien erfUllt werden.
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Die Untersuchung, ob eine derartige PrUfung erforderlich ist, liefert das folgende Ergebnis:

Die verkehrliche ErschlieBung des Betriebsgeldndes an die 6ffentlichen Verkehrsfldchen erfolgt Uber einen
Anschluss an die StraBe ,,Zum Wetterschacht". Das Verkehrsaufkommen Gber diesen Anschluss ist in Kapitel 4

angegeben.

e Esist davon auszugehen, dass sich die Beurteilungspegel durch die Verkehrsgeréusche am Tag oder
in der Nacht nicht rechnerisch um mindestens 3 dB erhdhen.
e FUr den anlagenbezogenen Verkehr kann mit einer Vermischung mit dem allgemeinen

Verkehrsaufkommen gerechnet werden.

Bei den Immissionsorten, die sich in einem Industrie- bzw. Gewerbegebiet befinden (hier: IP3 u. IP4), kann
enfsprechend den Vorgaben der [TAL&rm] auf eine Befrachtung der Gerdusche des An- und

Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsfldchen verzichtet werden.

Eine PrUfung, ob organisatorische MaBnahmen eine Verringerung der Gerduschimmissionen bewirken

kdnnen, ist somit nicht erforderlich.

6.3.5 Tonhaltigkeit

Im Rahmen der Schallimmissionsprognose wird vorausgesetzt, dass das geplante Vorhaben nach dem Stand
der Technik zur L&rmminderung errichtet und betrieben wird und somit Tonhaltigkeiten im Anlagenger&usch
nicht zu berUcksichtigen sind. Zuschlége fur Tonhalfigkeiten gemdaB [TA Larm], Anhang A.2.5.2, werden daher
bei der Prognose nicht vergeben. Die MaBnahmen zur Ldrmminderung an den Gebduden und an den
tfechnischen Anlagen sind in der Form auszulegen, dass im Immissionsbereich keine relevanten tonhalftigen

Gerdusche auftreten.
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7 Angaben zur Qualitat der Prognose

Ausbreitungsberechnung gemas DIN ISO 9613-2

Die Dadmpfung von Schall, der sich im Freien zwischen einer Schallquelle und einem Aufpunkt ausbreitet,
fluktuiert aufgrund der Schwankungen in den Witterungsbedingungen auf dem Ausbreitungsweg sowie

durch Ddmpfung oder Abschirmung des Schalls durch Boden, Bewuchs und Hindernisse.

FUr das Prognoseverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird eine geschdtzte Unsicherheit fir die Berechnung der
Immissionspegel Lar(DW) unter Anwendung der Gleichungen 1 bis 10 mit breitbandig emittierenden
Gerduschquellen angegeben. Die Unsicherheit wird in Abh&ngigkeit der mittleren Hohe von Schallquelle und

Immissionsort in Tabelle 5 der Norm wie folgt berziffert (Tabelle 19):

Tabelle 19: Geschdtzte Unsicherheit fir das Prognoseverfahren’* gemdaB [DIN ISO 9613-2]

Mittlere Hohe von Quelle und
Immissionsort

Genavuigkeit bei einem Abstand
zwischen Quelle und Empfdnger
von0<d<100m

Genavuigkeit bei einem Abstand
zwischen Quelle und Empfdnger
von 100 m < d < 1000 m

inm in dB in dB
O0<h<5 +3 +3
5<h<30 +1 +3

Die geschatzten Genauigkeitswerte beschrénken sich dabei auf den Bereich der Bedingungen, die fir die
GuUltigkeit der entsprechenden Gleichungen der [DIN ISO 9613-2] festgelegt sind und sind unabhd&ngig von

Unsicherheiten in der Bestimmung der Schallemissionswerte.

Da es sich bei dem Prognoseverfahren der [DIN ISO 9613-2] um ein Verfahren der Genauigkeitsklasse 2
handelt, kann davon ausgegangen werden, dass sich die Schdtzung der Unsicherheit auf einen Bereich von
+ 2 Standardabweichungen bezieht. Somit entspricht die Genauigkeitsschétzung der [DIN ISO 92613-2] bei

der Befrachtung einer Einzelguelle gemdaB [Piorr 2001] einer Standardabweichung orrog Vvon 1,5 dB.

4 Anmerkung aus DIN ISO 9613-2: Diese Schdatzungen basieren auf Situationen, wo weder Reflexionen noch
Abschirmung auftreten.

Gutachten-Nr.:
Projekt:

105068323
Schallimmissionsgutachten zum B-Plan-Vorhaben "Erweiterung Logistik Schloemer”

Textteil - Langfassung
Seite 30 von 32



m uppenkamp

Schallemissionspegel

Die im Rahmen dieser Prognose eingesetzten Schallleistungspegel fur die maBgeblichen Schallquellen
basieren auf Angaben aus der einschldgigen Fachliteratur, insbesondere Studien und Berichten unter-
schiedlicher Landesbehdrden oder stellen Vorgaben hinsichtlich des max. zul&ssigen Wertes dar. Die
Emissionsansatze beziehen sich dabei in der Regel im Rahmen eines konservativen Maximalansatzes auf den
schalltechnisch unguUnstigsten Betriebszustand bzw. auf die aus schalltechnischer Sicht ungUnstigste

Anlagenauslastung.

Betriebsbedingungen

Die Angaben Uber die voraussichtlichen Betriebsbedingungen wurden beim Betreiber erfragt und unter
BerUcksichtigung der BetriebsgréBe auf Plausibilitét gepruft. Im Rahmen eines konservativen Ansatzes wurden
die Fahrzeugbewegungen und die damit verbundene Betriebsauslastungen der oberen Erwartungsgrenze

entsprechend angesetzt.

Prognosesicherheit

Die Prognosesicherheit der gegenstdndlichen Schallimmissionsprognose wird im Hinblick auf die oben
genannten Randbedingungen und vorausgesetzt der Einhaltung der im Gutachten beschriebenen

Betriebsweisen und Rahmenbedingungen summarisch mit +1 dB/-3 dB abgeschdatzt.
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Die Unterzeichner erstellten dieses Gutachten unabhdngig und nach bestem Wissen und Gewissen.

Als Grundlage fur die Feststellungen und Aussagen der Sachverstdndigen dienten die vorgelegten und im

Gutachten zitierten Unterlagen sowie die AuskUnfte der Beteiligten.

B.Sc. Raphael Silberberg
Stellvertretend Fachlich
Verantwortlicher (Gerdusche)

Berichtserstellung und Auswertung

B.Eng. Ben FaBbender
Fachkundiger Mitarbeiter

Profung und Freigabe
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A Tabellarische Emissionskataster
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Legende Emissionsberechnung TA Larm
Berechnungen gemag DIN ISO 9613-2
Zeichen Einheit Bedeutung
Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.
Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle
Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe
RW Ost/HW Nord | m Koordinatenangabe
hQ m H&he der Emissionsquelle
Index = D > Die Quelle befindet sich Uber einem Dach.
DO dB RichtwirkungsmafB
KT dB Zuschlag fUr Ton- und Informationshaltigkeit
KI dB Zuschlag fUr Impulshaltigkeit
Lw dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle
Der grundlegende Schallleistungspegel der Emissionsquelle kann der Spalte ,LWA Input"
enthommen werden.
num.Add. dB Korrekturfaktor
num.Add. = leer & keine numerische Addition bei der entsprechenden Emissionsquelle
berUcksichtigt
Bez.Abst. m Messabstand zur Emissionsquelle
Bez.Abst. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
Messfl./Anz. m2/- Einfragung der Messflache/Fldche des schallabstrahlenden Bauteils oder
Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke.
Messfl./Anz. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
Anz. - Einfragung der Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke,
getfrennt nach Beurteilungszeitrdumen.
Anz. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle
MM = leer > keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle berUcksichtigt.
Einw.T min Einwirkzeit der Emissionsquelle
RwlID = Bezug zum verwendeten Schallddmmspektrum
RwID = leer = keine Schallddmmung bei der entsprechenden Emissionsquelle berdcksichtigt.
ST - Statusfeld
ST =1 -> Die Emissionsquelle ist eine kurzzeitige Ger&uschspitze.
ST =-1 - Die Emissionsquelle ist nicht in den Berechnungen bericksichtigt.
ST = leer > Die Emissionsquelle ist eine Standard-Emissionsquelle.
T/RZ/N - Tageszeit/Ruhezeit/Nachtzeit
Lw/Lp Input dB(A) Grundlegender Schallleistungspegel/-druckpegel der Emissionsquelle
Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fur die Berechnungen
genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.
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Tageszeit:
Nr.  [Kommentar Gruppe hQ (DO | KT | KI (LwLmE|LW/LmE| num | num | Bez | Messfl | Anz | Anz | MM | EinwT | EinwT [Rw | ST | LwiLp
T RZ Add |AddRZ|Abst| m? T RZ T RZ |ID Input
m |dB|dB|dB | dB(A) | dB(A) [ dB dB m | Anz dB | min | min dB(A)
10  [Lkw - Fahrbewegung Wareneingang 10 [0 | 0 |00 1184 [ 1080 | 00 0,0 2,0 1 0 0,1 0,0 105,0
11 Lkw - Rangieren Wareneingang 1,0 0000 946 84,2 0,0 0,0 1" 0 60,0 0,0 84,2
12 [Lkw - An- und Abdocken Wareneingang 10 [0 [0 |00] 974 | 87,0 0,0 0,0 1 0 60,0 0,0 87,0
13 |Lkw - Festsetzen Wareneingang 1,0 01| 01]00]| 899 79,5 0,0 0,0 1 0 60,0 0,0 79,5
14 |Lkw - Verladung Wareneingang 10 | 0| 0 [00] 1022 | 77,0 0,0 0,0 330 0 | 600 | 00 77,0
20  |Sprinter - Fahrbewegung Wareneingang 05 0] 0100|1157 | 108,00 0,0 0,0 2,0 6 0 0,1 0,0 105,0
21 [Sprinter - Parkvorgang Wareneingang 05 | 0[O0 (00| 9,8 | 830 0,0 0,0 6 0 60,0 0,0 83,0
22 |Sprinter - Verladung \Wareneingang 05 01|01]00]| 778 70,0 0,0 0,0 6 0 60,0 0,0 70,0
30  [Containerwechsel - Fahrbewegung Wareneingang 10 | 0] 0 |00 1080 | 1080 | 00 0,0 2,0 1 0 0,1 0,0 105,0
31 [Containerwechsel - Rangieren Wareneingang 10 | 0] 0 |00 842 | 842 0,0 0,0 1 0 | 600 [ 00 84,2
132 |Containerwechsel - Abrollcontainer Wareneingang 1,0 0] 0158 931 93,1 0,0 0,0 1 0 60,0 0,0 931
“0  [Lkw - Fahrvorgang Warenausgang 10 | 0] 0 [00f 1157 | 1080 | 00 0,0 2,0 6 0 05 0,0 105,0
@41 Lkw - Rangieren Warenausgang 1,0 0] 01]00]| 920 84,2 0,0 0,0 6 0 60,0 0,0 84,2
@2  [Lkw - An- und Abdocken Warenausgang 10 [0 [0 |00] 948 | 87,0 0,0 0,0 6 0 60,0 0,0 87,0
@43 |Lkw - Festsetzen Warenausgang 1,0 01| 01]00]| 873 79,5 0,0 0,0 6 0 60,0 0,0 79,5
U4 |Lkw - Verladung Warenausgang 10 | 0] 0 |00[ 1062 | 836 0,0 0,0 180 0 | 600 [ 00 83,6
50  |Sprinter - Fahrvorgang Warenausgang 05 01| 01]00]| 985 95,5 0,0 0,0 2,0 2 0 0,1 0,0 92,5
51 [Sprinter - Parkvorgang \Warenausgang 05 | 0|0 ([00] 8,0 [ 830 0,0 0,0 2 0 | 600 [ 00 83,0
52 |Sprinter - Verladung Warenausgang 05 0] 01]00]| 730 70,0 0,0 0,0 2 0 60,0 0,0 70,0
60  [Stapler - Abladen Forderband Warenausgang 05 | 00 [00] 1020 | 1020 | 0,0 0,0 1 0 (1200 00 102,0
70 |67 Stellplatze West Parkplatz 05 [0 0|00 836 | 86 0,0 0,0 0 | 780,0 | 60,0 83,6
71 |11 Stellplatze Ost Parkplatz 05 [0 |0 [00]| 721 | 721 0,0 0,0 0 | 780,0 | 60,0 72,1
80  [Kiihler groR Stationare Aggregate 10D[ 0| 0 |00]| 8, | 8, 0,0 0,0 0 |780,0 | 180,0 86,0
81 [Kihler klein [Stationare Aggregate 10D| 0 [0 |00[ 770 | 770 0,0 0,0 0 | 780,0 | 180,0 77,0
82  [Liftung Stationare Aggregate 10D 0| 0 |00]| 800 | 80,0 0,0 0,0 0 |780,0 | 180,0 80,0
ISP1  [Lkw Betriebsbremse Spitzenpegel 10 | 0| 0 (00| 1080 | 1080 [ 00 0,0 0 | 7800 00 1] 1080
ISP2  [Lkw Betriebsbremse Spitzenpegel 10 [ 0| 0 |00/ 1080 | 1080 [ 00 0,0 0 | 7800 00 1] 1080
ISP3  [Pkw Tiiren schlagen Spitzenpegel 05 [0 0|00 995 | 995 0,0 0,0 0 | 780,0 | 180,0 1 99,5
ISP4  [Pkw Tiiren schlagen Spitzenpegel 05 | 0]01]00| 995 | 995 0,0 0,0 0 | 780,0 | 180,0 1 99,5
Nachtzeitraum:
Nr.  [Kommentar Gruppe hQ DO | KT | KI [Lw/LmE | num Bez | Messfl Anz | MM | EinwT |Rw | ST LwiLp
N Add | Abst m? N N ID Input
m dB | dB | dB | dB(A) dB m Anz dB min dB(A)
70 67 Stellplatze West Parkplatz 05 0 0 [00]| 896 6,0 0 60,0 83,6
71 11 Stellplatze Ost Parkplatz 05 0 0 [00] 781 6,0 0 60,0 721
80 Kiihler grof Stationare Aggregate 10D | O 0 |00 86,0 0,0 0 60,0 86,0
81 Kihler klein Stationare Aggregate 10D 0 0 0,0 77,0 0,0 0 60,0 77,0
82 Liiftung Stationare Aggregate 10D | O 0 |00 80,0 0,0 0 60,0 80,0
ISP3  |Pkw Tiiren schlagen Spitzenpegel 05 0 0|00 99,5 0,0 0 60,0 1 99,5
ISP4  |Pkw Tiiren schlagen ISpitzenpegel 05 0 0 0,0 99,5 0,0 0 60,0 1 99,5
Gutachten-Nr.: 105068323 Anhang
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B Grafisches Emissionskataster
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C Dokumentation der Immissionsberechnungen

Gutachten-Nr.: 105068323 Anhang
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Legende Immissionsberechnung TA Larm

Berechnungen gemas DIN ISO 9613-2

Zeichen Einheit | Bedeutung

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

LAT dB(A) Schalldruckpegel der Emissionsquelle am Immissionspunkt.

Je nach Berechnungsart ist LAT mit oder ohne BerUcksichtigung von MinderungsmaBnahmen
angegeben.

DC dB Richtwirkungskorrektur
Enthdlt KO sowie DO. Dl ist separat ausgewiesen.

DT dB Korrekturwert fUr die Einwirkzeit im Verhdltnis zum Beurteilungszeitraum.

+RT dB Zuschlag fUr Tageszeiten erhdhter Empfindlichkeit

MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle
MM = leer > keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle berUcksichtigt.

KT/KI dB Zuschlag fUr Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

Cmet dB Meteorologie-Korrektur-Faktor
Die GroBe ist abhdngig von der Lage des Immissionsortes zur Emissionsquelle und der
Hauptwindrichtung in dem jeweiligen Gebiet.

d(p) m Horizontaler (projizierter) Abstand der Emissionsquelle zum Immissionsort.
Bei Berechnungen mit Geldndebericksichtigung gibt der Wert die Strecke zwischen Emissionsquelle
und Immissionsort an. Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist bei Linien- bzw. Fldchenquellen
u. U. nicht hédndisch Gberprifbar.

DI dB Richtwirkungsmalf

Abar dB Die D&mpfung aufgrund von Abschirmung.

Adiv dB Die Dadmpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist u. U. nicht h&ndisch Gberprifbar.

Aatm dB Die D&mpfung aufgrund von Luftabsorption.

Agr dB Die Ddmpfung aufgrund des Bodeneffekits.

Refl.Ant. dB Reflexionsanteil an senkrechten Oberfldchen und Decken bzw. Wanden.
Ist energetisch im LAT enthalten.

Lw dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle
Der grundlegende Schallleistungspegel der Emissionsquelle kann der Spalte ,,LWA Input"
entnommen werden.

T/RZ/N - Tageszeit/Ruhezeit/Nachtzeit

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fur die Berechnungen

genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.

Gutachten-Nr.:
Projekt:
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Gewerbelarm

Berechnungen fir den Tageszeitraum (4:00 Uhr bis 22:00 Uhr)

Immissionsort/ Beurteilungspegel Hohe des 10
Bezeichnung Fassade Geschoss L.t in dB(A) inm
IP1/ SteigerstraBe 43 S- Fassade 1.0G 48.1 5.0
IP2/ SteigerstraBe 43 S- Fassade 1.0G 50.9 5.0
IP3/ Zum Wetterschacht 22 O-Fassade 1. OG 47.9 5.0
IP4/ Zum Wetterschacht 10 W-Fassade 1. OG 37.5 5.0

Der maBgebliche Immissionsort ist im vorliegenden Fall der Immissionsort IP2, bezogen auf den

Beurteilungszeitraum Tag. Auf der Grundlage der schalltechnischen Berechnungen ist hier eine

Uberschreitung am ehesten zu erwarten!s,

Der Ubersichtlichkeit halber wird die detailierte Dokumentation der Schallausbreitungsberechnung

nachfolgend nur fir den maBgeblichen Immissionsort aufgefUhrt. Die Detailergebnisse liegen auch fir alle

weiteren Immissionsorte vor und kénnen auf Anforderung zur VerfGgung gestellt werden.

15 Da Immissionsrichtwerte gebietsabhdngig festgelegt sind, kann eine Uberschreitung auch ,,am ehesten* an einem
Ort zu erwarten sein, der weiter entfernt als andere Einwirkungsorte liegt.

Gutachten-Nr.: 105068323

Anhang
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IP2/ SteigersiraBe 43 S- Fassade 1.0G

Nr. [Kommentar Gruppe LAT |DC [ DT [+RT [ MM KT/KI|Cmet| Cmet | d(p) | DI |Abar | Adiv |Aatm | Agr | Refl |Lw/Lm | Lw/LmE
T T RZ Ant | ET RZ
dB(A)|dB | dB | dB [ dB (dB | dB | dB m dB | dB [ dB | dB | dB | dB |dB(A) | dB(A)
10  [Lkw - Fahrbewegung Wareneingang 29 30416 - 0 (00|11 - 2023 | 0 | 197|571 (09 | 43 |-119| 1184 -
11 Lkw - Rangieren Wareneingang 33 |30(120| - 0 100 (11 - 1835 | 0 | 201|563 | 09 | 43 [-74 | 946 -
12  Lkw - An- und Abdocken Wareneingang 6,1 [30]120| - 0 (00|11 - 1779 | 0 |20,6 (560 03 | 43 974 -
13 Lkw - Festsetzen Wareneingang -14 (301120 - 0 100 (11 - 1779 | 0 1206|560 | 03 | 43 89,9 -
14 |Lkw - Verladung Wareneingang 10,9 (30120 - 0 00111 - 1779 | 0 (206|560 03 | 43 - 102,2 -
20  [Sprinter - Fahrbewegung Wareneingang -48 (30406 | - 0 10012 - 1958 | 0 1200|568 | 09 [ 43 |-166] 1157 -
21  Sprinter - Parkvorgang Wareneingang -1,0130(120] - 0 |00]11 - 1805 | 0 (204|561 (09 | 43 [-146] 908 -
22 [Sprinter - Verladung Wareneingang -143(30]120| - 0 100 (11 - 1805 | 0 | 204 | 561 | 1,3 | 43 [-269| 77,8 -
30  [Containerwechsel - Fahrbewegung Wareneingang -133130|416 | - 0 100111 - 2034 | 0 | 196 (572 09 | 43 [-22,1 108,0 -
31  [Containerwechsel - Rangieren Wareneingang 71130120 - 0 {0011 - 1835 | 0 [20,1 (563 | 09 | 43 [-17,8 84,2 -
132 [Containerwechsel - Abrollcontainer Wareneingang 73 (30120 - 0 |58 1 - 1710 | 0 (203|557 12 | 42 - 93,1 -
40  |Lkw - Fahrvorgang Warenausgang 32,7 13,0331 - 0 10003 - 78,7 0 00 (489 05 | 3,2 |10,2 | 1157 -
#1  Lkw - Rangieren Warenausgang 341130120 - 0 [00f O - 56,2 0 |01 (460 04 | 24 [158 | 920 -
@42  Lkw - An- und Abdocken Warenausgang 372 130(120| - 0 |00 O - 56,5 0 0,0 (46,0 01 25 (204 | 948 -
“3  Lkw - Festsetzen Warenausgang 29,7 [30(120 | - 0 |00] O - 565 | 0 | 00 [460( 01 | 25 [129 | 87,3 -
4 Lkw - Verladung Warenausgang 486 30120 - 0 |00 O - 56,5 0 0,0 (46,0 | 0,1 25 |31,8|106,2 -
50  [Sprinter - Fahrvorgang Warenausgang 99 (30386 - 0 |00]|04 - 786 | 0 | 00 [489 | 04 | 33 [-186| 985 -
51  [Sprinter - Parkvorgang Warenausgang 263 130]120| - 0 10003 - 71,0 0 00 (480 04 | 31 [20,2]| 86,0 -
52 [Sprinter - Verladung Warenausgang 132 (30120 - 0 (00103 - 710 | 0 [ 00 [480( 06 | 31 |75 [ 730 -
60 [Stapler - Abladen Forderband Warenausgang 457 13,01 9,0 - 0 100(02 - 65,1 0 00 (473 04 | 3,0 |37,6 | 1020 -
70 B7 Stellplatze West Parkplatz 85 (3006 (08| 0 (00|08 08 | 1280 | O |208|531| 07 (39 | 18 | 836 83,6
71 [11 Stellplatze Ost Parkplatz 47 |30|(06 |08 | 0O (00|06 06 | 1004 | 0 |178|510( 05 |37 | 18 | 721 721
80 Kuhler groR Stationare Aggregate | 308 (29| 00 | 1,9 | 0 |00 | O 0 80,1 0 [11,1[491]02 |12 |254 | 860 86,0
81 Kuhler klein Stationare Aggregate | 22,3 [30] 00 |19 | 0 |00 | O 0 89,1 0 (83 (50003 |17 |143| 770 77,0
82  Liftung Stationare Aggregate | 29,5 [30] 00 | 1,9 | 0 |00 | 0 0 86,7 [ 0 | 31 [497(09 | 16 80,0 80,0
Sum 50,9
ISP1 Lkw Betriebsbremse Spitzenpegel 288 130(09 [ - 0 |00]| O - 1811 | 0 | 205|562 03 | 43 108,0 -
ISP2 Lkw Betrigbsbremse Spitzenpegel 620130( 09 [ - 0 |00] 0 - 543 | 0 | 00 [457 | 01 | 23 108,0 -
ISP3 Pkw Tiiren schlagen Spitzenpegel 268 (30(00 |00 (0 (00| O 0 995 | 0 |210 (509 | 02 | 36 99,5 99,5
ISP4 |Pkw Tiiren schlagen Spitzenpegel 21213000 [00 | 0 (00| O 0 1800 | 0 | 206|561 03 | 43 99,5 99,5
Gutachten-Nr.: 105068323 Anhang
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Gewerbelarm

Berechnungen fir den Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)

Immissionsort/ Beurteilungspegel Hohe des 10
Bezeichnung Fassade Geschoss L in AB(A) inm
IP1/ SteigerstraBe 43 S- Fassade 1.0G 31.8 5.0
IP2/ SteigerstraBe 43 S- Fassade 1.0G 31.7 5.0
IP3/ Zum Wetterschacht 22 O-Fassade 1. OG 32.5 5.0
IP4/ Zum Wetterschacht 10 W-Fassade 1. OG 36.9 5.0

Die maBgeblichen Immissionsorte sind im vorliegenden Fall die Immissionsorte IP1 und IP2, bezogen auf den

Beurteilungszeitraum Nacht. Auf der Grundlage der schalltechnischen Berechnungen ist hier eine

Uberschreitung am ehesten zu erwarten!é,

Der Ubersichtlichkeit halber wird die detailierte Dokumentation der Schallausbreitungsberechnung

nachfolgend nur fir den maBgeblichen Immissionsort aufgefUhrt. Die Detailergebnisse liegen auch fir alle

weiteren Immissionsorte vor und kénnen auf Anforderung zur Verfugung gestellt werden.

16 Da Immissionsrichtwerte gebietsabhdngig festgelegt sind, kann eine Uberschreitung auch ,,am ehesten* an einem
Ort zu erwarten sein, der weiter entfernt als andere Einwirkungsorte liegt.

Gutachten-Nr.: 105068323
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IP1/ SteigerstraBBe 43 S- Fassade 1.0G

Nr.  [Kommentar Gruppe LAT (DC | DT | MM |KT/KI|Cmet| d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl [ Lw/LmE
N N Ant N
dB(A) (dB [ dB | dB | dB | dB m dB | dB dB dB dB dB dB(A)
70 P7 Stellplatze West Parkplatz 132 |30 00 0 | 00|09 [ 1483 0 | 207 | 544 | 08 39 78 89,6
71 [11 Stellplatze Ost Parkplatz 54 |30 00 0 | 00|07 [ 1087 0 192 | 51,7 | 04 36 |-106 781
80  Kihler groR Stationare Aggregate 291 13,01 0,0 0 |00 0 96,1 0 86 | 506 | 03 1.7 | 235 86,0
81 Kihler klein Stationare Aggregate 208 (30| 00 0 |00 0 104,4 0 66 | 514 | 04 21 | 149 770
82 |Liftung Stationare Aggregate 273 (30| 00 0 00 0 94,5 0 22 505 | 12 18 - 80,0
Sum 31,8
ISP3  Pkw Tiren schlagen Spitzenpegel 26,1 13,01 0,0 0 |00 0 109,3 0 [209 | 518 | 02 3,6 - 99,5
ISP4  Pkw Tiiren schlagen Spitzenpegel 20,3 (3,0 0,0 0 0,0 0 200,2 0 206 | 57,0 | 04 42 - 99,5
IP2/ SteigerstraBBe 43 S- Fassade 1.0G
Nr.  [Kommentar Gruppe LAT (DC | DT | MM |KT/KI|Cmet| d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl [ Lw/LmE
N N Ant N
dB(A) (dB [ dB | dB | dB | dB m dB | dB dB dB dB dB dB(A)
70 7 Stellplatze West Parkplatz 142 (3000 [ O (00|08 | 1280 | O [208 | 531 | 07 | 39 | 76 89,6
71 [11 Stellplatze Ost Parkplatz 105 |30 00 0 |00 |06 ( 1004 0 17,8 | 510 | 05 37 7,6 781
80  Kiihler groR Stationare Aggregate 289 (29| 00 0 |00 0 80,1 0 | 111|491 | 02 12 | 235 86,0
81 Kihler klein Stationare Aggregate 204 (30| 00 0 00 0 89,1 0 83 500 | 03 1.7 123 770
82  [Liftung Stationare Aggregate 276 (30| 00 0 |00 0 86,7 0 31 | 497 | 09 16 - 80,0
Sum 31,7
ISP3  |Pkw Tiiren schlagen [Spitzenpegel 268 |30] 00| 0 [00 | O 99,5 0 | 210 [ 509 | 02 | 36 - 99,5
ISP4  Pkw Tiiren schlagen Spitzenpegel 21,2 (3,0 0,0 0 0,0 0 180,0 0 20,6 | 56,1 03 43 - 99,5
Gutachten-Nr.: 105068323 Anhang
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D Immissionsplane

Beim Vergleich von Schallimmissionsplénen mit den an den diskreten Immissionsorten ermittelten

Beurteilungspegeln ist Folgendes zu beachten:

Als Immissionsort auBerhalb von Gebduden gilt allgemein die Position 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des
gedffneten Fensters von schutzbedUrftigen RGumen nach [DIN 4109-1]. Dementsprechend werden die
Schallreflexionen am eigenen Gebdude nicht berUcksichtigt. Die so berechneten Beurteilungspegel

werden tabellarisch angegeben.

Bei der Berechnung der Schallimmissionspldne werden Schallreflexionen an Gebduden generell
mitberUcksichtigt, sodass unmittelbar vor den Gebduden gegeniUber den Gebdudeldrmkarten um bis zu
3 dB héhere Immissionspegel dargestellt werden. Dies ist nicht gleichzusetzen mit den Beurteilungspegeln,

die mit den entsprechenden Immissionsrichtwerten zu vergleichen sind.
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Farbkodierung gemaB [DIN 18005-2]
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerduschimmissionen: Gewerbeldrm
Darstellung: Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum: Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr)
© Land NRW (2023 di-de/by-2-0 | HOhe: 1. OG (Oberkante Fenster = 5.6 m)
MaBstab: MinderungsmaBnahmen: keine
: Nutzungskonzept: ohne
siehe Abbildung vizungskonzep
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Farbkodierung gemaB [DIN 18005-2]

Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerduschimmissionen: Gewerbeldrm
Darstellung: Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum: Nachtzeitraum (lauteste Nachstunde)
© Land NRW (2023 di-de/by-2-0 | HOhe: 1. OG (Oberkante Fenster = 5.6 m)
MaBstab: MinderungsmaBnahmen: keine
siche Abbildung Nutzungskonzept: ohne
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Planinhalt: Ifommentar:
Lageplan Ubersichtslageplan

© Land NRW (2023) di-de/by-2-0

MaBstab:

siche Abbildung W
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Graphische Darstellung der Ausbreitungsklassenstatistik

Wetterstation: Castrop-Rauxel
Wetterdienst: Meteomedia Jahr: 2002
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