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I. Zusammenfassung

Sudlich der Josef-Wulff-Stralle und westlich des Beisinger-Weges in Recklinghausen liegt
eine landwirtschaftliche Nutzflache. Auf dieser Flache soll ein Wohngebiet entstehen. Dazu
wird von der Stadt Recklinghausen ein Bebauungsplan aufgestellt. Im Rahmen des
Aufstellungsverfahrens muss die Vorbelastung durch Verkehrslarm im Plangebiet bestimmt
und daraus die Anforderungen an den Immissionsschutz im Plangebiet abgeleitet werden. Des
Weiteren sind die Auswirkungen der zusatzlichen Verkehre aus dem Plangebiet im
oOffentlichen Strallennetz zu beurteilen. Herr van Drunen hat deshalb das Ingenieurbiro
beauftragt, eine schalltechnische Untersuchung durchzufthren.

Das Bebauungsplangebiet wird durch Larmemissionen verschiedener StralRen
beeinflusst. Als Schallquellen fir den Verkehrslarm werden die BAB 43, die L 511, die
Zeppelinstrale, die Josef-Wulff-StralRe und der Beisinger Weg berlicksichtigt (siehe Karte 3).
Prognosejahr ist 2030 fir den Nullfall (ohne das Plangebiet) und den Planfall (mit
Plangebiet). Die Verkehrsdaten der Stadt Recklinghausen liegen 2-13 % niedriger als die
Ansétze fur die Larmkartierung fir die Stadt Recklinghausen. Es werden deshalb fur den
Prognosezeitraum die hoheren Ansédtze der EU Larmkartierung verwendet. Aus dem
Plangebiet wird ein zusatzlicher Verkehr von ca. 160 Fahrten geschatzt. Dieser Verkehr wird
mit 80 Fahrten auf dem Beisinger Weg sudl. der Josef-Wulff-Strale, mit 30 Fahrten auf der
Josef-Wulff-Strale und mit 110 Fahrten auf dem Beisinger Weg Richtung Zeppelinstralle
angesetzt.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 fur Verkehrslarm werden im Plangebiet sowohl am
Tage als auch in der Nacht je nach Ausweisung des Plangebietes als reines oder allgemeines
Wohngebiet um 1 dB (allg. Wohngebiet) - 7 dB (reines Wohngebiet) 0berschritten.
Larmschutzwande an der Josef-Wulff-StraRe und dem Beisinger Weg sind baurechtlich nicht
mdoglich, da die Gebdude direkt durch diese Stralen erschlossen sind. Mdogliche
AuRenwohnbereiche werden an den vom Strallenldrm abgewandten Geb&dudeseiten errichtet
werden. Dort werden die Orientierungswerte der DIN 18005 eingehalten.

Fur das gesamte Plangebiet ergibt sich der Larmpegelbereich Il. Das mindestens
erforderliche Schallddmm-Mal nach DIN 4109 betragt 30 dB. Dieses Schallddmm-Mal wird
bei Neubauten alleine schon aufgrund der Anforderungen der Energieeinsparverordnung
erreicht. Damit sind in dem Bebauungsplan keine besonderen Festsetzungen zum Schutz
gegen Verkehrslarm erforderlich, egal ob dort ein reines oder allgemeines Wohngebiet
ausgewiesen wird. In der DIN 18005 Schallschutz im Stédtebau ist ausgefuhrt, dass schon bei
einem nachtlichen Beurteilungspegel > 45 dB(A) eine ausreichende Nachtruhe bei
gedffnetem Fenster h&ufig nicht mehr moglich ist. Diese Beurteilungspegel sind hier im
Plangebiet nur an den strafenseitigen Fassaden am Beisinger Weg und der Josef-Wulff-
StraBe zu erwarten. Deshalb sollte hier der Hinweis auf schallgeddmmte
Luftungseinrichtungen fir Schlafzimmer und Kinderzimmer in der Begrindung zum
Bebauungsplan oder im Bebauungsplan gegeben werden.

Durch den Neubau der ErschlieBungsstraBen sind keine Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV - Verkehrslarmschutzverordnung zu erwarten.
Ebenso sind durch Verkehrszunahmen auf dem Beisinger Weg oder der Josef-Wulff-Strale
keine ungesunden Wohnverhaltinsse zu erwarten. Die Verkehrszunahmen kénnen als
akustisch nicht relevant eingestuft werden. Es sind deshalb keine Konflikte durch Verkehr
auf StraRBen aulerhalb des Plangebietes zu erwarten.

Gewerbeldarm kann von dem westlich gelegenen Hotelbetrieb an der Josef-Wulff-Stral3e

ausgehen. Die geplante Wohnbebauung stellt allerdings keine heranriickende Wohnbebauung
dar. Die bestehenden Wohnh&user Josef-Wulff-StraRe 80 und 82 liegen in einem reinen

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See



B11440 \Y

Wohngebiet und sind die nachstgelegenen Immissionsorte fur den Hotelbetrieb. Wenn hier
die Immissionsrichtwerte der TA Larm eingehalten werden, werden sie auch sicher in dem
Plangebiet eingehalten. Konflikte durch Gewerbeldarm sind bei legalem Betrieb des
Hotelbetriebes nicht zu erwarten.
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1 Einleitung

1.1 Aufgabenstellung

Sudlich der Josef-Wulff-Stralle und westlich des Beisinger-Weges in Recklinghausen liegt
eine landwirtschaftliche Nutzflache. Auf dieser Flache soll ein Wohngebiet entstehen. Dazu
wird von der Stadt Recklinghausen ein Bebauungsplan aufgestellt. Im Rahmen des
Aufstellungsverfahrens muss die Vorbelastung durch Verkehrslarm im Plangebiet bestimmt
und daraus die Anforderungen an den Immissionsschutz im Plangebiet abgeleitet werden. Des
Weiteren sind die Auswirkungen der zusatzlichen Verkehre aus dem Plangebiet im
oOffentlichen Stralennetz zu beurteilen. Herr van Drunen hat deshalb das Ingenieurbiro
beauftragt, eine schalltechnische Untersuchung durchzufthren.

1.2 Verwendete Unterlagen

Folgende Unterlagen wurden bei der Bearbeitung berlcksichtigt:

e 6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz:
,»lechnische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm*, Bonn, 26. August 1998

e DIN ISO 9613-2 ,,Akustik — Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien —
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren®, Oktober 1999

e 16. Verordnung zum Bundesimmissionsschutzgesetz — Verkehrslarmschutz-
verordnung, 1990, in der Fassung vom 18.12.2014 (16. BImSchV)

e DIN 18005-1:2002-07 Schallschutz im Stadtebau - Teil 1 Grundlagen und Hinweise
fur die Planung, Ausgabe Juli 2002 (DIN 18005)

e Beiblatt 1 zur DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau. Berechnungsverfahren.
Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung. Mai 1987

e  Parkplatzlirmstudie®, Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz, 6. iiberarbeitete
Auflage, 2007

e DIN 4109 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen, Ausgabe Juli
2016 (DIN4109-1:2016-7)

e DIN 4109 Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfullung
der Anforderungen, Ausgabe Juli 2016 (DIN4109-2:2016-07)

e DIN 4109 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen; Anderung Al
Ausgabe Januar 2017 (DIN4109-1/A1:2017-01)

e DIN 4109 Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfullung
der Anforderungen; Anderung A1, Ausgabe Januar 2017 (DIN4109-2/A1:2017-01)

e Richtlinie fur den La&rmschutz an Stralen, Bundesminister fur Verkehr, 1990 (RLS-
90)

e Verkehrszédhlung Knoten Josef-Wulff-Stralie/Beisinger Weg, afi Haltern am See,
07.09.2017

e Mitteilung der Verkehrsstarken L 511 und ZeppelinstraRe, Stadt Recklinghausen
August 2017

e Stéadtebaulicher Entwurf , Architekten Jaromir und Ebben, Herten, 2017

e L&rmgutachten B2110 Nutzungsénderung Parkplatzanlage Residenz Hotel am
Festspielhaus, November 2011

2 Grundlagen
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2.1 Allgemeine Grundlagen
Frequenz und Schalldruckpegel

Eine Schallwelle entsteht dadurch, dass Luftteilchen aus ihrer Gleichgewichtslage gebracht
werden und Druckschwankungen verursachen. Der grofite Schwingungsausschlag (Ampli-
tude) p als Mal} der Druckschwankungen in der Einheit Pascal (Pa) und die Frequenz f (An-
zahl der Druckschwankungen pro Sekunde) in der Einheit Hertz (Hz) sind die beiden cha-
rakteristischen GroRen einer Schallwelle. Eine Schallwelle mit nur einer Frequenz wird als
Ton bezeichnet, die Uberlagerung von Schallwellen vieler verschiedener Frequenzen und
verschiedener Amplituden als Gerdausch oder, wenn es als lastig empfunden wird, tblicher-
weise als Larm. Wird ein Gerdusch in seine Frequenzteile zerlegt, so erhalt man das
Frequenzspektrum.

Die Schalldruckempfindlichkeit des Ohres reicht von 20 x 10-6 Pa (Horschwelle bei
2.000 Hz, mit P bezeichnet) bis etwa 20 Pa (Schmerzschwelle), was einem Empfindlich-

keitsbereich von 1:1.000.000 entspricht. Um derart grolRe Zahlen in den Berechnungen zu
vermeiden, wurde ein logarithmischer MaRstab und in diesem Zusammenhang der
Schalldruckpegel L (kurz: Schallpegel) mit der Recheneinheit dB (Dezibel) eingefiihrt. Auf
dieser Skala reicht dann die Empfindlichkeit des Ohres von 0 bis 120 dB.

Der logarithmische Mal3stab hat zur Folge, dass zwei Schallquellen mit dem gleichen Schall-
druck pj und damit dem gleichen Schallpegel L| nicht zusammen einen Gesamtschallpegel

von 2 x L, sondern von L + 3 dB erzeugen.
Frequenzbewertung

Untersuchungen haben ergeben, dass der Mensch Gerdusche gleichen Schallpegels bei tiefen
und hohen Frequenzen leiser hort als bei etwa 1.000 bis 6.000 Hz. Deshalb werden zwei
Tone gleichen Schallpegels, aber unterschiedlicher Frequenz verschieden laut empfunden.
Dieser Effekt ist bei leisen Gerduschen sehr stark ausgepragt; bei sehr lauten Gerduschen
verschwindet er aber fast vollstandig.

Um diesen Eigenschaften des menschlichen Gehdrs gerecht zu werden, wurden Frequenzbe-
wertungen eingefuhrt. Mit ihnen werden die Schallpegel im Bereich unterhalb 1.000 Hz und
oberhalb 5.000 Hz vermindert, im Zwischenbereich dagegen teilweise erhdht. Diese
Frequenzbewertungen mit den Kennzeichnungen A, B und C gelten fir folgende
Schallpegelbereiche:

Schallpegel kleiner als 55 dB A-Bewertung
Schallpegel zwischen 55 und 85 dB B-Bewertung
Schallpegel groRer als 85 dB C-Bewertung

Die so ermittelten Schallpegel werden mit dem Buchstaben der jeweiligen Bewertung
gekennzeichnet, z. B. dB(A). Zur Ld&rmbewertung hat sich international die A-Bewertung
durchgesetzt.

Zeitliche Mittelung

Typisch flr den Verkehrslarm ist, dass die Gerdusche unregelmaRig auftreten und der jewei-
lige Schallpegel stark schwankt. Um hier Vergleiche anstellen zu kénnen, wurde eine Mitte-
lung zeitlich schwankender Gerdusche eingefuhrt. Dabei wird die im betrachteten Zeitraum
bei schwankenden Schallpegeln insgesamt abgestrahlte Schallenergie ermittelt und daraus ein
konstanter Schallpegel bestimmt, der derselben Schallenergie verteilt Gber denselben Zeit-
raum entspricht.

Mit zunehmender Entfernung von der Schallquelle nimmt der Immissionspegel stark
ab. Eine Abstandsverdoppelung im Nahbereich fuhrt zu einer Abnahme von ca. 3 dB(A), im
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Fernbereich um ca. 4 dB(A). Bewuchs und Bebauung zwischen Strae und Immissionsort
fuhren zu zusatzlichen Pegelminderungen.

Einfluss von Wind und Temperatur

Da sich Wind- und Schallgeschwindigkeit Uberlagern, erhdlt man unterschiedliche
Schallausbreitungsbedingungen mit und gegen den Wind. Bei der Berechnung von
Immissionspegeln werden solche Witterungseinfliisse dadurch bertcksichtigt, dass immer
eine leichte Mitwindsituation zugrunde gelegt, also ein ungunstiger Fall betrachtet wird.

Bestimmung von Emissionen und Immissionen

Der Emissionspegel

Bei der Planung von Verkehrswegen oder der Ansiedlung von Wohnungen stellt sich vor
allem flr Anwohner die Frage, welche Schallpegel nach der Realisierung dieser Malinahmen
zu erwarten sind.

Beim Erstellen entsprechender Prognosen wird zundchst der Emissionspegel ermittelt.
Darunter ist der zu erwartende Mittelungspegel zu verstehen, bezogen auf eine Entfernung
von 25 Metern zur jeweiligen Fahrbahnmitte bei freier Schallausbreitung und getrennt fur die
Tageszeit (6 bis 22 Uhr) und die Nachtzeit (22 bis 6 Uhr). Fir gewerbliche Anlagen und
Sportstatten wird der Schalleistungspegel bestimmt, der von der Anlage oder Teilen der An-
lage verursacht werden wird. Diese Schalleistungen werden dann je nach raumlicher Vertei-
lung der Schallquellen zu Punkt-, Linien- oder Flachenschallquellen umgerechnet.

Der Immissionspegel

Liegt der Emissionspegel vor, wird in einem zweiten Schritt der Immissionspegel ermittelt.
Darunter versteht man den am Immissionsort, z. B. vor einem Hausfenster auftretenden
Mittelungspegel. Bei seiner Berechnung werden die 6rtlichen Verhaltnisse wie Abstande von
den StralRenwegen, Abschirmung durch Wande usw. beriicksichtigt.

Larmwirkungen

Vegetative und physiologische Wirkungen

Die Aktivierung des zentralen und vegetativen Nervensystems durch Gerdusche ruft weitere
Reaktionen hervor, z. B.:

a) Erhoéhung der Muskelspannung und Hautfeuchtigkeit

b) Verengung der peripheren Hautgeféal3e und Absinken der Hauttemperatur
Diese Reaktionen entziehen sich der menschlichen Willenskontrolle. Ihre Reizschwellen lie-
gen unterschiedlich hoch. Die Hautfeuchtigkeit erhoht sich z. B. bei einer Pegelzunahme von
3 bis 5 dB(A), die peripheren Hautgefélle verengen sich bei Pegelsteigerungen von 5 bis
10 dB(A). Auch die Art der Reaktionen ist individuell sehr unterschiedlich.

Stérungen von Schlaf und Entspannung

Um einschlafen zu konnen, muss der Organismus zur Ruhe kommen. Dem konnen
Schallreize jedoch entgegenwirken, so z. B., wenn starke Pegelschwankungen ohne langere
Gerduschpausen, hohe Spitzenpegel, l&stige oder informationshaltige Gerdusche
(z. B. Gefluster) auftreten.

Stérungen von Leistungen

Leistungen konnen durch stérende Gerdusche beeintrachtigt werden. Kreatives Denken, Pro-
blemldsungsaktivitat und Konzentration werden eher gestort als einfachere, sich wiederho-
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lende Tétigkeiten. Hierbei sind jedoch Personlichkeitsfaktoren, individuelle Ablenkbarkeit,
Motivation usw. von grofiter Bedeutung fiir das Ausmal} der Storung.

2.2 Berechnungsmethodik

Zur Beurteilung der Larmsituation in der Umgebung von Strallen und Gewerbeansiedlungen
werden die Schallimmissionen flr festgelegte Immissionsorte berechnet. Fur diese
Berechnung werden

e fir die Stralle die Verkehrsmengen (Kfz/h fiir die Tages und die Nachtzeit), Lkw-

Anteil, StraRenbelag und Steigung und
e fir Gewerbe- die Schallleistungspegel der Anlagen oder Anlagenteile oder bei
fehlenden Informationen flachenbezogene Schallleistungspegel

bestimmt. Aus diesen Daten werden die Schallemissionen flr Verkehrslarm als Mittelungs-
pegel Lnme in 25 m Abstand von der Fahrstreifenmittellinie sowie fiir das Gewerbe als
Schallleistungspegel berechnet. Befinden sich die gewerblichen Schallquellen in Hallen oder
Gebauden, wird der Halleninnenpegel berechnet, gemessen oder abgeschatzt. Unter
Einbeziehung des Aufbaus der Fassade wird dann der Schallleistungspegel berechnet, der
von den einzelnen Elementen der HallenauRenfliche emittiert wird. Fir die
Immissionsprognose werden damit die HallenauRenflache oder die Gebaude6ffnungen zur
Schallquelle.

Die zu bestimmende GroRe beim Verkehrslarm ist der Beurteilungspegel am Tag
(16 h Beurteilungszeit) und in der Nacht (8 h Beurteilungszeit). Beim Gewerbeldarm wird der
Beurteilungspegel am Tage (16 h Beurteilungszeit) und in der Nacht (1h Beurteilungszeit) er-
mittelt. Mit den Schallemissionen, der vorliegenden Gelandeform und den vorhandenen
Hindernissen (z. B. Gebdude, Wande) erfolgt die Berechnung der Schallimmissionen auf der
Grundlage folgender Richtlinien:

Stral3e: Richtlinie fir Larmschutz an Strafien - RLS 90

Gewerbe: ISO 9613-2 ,,Akustik — Dd&mpfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien — Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren und TA-Larm
1998

Bei der Berechnung werden die eingegebenen Schallquellen in, im Verhaltnis zum Abstand
Schallquelle - Immissionsort ausreichend kleine Teilschallquellen zerlegt und die Teilim-
missionen berechnet. Es wird die erste Reflexion der Schallwellen an den Reflexionsflachen
(Hauswénde, Mauern) berucksichtigt, die in einem Abstand von bis zu 30 m von den Schall-
quellen oder dem berechneten Aufpunkt oder Rasterpunkt liegen. Fur reflektierende
Gebéudefassaden wird ein Reflexionsverlust von 1 dB angesetzt. Die Gebdude sind als
Quader mit der, im Bebauungsplan zugelassenen Traufhohe in dem Berechnungsmodell
beriicksichtigt. Bei den Bestandsgebauden wurde die Traufhdhe wahrend einer Ortsbegehung
geschatzt. Die Gesamtimmissionen ergeben sich  jeweils getrennt fir die
Schallquellengruppen Verkehr und Gewerbe aus der energetischen Summe aller Teil-
schallquellen. Als Resultat ergeben sich Beurteilungspegel fur die Tages- und die Nachtzeit.
Fur die graphische Darstellung der Immissionen werden Berechnungen fiir ein 5 x 5 m Raster
und fur Aufpunkte vor den Gebdudefassaden durchgefiihrt. Die Berechnung der
Gerduschimmissionen erfolgt mit dem Programm LimA 5 Version 8.11. Die Beurtei-
lungspegel der Prognoseberechnungen werden dann mit den

e Orientierungswerten der DIN 18005 ,,Schallschutz im Stadtebau*,

e Immissionsrichtwerten der TA-L&rm
verglichen. Fur den Gewerbeldrm wird zusatzlich eine Beurteilung der maximal zu erwarten-
den Schallimmissionen an den Gebaudefassaden der benachbarten Wohnh&user durchgefiihrt.

Wird ein Orientierungswert oder Immissionsrichtwert der oben genannten Richtlinien
uberschritten, werden aktive SchallschutzmaRnahmen wie z.B. eine Abschirmung der Schall-
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quelle geprift. Reichen zum Schutz gegen Verkehrslarm diese Mallnahmen nicht aus oder
sind sie nicht realisierbar, wird fir die betroffenen Fassaden das erforderliche Schallddmm-
MaR festgelegt.

GeméalR DIN 4109 (Ausgabe 1986) ergeben sich der maRgebliche AuBenlarmpegel
und der entsprechende L&rmpegelbereich fir Verkehrslarm aus dem gerundeten
Beurteilungspegel plus 3 dB(A). Im derzeitigen Stadium der Planung kann der Korrekturwert
KaL zur Bertcksichtigung des Verhaltnisses der AuRenflache eines Raumes zu seiner
Grundflache noch nicht bestimmt werden. Deshalb wird eine Korrektur von 0 dB angesetzt.
Es wird aber ausdriicklich darauf hingewiesen, dass bei Abweichungen von dieser Annahme
der Korrekturwert fur Verhéltnisse der AuBenflache eines Raumes zu seiner Grundflache
entsprechend angepasst werden muss.

Das erforderliche resultierende Schallddmm-MalR ohne Korrektur fur das Verhéltnis
RaumauBenflache/Grundflache ergibt sich aus Tabelle 9 der DIN 4109 Teil 1:

Larmpegel | Malgeblicher Raumart
-bereich | AuRenlarmpege
I

Aufenthaltsraume in Wohnungen, Uber- | Biiroraume® u. 4.
nachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume
u. a.
Erf. R’y res des AulRenbauteiles in dB
I bis 55 30 -
I 56 bis 60 30 30
11 61 bis 65 35 30
v 66 bis 70 40 35
Vv 71 bis 75 45 40
VI 76 bis 80 50 45
VII > 80 50

1 An AuBenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende Auenlarm aufgrund der in den Raumen ausgelibten Tatigkeiten nur einen
untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.

Tabelle 2-1:  Anforderungen an den Schallschutz nach DIN 4109 (Ausgabe 1986)
3 Anforderungen an die Planung aus schalltechnischer Sicht

Zur Wahrung gesunder Wohnverhaltnisse muss in der Bauleitplanung auch der Schallschutz
ausreichend beriicksichtigt werden. In der DIN 18005 ,,Schallschutz im Stadtebau® —
Beiblatt1 zu Teil 1 und in der TA-L&m sind dazu Orientierungswerte bzw.
Immissionsrichtwerte aufgefuhrt, bei deren Unterschreitung ein angemessener Schutz vor
Larm zu erwarten ist. Die berechneten Beurteilungspegel werden deshalb anhand der
folgenden Werte beurteilt

Nutzung Einzuhaltende Schallimmissionen
Tag - dB(A) - Nacht - dB(A) -

Krankenh&user 45 35

Reine Wohngebiete 50 40

Allgemeine Wohngebiete 55 45

Dorfgebiete, Mischgebiete 60 50

Gewerbegebiete, Kerngebiete 65 55

Tabelle 3-1: Orientierungswerte der DIN 18005, Teil 1 fir Verkehrslarm
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Durch das geplante Bauvorhaben kommt es zu Verkehrsbelastungsanderungen auf den
umliegenden StraRen. Diese Verkehrsbelastungsanderungen bewirken Anderungen der
Verkehrslarmsituation der Nachbarschaft. Um diese einschétzen zu koénnen, werden die
berechneten Beurteilungspegel anhand der DIN 18005, hilfsweise der 16. BImSchV und in
Relation zum kritischen Toleranzwert von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts, ab dem
gepruft werden muss, ob die Schwelle der Zumutbarkeit erreicht st
(Gesundheitsgefahrdung), beurteilt.

Nutzung Immissionsgrenzwerte
Tag Nacht
dB(A) dB(A)
Krankenh&user, Schulen, Kur- und Altenheime 57 47
Reine und allgemeine Wohngebiete und Klein-
. ; 59 49
siedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiet 69 59

Tabelle 3-2::  Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV - Verkehrslarmschutzverordnung

4 Hindernisse

Als Hindernisse werden die vorhandenen und geplanten Gebdude mit ihren Traufhohen
bertcksichtigt. Die Geldandehthen der Umgebung entstammen den Hohendaten der
Bezirksregierung Kéln (Laserscan-Daten).

5 Schallemissionen Verkehr

Das Bebauungsplangebiet wird durch Larmemissionen verschiedener Stralen beeinflusst. Als
Schallquellen fir den Verkehrslarm werden die BAB 43, die L 511, die Zeppelinstral3e, die
Josef-Wulff-Strale und der Beisinger Weg berlcksichtigt (siehe Karte 3). Prognosejahr ist
2030 fur den Nullfall (ohne das Plangebiet) und den Planfall (mit Plangebiet). Die
Verkehrsdaten der Stadt Recklinghausen liegen 2-13 % niedriger als die Ansatze fiir die
Larmkartierung fur die Stadt Recklinghausen. Es werden deshalb fur den Prognosezeitraum
die hoheren Ansatze der EU La&rmkartierung verwendet. Aus dem Plangebiet wird ein
zusétzlicher Verkehr von ca. 160 Fahrten geschéatzt. Dieser Verkehr wird mit 80 Fahrten auf
dem Beisinger Weg sudl. der Josef-Wulff-Stralle, mit 30 Fahrten auf der Josef-Wulff-Strale
und mit 110 Fahrten auf dem Beisinger Weg Richtung Zeppelinstralie angesetzt.
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Em;zzi;r‘s' Emgzsgi;r‘s' % Kfz/24h Kfzih % km/h km/h Kizih % km/h km/h
A0043 74,2 68,09 RO 1 0 1802,2 9,7 80 130 406,9 13 80 130
A0043 70,16 65,07 RO 1 0 509,6 25 80 130 115,1 45 80 130
A0043 75,62 69,43 RO 1 0 2689,5 7 80 130 607,3 9,3 80 130
L0511 61,31 52,67 L 1 0 414,8 51 60 60 53,5 57 60 60
L0511 61,84 53,22 L 1 0 498,8 45 60 60 64,4 51 60 60
L0511 64,94 56,19 L 1 0 414,8 51 80 100 53,5 57 80 100
L0511 67,27 58,45 L 1 0 414,8 51 80 130 53,5 57 80 130
L0511 65,33 56,56 L 1 0 484,7 4 80 100 62,5 45 80 100
L0511 67,8 58,97 L 1 0 484,7 4 80 130 62,5 45 80 130
L0511 65,58 56,85 L 1 0 498,8 45 80 100 64,4 51 80 100
L0511 67,99 59,18 L 1 0 498,8 45 80 130 64,4 51 80 130
L0511 64,02 55,36 L 1 0 498,8 45 80 80 64,4 51 80 80
L0524 56,24 47,35 L 1 0 248 2 50 50 32 2 50 50
L0551 56,78 48,07 L 1 0 4150 254 2,7 50 50 32,8 3 50 50
L0551 56,68 47,96 L 1 0 4150 248 2,7 50 50 32 3 50 50
J.-Wulff West 41,09 34,17 G 1 0 170 10.2 * 4 30 30 1.87* 5 30 30
J.-Wulff Ost 34,31 27,44 G 1 0 40 2.4 * 3 30 30 0.44 * 4 30 30
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LME- LME- LKW- | V-LKW- | V-PKW- | M- | LKW- | V-LKW- | V-PKW-
GAT.| BL | STG DTV M-TAG
STRASSENNAME / Abschnitt | TAG | NACHT T T T NACHT| N N N
Emissions- | - Emissions- % Kfz/24h Kfz/h % km/h km/h Kfz/h % km/h km/h
Pegel Pegel
.. . * *
Beisinger Suid 46,42 39,05 G 1 0 650 39 3 30 30 7.15 3 30 30
.. * *

Beisinger Nord 47,04 39,67 G 1 0 750 45 3 30 30 8.25 3 30 30
Klassen des Fahrbahnbelages (BI) sind: LME Emissionspegel Tag / Nacht

1 =nicht geriffelter Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastixasphalt GAT Gattung der Strale(G flr Gemeindestralie)

2 = Betone oder geriffelte Gussasphalte BL Belag der StraBe / des StraBenabschnitts

3 = Pflaster mit ebener Oberflache STG Steigung der Strafle / des Straenabschnitts

4 = sonstige Pflaster (automatische Ermittlung der tatsachlichen Steigungen
- zusétzliche Fahrbahnbeldge fiir Aulerortsstraen mit v >, 60 km/h, gem. Allg. Rundschreiben StraBenbau Nr. 14/1991 - auf Grundlage des verwendeten Hohenlinienmodells)
5 =Betone n. ZTV Beton 78 mit Stahlbesenstrich mit Langsglétter DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (Kfz / 24 h)
6 =Betone n. ZTV Beton 78 ohne Stahlbesenstrich mit Langsglatter und Langsexturierung mit einem Jutetuch M stiindliches Verkehrsaufkommen Tag / Nacht

7 = Asphaltbetone <= 0/11 und Splittmastixasphalte 0/8 und 0/11 ohne Absplittung LKW  prozentualer LKW-Anteil Tag / Nacht

8 = offenporige Asphaltdeckschichten, die im Neuzustand einen Hohlraumgehalt >= 15% aufweisen - mit Kornaufbau 0/11 \Y Geschwindigkeit jeweils LKW und PKW Tag / Nacht
* automatische Berechnung durch das Programm (LIMA) ** Verkehrsbelegungen je Fahrtrichtung

Tabelle 5-1:  EmissionskenngrofRen Stralien Bestand (Prognose ohne Bebauungsplangebiet) nach RLS-90 (siehe Karte 2)
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Em;zzi;r‘s' Emgzsgi;r‘s' % Kfz/24h Kfzih % km/h km/h Kizih % km/h km/h
A0043 74,2 68,09 RO 1 0 500 1802,2 9,7 80 130 406,9 13 80 130
A0043 70,16 65,07 RO 1 0 500 509,6 25 80 130 115,1 45 80 130
A0043 75,62 69,43 RO 1 0 500 2689,5 7 80 130 607,3 9,3 80 130
L0511 61,31 52,67 L 1 0 500 414,8 51 60 60 53,5 57 60 60
L0511 61,84 53,22 L 1 0 500 498,8 45 60 60 64,4 51 60 60
L0511 64,94 56,19 L 1 0 500 414,8 51 80 100 53,5 57 80 100
L0511 67,27 58,45 L 1 0 500 414,8 51 80 130 53,5 57 80 130
L0511 65,33 56,56 L 1 0 500 484,7 4 80 100 62,5 45 80 100
L0511 67,8 58,97 L 1 0 500 484,7 4 80 130 62,5 45 80 130
L0511 67,99 59,18 L 1 0 500 498,8 45 80 130 64,4 51 80 130
L0511 65,58 56,85 L 1 0 500 498,8 45 80 100 64,4 51 80 100
L0511 64,02 55,36 L 1 0 500 498,8 45 80 80 64,4 51 80 80
L0524 56,24 47,35 L 1 0 500 248 2 50 50 32 2 50 50
L0551 56,78 48,07 L 1 0 4150 254 2,7 50 50 32,8 3 50 50
L0551 56,68 47,96 L 1 0 4150 248 2,7 50 50 32 3 50 50
J.-Wulff West 41,79 34,87 G 1 0 200 12 * 4 30 30 22* 5 30 30
J.-Wulff Ost 34,31 27,44 G 1 0 40 2.4 * 3 30 30 0.44 * 4 30 30

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See




B11440

10
LME- LME- GAT.| BL | sTG DTV M-TAG LKW- | V-LKW- | V-PKW- M- LKW- | V-LKW- | V-PKW-
STRASSENNAME / Abschnitt | TAG | NACHT T T T NACHT, N N N
Emissions: | Emissions % Kfz/24h Kfz/h % km/h km/h Kfz/h % km/h km/h
egel Pegel
* *
Beisinger Siid 46,74 39,37 G 1 0 700 42 3 30 30 7.7 3 30 30
* *
Beisinger Nord 47,63 40,27 G 1 0 860 51.6 3 30 30 9.46 3 30 30
Klassen des Fahrbahnbelages (BI) sind: LME Emissionspegel Tag / Nacht
1 =nicht geriffelter Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastixasphalt GAT Gattung der Strale(G flr Gemeindestralie)
2 = Betone oder geriffelte Gussasphalte BL Belag der StraBe / des StraBenabschnitts

3 = Pflaster mit ebener Oberflache

4 = sonstige Pflaster

- zusétzliche Fahrbahnbeldge fiir Aulerortsstraen mit v >, 60 km/h, gem. Allg. Rundschreiben StraBenbau Nr. 14/1991 -

5 =Betone n. ZTV Beton 78 mit Stahlbesenstrich mit Langsglétter

6 =Betone n. ZTV Beton 78 ohne Stahlbesenstrich mit Langsglatter und Langsexturierung mit einem Jutetuch

7 = Asphaltbetone <= 0/11 und Splittmastixasphalte 0/8 und 0/11 ohne Absplittung

8 = offenporige Asphaltdeckschichten, die im Neuzustand einen Hohlraumgehalt >= 15% aufweisen - mit Kornaufbau 0/11

* automatische Berechnung durch das Programm (LIMA)

Tabelle 5-2:

STG Steigung der Strale / des StraBenabschnitts

(automatische Ermittlung der tatsachlichen Steigungen
auf Grundlage des verwendeten Hohenlinienmodells)
DTV durchschnittliche tdgliche Verkehrsstarke (Kfz / 24 h)

M stiindliches Verkehrsaufkommen Tag / Nacht

LKW  prozentualer LKW-Anteil Tag / Nacht

\Y Geschwindigkeit jeweils LKW und PKW Tag / Nacht
faad Verkehrsbelegungen je Fahrtrichtung

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See
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6 Schallimmissionen

6.1 Gewerbelarm

Gewerbeldrm kann von dem westlich gelegenen Hotelbetrieb an der Josef-Wulff-Strale
ausgehen. Die geplante Wohnbebauung stellt allerdings keine heranriickende Wohnbebauung
dar. Die bestehenden Wohnh&user Josef-Wulff-StraRe 80 und 82 liegen in einem reinen
Wohngebiet und sind die nachstgelegenen Immissionsorte fur den Hotelbetrieb. Wenn hier
die Immissionsrichtwerte der TA Larm eingehalten werden, werden sie auch sicher in dem
Plangebiet eingehalten. Konflikte durch Gewerbeldarm sind bei legalem Betrieb des
Hotelbetriebes nicht zu erwarten.

6.2 Verkehrslarm
6.3 Verkehrslarm im Plangebiet

An den strallenseitigen Baufeldern am Beisinger Weg wird tagstber ein Beurteilungspegel
von bis zu 54 dB(A) (EG) bis 55 dB(A) (2.0G) und an den straBenseitigen Baufeldern an der
Josef-Wulff-Stralle tagsiber ein Beurteilungspegel von bis zu 54 dB(A) (EG) bis 56 dB(A)
(2.0G) erreicht. Nachts sind an den strallenseitigen Baufeldern am Beisinger Weg und an der
Josef-Wulff-Stralle Beurteilungspegel von bis zu 46 dB(A) (EG) bis 47 dB(A) (2.0G) zu
erwarten. Am Sidrand des Plangebietes nehmen die Beurteilungspegel auf 41 (EG) bis
51 dB(A) (2. OG) tags und 31 (EG) bis 43 dB(A) (2. OG) nachts ab. In den Randbereichen
des Plangebietes am Beisinger Weg und an der Josef-Wulff-Strale kommt es tagsuber zu
Uberschreitungen der Orientierungswerte nach DIN 18005 fiir reines Wohngebiet von (50
dB(A) tagstiber) von bis zu 6 dB und nachts (Orientierungswert 40 dB(A) nachts) zu
Uberschreitungen von bis zu 7 dB. Bei Nutzungseinstufung des Plangebietes als allgemeines
Wohngebiet kommt es tagsiiber zu Uberschreitungen der Orientierungswerte nach DIN
18005 fir allgemeine Wohngebiete von (55 dB(A) tagslber) von bis zu 1 dB und nachts
(Orientierungswert 45 dB(A) zu Uberschreitungen von bis zu 2 dB. In den
Terrassenbereichen wird der Orientierungswert der DIN 18005 von 50 dB(A) fir reine
Wohngebiete an allen Gebduden um 3 - 10 dB unterschritten.

6.4 Verkehrslarmanderung im 6ffentlichen Stralenraum

Auf dem Beisinger Weg erhdhen sich die Verkehrslarmimmissionen aufgrund der schon
vorhandenen Grundlast um ca. 0,3 dB. An den Fassaden der Bestandsgebdude am Beisingerr
Weg erhohen sich die Beurteilungspegel von Beurteilungspegeln tags von 53 auf 54 dB(A)
und nachts von 45 auf 46 dB(A). Eine Erhéhung in dieser GroéRenordnung (als
Mittelungspegel tber den jeweiligen Betrachtungszeitraum) ist keine erhebliche Beldstigung
und stellt keinen L&rmkonflikt dar. Im weiter entfernten Strallennetz (Halterner Stralle,
Zeppelinstralle) liegen die Erhdhungen der Beurteilungspegel < 0,1 dB. Je nach
Nutzungseinstufung der Bestandsbebauungen als reines oder allgemeines Wohnen, wird der
Orientierungswert der DIN 18005 fir reines Wohnen von 50 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts
schon im Bestand Uberschritten bzw. fir allg. Wohnen von 55 dB(A) tags und 45 dB(A)
nachts in der Nacht durch die neuen Verkehre tberschritten. Diese Orientierungswerte dienen
aber lediglich als Zielwerte bei der Ausweisung neuer Wohngebiete. Hier handelt es sich um
einen Bereich mit Vorbelastungen durch Verkehrslarm. An den Gebdudefassaden der
Bestandsgebdude am Beisinger Weg werden auch mit dem Plangebiet die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir Wohngebiete von59 dB(A) tags und 49 dB(A)
nachts unterschritten. Die Immissionspegel liegen auch mit dem Plangebiet unterhalb des
gesundheitsgefahrdenden Bereichs von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts. Die Zunahme
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des Verkehrslarms auf dem Beisinger Weg ist damit akustisch nicht relevant. Es sind damit
keine SchallschutzmaRnahmen an Bestandsgebduden oder im o6ffentlichen Strallennetz
auflerhalb des Plangebietes erforderlich.

6.5 Verkehrslarm durch Neubau der ErschlieBungsstralRen

An den ErschlieBungsstralen sind nur wenige Hauser angeschlossen. Unmittelbar
angrenzend an die ErschlieBungsstraen grenzen keine Bestandsgebdude an. Damit ist
ausgeschlossen, dass an den Bestandsgebauden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
von 59 dB(A) tags / 49 dB(A) nachts fir Wohngebiete berschritten werden. Es besteht kein
Anspruch auf SchallschutzmalRnahmen durch den Neubau der ErschlieBungsstrafe.

7 Schlussfolgerung

Die Orientierungswerte der DIN 18005 fur Verkehrslarm werden im Plangebiet sowohl am
Tage als auch in der Nacht je nach Ausweisung des Plangebietes als reines oder allgemeines
Wohngebiet um 1 dB (allg. Wohngebiet) - 7 dB (reines Wohngebiet) (berschritten.
Larmschutzwande an der Josef-Wulff-Stralle und dem Beisinger Weg sind baurechtlich nicht
moglich, da die Gebdude direkt durch diese StraBen erschlossen sind. Mdogliche
AuRenwohnbereiche werden an den vom Strallenldrm abgewandten Gebédudeseiten errichtet
werden. Dort werden die Orientierungswerte der DIN 18005 eingehalten.

Fur das gesamte Plangebiet ergibt sich der Larmpegelbereich Il. Das mindestens
erforderliche Schallddmm-MaR nach DIN 4109 betragt 30 dB. Dieses Schallddamm-Maf wird
bei Neubauten alleine schon aufgrund der Anforderungen der Energieeinsparverordnung
erreicht. Damit sind in dem Bebauungsplan keine besonderen Festsetzungen zum Schutz
gegen Verkehrslarm erforderlich, egal ob dort ein reines oder allgemeines Wohngebiet
ausgewiesen wird. In der DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau ist ausgefiihrt, dass schon bei
einem néchtlichen Beurteilungspegel > 45 dB(A) eine ausreichende Nachtruhe bei
geoffnetem Fenster hdufig nicht mehr moglich ist. Diese Beurteilungspegel sind hier im
Plangebiet nur an den straenseitigen Fassaden am Beisinger Weg und der Josef-Wulff-
StraBe zu erwarten. Deshalb sollte hier der Hinweis auf schallgeddmmte
Laftungseinrichtungen fir Schlafzimmer und Kinderzimmer in der Begrindung zum
Bebauungsplan oder im Bebauungsplan gegeben werden.

Durch den Neubau der ErschlieBungsstraen sind keine Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV - Verkehrslarmschutzverordnung zu erwarten.
Ebenso sind durch Verkehrszunahmen auf dem Beisinger Weg oder der Josef-Wulff-Stralle
keine ungesunden Wohnverhéltinsse zu erwarten. Die Verkehrszunahmen koénnen als
akustisch nicht relevant eingestuft werden. Es sind deshalb keine Konflikte durch Verkehr
auf Stral3en auBerhalb des Plangebietes zu erwarten.
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afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelftechnik, Haltern am See




B11440

0 625 125 2 50
ot — — ]

Beurteilungszeit:
6-22 Uhr

Berechnungshodhe: 56 m

Karte 9

A 19.10.2017

M1: 1250

Schallimmissionsplan Verkehr
Tag - Beurteilungspegel vor
Gebaudefassaden

5,6 m G. Grund

B-Plan Beisinger Weg,

Recklinghausen

Patrick van Drunen
Eduard-Pape--Stralle 5
45657 Recklinghausen

afiArno Floérke Ingenieurbtiro
fur Akustik und Umwelttechnik
Kolpingstr. 6

D 45721 Haltern am See

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelftechnik, Haltern am See
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Beurteilungszeit:
22-6 Uhr

Berechnungshodhe: 56 m

Karte 10

A 19.10.2017

M1: 1250

Schallimmissionsplan Verkehr
Nacht - Beurteilungspegel vor
Gebaudefassaden

5,6 m G. Grund

B-Plan Beisinger Weg,

Recklinghausen

Patrick van Drunen
Eduard-Pape--Stralle 5
45657 Recklinghausen

afiArno Floérke Ingenieurbtiro
fur Akustik und Umwelttechnik
Kolpingstr. 6

D 45721 Haltern am See

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelftechnik, Haltern am See




