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1. Einfiihrung

Im folgenden Kapitel werden der Anlass der Planung sowie eine Vorstellung und Beschreibung
des Gebietes vorgenommen.

1.1 Anlass und Erfordernis der Planung

Das Areal der Trabrennbahn Hillerheide lag seit der Insolvenz des Trabrennvereins 2003 lange
Zeit brach. Im Jahr 2006 ist der Rennbetrieb auf der Trabrennbahn Hillerheide eingestellt worden,
wodurch sich fir die Stadt Recklinghausen die Chance ergab, das Gebiet fiir eine neue
stadtebauliche Entwicklung zu nutzen. Im Rahmen der Erarbeitung eines integrierten
Stadtentwicklungskonzeptes (ISEK) fur den Stadtteil Hillerheide im Jahr 2015 wurde auch das 34
ha groRe Trabrennbahnareal mitbetrachtet und beschlossen, ein Zukunftskonzept daflir zu
entwickeln. Im Jahr 2016 schloss sich ein konkurrierendes Wettbewerbsverfahren von drei
Burogemeinschaften unter Einbeziehung der Burger*innen an. Das Buiro Reicher Haase (rha) aus
Aachen/Dortmund hat dieses Verfahren zusammen mit dem Blro Club L94 aus K&ln gewonnen.
Die erarbeitete Nutzungsidee sieht vor, das Innere der Trabrennbahn als offene Wasserflache zu
erhalten sowie angrenzend vielfaltige Wohnformen und Grunflachen zu erschaffen. Im Anschluss
wurde dieses Konzept durch die beiden Biros in eine Rahmenplanung uberfiihrt, welche am
09.10.2017 vom Rat beschlossen wurde. Sie dient als Grundlage fir die weitere Planung und
wird im Zuge des Masterplanungsprozesses durch das Planungsbiro DeZwarteHond mit dem
Konzept ,Wohnen am Wasser* weiter ausgearbeitet und konkretisiert.

Das Planungserfordernis des vorliegenden Bebauungsplanes Nr. 320 ergibt sich aus den Zielen
des ISEK Hillerheide. Das ISEK Hillerheide, welches am 14.09.2015 vom Rat der Stadt
Recklinghausen beschlossen wurde, definiert das ,Zukunftskonzept ehemalige Trabrennbahn® als
1. Leitprojekt zur Entwicklung des Stadtteils Hillerheide. Das Projekt bildet mit der Entwicklung der
innerstadtischen Brachflache des ehemaligen Trabrennbahnareals das Kernstick der
Stadtteilentwicklung. Ziel der Gesamtplanung ist die Errichtung eines zukunftsorientierten
Quartiers mit Uberregionaler Bedeutung in unterschiedlichen Disziplinen. Die angrenzenden
Bereiche der Blitzkuhlenstraf3e im Norden (2. Leitprojekt) und des Gertrudisplatzes im Westen (3.
Leitprojekt) stehen in direktem Zusammenhang zu der zu entwickelnden Flache.

Far die Entwicklung des neuen Quartiers mit dem Titel “Hillerheide — Leben am See” muss
umfangreich neues Planungsrecht geschaffen werden. Fir den Bereich des ,naturnahem Sees”
inkl. der umfassenden Ufermauern liegt der Planfeststellungsbeschluss aktuell bis zum
06.09.2023 aus. Im Anschluss besitzt die Planfeststellung Rechtskraft. Zusatzlich missen im
Flachennutzungsplan und Regionalplan die entsprechenden Grundlagen gesichert werden.
Nachfolgend soll in 6 Bebauungsplanen (Teilplanen) konkretes Planungsrecht fir den Bau der
ErschlieBung, der Freiflachen und auch der Gebaude fir das gesamte Gelande geschaffen
werden. Die hochbauliche Entwicklung erfolgt — voraussichtlich gegen den Uhrzeigersinn — um
den See herum (s. Abb. 1). Die Masterplanung wird parallel zu den einzelnen
Bebauungsplanverfahren weiter ausgearbeitet und detailliert.



Abbildung 1 Gliederung der Bebauungspldne

Gegenstand dieses Bebauungsplans ist die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 320, Teilplan 1
— Blitzkuhlenstral3e / Wohnquartier ehemalige Trabrennbahn, Infrastruktur + Freianlagen — also
der grinen und blauen Infrastruktur flir das ehemalige Trabrennbahnareal als Gerlst fir die
nachfolgenden 5 Teilplane.
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Das Plangebiet des ersten Teilplans Nr. 320 liegt zentral im Stadtgebiet von Recklinghausen,
zwischen der Innenstadt und dem Nebenzentrum Sud. Die Autobahnen A 2 und A 43 bilden
jeweils die stdliche bzw. westliche Grenze des Stadtteils. Der Geltungsbereich ist circa 21 ha
grol}.

Er umfasst die Flurstlicke 50 (teilweise), 100, 101, 132 (teilweise), 134 (teilweise), 135 (teilweise),
143 (teilweise), 203 (teilweise) 204 (teilweise),.206 (teilweise), 316 (teilweise) 343, 344, 345
(teilweise), 346, 347, 348 (teilweise), 349, 352 u. 357 (teilweise), 455 u. 454 (teilweise) der Flur
447 und die Flursticke 23 (teilweise) und 383 der Flur 541 der Gemarkung Recklinghausen.

1.3 Beschreibung des Gebietes

Der zentrale Rennbahnbereich bestand aus der eigentlichen Rennbahn und den innerhalb
gelegenen Grunflachen inklusive einer Golfplatzanlage mit einem temporar wasserfliihrenden
Regenriickhaltebecken, einem kleinen Riickhaltebecken und einem gréReren Angelteich. Mit
Ausnahme der ehemals bebauten Bereiche (Triblnen, Nebengebaude) war die Rennbahn von
Geholzbestanden umgeben, ein breiter Gehdlzstreifen befand sich im stdlichen Bereich zur
Autobahn hin. Dabei handelte es sich Giberwiegend um junge Laubholzbestande. Zum Teil waren
aber auch Altbdume mit hohen Stammdurchmessern vorhanden.

Von Anfang November 2019 bis Mai 2021 fand der Rickbau der gesamten ehemaligen
Bebauung (51 Gebaude: Triblnen, Stallungen, Wohnhauser, Garagen, Werbeturm etc.) auf
dem Trabrennbahnareal unter fachgutachterlicher Begleitung (6kologische Baubegleitung) statt.
Der Bewuchs ist gerodet. Das Landschaftsbauwerk (Larmschutzwall) ist angelegt.

Mit Ausnahme einiger zu erhaltender Fahrwege wurden Flachenbefestigungen mit
aufgenommen. Das Abbruchmaterial wurde vor Ort aufgemietet und untersucht und fand
teilweise Wiederverwendung im Bereich des Larmschutzwalls. Auflerdem wurde 2020 bereits
eine Artenschutzmallnahme in Form eines Ersatzgewassers fir den Teichrohrsanger
umgesetzt, so dass im nordostlichen Bereich ein neuer Teich entstanden ist. Im Zuge der
Okologischen Baubegleitung zum Vorhaben wurde 2021 das Gewohnliche Filzkraut bestimmt,
eine Art von Pionierstandorten, die in NRW als vom Aussterben bedroht und im Ballungsraum
Ruhrgebiet als ausgestorben oder verschollen gilt. Ebenso wurden im Rahmen einer
Baustellenbegehung Bestande von Borstgrasrasen Gewdhnliche sowie das Kleine Filzkraut
nachgewiesen und in die dstliche Landschaft umgesiedelt.

Aktuell erfolgt der Ausbau der sudlichen Landschaft. Die Wege am und rund um das
Landschaftsbauwerk, welches gleichzeitig dem Larmschutz zur BAB 2 dient, werden seit Mai
2023 ausgebaut. Anschlieliend wird der Bereich extensiv und intensiv begriint und im Herbst
dieses Jahres mit rund 170 Klimabdumen und Strduchern versehen. Auch erste
Ausstattungselemente und naturnahe Spielelemente werden in diesem Zusammenhang bereits
installiert.

Unter der Voraussetzung, dass bis dahin samtliche (wasserrechtlichen) Genehmigungen
vorliegen, soll mit dem Seeaushub im Friihjahr 2023 begonnen werden. Mit dem Aushub werden
dann die zuklnftigen Baufelder profiliert.

Der Barenbach ist ein teilweise verrohrtes Gewasser, welches im Zuge der ErschlieBung des
neuen Baugebietes renaturiert wurde. Er verlduft stlich der Trabrennbahn (auerhalb des
Bebauungsplans) und schwenkt nach einem kurzen Abschnitt, in dem er parallel zur BAB A2
verlauft, innerhalb des Plangebiets in Richtung Siiden, wobei er die Autobahn unterquert.
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Drainage / Hauptkanal

Westlich der Trabrennbahn verlauft in der Stral3e ,Am Sattelplatz eine Drainage in Nord-Sid-
Richtung, die als Teil des Grundwasserbewirtschaftungssystems anfallendes Simpfungswasser
nach Siuden in die Emscher ableitet. Dieser im sldlichen Teil offene Graben (Hauptkanal) wurde
in den 1980er Jahren aufgegeben. Aufgrund eines Grundwasseranstiegs erfolgt derzeit die
Reaktivierung.

Im Westen schlief3t sich Uberwiegend Wohnbebauung an. Im Stden wird das Gelande durch die
Autobahn A2 begrenzt. Zudem liegt dort eine Kleingartenanlage, die erhalten bleibt und derzeit
uber die StralRe ,An der Rennbahn“ von Norden erschlossen wird. Neben den Bruchwaldflachen
im Osten (Elawald) sind dartber hinaus noch Gewerbe-/ Speditionsflachen im Nordosten und
Sudosten vorhanden.

Die Gelandeoberflache ist leicht geneigt und fallt von ca. 61,5 m NHN in Nordwesten auf ca. 54,5
m NHN im Sudosten ab.

Verkehr und ErschlieRung

Die ubergeordnete Verkehrsanbindung an das Plangebiet erfolgt Gber die BlitzkuhlenstralBe.
Uber diese kénnen in Richtung Norden (iber die Herner StraRe das Stadtzentrum
Recklinghausen sowie die Autobahn A2 in Richtung Sitiden (Anschlussstelle Recklinghausen-
Sid) erreicht werden. Uber die Herner Stralle / A2 besteht zudem eine Anbindung an das
Autobahnkreuz Recklinghausen (A2/A43). In Verlangerung der BlitzkuhlenstralRe befindet sich
in etwa 1 km &stlich des Stadtteils die Anschlussstelle Recklinghausen Ost (A2).

Das Plangebiet wird von der Blitzkuhlenstralle bzw. Uber die StraRe Am Sattelplatz im
Nordwesten erschlossen. Uber den Markenweg und die Theodor-Eschstrale kann das Gebiet
zusatzlich von Westen erreicht werden.

Radwege
Uber die StraBe Am Sattelplatz verlduft bereits heute die Tour 2, Sid, des
Landesradwegenetzes NRW.

OPNV

Der Standort des Quartiers, seine Nahe zu Bushaltestellen und seine relative Nahe zum
Hauptbahnhof bieten ein grof3es Potenzial fur die intermodulare Mobilitat, d. h. die Nutzung
unterschiedlicher Verkehrsmittel auf einem Weg. So steht z. B. die Fahrt mit dem Fahrrad zu
den Bushaltestellen und zum Hauptbahnhof im Fokus des Ausbaus der Radwegeinfrastruktur.
Fir das neue Seequartier haben die Buslinien 236 und 237 mit einer Linienfihrung entlang der
BlitzkuhlenstraRe sowie der SchnellBus SB 20 an der Herner StralRe eine
ErschlieBungsfunktion. Der NachtExpress NE 5 bedient die Strecke des SB 20 nachtlich an
Wochenenden und Feiertagen. Die Linien 236 und 237 fihren zum Recklinghduser
Hauptbahnhof, die Linie SB 20 verbindet den Herner Bahnhof mit dem Recklingshauser
Hauptbahnhof. Wahrend der SB 20 im 10-Minutentakt fahrt, erreichen die Linie 236 die
Haltestellen halbstindlich und die Linie 237 diese im Stundentakt. Fir die Linien an der
BlitzkuhlenstralRe ist mit der Entwicklung des neuen Quartiers eine Taktverdichtung zu prufen.
Eine OPNV-Linienfilhrung durch das neue Quartier befindet sich derzeit im
Abstimmungsprozess mit der Vestischen. Ob eine Bestandslinie oder eine neue Buslinie durch
das Quartier fihren wird, ist noch nicht entschieden. Auch ist noch nicht entschieden, ob die
Linie in beiden Richtungen durch das Quartier geflihrt wird.



2. Planungsrechtliche Situation
2.1 Verhaltnis zur Landesplanung

Landesentwicklungsplan NRW (LEP NRW)

Am 06.08.2019 ist der neue Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen (LEP NRW) in Kraft
getreten. In der Kartendarstellung des Landesentwicklungsplans ist das Areal der ehemaligen
Trabrennbahn und die Flache des geplanten Sees grof¥flachig als Freiraum dargestellt. Randlich
im Westen ist das Gebiet als Siedlungsraum gekennzeichnet. Im Norden, Osten und Westen
schlielen an das Areal der ehemaligen Trabrennbahn groR¥flachig Siedlungsraume inkl.
Grol¥flachiger Infrastruktureinrichtungen an. Die vorgesehene Planung steht dieser Darstellung
nicht entgegen.

Bei der Aufstellung des Bebauungsplanes ,Nr. 320, Teilplan 1 — Blitzkuhlenstrale /
Wohnquartier ehemalige Trabrennbahn, Infrastruktur + Freianlagen® sind die im LEP NRW
enthaltenen Ziele des Bebauungsplanes zu beachten und die Grundsatze in der Abwagung zu
berucksichtigen.

Der LEP NRW legt mit seinem Ziel 2 — 3 fest, dass Siedlungsentwicklung der Gemeinden
innerhalb der regionalplanerisch festgelegten Siedlungsbereiche zu vollziehen sind. Mit der
Anderung am 23.07.2019 wurde eine neue Ausnahmeregelung aufgenommen, welche
Bauflachen und -gebieten ermdglicht auch in regionalplanerisch festgelegtem Freiraum
dargestellt und festgesetzt zu werden, wenn sie unmittelbar an den Siedlungsraum angrenzen
und die Festlegung des Siedlungsraums nicht auf einer deutlich erkennbaren Grenze beruht.
Die Ziele stehen der geplanten Entwicklung demnach nicht entgegen. Die geplanten Bauflachen
im Westen und Norden sind aus dem Ubergang der Bestandssiedlungsbebauung abzuleiten.
Hierzu bestehen keine landesplanerischen Bedenken. Die bauliche Entwicklung 6stlich des
Sees ist aus dieser Ausnahmeregelung nicht herzuleiten, ist aktuell jedoch nicht Inhalt des
Teilplan 1.

Mit dem LEP NRW wird im Kapitel 6 (Siedlungsraum), Abschnitt 6.1 (Festlegungen flr den
gesamten Siedlungsraum) unter anderem das Ziel der flachensparenden und bedarfsgerechten
Siedlungsentwicklung verfolgt (Ziel 6.1-1) und der Innenentwicklung der Vorrang gegeben
(Grundsatz 6.1-6). Die Siedlungsentwicklung soll darliber hinaus im Sinne der ,nachhaltigen
europaischen Stadt* kompakt (Grundsatz 6.1-5) sowie energieeffizient und klimagerecht
(Grundsatz 6.1 -7) gestaltet werden. Dieser Bebauungsplan trifft Festsetzungen zur Art der
Nutzung im Sinne der Infrastruktur- und Freianlagenplanung und bereitet dadurch vor, u.a.
Wohnbauflachen realisieren zu koénnen. Diese dienen der Vorbereitung anschlieRender
Siedlungsentwicklung. Die Festsetzungen tragen dazu bei, kompakte Siedlungsstrutkuren mit
kurzen Wegen im Zusammenhang bebauter Bereiche zu schaffen, eine klimagerechte
Energieversorgung sicherzustellen und flachensparend vorzugehen.

Zudem legt der LEP NRW im Kapitel 7 (Freiraum), Abschnitt 7.1 (Freiraumsicherung und
Bodenschutz) unter anderem den Grundsatz des Freiraumschutzes (7.1 -1), des Bodenschutzes
(7.1 -4), der oOkologischen Aufwertung (7.1 -6) sowie der landschaftsorientierten und
naturvertaglichen Erholungs-, Sport- und Freizeitnutzungen (7.1 -8) fest. Durch die hohe
Siedlungsdichte sind gerade in Nordrhein-Westfalen der Erhalt und die Erhéhung der Erholungs-



und Ausgleichsfunktionen des vorhandenen Freiraums von grofer Bedeutung. Durch die
Aufwertung der brachliegenden ehemaligen Pferderennbahn als See mit stdlich angrenzendem
offentlich zuganglichem Freiraum und den dem Naturschutz gewidmeten Wald- und privaten
Grunflachen im Osten tragt der Bebauungsplan sowohl zur Steigerung des Erholungswert als
auch des Okologischen Wertes des Freiraums bei.

Ziel 10.2-5 LEP NRW legt u. a. fest, dass die raumbedeutsame Nutzung der Solarenergie mit
den in Regionalplanen festgelegten Nutz- und Schutzfunktionen vereinbar sein muss. Weder
Waldbereiche noch Bereiche zum Schutz der Natur oder Uberschwemmungsbereiche sind
durch die Malnahmen bzw. die Festsetzung eines Sondergebiets ,Erneuerbare Energien®
betroffen.

Auch die weiteren Ziele und Grundsatze werden durch den Bebauungsplan beachtet und
berucksichtigt.

Gebietsentwicklungsplan Emscher Lippe / Regionalplan fiir den
Teilabschnitt Emscher-Lippe der Bezirksregierung Miinster (Stand 2004)

Am 12.11.2004 ist der Gebietsentwicklungsplan Emscher-Lippe und am 09.07.2018 die
8. Anderung des Gebietsentwicklungsplans Emscher-Lippe in Kraft getreten. Der
Gebietsentwicklungsplan Emscher Lippe besteht aus textlichen und zeichnerischen
Festlegungen und beinhaltet als rechtskraftiger Regionalplan Ziele, die zu beachten sowie
Grundsatze, die zu berlcksichtigen sind. Im zeichnerischen Teil des Gebietsentwicklungsplans
Emscher-Lippe ist der westliche Bereich des Plangebiets dem Allgemeinen Siedlungsbereich
(ASB) zugewiesen. Der Bereich der ehemaligen Trabrennbahn ist als Allgemeiner Freiraum-
und Agrarbereich mit der ,Freiraumfunktion Bereich zum Schutz der Landschaft und
landschaftsorientierte Erholung” (BSLE) festgelegt (siehe Abbildung 2). Norddstlich des
Untersuchungsgebiets befindet sich ein grol¥flachiger Bereich flir gewerbliche und industrielle
Nutzungen (GIB). Die sldlich angrenzende A2 dient als StralRe fir den vorwiegend Uberdrtlichen
Verkehr.

? = ak ":1 TP'-";_
ir o -.h-rrmn A ‘.'"

Abbildung 3 Gebietsentw:cklungsplan Emscher-Llppe
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Fir Allgemeine Siedlungsbereiche im Gebietsentwicklungsplan Emscher Lippe werden in Kapitel
3 (Siedlungsraum) Grundsatze und Ziele festgelegt. Fiir den westlichen Bereich des Plangebiets
dieses Bebauungsplanes sind diese zu beachten. Insbesondere Ziel 3 legt fest, dass Allgemeine
Siedlungsbereiche lediglich im Rahmen der nachweisbaren Bedarfe in Anspruch genommen
werden dirfen und der geordneten raumlichen Entwicklung der Kommunen entsprechen muissen.
Dies wird mit diesem Bebauungsplan beachtet.

Fir Allgemeine Freiraum- und Agrarbereiche gilt der Grundsatz 8, welcher einen Vorrang von
landwirtschaftlicher Nutzung vorsieht sowie die Sicherung von Bodenfruchtbarkeit, der Erhaltung
und Gestaltung der Kulturlandschaft und den schonenden Umgang mit den naturrdumlichen
Ressourcen. Auch die Ziele der europaischen Wasserrahmenrichtlinie sind zu beachten. Der
Bebauungsplan sieht in der Flache fir Allgemeine Freiraum- und Agrarbereiche ErschlieBungs-
sowie Freiflachen vor, welche dem Grundsatz nicht widersprechen.

Die mit dem Bebauungsplan verfolgten Ziele und die in ihm vorgesehenen Festsetzungen
entsprechen somit zusammenfassend dem Gebietsentwicklungsplan Emscher-Lippe.

Regionalplan Ruhr (Entwurf)

Seit Oktober 2009 ist der Regionalverband Ruhr (RVR) flir die Regionalplanung zustandig.
Derzeit befindet sich der neue Regionalplan Ruhr in der Aufstellungsphase (Dritte Beteiligung).
Dieser bericksichtigt dabei als einheitlicher und fachlbergreifender Plan veranderte
Rahmenbedingungen der Raumentwicklung, wie etwa den demographischen Wandel, den
Struktur- und Klimawandel sowie die Chancengleichheit. Mit Inkrafttreten des Regionalplanes
Ruhr wird dieser das komplette Gebiet des RVR abdecken.

Da sich der Regionalplan Ruhr noch in Aufstellung befindet, sind die Festlegungen bisher noch
nicht rechtskraftig, missen aber dennoch bericksichtigt werden, da sie die zukinftigen
Zielvorstellungen aufzeigen. Der Entwurf des Regionalplans Ruhr ist damit als sonstiges
Erfordernis der Raumordnung im Sinne von § 3 Absatz 1 Nr. 4 Raumordnungsgesetz zu
bertcksichtigen. Dies gilt auch fir die im Entwurf des Regionalplans Ruhr hinterlegten Ziele. Der
Entwurf besteht aus einem zeichnerischen und einem textlichen Teil.

Im zeichnerischen Teil des Entwurfs des Regionalplans Ruhr wird der Bereich dieses
Bebauungsplans als Allgemeiner Siedlungsbereich (ASB) dargestellt (siehe Abbildung 4).
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Abbildung 4 Entwurf des Regionalplans Ruhr

Im textlichen Teil des Entwurfes des Regionalplan Ruhr sind insbesondere Ziele und
Grundsatze festgelegt. Bei der Aufstellung des Bebauungsplanes ,Nr. 320, Teilplan 1 —
Blitzkuhlenstrale / Wohnquartier ehemalige Trabrennbahn, Infrastruktur + Freianlagen® sind die
im Regionalplan enthaltenen Ziele zu beachten und die Grundsatze in der Abwagung zu
berlcksichtigen. In Kapitel 1 (Siedlungsentwicklung) wird unter anderem eine kompakte und
flachensparende = Entwicklung der  Siedlungsbereiche  gefordert (G1.1-5). Die
Bebauungsplanung sieht vorbereitende MaRnahmen fir eine Siedlungsentwicklung im Sinne
dieses Grundsatzes vor. Die ErschlieBungs- und Freiraummalnahmen beglnstigen eine
kompakte Siedlungsentwicklung.

Mit dem Regionalplan werden in Kapitel 1.2 Allgemeine Siedlungsbereiche (ASB) Grundsatze
und Ziele insbesondere zu Allgemeinen Siedlungsbereichen festgelegt. Dem Ziel der Sicherung
nutzungskonformer Entwicklung (1.2-1) wird mit der Vorbereitung und ErschlieBung von
Wohnnutzungen sowie Griin-, Sport-, Freizeit- und Erholungsflachen Rechnung getragen.

Die mit dem Bebauungsplan verfolgten Ziele und die in ihm vorgesehenen Festsetzungen
entsprechen somit zusammenfassend dem Entwurf des Regionalplans Ruhr.

Die Landesplanerische Abstimmung/Anfrage nach § 34 Abs. 1 Landesplanungsgesetz (LPIG)
sowie die Abstimmung mit der Regionalplanung gem. Raumordnungsgesetz (ROG), ist nach
Einleitung des Anderungsverfahrens (Ratsbeschluss 30.03.2020) vorgenommen worden.

2.2 Flachennutzungsplan

Die 18. Flachennutzungsplananderung befindet sich zurzeit im Aufstellungsverfahren. Der
Feststellungsbeschluss flir die Flachennutzungsplananderung erfolgt nach Rechtskraft des
neuen Regionalplans.
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Der wirksame Flachennutzungsplan der Stadt Recklinghausen vom 27. Marz 2013 stellt
verschiedene Nutzungen im Geltungsbereich des Bebauungsplanes auf der Flache der
ehemaligen Trabrennbahn dar. Der Uberwiegende Teil wird als Grunflache mit der
Zweckbestimmung ,sportlichen Zwecken dienende Gebaude und Einrichtungen® nach § 5 Abs.
2 Nr. 5 BauGB dargestellt. Die Trabrennbahn, die sldlich angrenzenden Gehdlze und die
ehemaligen Stallungen fallen unter diese Kategorie. Fur die Dauerkleingarten im Slidosten des
Plangebietes wird Grinflache ,Kleingarten“ dargestellt.

Weiter besteht noch die Darstellung einer Wasserflache im zentralen Bereich der Trabrennbahn.
Der ndrdliche Streifen des Plangebiets wird als Gewerbliche Bauflache nach § 5 Abs. 2 Nr.1
BauGB ausgewiesen, welche in &stlicher Richtung weiterverlauft. Der westliche Teil, das
ehemalige Triblnengelande, ist als Gemischte Bauflache (§ 5 Abs. 2 Nr. 1 BauGB) dargestellt.
Der Anderungsbereich schlieRt nach Westen mit einer weiteren schmalen Griinflache mit der
Zweckbestimmung ,Parkanlage” nach § 5 Abs. 2 Nr. 5 BauGB ab (Am Sattelplatz). In dieser
befindet sich von Norden nach Suden verlaufend eine unterirdische Hauptversorgungs- und
Hauptwasserleitung. Die Uberwiegende Teil des Areals ist derzeit planungsrechtlich dem
AuRenbereich gem. § 35 BauGB zuzuordnen.

Nérdlich des Anderungsbereichs sind gewerbliche Bauflachen, die Blitzkuhlenstrale als
Hauptverkehrsstralle sowie Wohnbauflachen und Griinflachen dargestellt. Westlich schlie3en
Wohnbauflachen und kleinflachig Flachen fiir den Gemeinbedarf an den Anderungsbereich an,
Ostlich Flachen fir den Wald und gewerbliche Bauflachen. Im Siuden verlauft die A2 als
HauptverkehrsstraRe. Sudlich der A2 befinden sich Wohnbauflachen und Dauerkleingarten.

Die angestrebte Nutzung u.a. mit Wohnbauflachen, die Herstellung eines zentralen Sees sowie
die stadtebauliche Gesamtentwicklung des Areals machen eine Anderung des FNP erforderlich.
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Der Entwurf der 18. Flachennutzungsplananderung sieht im Westen angrenzend an das
bestehende Wohnquartier Wohnbauflache, entlang der Blitzkuhlenstrafle von West nach Ost
eine Darstellung Sondergebiet (Einzelhandel), Wohnbauflache, Flache fir Gemeinbedarf
(Schule/Kita) sowie eine gewerbliche Bauflache mit wohnvertraglichen Nutzungen vor.
Sudostlich angrenzend ist ebenfalls die Darstellung Wohnbauflache bis zum Freiraum
(Kleingarten) beabsichtigt. Ostlich angrenzend ist die Darstellung Griinfliche sowie die
Kennzeichnung ,Flache zur Nutzung erneuerbarer Energien® bis zum ELA Sturmwald geplant.
Im sudlichen Bereich entlang der Bundesautobahn BAB A2 ist die Darstellung Grunflache
vorgesehen. Diese beinhaltet die Errichtung eines Landschaftsbauwerks, welches gleichzeitig
Larmschutzfunktion sowie auf der Stidseite die Méglichkeit zur Energiegewinnung bietet (Flache
zur Nutzung erneuerbare Energien). Die Darstellungen der Bauflachen sowie die Darstellungen
Grunflache umrahmen die zukinftige Seeflache (Nachrichtliche Ubernahme des
planfestgestellten Bereichs), die das ehemalige Gelauf der Trabrennbahn abbildet und als
markanter ,FulRabdruck® verbleibt. Die ,Wasserflache® fihrt weiter nach Sidosten bis zum
renaturierten Barenbach.

Der aktuelle Planungsstand des Bebauungsplans entspricht den Darstellungen des Entwurfs
der 18. Anderung des FNP.

2.3 Rechtskraftige Bebauungsplane

Rechtskraftige Bebauungsplane liegen fir das Gelande der ehemaligen Trabrennbahn nicht vor.
Der Uberwiegende Teil des Areals ist derzeit planungsrechtlich dem Auf3enbereich gemaf § 35
BauGB zuzuordnen.

Bebauungsplane in direkter Umgebung:

Bebauungsplan 196 Blitzkuhlenstralle / Siemensstralle (1982) — Der Bebauungsplan setzt fiir
seinen Geltungsbereich sowohl zum Teil ein Industriegebiet, ein Gewerbegebiet als auch Flache
fur die Forstwirtschaft fest. Die Grundflachenzahl ist mit 0,9 und die Baumassenzahl mit 9,0
festgesetzt. Der B-Plan umfasst ebenfalls Teile der Blitzkuhlenstralte, welche als
StralRenverkehrsflache festgesetzt ist. Entlang der sudlichen Seite der BlitzkuhlenstralRe ist eine
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teilweise zweireihige Baumreihe festgesetzt. Fir den Bebauungsplan Nr. 196 liegt eine
Veranderungssperre vor. Diese beinhaltet, dass fir den von der 18. Anderung des
Flachennutzungsplans Uberlagerten Bereich keine baulichen Veranderungen oder
Nutzungsveranderungen genehmigt werden durfen. Ziel dabei ist es, an dieser Stelle den B-Plan
Nr. 196 zu andern und ein Gewerbegebiet dort neu festzusetzen. Die derzeitige Nutzung eines
Logistikunternehmens soll damit erhalten bleiben und kann auch innerhalb der planungsrechtlich
zulassigen Grenzen eines Gewerbegebietes erfolgen. Damit kénnen kinftige Konflikte zur neu
geplanten angrenzenden Wohnnutzung vermieden werden.

2.4 Landschaftsplan und Schutzgebiete

Der Landschaftsplan des Kreises Recklinghausen ,Nr. 5, Emscherniederung” (Kreis Reckling-
hausen 2008) umfasst lediglich den aufersten westlichen Randbereich des zu beplanenden
Gebiets sowie einen kleinen Bereich im Siidosten. Fir diese Areale trifft die Festsetzungskarte
des Landschaftsplans keine Festsetzungen. Die Entwicklungskarte sieht hier kleinflachig eine
Entwicklung zur ,Erhaltung der Freiraumfunktion der stadtischen Griinziige® vor. Die
nachstgelegenen Landschaftsschutzgebiete (LSG Herten-Recklinghausen, LSG Panhitter Weg)
befinden sich circa 650-800 Meter norddstlich der ehem. Trabrennbahn.

2.5 Sonstige Satzungen

Um die formale Voraussetzung fir eine Foérderung der Umsetzung des ISEK Hillerheide mit
Bundes- und Landesmitteln zu schaffen, wurde der Bereich des Stadtumbaugebietes ,Reckling-
hausen-Hillerheide® Ende 2015 vom Rat formlich festgelegt. Ziel des ISEK ist es, ein nachhaltiges
und zukunftsfahiges Nachnutzungs- und Entwicklungskonzept flir den Bereich der ehemaligen
Trabrennbahn zu entwickeln und gleichzeitig den Stadtteil Hillerheide weiterzuentwickeln und
aufzuwerten.

Baumschutzsatzung
Die Baumschutzsatzung der Stadt Recklinghausen vom 01.10.2019 ist im vorliegenden
Bebauungsplan zu bericksichtigen.

Stellplatzsatzung der Stadt Recklinghausen

Nach aktuellem Stand der Planung ist eine Abweichung von den Vorgaben der stadtischen
Stellplatzsatzung (06.12.2019) flir das wohnungsnahe Stellplatzangebot vorgesehen (Teilplane
2-6). Die Anzahl der Stellplatze je WE soll den Minimalwert, der in der neuen Stellplatzsatzung
der Stadt Recklinghausen festgelegt worden ist, signifikant unterschreiten. Eine Reduzierung des
Stellplatzschlissels auf 0,5 bis 1,0 private Stellplatze/WE ist geplant (vgl. 5.3 ErschlieRung /
Verkehrsanlagenplanung).

Klimaanpassungskonzept

Das Klimaanpassungskonzept flir Recklinghausen ist am 27.11.2017 als ,Sonstige
stadtebauliche Planung“ im Sinne des § 1 Absatz 6 Nr. 11 des BauGB vom Rat der Stadt
Recklinghausen beschlossen worden, wodurch entsprechende Klimaanpassungsmaflnahmen
im Rahmen der Stadtentwicklung Berlcksichtigung finden sollen. Schwerpunkt der
Konzepterstellung war die Entwicklung einer gesamtstadtischen Strategie zur Anpassung an
den Klimawandel. Ein daraus entwickeltes Instrument ist die Handlungskarte Klimaanpassung.

In der Handlungskarte sind Bereiche im Stadtgebiet dargestellt, die heute oder in Zukunft hitze-
oder Uberflutungsgefahrdet sind sowie schitzenswerte Grinflachen, Belastungsgebiete der
Gewerbe- und Industrieflachen und Kaltluftentstehungsgebiete/Frischluftbahnen. Aus der
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Darstellung der durch den Klimawandel besonders betroffenen Gebiete im Stadtgebiet wurden
AnpassungsmalRnahmen  entwickelt. Diese sind in einem MalRnahmenkatalog
zusammengefasst und bilden die Grundlage zur Umsetzung von Klimaanpassungsmafinahmen
auf Stadt-, Quartiers- und Gebaudeebene in Recklinghausen.

Die Handlungskarte Klimaanpassung zeigt fur kleine Randbereiche des Plangebietes ,Gebiete,
die im Zukunftsszenario 2051-60 durch eine Ausweitung der Hitzebelastung betroffen sein
werden“ (Zone 2). Westlich entlang der Plangebietsgrenze liegt an der Stral’e Sattelplatz ein
schmaler Grinstreifen, der der Zone 4 (Gebiete der schutzwirdigen Grinflachen und
Freirdume) zugeordnet ist.

3. Planverfahren

Der Rat der Stadt Recklinghausen hat am 26.09.2022 die Aufstellung des ,Nr. 320, Teilplan 1 —
Blitzkuhlenstralle / Wohnquartier ehemalige Trabrennbahn, Infrastruktur + Freianlagen® im
generellen Verfahren beschlossen. (Ausschuss fir Stadtentwicklung 02.08.2022, Ausschuss flr
Umwelt, Klima und Artenschutz 05.09.2022). Am 25.09.2023 wird ein neuer
Gesamtaufstellungsbeschluss zum Beschluss in den Rat eingebracht mit dem Hinweis, dass
daraus sechs Teilbebauungsplane entwickelt und separat beschlossen werden sollen.
Hintergrund des gemeinsamen Aufstellungsbeschlusses ist die Darstellung der Zusammenhange
des Gesamtprojektes und die Moglichkeit, flir den gesamten Bereich Gutachten zu vergeben und
sich in den Teilbebauungsplanen darauf zu beziehen. Der o.g. bereits 2022 gefasste
Aufstellungsbeschluss fir den Teilplan 1, Infrastruktur + Freianlagen, wird aufgehoben und durch
den neuen Gesamtaufstellungsbeschluss ersetzt.

Der Teilbereich fir den geplanten See soll mit seinen Funktionen Uber das beim Kreis Reckling-
hausen eingereichte Planfeststellungsverfahren fir die Herstellung des Sees und der dafir
erforderlichen Malinahmen, sowie Uber wasserrechtliche Genehmigungen Baurecht erlangen.
Diese Bereiche werden nachrichtlich in den Bebauungsplan Gbernommen. Dies gilt ebenso fiir die
Maflinahme Renaturierung Barenbach.

Die baulichen und technischen Anlagen, flr die kein wasserrechtliches Genehmigungsverfahren
bzw. kein Planfeststellungsverfahren durchgefliihrt wird, bedlrfen eines rechtskraftigen
Bebauungsplans. Unter anderem betrifft dies die Umsetzung der geplanten Infrastruktur- und
Versorgungstrasse innerhalb der Promenade, der Photovoltaikanlage auf dem Larmschutzwall /
Landschaftsbauwerk, der Heizzentrale im Bereich der sudlichen Landschaft und der
Larmschutzwand sudlich der Kleingartenanlage.

Ein Teil der sudlichen Landschaft wurde auf Grundlage eines Bauantrages zur Umsetzung ab
Frihjahr 2023 vorgezogen, da die BaumalRnahme zur Errichtung des Landschaftsbauwerks im
Suden bereits frihzeitiger abgeschlossen werden kann. Beide Elemente sind in diesem
Bebauungsplan inklusive aller infrastrukturellen und technischen Elemente planungsrechtlich zu
sichern.

4. Planungsziele

Durch die Aufstellung des ersten Bebauungsplans Nr. 320, Teilplan 1 flir das ehemalige
Trabrennbahnareal werden die planungsrechtlichen Voraussetzungen flr ein nachhaltiges und
zukunftsfahiges Nachnutzungs- und Entwicklungskonzept geschaffen. Sie ist Grundlage fir die
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Umsetzung der vorbereitenden Infrastrukturmaf3nahmen.

Das Projekt ,Entwicklung des ehemaligen Trabrennbahnareals® wird in Recklinghausen ein neues
Stadtquartier schaffen, das in nahezu allen Bezligen eine besondere Attraktivitat ausstrahlen wird.
Neben der vielgestaltigen stadtebaulichen Qualitdt und einer auf ein sich wandelndes
Mobilitatsverhalten angepassten ErschlieRung werden wohnungsnahe Freirdume geschaffen, die
in ganz besonderer Weise identitatsstiftend sein werden und dariber hinaus eine Vielzahl von
Freiraumnutzungen ermoglichen bzw. anbieten werden.

Ein besonderes Planungsziel ist es, die heute und in der Vergangenheit fiur die Blrger*innen nicht
frei zuganglichen Freiflachen zuganglich und nutzbar zu machen. Die Biirgerschaft erhalt somit
einen grolden Bereich ihres Stadtteils zurlck.

Die Ziele im Einzelnen:
- Wohnstandort mit guter Lebensqualitat
- Aufwertung, Verknlpfung und Weiterentwicklung des Stadtteils Hillerheide

- Gewinnung der Rennbahnflache als nutzbaren Freiraum — Verweis auf die Geschichte des
Ortes, schafft Identitat mit dem neuen Quartier

- Nahversorgungsangebot sichern

- Schaffung von Verknlpfungen des neuen Quartiers mit dem Umfeld (Gertrudisplatz)

- Reduktion der Verkehrsbelastungen im Siedlungsbereich

- Intelligente, nachhaltige Mobilitdt ohne Komfortverlust

- Angebote zur Starkung und Férderung der Nahmobilitat

- Schaffung von unterschiedlichsten Wohnungstypologien (Kleinteiligkeit, soziale Vielfalt)
- Emissionsarmes Quartier, mittelfristig Energieplussiedlung

- Weitestgehend klimaneutrale Energieversorgung (Verzicht auf fossile Brennstoffe)

Dabei Ubernimmt der Bebauungsplan Nr. 320, Teilplan 1 die Aufgabe, die griine und blaue
Infrastruktur als Grundlage fiir die Entwicklung der weiteren Flachen des Quartiers zu schaffen.

5. Rahmenplanung / Konzept

Vorlauf:

Im Jahr 2016 wurde zur Umsetzung des ersten Leitprojektes ein konkurrierendes
Wettbewerbsverfahren von drei Blirogemeinschaften unter Einbeziehung der Blrger*innen zur
Entwicklung eines Konzeptes flir das Trabrennbahnareal (etwa 34 ha) durchgefiihrt. Das Biro
Reicher Haase (rha) aus Aachen/Dortmund hat dieses Verfahren zusammen mit dem Buiro Club
L94 aus Koéln gewonnen (2016). Im Anschluss wurde dieses Konzept durch die beiden Buros in
eine Rahmenplanung Uberflhrt, welche der Rat in seiner Sitzung am 09. Oktober 2017
beschlossen hat. Die Rahmenplanung sieht ,Wohnen am Wasser” und die Erstellung eines
Rennbahnsees vor.

Ob und mit welchem finanziellen Aufwand dieser Rennbahnsee unter Bertcksichtigung
entsprechender hydrogeologischer und 6kologischer Aspekte Uberhaupt umsetzbar ist, sollte im
Zuge einer Machbarkeitsstudie geklart werden. Im Rahmen eines 6ffentlichen
Ausschreibungsverfahrens Ende 2016 wurden die Bjornsen Beratende Ingenieure GmbH aus
Dortmund mit Planungsleistungen fir die Themen Grundwasser, Einleitung von
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Oberflachenwasser, Gewassertiefe und Kostenschatzungen beauftragt.

Aufbauend auf die Rahmenplanung hat das Planungsbiro DeZwarteHond (DZH) im April 2019
den Auftrag fur die weitere inhaltliche Projektbearbeitung (Masterplanung) erhalten.

Masterplanung

Die Form der ehemaligen Trabrennbahn wird durch einen neu angelegten See (Heidesee)
nachgezeichnet. An seinen Randern entsteht ein lebendiges und gemischtes Quartier. Ein Mix
aus Einfamilien- und Mehrfamilienhdusern sowie einigen Gebauden mit gemischter
Nutzungsstruktur (z.B. Buroeinheiten, Praxen, etc.), Einzelhandel und grolen Griin- und
Erholungsflachen sorgen flr ein vielseitiges Quartier mit hohen Lebensqualitaten fir alle
Generationen.

5.1 Nutzung

Eine gesunde Mischung aus Wohnen, Arbeiten, Einzelhandel und Freizeitangeboten sowie ein
moglicher Schulstandort und eine Kita schaffen abwechslungsreiche Architektur und spannende
Freirdume und garantieren ein lebendiges Quartier mit Anziehungskraft tber die Gebietsgrenzen
hinaus. Das Quartier der kurzen Wege zeichnet sich dadurch aus, dass alle wichtigen
Versorgungsfunktionen am besten fullaufig zu erreichen sind.

Im Norden angrenzend an die Blitzkuhlenstral’e werden ein Nahversorgungszentrum sowie
verschiedene Gebaude zur gewerblichen Nutzung (Einzelhandel, Blirokomplexe etc.) errichtet.
Im Nordosten ist der Bau einer Schule (Grundschule) mit angeschlossener KiTa und Sporthalle
vorgesehen. Sudlich schlieRen verschiedene Baufelder an, auf denen qualitativ hochwertige und
gestalterisch ansprechende Wohnbautypologien entstehen sollen.

Damit die Infrastruktur vor Ort funktionieren kann und um den Anforderungen eines wachsenden
Recklinghausens Rechnung zu tragen, ist hierfiir eine bestimmte Dichte nétig.

5.2 Wohnen

Die Blocke sind so aufgebaut, dass es einen Mix verschiedener Strukturen gibt. So bildet nahezu
jeder Block die Verteilung des ganzen Quartiers ab. Vom freistehendenden Einfamilienhaus tber
Doppel — und Reihenhauser, Stadthauser an der Promenade bis hin zu Mehrfamilienhdusern —
inkl. geférdertem Wohnungsbau. So entsteht innerhalb der Blécke eine starke Durchmischung,
die dazu beitragt, ein lebendiges und differenziertes Quartier zu schaffen. Der geforderte
Wohnungsbau soll ebenfalls verteilt an mehreren Stellen im Quartier realisiert werden. Mit der
Rahmenplanung wurden ca. 900 Wohneinheiten kalkuliert.

5.3 ErschlieBung

Um einen geregelten Verkehrsfluss zu garantieren, wird die Blitzkuhlenstral’e im Norden
ausgebaut und um zwei Kreisverkehre (neuer Kreisverkehr Maybachstralte (Achse 20), und ,An
der Rennbahn® (Achse 10)) erweitert. Es gibt eine 6stliche und eine westliche HaupterschlieRung,
von der aus Uber Wohnwege die jeweiligen Blécke erschlossen werden. Die westliche
Erschlieffung wird durch bauliche und verkehrsregelnde Maf3nahmen fur den MIV vom &stlichen
Quartier getrennt, um Durchgangsverkehr auszuschlieen. Im Stden des Quartiers besteht die
Méglichkeit eines Ringschlusses, auschliefilich fir den Busverkehr.

Stralienbegleitende Stellplatze gibt es ausschlieRlich entlang der Haupterschliefung. Die
notwendigen privaten  Stellplatze  konzentrieren sich in  Nachbarschaftsgaragen
(Quartiersgaragen) am noérdlichen Rand des Areals sowie in den Baufeldinnenhdfen.
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Eine Umfahrung des Heidesees mit Pkw ist nicht mdglich, sodass “Schleichwege”
ausgeschlossen sind. Durch eindeutige Verkehrsregelungen und Konzentration der 6ffentlichen
Stellplatze werden “Suchverkehre” auf ein Minimum reduziert.

Im Bereich der westlichen HaupterschlieBung verlauft eine tibergeordnete, separat gefuhrte Rad-
und FuRBwegeverbindung in Nord-Sid-Richtung. Die Aufteilung des Stralenraumes tragt der
Trennung der motorisierten Verkehre zwischen dem Bestandsquartier Hillerheide und dem neuen
Gebiet Rechnung. Eine bauliche Sperre flr den Autoverkehr in Hohe der Theodor-Esch-Stral3e
mittels Poller 0.4. soll geschaffen werden, um Durchgangs- und Schleichverkehre an dieser Stelle
auszuschlief3en.

Zu einem spateren Zeitpunkt im Projekt soll ggf. ein sogenanntes Mobilitdtsmanagement
ausgeschrieben  werden, welches konkrete Verkehrsangebote (Car-/Bike-Sharing,
Vergiinstigungen von OPNV-Tickets, Lastenrader, etc.) fiir die kiinftige Anwohnerschaft des
Quartiers unter Beteiligung von Investor*innen und in Abstimmung mit moglichen Anbietern
erarbeitet.

Verkehrsanlagenplanung (BPR Kiinne & Partner)

Die Quartiersentwicklung verfolgt das Prinzip einer autoarmen bzw. autoreduzierten, urbanen
und lebenswerten Stadt der kurzen Wege. Mit den geplanten Flachennutzung und durch den
Ausbau von Rad- und FuRwegenetzen sowie des OPNV-Angebotes sollen den neuen
Bewohnern Anreize geschaffen werden, auf ein eigenes Kfz zu verzichten. Hierzu gehért auch
der Neubau von Mobilstationen im unmittelbaren und gut zu erreichenden Umfeld. An diesen
Stationen soll u.a. ein umfangreiches Angebot an Sharingfahrzeugen (Kfz, Lastenrader, E-Bikes
0.3.) bereitgestellt werden.

Die Anzahl der Stellplatze je WE soll den Minimalwert, der in der neuen Stellplatzsatzung der
Stadt Recklinghausen festgelegt worden ist, signifikant unterschreiten. Ein genauer Wert wird
im Rahmen des Mobilitatskonzeptes erarbeitet.

Die Unterschreitung der aktuell fur Bauvorhaben nachzuweisenden Stellplatzzahlen ist laut der
Stellplatzsatzung mdglich, wenn ein innovatives Mobilitdtskonzept vorliegt, welches die
abweichende Stellplatzanzahl nachvollziehbar begriindet. Von dieser Méglichkeit wird in diesem
Projekt Gebrauch gemacht. Im wohnungsnahen Bereich soll ein privater Pkw-Stellplatz pro
Wohneinheit angeboten werden. Bei einem weitergehenden Bedarf werden zusatzliche Pkw-
Stellplatze in den zwei Quartiersgaragen im Norden angeboten. Von dort kénnen die
Wohneinheiten zu FulR (max. Entfernung zur Wohnung 400m) oder mittels alternativer
Verkehrsmittel — zum Beispiel (Elektro-) Fahrrad oder (Elektro-) Roller — erreicht werden.

Tiefgaragen sollten moéglichst vermieden werden (Nachhaltigkeit, ,graue Energie*) und die
Abdeckung des Stellplatzbedarfs im Hofinnern (Stellplatze im Hof, Parkdeck etc.) sowie
erganzend in Quartiersgaragen erfolgen.
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Abbildung 7 Ubersichtsplan Verkehrsanlagen / Achsen

HaupterschlieBung West (Achse 30, 20): Die Haupterschliefung West setzt sich aus der
bestehenden Stralle Am Sattelplatz (Achse 30) und der daran anschlieRenden neuen
Sammelstrale Planstralle 1 (Achse 20) zusammen. Ausgehend vom Kreisverkehr an der
Blitzkuhlenstralle gliedert sich der erste Abschnitt in eine 6,50 m breite Fahrbahn, einen 2,50 m
breiten Langsparkstreifen und einen Gehweg der Breite 2,00 m — 2,50 m auf der dstlichen Seite.
Im Bereich des westlich gelegenen rund 18 m breiten Streifens verlauft unterirdisch der

Hauptsammelkanal Recklinghausen der Emscher Genossenschaft und soll weiterhin von
Bebauung (insbesondere Hochbauten) freigehalten werden.

Car- und/oder Bikesharing-Angebote sind in diesem Bereich ebenfalls denkbar. Aus sidlicher
Richtung kommend, kénnen die Parkplatze in Schragaufstellung angefahren werden. Die
Ausfahrt befindet sich im nérdlichen Bereich kurz vor dem geplanten Kreisverkehrsplatz.

Zwischen Parkplatz und neuer Bebauung verlauft die Radtrasse nebst parallel gefiihrtem
Gehweg in nord-sldlicher Richtung.

Auf Héhe des Markenwegs schlief3t die Planstral’e 1 (Achse 20), die in zwei Abschnitte eingeteilt
werden kann, an. Der erste Abschnitt fihrt Gber den gepflasteren Marktplatz, die Fahrbahn wird
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aufgrund der Belastung durch den Linienbusverkehr in Asphaltbauweise gebaut. Durch eine
farbige Beschichtung der Fahrbahn wird die Oberflache dem Pflasterbelag des Marktplatzes
angeglichen. In diesem Ubergangsbereich queren mehrere Verkehrsstrome; die fuBlaufige Ost-
West-Verbindung zwischen Gertrudisplatz und See, sowie die Nord-Sud-Verbindung der
HaupterschlieBungsachse 20 und der Rad- und Gehwegtrasse. Parallel zum Marktplatz
verbindet die Achse 211 (Planstralle 3) die HaupterschlieBung mit der See-Promenade
Planstrale 2 (Achse 50).

Der zweite Abschnitt wird eine 6,50 m breite Fahrbahn und einen 5,00 m breiten
Funktionsstreifen bzw. Parkstreifen erhalten. Der Funktionsstreifen / Parkstreifen ist
abschnittsweise links als auch rechts angeordnet. Entlang der gesamten Achse 20 und 30
werden etwa 120 PKW-Stellplatze fir Besucher geschaffen. Entlang der Achse 20 wird die neue
Wohnbebauung nur einseitig erschlossen. Ein Gehweg ist daher entlang der Wohnbebauung
einseitig mit einer Breite von 2,50 m eingeplant.

Promenade (Achse 50): Die Promenade (Planstrale 2, Achse 50) verlauft in Anlehnung an das
ehemalige Gelauf der Trabrennbahn im Oval einmal um den Heidesee. Es gibt eine obere (fir
MIV / Rad- und FuRverkehr gedachte) und eine untere Promenade (fir zu Full gehende/ zum
Flanieren, zum Verweilen). Mit Ausnahme des noérdlichen und eines Teilabschnittes des
sudlichen Seekopfes ist die obere Promenade Teil der RingerschlieRung um die Wohnbaufelder
Sie schlieRt hoéhentechnisch direkt an die Bebauung an. Der Verkehrsraum der oberen
Promenade ist 5,00 m breit. Seeseitig begleitet ein umlaufender, als Rasenflache gestalteter
Grunstreifen die obere Promenade. Der Grinstreifen nimmt im Bereich der seitlich an die
Promenade anbindenden Wohnstrallen die Treppen- und Rampenverbindungen zur unteren
Promenade auf. Der Ubergang zur unteren Promenade wird fast auf der gesamten Lange durch
eine niedrige multifunktionale Mauer gestaltet. Diese fasst die vorgenannten Treppen- und
Rampenelemente und soll zudem in einzelnen Abschnitten als Sitz- oder Spielgelegenheit
dienen.

Die untere Promenade soll analog der oberen gestaltet werden und zum Seeufer durch ein
Abschlusselement gefasst werden. Die Seepromenade soll punktuell mit Baumgruppen
Uberstellt werden.

Wohnwege (Achsen 121, 211, 212, 213, 214, 215): Alle StralRenrdume erhalten
Baumpflanzungen, sie werden im Gegensatz zur Bepflanzung entlang der Promenade oder am
bestehenden Griinzug entlang des Florian-Polubinski-Weges (Achse 3000) ganz stringent mit
gleichbleibendem Abstand zueinander einseitig in die Strallen- oder Wegeflucht gesetzt.

Parallel zur Achse 211 verlauft die Marktplatzflache / Fulgédngerzone. Zusammen mit der
Stralle Markenweg und dem Kirchvorplatz wird somit eine grof3ziigige Nahmobilitatsverbindung
zwischen dem Gertrudisplatz bzw. verlegten Bushaltestelle an der Herner Stral3e im Westen und
dem Seeareal, in der Mitte der Projektflache, geschaffen.

Die PlanstralRe 5 (Achse 213) wird in der Flucht zur bestehenden Theodor-Esch-Strale geplant
und soll analog dazu mit beidseitigem Baumbestand geradlinig bis zum Heidesee bzw. der
Promenade gefiihrt werden. Die Gesamtbreite von 17 m wird mit einer 5,00 m breiten Fahrbahn
und den jeweils 3,00 m breiten Funktions- und Gehstreifen beidseitig gegliedert. Eine
durchgangige Befahrbarkeit flir den Kfz- Verkehr soll jedoch baulich (z.B. durch Poller 0.3.)
verhindert werden. Dieser Querschnitt ist in Hohe des Florian-Polubinski-Weg (Achse 3000)
lediglich fir FuRganger*innen und Radfahrer*innen durchlassig.
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Rad- und FuBwege: Radwege innerhalb der Quartiersentwicklung sollen den Radverkehr
starken und Impulse geben, die Strecke in Richtung Innenstadt sowie zum Hauptbahnhof
Recklinghausen (3,5 km) mit dem Rad zurlickzulegen.

Die Geh- und Radwegtrasse im Plangebiet wird gemaf der Planung als insgesamt 4,00 m breite
Asphaltfahrbahn ausgebildet. Der bereits bestehende und parallel zur Achse 20 geflihrte Weg
Ubernimmt eine wichtige Nord-Siid-Radwegeverbindung im Recklinghéuser Stadtgebiet. Uber
die Anbindung in Verlangerung der Achse 214 ist der direkte Weg zum Heidesee bzw. der
oberen Promenade gegeben. Anknipfungspunkt mit dem bestehenden und geplanten Ausbau
des Wegenetzes ist die Kreuzung Weserstrale/ Am Sattelplatz stdlich der Uberfiihrung des
Autobahnzubringers.

Samtliche Fahrbahnen der Haupterschliefungen (Achsen 10, 20 und 30) werden asphaltiert.
Ebenso erhalt die obere Promenade (Achse 50) eine Asphaltdeckschicht — diese wird jedoch
aus gestalterischen Griinden eine besondere Oberflachenbehandlung erhalten.

Alle WohnstralRen werden als Mischverkehrsflachen hergestellt und als verkehrsberuhigte
Bereiche gekennzeichnet. Die WohnstraRen als auch die Stellplatze (Funktionsstreifen) entlang
der Erschlielungsstralle werden gepflastert.

5.4 Freiraum
Der Heidesee

Zentrales Element der Freiraumgestaltung ist der rund 5,4 ha grof3e und an seiner tiefsten Stelle
mehr als 3 m tiefe See, der ,Heidesee®. Die umlaufende Promenade mit Sitzstufen
(Freitreppenanlage) und schattenspendenden Baumen ladt zum Spazieren und Verweilen ein.
Die maanderférmige Steglandschaft im Norden lasst das Element Wasser unmittelbar erfahren.

Zwei grofde Filterbecken (Retentionsbodenfilter), eins im Norden und eins im Siden aul3erhalb
des Sees, reinigen das Regenwasser, das auf den Dachern und befestigten Flachen des
umliegenden Quartiers gesammelt wird. Dieses nahrstoffarme und von Sedimenten gereinigte
Wasser speist den See im Wesentlichen.

Die Seesohle soll in der Sidhalfte mineralisch abgedichtet werden, um einen Abstrom des
Seewassers ins Grundwasser zu unterbinden.

Die umlaufende Uferkante wird einen urbanen Charakter erhalten. In der Stdhalfte wird innerhalb
dieser urbanen Kante eine naturnahere Uferzone mit Schilflandschaften ausgebildet, um
insbesondere einen Lebensraum fir Amphibien zu schaffen. Schilfpolder und naturnahe
Uferzonen sorgen flr eine ebenfalls hohe dkologische Qualitat des Sees.

Das 6kologische Konzept des Sees kann durch folgende Stichpunkte beschrieben werden:

- Speisung des Sees mit Regenwasser von Oberflachen und Dachern sowie mit
Grundwasser

- Reinigung Uber Bodenfilter

- Schilfzone im Norden

- Kein Betreten des Ufers, keine Badenutzung

- mdglichst Vermeidung von Gansen (Verunreinigung)

- Harte Uferkanten und Treppenanlage / Stege im nérdlichen Bereich

- Amphibische Zonen mit Flachufern im stidlichen Bereich

- Verbindung vom See zu sldlichen und dstlichen Grinraumen durch Stege
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Die sudliche Landschaft

Die suldliche, topographisch stark bewegte Landschaft soll der aktiven Erholung mit
Rutschenhigel, Schaukelwald und weiteren Spiel- und Sportflachen fur Jung und Alt dienen.
Barrierefreie Wege ermoglichen allen dort Lebenden den Ausblick in die Landschaft und auf das
Quartier. Der Freiraum soll mit sogenannten resilienten Klimabaumen, also Baumen, die den
durch den Klimawandel veranderten Gegebenheiten aus Trockenheit und héheren Temperaturen
langfristig gewachsen sind, bepflanzt werden.

Die Landschaft im Stden dient zum anderen als Schallschutzbauwerk (Puffer) gegenuber der
Autobahn A2, bietet mit ihrer bis zu 12 m Uber dem See gelegenen Erhebung
Aussichtsmadglichkeiten und versorgt zum anderen durch Photovoltaik das Quartier mit Warme.

Die oOstliche Landschaft

Oberstes Ziel fur die dstliche Landschaft zwischen zukilnftiger Bebauung und dem
Sturmwaldchen (ELA-Wald) ist es, den Bereich unter natur- und artenschutzfachlichen
Gesichtspunkten zu entwickeln. Aufgrund der Beanspruchung dieser Flachen durch unterirdisch
zu errichtende Erdwarmesonden ist eine beweidete Wiesenflache mit Baumstandorten im
Randbereich zur Bebauung geplant. Auf der Flache sind sowohl das Ersatzgewasser flir den
Teichrohrsanger als auch die Flache des Borstgrasrasens untergebracht. Sie werden von
Sonden freigehalten. Im Ubergang zum ELA-Wald ist ein Waldsaum vorgesehen.

5.5 Energieversorgungskonzept
Das Energieversorgungskonzept (Verf. FC-Gruppe GmbH, Stand 10.03.2023) sieht eine
weitestgehend klimaneutrale und COx-freie Versorgung vor. Ziel ist es, ein rechnerisch nahezu
autarkes Quartier zu schaffen. Erreicht wird dies durch einen Niedrigenergiebaustandard bei den
Gebauden (EH 40) und die Nutzung verschiedener natirlicher Energiequellen:

- Geothermie im Bereich der 6stlichen Landschaft (Erdwarmesonden),

- Photovoltaikanlagen auf der zur Autobahn orientierten Seite des Schallschutzbauwerks,

- Photovoltaikanlagen auf allen solarrelevanten Dachern und

- Warmegewinnung aus der Umgebungsluft und dem Seewasser (Seewasserkollektoren
in Tiefwasserzone).

Zusammengefuhrt und smart gesteuert werden diese Anlagen in einer
- Energiezentrale mit zentraler Warmepumpenanlage und Energiespeichern.

Im Rahmen der Machbarkeitsstudie wurden drei Versorgungsvarianten (Kaltes Nahwarmenetz,
Niedertemperaturwarmenetz sowie dezentrale Warmepumpen) herausgearbeitet und im
Rahmen einer Wirtschaftlichkeitsbetrachtung sowie einer Nutzwertanalyse bewertet. Als
Ergebnis dieser Betrachtungen hat sich das Niedertemperaturwarmenetz als sinnvollste Variante
herausgestellt.

Es wird ein Niedertemperaturwarmenetz verlegt und mit Vorlauftemperaturen von ca. 45 — 50 °C
betrieben. Die geplante Rucklauftemperatur betragt max. 30 °C. Als Warmequellen sind das
Wasser des Heidesees, die Umgebungsluft, die Warme des Untergrundes geplant. Die
gewonnene Warme wird bedarfsabhangig direkt genutzt. Die Warmeerzeugung erfolgt
monovalent (nur eine Energiequelle) Uber Grolwarmepumpen in einer neu zu errichtenden
Energiezentrale.
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Sofern technisch und wirtschaftlich sinnvoll kann Abwarme z. B. aus der Kihlung des
Nahversorgers oder aus Abwarmequellen in der unmittelbaren Nachbarschaft mittels dezentraler
Einspeisung zusatzlich in das Netz integriert werden.

Es wird keine ErschlieBung / Warmeversorgung mit Fernwarme oder Gasnetz geben.
Stattdessen wird man auf eine Sektorenkopplung (physische Kopplung verschiedener
Energiesysteme wie Strom, Warme) und Elektrifizierung der Warmeversorgung sowie lokale
Stromerzeugungspotenziale durch Photovoltaik setzen.

Sonnenenergie

Im Stden des Projektgebietes werden entlang der Autobahn A2 auf dem Larmschutzbauwerk im
Sinne einer Sektorkopplung Photovoltaikmodule installiert. Der dariber erzeugte Strom soll
anteilig fur die elektrische Versorgung der Warmeerzeugungsanlagen sowie bei Uberschiissen
fur die Quartiersversorgung genutzt werden. Ein thermischer Pufferspeicher in der
Energiezentrale dient der Glattung des lastabhangigen Betriebes der Warmepumpen. Bei
Stromuberschiissen aus der PV-Anlage oder bei entsprechenden Strommarktsignalen kann der
Pufferspeicher aber auch unabhangig vom aktuellen Warmebedarf des Netzes komplett beladen
werden. Eine weitere Flexibilitdtsoption ist die Regeneration der Erdwarmesonden. Dabei kann
die Regeneration der Sonden vor allem in den Stunden erfolgen, in denen ein Uberschuss
thermischer Energie (Abwarme, Umgebungsluft) vorhanden ist.

Seewasser

Das Gewasser ist eine Warmequelle, die von Mitte April bis Ende November, also insbesondere
in der Heizperiode der zweiten Jahreshalfte genutzt werden kann. Es wird eine indirekte
Seewassernutzung mit Hilfe von Warmetauschern im Heidesee im Rahmen der weiteren
Planung vorgesehen. Der Gewasserwarmetauscher ist ein tonnenférmiger Warmetauscher, der
durch Ankerungsgewichte auf dem Seeboden befestigt ist und aufgrund der geringen Dichte des
verwendeten Kunststoffes unterhalb der Wasseroberflache schwimmt. Die schwimmenden
Gewasserwarmetauscher kénnen zu Reinigungs- oder Reparaturzwecken geborgen werden.
Etwa funfzig Seewasserwarmetauscher sollen clusterférmig im nérdlichen Seebereich installiert
werden. In diesem Bereich wird der See auf Anforderung der UWB 80 cm tiefer ausgehoben, die
groRere Wassertiefe ist fiur die Seewassernutzung vorteilhaft. Die Hauptvor- und
Rucklaufleitungen des Warmetauscherclusters werden durch die Abdichtung des Seebodens
gefuhrt und unter diesem zum Ufer und weiter in die Energiezentrale gefiihrt.

Luftwdrme

Auf den Dachern der Energiezentrale, der Sporthalle oder der Schule und auch auf der stdlichen
Seite des Larmschutzbauwerks kénnen Luftkollektoren (Luftwarmetauscher — Kollektoren, bei
denen Luft statt Wasser als Warmetrager benutzt werden) installiert werden.

Die schalltechnischen Anforderungen sind im Rahmen eines Nachweises zur Baugenehmigung
zu prufen.

Erdwarme

Fir das Quartier Hillerheide sollen planmafig 300 Erdwarmesonden in einem Sondenfeld in der
Ostlichen Landschaft installiert werden. Sie sollen in Sammelschachten zusammengefihrt
werden und sind damit dort jederzeit fur ggf. erforderliche Inspektionen zuganglich. Durch eine
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gemeinsame Hauptleitung sollen sie an die Energiezentrale angebunden werden. Die
Realisierung der Sondenfelder erfolgt schrittweise, parallel zur Entwicklung der Baugebiete,
angepasst an den tatsachlichen Warmebedarf des Quartiers zum jeweiligen Entwicklungsstand.

Energiezentrale

Samtliche Warmequellen werden in der Energiezentrale ndrdlich der Achse 121
zusammengefihrt. Die Warmeerzeugung erfolgt Uber GroRBwarmepumpen in der
Energiezentrale. Fir die Warmepumpen ist eine Gesamtleistung von ca. 4.000 kW vorgesehen.
Ein Reserveplatz fir eine weitere Warmepumpe wird vorgesehen, so dass bei Bedarf eine
Leistung von max. 5.000 kW moglich ist. Ein Pufferspeicher in der Energiezentrale steht zur
Abdeckung von darlber hinaus auftretenden Spitzenlasten zur Verfiigung. (vgl. 6.1)

6. Planinhalte und Festsetzungen

6.1 Sonstige Sondergebiete
Sondergebiet ,,Erneuerbare Energien*

Auf der Sldseite des Larmschutzwalls zur Autobahn A 2 ist zur Versorgung des Quartiers die
Errichtung einer Photovoltaik-Freiflachenanlage geplant. Die Flache wird als Sonstiges
Sondergebiet mit der Zweckbestimmung ,Erneuerbare Energien“ gemaf § 11 Abs. 2 BauNVO
festgesetzt, um ggf. auch die Anlage von Luftkollektoren zu ermdglichen. Zulassig sind
Einrichtungen und der Betrieb baulicher Anlagen zur Elektrizitats- und Warmeerzeugung aus
solarer Strahlungsenergie (Photovoltaik, Luftkollektoren) als freistehende, aufgestanderte
Anlagen und die fur die betrieblichen Zwecke erforderlichen Nebenanlagen.

Mit einer GroRRe von ca. 0,5 ha handelt es sich um eine ,grof¥flachige PV-Freianlage®. Es ist eine
,vVereinfachte raumordnerische Prifung”“ gemal § 18 LPIG erforderlich.

Ein Blendgutachten (Verf.: Biro Zehndorfer, November 2020) untersuchte unter welchen
Bedingungen die Errichtung einer Solaranlage auf dem geplanten Larmschutzwall unter
Berlcksichtigung (bzw. grotmaoglicher Reduzierung) der Blendwirkung moglich und
genehmigungsfahig ist.

Das Gutachten kommt zu dem Ergebnis, dass es bei allen Varianten der Aufstanderung der
Solaranlage zu Reflexionen kommen kann, diese jedoch keine erhebliche Gefahr fir den
Fahrzeugverkehr bzw. keine Einschrankungen fiir die angrenzende Wohnbebauung darstellen,
da die Reflexionen nur kurzzeitig auftreten, auRerhalb der inneren Gesichtsfelder der
Fahrzeuglenker*innen liegen und die Sonne zum Zeitpunkt der Reflexionen in dhnlicher Richtung
steht. Nach Abstimmung mit dem flir die Autobahn A2 zusténdigen Landesbetrieb StralRen.NRW
wurde eine dritte Option der Aufstanderung der Solaranlage ins Gutachten aufgenommen, bei
der die Anlage mit einem Hohenwinkel von lediglich 10° installiert wird. Bei dieser Variante wird
eine Streublendung des Stral’enverkehrs quasi vollstandig verhindert.

Abhangig von den gewahlten Elementen ist auch eine spezifische Blendwirkung zu erwarten.
Eine Uberprifung erfolgt dementsprechend im Rahmen der Baugenehmigung.

Sondergebiet ,,Energiezentrale“

Die Flache der Energiezentrale wird als Sonstiges Sondergebiet mit der Zweckbestimmung
.Energiezentrale” gemal § 11 Abs. 2 BauNVO festgesetzt. Zuldssig ist die Errichtung eines
Gebaudes fur Anlagen zur Energieversorgung und Speicherung aus erneuerbaren Energien
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(z.B. GroRwarmepumpen, Pufferspeicher, Luftwarmetauscher auf dem Dach). Damit wird auch
eine Uber das Plangebiet hinausgehende Energieversorgung méglich und beabsichtigt (vgl.
Energieversorgungskonzept 5.5). Das Gebaude wird mit maximal 2 Vollgeschossen festgesetzt.

6.2 Verkehrsflachen, Belastungsflachen

Die kinftigen Stralen des Plangebietes fur den motorisierten Verkehr sollen als
StralRenverkehrsflichen ~ und  Verkehrsflachen  besonderer = Zweckbestimmung -
verkehrsberuhigter Bereich - festgesetzt werden. Die westliche ErschlieBung (Achse 20 /
PlanstralRe 1, Achse 30 / Am Sattelplatz) wird als StraRenverkehrsflache festgesetzt. Die Achsen
211 (Planstrale 3 teilweise), 212 (Planstralle 4), 213 (Planstral’e 5), 214 (Planstrale 6) und
Achse 215 sowie auch die obere Promenade (Achse 50 / Planstral’e 2) bzw. die Erschlielung
der Kleingartenanlage (vgl. 5.3) werden als Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung —
verkehrsberuhigter Bereich — festgesetzt. Der stdliche Abschnitt der oberen Promenade, der
unter anderem auch fiir den Linienbusverkehr zur Verfligung steht, wird durch verkehrsregelnde
Malinahmen abgetrennt bzw. gesichert.

Die Achse 10 (teilweise) (An der Rennbahn) wird ebenfalls als StraRenverkehrsflache und die
Achse 121 (Planstralie 8) mit der besonderen Zweckbestimmung — verkehrsberuhigter Bereich
— festgesetzt, um neben der Erschliefung des sudlichen Abschnitts mit diesem Teilplan 1 die
Flhrung der Versorgungsleitungen von den Erdwarmesonden zur Energiezentrale zu sichern.

Die Uberdrtliche Radwegeverbindung im Westen des Plangebietes (Florian-Polubinski-Weg)
wird als Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung — Radweg — festgesetzt. Hier verlauft die
FuRwegeverbindung im ndérdlichen Bereich nicht Gber den Radweg, sondern entlang der
Ostlichen Bebauungs innerhalb der StralRenverkehrsflache. Sudlich des Kreuzungsbereichs der
Achse 30 und dem Markenweg bzw. Planstrale 3 (Achse A 211) verlauft die
Radwegeverbindung westlich der Haupterschlielfung (Planstral’e 1 / Achse 20) und wird als
Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung — Fu3- und Radweqg — festgesetzt.

Die untere Promenade (Achse 50 / Planstrale 2) und die FuBwegeverbindung tber die Stege
des nordlichen Seekopfs werden als Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung —
FuRgangerbereich — festgesetzt. Die Flache beinhaltet den geplanten Griinstreifen mit den
Treppen- und Rampenverbindungen zur oberen Promenade und die Sitzgelegenheiten. Die
Unterteilung der Verkehrsflachen ist nachrichtlich in die Planzeichnung eingetragen.

Parallel zur PlanstraBe 3 (Achse 211), auf der Hohe des Markenwegs, verlauft die
,Markt‘platzflaiche. Die o6ffentliche Verkehrsflaiche wird mit der Zweckbestimmung -
FuRgangerbereich — festgesetzt. Nach derzeitigem Planungsstand wird hier eine 3-reihige
Baumallee und ein Wasserspiel in die Platzgestaltung integriert.

Das Ful- und Radwegenetz erganzend wird im Osten eine Verbindung zwischen der
Leibnizstrale zur StralRe An der Rennbahn als o6ffentliche Verkehrsflache mit der
Zweckbestimmung — FuR- und Radweg — festgesetzt.

Offentliches Parken

In der 6ffentlichen Verkehrsflache der Planstraf’e 1 (Achsen 20, 30) sind in den Seitenbereichen
Flachen fir offentliches Parken vorgesehen. Sie werden nachrichtlich in den Verkehrsflachen
eingetragen, ggf. im weiteren Verfahren als o6ffentliche Verkehrsflache mit der
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Zweckbestimmung ,6ffentliche Parkflache” festgesetzt.

Bereiche ohne Ein- und Ausfahrt

Grundsticke mit Ausrichtung zur Promenade dirfen nicht von der oberen Promenade
angefahren werden, um die Promenade von PKW-Verkehr freizuhalten. Dementsprechend sind
hier Bereiche ohne Ein- und Ausfahrt festgesetzt.

Der untere Bezugspunkt fir die festgesetzte Hoéhe baulicher Anlagen der Teilplane 2 - 6 ist die
Hohenlage der Stralengradiente (Stralenachse) der Planstralen. Es gilt das senkrecht zur
Stralle auf die Gebaudemitte gemessene Mal. Bei Eckgrundstiicken wird das Mittel beider
Stralden durch Interpolation als Grundlage genommen. (wird im weiteren Verfahren erganzt)

Ladeinfrastruktur flr Elektromobilitat ist innerhalb der 6ffentlichen Verkehrsflachen im Bereich
von Stellplatzen grundsatzlich zulassig.

Belastungsflachen

Fir die Anwohner*innen der Strale Am Sattelplatz, Flurstiick 383 werden zur Sicherung der
Erschlielung folgende Festsetzungen getroffen:

Den jeweils angrenzenden Eigentimer*innen bzw. Eigentimergemeinschaften wird das Recht
eingeraumt, die mit dem Symbol A gekennzeichnete Flache mit einem Geh- und Fahrrecht zu
belasten. Die Belastungsflache ist von jeglicher Bebauung sowie von Nebenanlagen und
Bepflanzungen freizuhalten.

Den Ver- und Entsorgungbetrieben wird das Recht eingerdumt, die mit dem Symbol B
gekennzeichneten Flachen mit einem Leitungsrecht zu belasten.

Verkehrsqutachten

Das auf der Grundlage der Rahmenplanung (Stand: Dezember 2016) erstellte
Verkehrsgutachten (Biro Ambrosius Blanke, Stand: August 2017) ging von einer klassischen
Quartiersentwicklung mit 1.094 Wohneinheiten (WE) aus. Der aktuelle Stand der Masterplanung
(DZH, August 2020) nennt eine GréRenordnung von ca. 900 WE.

Die geanderte Verkehrserzeugung bzw. -verteilung wurde erneut untersucht und in einem
Uberarbeitetem Verkehrsgutachten zusammengestellt (Bliro Ambrosius Blanke, Stand:
September 2020). Hierbei sind insbesondere die Leistungsfahigkeiten der drei wesentlichen
Knotenpunkte sowie ggf. Entlastungsmdglichkeiten bzw. weitere Optimierungen der
Strallenentwdirfe beurteilt worden.

Gegentiber dem Gutachten aus dem Jahr 2017 ergeben sich nur geringfiigige Differenzen in
Bezug auf die prognostizierten Verkehrsbelastungen und Leistungsfahigkeiten. Das liegt daran,
dass das Verkehrsaufkommen aus der Wohnnutzung zwar geringer geworden ist, allerdings
ergeben sich Zusatzverkehre in sonstigen Bereichen. Die Rahmenplanung mit Stand vom
20.12.2016 differenzierte lediglich zwischen ,Wohnen“ und ,Gewerbe“. Die Masterplanung mit
Stand vom 03.08.2020 unterteilt die Zusatzverkehre nach weiteren 3 Nutzungsvorhaben, und
zwar Einzelhandel®, ,KiTa“ und ,Schule”. Insbesondere letztere beiden erzeugen
Zusatzverkehre, die das verringerte Verkehrsaufkommen aus der Wohnnutzung wieder
ausgleichen. Mit einer Zunahme der Verkehrsbelastung in den jeweiligen Spitzenstunden
(morgens und nachmittags) von rund 10 % ist weiterhin zu rechnen. Der am Knotenpunkt Herner
Stralde / Hohenhorster Weg/Blitzkuhlenstral3e bereits kritisch zu bewertende Linksabbiegestrom
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(6stliche Zufahrt BlitzkuhlenstraRe) wird durch die Zunahme dabei am starksten belastet.

Die Leistungsfahigkeit der geplanten Kreisverkehrsplatze (Maybachstralle/ Am
Sattelplatz/Blitzkuhlenstralle; An der Rennbahn/ Blitzkuhlenstrafte) zur Haupterschlieung der
Quartiersentwicklung Hillerheide wurde im o.g. Gutachten erneut nachgewiesen und mit
Qualitatsstufen A bzw. B bewertet.

Ein Baustein zur Erhdéhung der Leistungsfahigkeit im Bereich Pkw ist auflerhalb des
Bebauungsplangebiets der Umbau des Kreuzungsbereiches Herner Strale/Blitzkuhlenstralle.
Eine Mdglichkeit bildet nach gutachterlicher Aussage ein (partieller) Umbau der Herner Stral3e,
verbunden mit dem Teilausbau und der Umprogrammierung der Signalsteuerung sowie der
Neuordnung der Fahrspuraufteilungen in den Zufahrten. Uber das geférderte Projekt ,Umbau
BlitzkuhlenstralRe“ soll die gesamte StralRe fir alle Verkehrsteilnehmer*innen optimiert werden.

6.3 Offentliche und private Griinflichen

Offentliche Griinflache

Die slidliche Landschaft soll im Bebauungsplan tGberwiegend als éffentliche Griinflache mit den
Zweckbestimmungen ,naturnahe Parkanlage“ und ,Spielplatz® festgesetzt werden. Hiermit
werden die planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir die begleitende und finale Herstellung der
stidlichen Landschaft geschaffen.

Teilflachen der sldlichen Landschaft werden als Spielplatz gestaltet. Das Gelande wird so
modelliert, dass durch die Aufstellung verschiedener Spiel- und Bewegungsangebote eine
vielfaltig nutzbare Erlebnislandschaft im Quartier geschaffen wird. Das ,Hugelland® soll Gber ein
auf verschiedenen Hohenebenen geflihrtes Wegesystem erschlossen und mit der
Seepromenade und den Wohnstralen vernetzt werden. Das Wegesystem wird nachrichtlich in
die 6ffentliche Grunflache eingetragen.

Fir das Plangebiet wurde ein Spielflachenbedarf von 10.000 m? ermittelt.

Die Spiel-/Aktionsflachen in der stidlichen Landschaft teilen sich in die folgenden Hauptbereiche
auf:

1. Kleinkinderspielbereich am nordwestlichen Fuld des Landschaftsbauwerks,
2. Hohenspiel auf dem westlichen Plateauraum der modellierten Landschaft,

3. Sportfeld, unterhalb des durch Felsen und Mauervorspringe gegliederten
Bdschungsraumes als grof3e Wiesenflache und

4. Schaukel- und Balancierwald 6stlich der Sportfeldflache.

Altersuibergreifende Spiel-, Bewegungs- und Begegnungsraume sollen die soziale Aneignung
durch die Bewohner*innen starken.

Folgende Festsetzung wird zur Umsetzung des Konzepts getroffen:

Es sind Spielbereiche der Kategorie A gem. ,Bauleitplanung - Hinweise fiir die Planung von
Spielflachen, RdErl d. Innenministers v. 31.7.1974 - V C 2 - 901.11 (am 01.01.2003: MSWKS)
vorzusehen (Raute 1).

Die nicht als Spielflachen genutzten Bereiche werden als extensive, naturnahe Parkanlage
festgesetzt (vgl. 6.5 Grinordnerische Maflinahmen).
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Das Landschaftsbauwerk im Siden der Grinflache dient neben der Funktion als
Schallschutzbauwerk (Puffer) gegeniber der Autobahn A2 (vgl.7.1 Schallschutz) gleichzeitig
auch als Flache fur Erneuerbare Energien fir das Quartier. Der ca. 16 m breite Streifen auf der
Sldseite des Walls wird nicht als offentliche Grinflache, sondern als Sondergebiet -
Erneuerbare Energien (EE) - festgesetzt.

Die Uberortliche Radwegeverbindung im Westen des Plangebietes (Florian-Polubinski-Wegq) ist
eingebettet in eine offentliche Grinflache. Diese wird mit der besonderen Zweckbestimmung
.Parkanlage“ festgesetzt (vgl. 6.5 Griinordnerische Festsetzung zu Raute 14). Weitere kleinere
Griunflachen begleiten das Erschliefungsnetz; zum einen nérdlich der Kleingartenanlage (vgl.
6.5 Grunordnerische Festsetzung zu Raute 13), hier ist eine baumbestandene kleine
Parkanlage geplant. Im Nordosten, die Stralke An der Rennbahn begleitend wird Schutzgrin
festgesetzt (vgl. 6.5 Grinordnerische Festsetzung zu Raute 15). Eine freiwachsende Hecke soll
das benachbarte Gewerbegebiet abschirmen.

Private Grinflache

Die 6stliche Landschaft wird vollstdndig von Bebauung freigehalten und zusammen mit dem
Waldsaum den d&stlichen Siedlungsrand definieren. Als Teil des Regenwasserkonzeptes wird
zudem eine flache Flutmulde durch die Entwésserungsplanung angelegt, die bei Uberlauf frei in
Richtung Barenbach entwassert. Aufgrund der in der privaten Grinflache verorteten
schutzenswerten Nutzungen (CEF-Habitat Ersatzgewasser Teichrohrsanger, geschutztes
Biotop Borstgrasrasen) wird auf eine weitere Ausstattung der dstlichen Landschaft bewusst
verzichtet. Auch die Nutzungsintensitat wird bewusst beschrankt. Es ist eine einzuzaunende
Wiese mit Weidezaun vorgesehen. Auf die Anlage von FulRwegen und damit eine Neunutzung
durch die Offentlichkeit wird aufgrund des Naturschutzes bewusst verzichtet.

Unterirdisch ist die Unterbringung der Energieversorgung durch Erdwarmesonden geplant (vgl.
6.6), sodass fir die Flache eine Doppelfestsetzung erfolgt: private Grinflache mit der
Zweckbestimmung ,Naturschutz® (Raute 2) und Flache fir Ver- und Entsorgung mit der
besonderen Zweckbestimmung ,Erneuerbare Energien® (EE)

6.4 Wald

AuBRerhalb des Plangebietes im Osten befindet sich eine Waldflache, ein alterer Eichen-
Buchenbestand, der durch den Sturm ,ELA" 2014 stark geschadigt wurde. Aktuell stellt sich der
Bestand als Windwurfflache mit Einzelbdumen und Baumgruppen dar. Die Waldentwicklung soll
nun durch Sukzession erfolgen. Innerhalb des Plangebiets westlich vorgeschaltet wird mit der
MaRnahme 2 (Raute b) eine Waldflache festgesetzt, die als Waldsaum (dicht verzweigte
Strauchzone) entlang der privaten Grinflache (Mahd durch extensive Beweidung mdglich)
bepflanzt werden soll.

Die Flache wird als Wald gemaR § 9 Abs. 1 Nr. 18 BauGB festgesetzt. Oberstes Ziel ist hier,
diesen Bereich unter natur- und artenschutzfachlichen Gesichtspunkten zu entwickeln, um
zusatzliche Strukturen fir Beutetiere der Fledermause zu schaffen. Die Waldflache soll ein
Hindernis fur Erholungssuchende darstellen, u.a. auch aus Griinden der Verkehrssicherheit. Auf
die Anlage von FuRwegen wird aufgrund des Naturschutzes bewusst verzichtet (vgl. 6.5).

6.5 Grunordnerische Festsetzungen
Mit der Begrinung und einer moglichst geringen Versiegelung werden &kologische
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Zielsetzungen erflllt und negative Auswirkungen der Bebauung und Gestaltung auf die Umwelt
eingeschrankt. Niederschlagswasser kann im Freiraum versickern und verdunsten, einer
Temperaturerh6hung im Binnenklima wird entgegengewirkt und damit das Stadtklima
verbessert. Insgesamt sorgen die im Folgenden aufgeflihrten Mallnahmen / Festsetzungen fir
eine hohe Wohn- und Freiraumqualitat.

Neben den stadtebaulichen und freiraumplanerischen Gliederungs- und Erholungsqualitaten hat
der Bebauungsplan folgende umweltrechtliche Aspekte zu bertcksichtigen:

- Malnahmen, die sich aus der Artenschutzprifung ergeben (Schutzgiter Pflanzen und
Tiere, biologische Vielfalt) (vgl. 7.6. Artenschutz)

- Malnahmen zur Durchgrinung des Plangebietes sowie zur Gestaltung des
StralRenraumes

- KompensationsmalRnahmen fiir die Schutzgtter, die sich aus der Bestandsaufnahme
und Bewertung sowie der naturschutzfachlichen Eingriffsermittlung ableiten (vgl. 7.6)

MaRRnahmen und Fldchen mit MaRnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von
Natur und Landschaft gemaR § 9 Abs. 20 BauGB

Im Einzelnen werden folgende Malinahmen festgesetzt:

MaBRnahme 1 (Raute a)
Planinterne CEF-MafRnahme

Die Mallinahme ,Ersatzgewasser Teichrohrsanger® (Flur 447, Flurstlicke 204, 206) wurde in der
Ostlichen Landschaft, zwischen zukinftiger Bebauung und Waldsaum im Vorfeld der geplanten
Baumalnahmen errichtet. Sie wurde in die Freianlagenplanung integriert. Die gesamte
Maflinahme (insb. Erhaltung der Schilfbestande) ist dauerhaft zu sichern, zu pflegen und zu
erhalten (gemall § § 9 Abs. 1 Nr. 20 und 25 BauGB).

MaRRnahme 2 (Raute b)
Waldsaum (vgl. 6.4 Wald, vgl. Pflanzenliste)

Im Ubergang zwischen der Weideflache der 6stlichen Landschaft und dem ELA-Wald ist die
Anlage eines Waldsaums vorgesehen.

Es ist gebietseigenes Pflanzenmaterial aus zugelassenen Saatgutbestanden zu verwenden. Die
Naturverjingung ist weitestgehend zu schonen und in den Folgebestand zu Gbernehmen. Es ist
ein Verbissschutzzaun zu errichten. Nach dessen Abbau ist ein dauerhafter Zaun zu der Weide
zu errichten (siehe Malnahme 4 (Raute d)). Pflanzenmaterial, Mischungsform fiir das
Pflanzraster Baumart und fir das Pflanzraster Strauchart ist den Textlichen Festsetzungen zu
entnehmen (vgl. Festsetzungen Nr. 9).

MaRRnahme 3 (Raute c)

Im Rahmen einer Baustellenbegehung der 6kologischen Baubegleitung wurde Borstgrasrasen
vorgefunden und in die 6stliche Landschaft umgesiedelt (vgl. 7.6 Ausgleich). Er wird in die
geplante Weideflache (private Grinflache ,Naturschutz®) integriert.

Die Pflege hat entweder als extensive Mahd (mit Abrdumen des Mahdgutes, zwei bis drei
Schnitte) oder durch extensive Beweidung zu erfolgen. Viehunterstédnde, Futterstellen oder
Viehtranken sind nicht zulassig. Die Anwendung von Diinger und Pestiziden ist generell
unzuldssig. Temporare Abzaunung vom ubrigen Teil der Grinlandflache ist zulassig.
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MaRRnahme 4 (Raute d)
Private Grinflache ,Naturschutz® (vgl. 5.4)

Fir die private Grinflache ,Naturschutz* zwischen Bebauung und Waldsaum wird zum Schutz
der Natur Folgendes festgesetzt: Auf der privaten Grinflache mit der Zweckbestimmung
,Naturschutz* (Raute 2) sind Wiesen durch die Einsaat von Wiesengrasern und Krautern mit
Regiosaat zu entwickeln. Die Wiesen sind dauerhaft einzuzdunen und mit Toren zu versehen.
Die Pflege hat entweder als extensive Mahd (mit Abrdumen des Mahdgutes) oder durch
extensive Beweidung zu erfolgen. Die Anwendung von Dlnger und Pestiziden ist generell
unzulassig (vgl. Festsetzungen Nr. 9).

Die Flache ist von Bebauung freizuhalten. Ausgenommen sind unterirdische Erdwarmesonden.
Sie soll zukinftig nicht der Offentlichkeit zur Verfiigung stehen.

MaBnahme 5
Im nordlichen Seekopf zwischen dem Steg und dem Retentionsbodenfilter ist eine private
Grunflache ,Naturschutz® als Schilfpolder anzulegen (Raute 17)

Die konkrete Pflanzfestsetzung wird im weiteren Verfahren erganzt.

MaBnahme 6
SchutzmalRnahmen fiir Fledermause

Zum Schutz der nachtaktiven und lichtempfindlichen Fledermausarten ist die Beleuchtung auf
den o6ffentlichen Flachen unter Verwendung insektenfreundlicher Lichtquellen herzustellen.

AufRerhalb der Hauptwege in der sudlichen Landschaft ist keine Beleuchtung vorzusehen. Eine
Solarleuchte am Aussichtspunkt ist gestattet. Entlang des barrierefreien Aulenweges wird
jedoch vorsorglich ein Leerrohr fir ein Beleuchtungskabel verlegt, dass eine Beleuchtung des
Weges nachtraglich erfolgen kann. Samtliche anderen Wege im Freiraum sollen nicht beleuchtet
werden.

Es erfolgen folgende Hinweise:

Konzentration der Beleuchtung (Lichtkegel) auf die zu beleuchtenden Bereiche durch
Verwendung vollstandig geschlossener, nur nach unten ausgerichteter Lampentypen mit einer
Lichtabschirmung (Abblendung) nach oben und nach hinten

Begrenzung der Leuchtpunkthéhe auf das unbedingt erforderliche Mal3. Die Verwendung von
mehreren schwacheren, niedrig angebrachten Lichtquellen ist wenigen hohen, aber daflr
starkeren Lichtquellen vorzuziehen (vgl. z.B. Voigt et al. (2019) S. 34 ff.)

Verwendung von insektenvertraglichen Leuchtmitteln mit geringem UV-Anteil und einem
eingeschrankten Spektralbereich (Spektralbereich 590 bis 630 nm) z. B. amberfarben.

Zudem ist zu Uberprifen, an welchen Stellen auf Beleuchtung verzichtet werden kann und ob
temporare Beleuchtungsmethoden (z.B. durch Zeitschaltungen und Bewegungsmelder) zum
Einsatz kommen kénnen. Hinweise zu rechtlichen Anforderungen und Handlungsempfehlungen
finden sich im Leitfaden zur Neugestaltung und Umristung von Auflenbeleuchtungsanlagen
(Schroer et al. 2019).

MaBnahme 7
Okologische Baubegleitung

Fir die Gewahrleistung der Umsetzung der einschlagigen Bestimmungen des § 44 des
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Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG) auf der Umsetzungsebene ist die Entwicklung des
Baugebietes wahrend der Bauzeit durch eine fachlich versierte Person zu begleiten. Das
Auftreten von artenschutzrechtlichen Konflikten ist zu prifen und mdgliche Konflikte durch
geeignete MaRnahmen zu minimieren.

Externe Flachen und MaRnahmen zum Ausgleich erheblicher Beeintrachtigungen des
Landschaftsbildes, der Erholungsfunktion sowie der Leistungs- und Funktionsfahigkeit des
Naturhaushaltes (gemaf § 9 Abs. 1a BauGB i.V.m. § 1a Abs. 3 BauBG)

Externe CEF-Malinahmenflachen (vgl. Festsetzungen Nr. 10)

Zur Sicherung der 6kologischen Funktion der vom Vorhaben in artenschutzrechtlich relevanter
Weise betroffenen Lebensstatten von Haussperling, Fledermausen, Kreuzkréte und
Rauchschwalbe sowie zur Kompensation des Eingriffs gemaR Eingriffsregelung werden Flachen
auerhalb des Plangebietes flir Kompensation zur Verfigung gestellt.

Maflinahmenbezogenes Monitoring:

Die aufgefihrten CEF-MalRnahmen firr die Arten Haussperling, Fledermause, Kreuzkréte und
Rauchschwalbe erfordern ein malRnahmenbezogenes Monitoring, das neben der Pflege- und
Funktionskontrolle auch eine artspezifische Beurteilung der Lebensraumqualitaten einschlief3t.
Dies ist grundsatzlich vor Beginn des Eingriffs gegenuber der Unteren Naturschutzbehdrde
gutachterlich nachzuweisen.

Sicherung der Kompensationsflachen und -mafRnahmen:

Mit der Eintragung einer Grunddienstbarkeit zugunsten der Stadt Recklinghausen ist die
Durchsetzung einer ausschlieBlich an 6kologischen bzw. naturschutzfachlichen
Gesichtspunkten orientierten  Bewirtschaftung und Pflege, nach MalRRgabe des
Artenschutzrechtlichen Fachbeitrages zum Bebauungsplan "Nr. 320 auf den unten genannten
Flachen der Flurstiicke zu gewahrleisten.

Die Sicherung der naturschutzfachlichen Kompensation fiir diesen Bebauungsplan erfolgt bei
nicht gemeindeeigenen Flachen Uber stadtebauliche Vertrage zwischen den
Grundstuckseigentiimern und der Stadt Recklinghausen.

Flache | extern

Flur 447, Flurstiick 13, 5 Nistkasten flr Haussperlinge, 3 Gebaudekasten fiir Fledermause
(stadt. Eigentum, Otto-Burrmeister-Realschule und Sporthalle)

Flache Il extern

Flur 532, Flurstiick 327, 3 Nistkasten flr Haussperlinge, 2 Gebaudekasten fiir Fledermause,
(stadt. Eigentum, Stadtische Grundschule Hillerheide)

Flache IIl extern

Flur 544, Flurstick 255, 6 Gebaudekasten fur Fledermause, (stadt. Eigentum, Stadtische Gem.
Hauptschule (Wasserbank 20))

Flache IV extern
Flur 438, Flurstiick 332, 2 Nistkasten flr Haussperlinge, 3 Gebaudekasten fiir Fledermause,
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(privates Eigentum, AWO Kindertageseinrichtung Zauberwald, vertraglich gesichert)

Flache V extern

Flur 544, Flurstick 140, 2 Nistkasten flr Haussperlinge, 3 Gebaudekasten fiir Fledermause,
(privates Eigentum, Kindergarten Philipp-Nicolai, vertraglich gesichert)

Flache VI extern

Flur 445, Flurstick 894, 5 Gebaudekasten fir Fledermause, (stadt. Eigentum, Bunker
Blitzkuhlenstrale)

Flache VIl extern

Flur 447, Flursticke 128, 156, 160, 161, 162, 163, 253, 322, 20 Kasten an Baumen fur
Fledermause, (stadt. Eigentum, Forst an der Siemensstrale)

Flache VIII extern

Flur 445, Flurstick 178, Flur 446, Flurstick 98, 25 Kasten an Baumen flr Fledermause, (stadt.
Eigentum, Forst an den Blitzkuhlenteichen)

Flache IX extern

Flur 561, Flurstiick 6, wasserfuhrende Mulde im Bereich der Dachentwasserung der Halle fir
die Rauschwalbe, (privates Eigentum, vertraglich gesichert)

Flache X extern

Flur 447, Flursticke 128, 156, 322, 4 Totholztippis, (stadt. Eigentum, Forst an der
Siemensstrale; Grenze zur Trabrennbahn)

Flache Xl extern

Flur 445, Flursticke 594 (tlw.), Optimierung der Regenrlickhaltebecken fiir die Kreuzkrote,
(stadt. Eigentum, Maybacher Heide)
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Abbildung 8: Ubersicht iiber die Standorte der externen CEF-MalBnahmen (erstellt auf der Grundlage der Amtlichen
Stadtkarte © Stadt Recklinghausen, Abteilung Vermessung)

Zuordnung Eingriffsregelung (gemaf § 9 Abs. 1a BauGB) wird im weiteren Verfahren erganzt.

Flachen zur Anpflanzung und / oder mit Bindungen zum Erhalt von Baumen und Striuchern
geman § 9 Abs. 1 Nr. 25 BauGB

Zur Minderung des Eingriffs in die Natur, zur Landschaftsgestaltung und zur Erhéhung der
Lebensqualitat werden Pflanzmalinahmen wie die Anpflanzung von Stralenbdumen oder
Bepflanzung von Grinflachen erganzend nach § 9 Abs. 1 Nr. 25 a und b BauGB festgesetzt.
Diese MalRnahmen leisten einen besonderen Beitrag zur Durchgriinung des Plangebietes und
zur Gestaltung des Stadtbildes.

Im Einzelnen werden folgende MalRnahmen festgesetzt (vgl. Festsetzungen Nr. 13.1):

Pflanzgebote
Allgemeine Pflanzvorschriften:

Alle Pflanzungen im Plangebiet sind fachgerecht, dauerhaft anzulegen und nach den
Vorschriften der DIN-Normen 18 91 bis 18 920 auf Dauer fachgerecht zu pflegen und bei Ausfall
gleichwertig zu ersetzen.

Desgleichen sind die Regelwerke der FLL (Forschungsgesellschaft Landesentwicklung
Landschaftsbau e.V.) Empfehlungen fir Baumpflanzungen Teil 1 und Teil 2 zu beachten.

Raute 2 - Anpflanzung von Baumen auf der Grenze der privaten Griinflache ,,Naturschutz“

Zur Abgrenzung der Bebauung von der privaten Grinflache sind 11 Baume der Pflanzliste
Baumreihe Ostliche Landschaft anzupflanzen.
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Raute 1 - Sudliche Landschaft (6ffentl. Griinflache) (vgl. 5.4 Freiraum)

Die Flache der sldlichen Landschaft ist, verteilt auf die gesamte Flache, mit 167 Baumen zu
bepflanzen. Die Gehodlzarten sind der Pflanzenliste Stidliche Landschaft zu entnehmen.

Raute 7 — Bepflanzung Promenade

Die Verkehrsflachen entlang des Sees sind mit 115 Baumen (Alleebaum-Hochstdamme) zu
bepflanzen. 5 Baume davon sind in ihrer Lage gemaR Planzeichnung aufgrund der Konfliktlage
mit den Feuerwehraufstellflachen genau verortet. Die Geholzarten sind der Pflanzenliste
Promenade zu enthehmen.

Raute 9 — Baume Marktplatz

Die Flache ist mit 30. Baumen, Pflanzqualitat Hochstam, StU mindestens 20-25 cm, mDb (mit
Drahtballen), zu bepflanzen zu pflegen und bei Abgang zu ersetzen. Es sind Alleebaum-
Hochstamme mit einem Kronenansatz von 2,20 m zu pflanzen. Die Gehdlzarten sind der
Pflanzenliste Marktplatz zu entnehmen.

Raute 10 - Mindestanzahl der StraBenbaume

Im Stralenraum ist je vier Offentliche Stellplatze ein standortgerechter Laubbaum als
Hochstamm mit einem Anpflanzstammumfang von 20-25 cm, mDb (mit Drahtballen)
anzupflanzen. Es sind Alleebaum-Hochstdamme mit einem Kronenansatz von 2,20 m zu
pflanzen. Die Gehoélzarten sind der Pflanzenliste Strallenbaume zu entnehmen.

Die offenen oder mit einem dauerhaft luft- und wasserdurchlassigen Belag versehenen
Pflanzflachen (Rauten 7, 9, 10) missen mindestens 8 m? betragen. Pro Baum ist ein
durchwurzelbarer Raum von mindestens 12 m® mit Substrat gemalt den Festlegungen der
Forschungsgesellschaft Landesentwicklung Landschaftsbau e.V. (FLL) herzustellen. Die
jeweiligen Pflanzflachen sind mit bodendeckender Vegetation aus standortgerechten Stauden
oder Geholzen oder mit Einsaat von Grasern und Krautern anzulegen.

Raute 12 — Hecke an Kleingérten

Die westliche Kleingartengrenze ist zum Schutz der unterschiedlichen Nutzungen mit einer
freiwachsenden Hecke aus gebietseigenen Strauchern 2-reihig versetzt zu bepflanzen. Die
Gehdlzarten sind der Pflanzenliste Freiwachsende Hecke zu entnehmen.

Raute 13 - Baume nordlich Kleingarten

Die Flache nérdlich der Kleingartenanlage entlang der ErschlieBung ist mit 8 Baumen, zu
bepflanzen. Die Gehélzarten sind der Pflanzenliste Ostliche Landschaft zu entnehmen. Die
Flache wird als 6ffentliche Grinflache mit der Zweckbestimmung Parkanlage festgesetzt.

Raute 14 — Florian-Polubiski-Weg (Offentliche Griinfliche)

Die den uberértlichen Radweg im Westen begleitende Offentliche Grinflache wird als
,Parkanlage“ festgesetzt. Festsetzungen werden im weiteren Verfahren erganzt.

Raute 15
Die offentliche Grinflache im Nordosten des Plangebiets entlang der Stral’e an der Rennbahn
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wird mit der Zweckbestimmung ,,Schutzgrin“festgesetzt. Eine freiwachsende Hecke schirmt das
benachbarte Gewerbegebiet ab. Die Gehdlzarten sind der Pflanzenliste Freiwachsende Hecke
zu entnehmen.

Raute 16

Auf der Nordseite des Larmschutzwalls ist auf der Lange von etwa 138 m eine Rosenhecke
vorgesehen, um die Begehung Richtung Autobahn zu behindern bzw. einen Sichtschutz fir die
stdlich der Autobahn angrenzenden Garten zu schaffen.

Die Geholzarten sind der Pflanzenliste Pflanzenliste Rosenhecke zu entnehmen.

Pflanzbindungen (vgl. Festsetzungen Nr. 13.2)

Zur Erhaltung des Baumbestandes in der westlichen Parkflaiche entlang des Ful3- und
Radweges ist eine entsprechende Pflanzbindung vorgesehen, die gleichzeitig auch
gleichwertigen Ersatz von abgangigen Baumen sichert. Aufschittungen und Abgrabungen sind
im Bereich der Flachen fir die Erhaltung von Baumen, Strauchern und sonstigen Bepflanzungen
unzulassig. Das derzeitige Bodenniveau ist zu erhalten.

6.6 Nachrichtliche Ubernahmen
Planfeststellung

Fir die Objekte/Elemente der See-, Kanal- und Entwasserungsplanung im Bereich des ersten
Bebauungsplans, die im Rahmen eines Planfeststellungsverfahrens sowie Uber
wasserrechtliche Verfahren genehmigt wurden, ist kein rechtkraftiger Bebauungsplan
erforderlich, da die Genehmigung Uber diese beiden Wege ausreichend ist. Alle Elemente,
welche wasserrechtlich genehmigt werden oder Bestandteil des Planfeststellungsverfahrens
sind, werden nachrichtlich in diesen Bebauungsplan Gbernommen.

Heidesee (Raute 8)

Im Zuge der Umwidmung des Gelandes des ehemaligen Trabrennbahnareals in Recklinghausen
sieht der Masterplan im Zentrum die Herstellung des Heidesees vor. Er ist als ein urbanes
Stillgewasser konzipiert. Der Gewasserausbau folgt am Nordkopf und insbesondere auf der
stidlichen Halfte naturnahen Zielen, welche im Siden durch eine Uferzone und einen Schilfgirtel
erreicht werden. Dieser bietet durch die Schaffung zweier Unterquerungen (Steganlagen)
Amphibien auch den Zugang zu dem im Siden anschlieBenden Landschaftsbereich. Die
Herstellung des Sees ist Bestandteil eines separaten Planfeststellungsverfahrens. Durch die
Genehmigung des Planfeststellungsverfahrens erhalt der See inkl. Ufermauer und Slipanlage
Baurecht.

Im August 2021 wurden die Antragsunterlagen bei der Genehmigungsbehérde zur
Planfeststellung nach § 68 WHG zur Herstellung des Heidesees eingereicht. Derzeit liegt der
Beschluss aus, Rechtskraft wird bis Mitte Oktober erwartet. Der Planfeststellungsbeschluss ist
die Grundlage fiir die nachrichtliche Ubernahme der Manahme in den Bebauungsplan.

Die Herstellung des geplanten Sees innerhalb des Trabrennbahnovals erfolgt im Nachgang der
Fertigstellung der Malnahmen zur Baureifmachung und nach der Errichtung des
Larmschutzwalls.

Barenbach (Raute 6)
Der Barenbach war ein teilweise verrohrtes Gewasser, welches im Zuge der Erschlielung des
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neuen Baugebietes renaturiert wurde. Der Bereich der planfestgestellten MaRnahme innerhalb
des Plangebietes wird nachrichtlich in den Bebauungsplan Gbernommen.

Seeablaufgraben (Raute 5) (vgl. 6.7)

Der Seeablaufgraben einschliellich der Bepflanzung wird nachrichtlich als Flache fir die
Wasserwirtschaft eingetragen. Er wird gemal dem wasserrechtlichem Verfahren zur Ableitung
des Regenwassers in den Barenbach hergestellt.

Retentionsbodenfilter (Raute 4)

Auch die beiden Retentionsbodenfilter nérdlich und sudlich des Heidesees einschlieBlich ihrer
Bepflanzung werden nachrichtlich als Flache fiir die Wasserwirtschaft eingetragen. Sie werden
gemal wasserrechtlichem Verfahren zur Vorbehandlung / Filterung des anfallenden
Regenwassers als Rasenmulden ausgefihrt.

Schilfpolder (Raute 11)

Die noérdlich des Sees mit der Raute 11 nachrichtlich eingetragenen Flachen werden als
Schilfpolder angelegt. Sie sorgen fir eine hohe 6kologische Qualitat des Sees. Die nérdliche
Flache wurde als Flache fir die Wasserwirtschaft gemal wasserrechtlichem Verfahren
eingetragen.

Seewasserkollekoren

Fir die geplanten Seewasserkollektoren wird im weiteren Verfahren ein separates
wasserrechtliches Verfahren durchgefihrt.

Borstgrasrasen (vgl. Malinahme 3, Raute c)
Der Borstgrasrasen wird nachrichtlich als geschutztes Biotop eingetragen.

6.7 Ver-und Entsorgung

Abwasser im Sinne des § 54 Abs. 1 Wasserhaushaltsgesetz (WHG) schlie3t das abzuleitende
Niederschlagswasser von Dachflaichen und Straflen sowie das durch den hauslichen oder
gewerblichen Gebrauch veranderte Wasser ein.

Gemal § 44 Landeswassergesetz (LWG) ist Niederschlagswasser von nach dem 01.01.1996
erstmals bebauten oder befestigten Grundstiicken vor Ort zu versickern, zu verrieseln oder
ortsnah in ein Gewasser einzuleiten, sofern dies ohne Beeintrachtigung des Wohls der
Allgemeinheit moglich ist.

Zur Sicherstellung der Wasserqualitat und des Wasserstandes wird das anfallende Regenwasser
der Dachflachen der kinftigen Wohnquartiere Uber Retentionsbodenfilteranlagen (Raute 4)
vorbehandelt dem See zugefihrt. Fir den Transport des Regenwassers, sowie des aus den
geplanten Nutzungen anfallenden Schmutzwassers werden Ver- und Entsorgungsleitungen
bendtigt. Die Herstellung des Ver- und Entsorgungssystems kann innerhalb der festgesetzten
Verkehrsflachen erfolgen.

Das Ingenieurbiro Berg hat im Zuge der Kanalplanung fiir das Plangebiet (,Planung
Kanalisations- und Entwasserungsanlagen und Einleitung von Niederschlagswasser in den
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Rennbahnsee” (Heidesee) eine Trennkanalisation fir Schmutz- und Regenwasser konzeptioniert
(Verf. Ingenieurbiro H. Berg & Partner GmbH, Juni 2021). So soll das gesamte hausliche
Abwasser des kinftigen Wohngebiets im Freispiegelgefalle abgeleitet und dber zwei
Ubergabepunkte in den westlich des Plangebiets verlaufenden Mischwasserkanal der
Emschergenossenschaft bzw. in das vorhandene Entwasserungssystem der Blitzkuhlenstralle
eingeleitet werden.

Das Regenwasserkonzept definiert fiinf Einzugsgebiete des Quartiers.

Der Groldteil des Regenwassers des Erschliefungsgebiets wird nach Ableitung einer
Regenwasserbehandlung Uber zwei Retentionsbodenfilter zugefihrt und anschliefend in den See
eingespeist. Das Regenwasser des 6stlich gelegenen Bereichs des neuen Quartiers wird aus
topografischen Griinden nicht in Richtung See abgeleitet, sondern Uber oberflachen- und
naturnahe Ableitungselemente zu verschiedenen Versickerungsmulden. Fir die
entsprechenden Baufelder ist im Gegensatz zu den vorgenannten Gebieten eher eine
abflussreduzierende Bauweise mit Grindachern wund versickerungsfahigen Belagen
vorgegeben.

Ein kleinerer Bereich im Westen des neuen Quartiers wird ebenfalls aus topografischen
Zwangen nicht zum See geleitet, sondern entweder im Zuge einer ausgeglichenen Anschluss-
und Abkoppelungsbilanz in den Mischwasserkanal der Emschergenossenschaft eingeleitet oder
ebenfalls einer naturnahen dezentralen Regenwasserbewirtschaftung zugefihrt.

Das Niederschlagswasser der Sldseite des Landschaftsbauwerks an der Autobahn wird in
Teilbereichen ungedrosselt Uber den Bdschungsfull in den Barenbach eingeleitet (Antrag zur
Einleitung nach WHG). Auf anderen Bereichen kann deas Niederschlagswasser versickern bzw.
in den Mischwasserkanal eingeleitet werden.

Der Bereich der nordlich gelegenen BlitzkuhlenstraRe wird unverandert an die bereits im
Strallenraum vorhandene stadtische Mischwasserkanalisation angeschlossen.

Die Seesohle soll in der Sidhalfte mineralisch abgedichtet werden, um einen Abstrom des
Seewassers ins Grundwasser zu unterbinden. Die Gewassertiefe von 3,4 m (max. 4,2 m) bleibt
nahezu unverandert.

Wasserhaltung

Aufgrund der zu erwartenden Konsistenz des Bodens und des anfallenden Wassers im Zuge
der Baumalinahmen wird seitens des Bodengutachters (HPC) empfohlen, vor Baubeginn das
Einfrasen einer Tiefendrainage mit Kiesschittung durchzufiihren. Die Ableitung sollte entweder
Uber den suddstlich verlaufenden Barenbach oder den westlich liegenden Emscherkanal
erfolgen. Hierzu sind wasserrechtliche Genehmigungen einzuholen.

Versickerung

Mit Ausnahme der asphaltierten Wegeflachen (ca. 4.000 m?) handelt es sich bei der sudlichen
Landschaft um eine versickerungsfahige Grinflache. Der Anfall des Oberflachenwassers
entspricht Uberwiegend einem natlrlichen Gebietsabfluss. Bei hohen Niederschlagen
anfallendes Wasser wird in die in der Ebene liegenden Mulden (6ffentliche Grinflache) gefihrt.
Dabei handelt es sich um drei flach ausgemuldete Auenzonen, die durch Durchlasse bzw.
Rinnen miteinander verbunden sind. Die Retentionsbereiche haben insgesamt eine Flache von
rd. 4.000 m2.
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Die Mulden dienen dem Wasserruckhalt bis zu einer Einstauhdhe von max. 30 cm sowie der
Ableitung des anfallenden Niederschlagswassers. Im Starkregenfall erfolgt ein Notuberlauf in
den Seeablaufgraben und in den Heidesee.

Die Entwasserung der befestigten Wegeflachen erfolgt in wegebegleitenden Graben, die in
Richtung der Auenzone abgeleitet werden.

Die Sickerbereiche bilden eine zusammenhangende, tiefer gelegene Auenzone, die ein
zusatzliches Retentionsvolumen darstellt und mit angepasster Vegetation versehen wird.

Entlang der sudlichen Kante des Ostlichen Baublocks wird, analog zum nordlichen
Retentionsbodenfilter, ein sldlicher Retentionsbodenfilter sowie ein Seeuberlauf angelegt.
Dieser wird in Bezug zum sudlichen Hugelland wie ein am Hangful® liegendes, ,natirliches®
Feuchtgebiet gestaltet. Zur nérdlich anschlieBenden Bebauung wird eine baulich gefasste Kante
aus Mauern und Bdschungen ausgebildet, die den begleitenden Fullweg promenadenartig
aufwertet. Dieser Ubernimmt dann die Verbindungsfunktion zwischen der Bebauung, der
Seepromenade, der Kleingartenanlage und der 6stlichen Landschaft.

Die bestehende Kleingartenanlage wird in das Wegesystem des sidlichen Hiigellands integriert
und gleichzeitig durch den Retentionsbodenfilter von der nérdlich anschlieRenden Bebauung
abgesetzt; der bestehende Eingang zur Anlage bleibt erhalten, seine Zuwegung flhrt jedoch
kiinftig dammartig Uber die Ablaufleitung vom See und Retentionsbodenfilter.

Als Teil des Regenwasserkonzeptes wird im Osten eine flache Flutmulde (30 cm Einstauhdhe)
durch die Entwasserungsplanung angelegt, die im Regelfall gedrosselt und im Starkregenfall
Uber einen Uberlauf frei in Richtung Bérenbach entwéassert.

Uberflutungsschutz (Starkregen)

Fir die Einschatzung der Uberflutungsgefahr wurden im Rahmen des Antrags zur
Planfeststellung des Sees die maRgeblichen Uberstaupunkte ermittelt.

AnschlieRend wurde mittels einer Fliewegeermittiung mogliche Senke ermittelt, in denen sich
austretendes Uberstauwasser sammeln und zu Uberflutungsschaden fiihren kann.

Bei Austrittsvolumen kleiner 5 m*® wird davon ausgegangen, dass sich das Wasser auf der
Oberflache verteilt und schadlos dort verbleibt, wieder in den Kanal eintreten oder vor Ort
versickern kann (Bagatellgrenze). Im Ergebnis zeigt sich, dass bei der iberwiegenden Anzahl
an Schachten mit Uberstauereignissen, das Uberstauende Wasser schadlos in Richtung See
abflieBen kann.

Eine Ausnahme bilden zwei Schachte, an denen jedoch das lberstauende Regenwasser nach
dem Regenereignis ebenfalls schadlos abgeleitet wird oder in Griinanlagen versickert.

Die geplanten Entwasserungsgraben zur Retentionsmulde im &stlichen Quartier sind fiir den
Starkregenfall ausreichend dimensioniert.

Grundwasser

Das Untersuchungsgebiet gehdrt zum Grundwasserkdrper ,Niederung der Emscher” (Kennung:
277 _05), der zur Trinkwassergewinnung genutzt wird.

Die Speicherkapazitat des Bodens gibt Aufschluss Uiber das Wasserriickhaltevermdgen und wird
im Untersuchungsgebiet als ,gering® bis ,sehr gering“ eingestuft.

Eine Kontrolle der Wasserwerte hat keine problematischen Messwerte innerhalb des
Untersuchungsgebiets ergeben.

Der Grundwasserflurabstand variiert je nach Hohe des Urgelandes zwischen 2,0 m im Westen
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und 4,0 m im Osten des Landschaftsbauwerkes.

Die Nutzung von Grundwasser als Quelle fir Warmepumpenanlagen kommt an diesem Standort
nicht in Betracht, weil die hydraulische Ergiebigkeit des obersten Grundwasserleiters nicht
ausreichend ist.

Energie

Die Flache fur die Unterbringung der Energieversorgung durch Erdwarmesonden wird als Flache
fur Anlagen und Einrichtungen zur dezentralen und zentralen Erzeugung, Verteilung, Nutzung
oder Speicherung von Strom, Warme oder Kalte aus Erneuerbaren Energien oder
Kraftwarmekopplungen (Versorgungsflachen) gemall § 9 Abs. 1 Nr. 12 BauGB festgesetzt.
Zulassig ist die Installation von Technologien zur geothermischen Nutzung des Untergrundes
(Erdwarmesonden) und dazugehdriger Leitungsbauwerke. Technisch untergeordnete
Nebenanlagen, die der Errichtung eines Nahwarmenetzes dienen, sind ebenfalls zulassig (vgl.
Energieversorgungskonzept 5.5).

Das unterirdische Feld der Erdwarmesonden wird Uberdeckt von einer privaten Grinflache mit
der Zweckbestimmung ,Naturschutz” (vgl. Private Grinflache 6.3). Die Pflanzungen sind auf die
unterirdische Nutzung abgestimmt (z.B. keine Tiefwurzler), so dass sich beide Nutzungen
gegenseitig nicht beeintrachtigen.

Der Bau und Betrieb des Niedertemperaturwarmenetzes unterliegt einer baurechtlichen
Genehmigungspflicht insb. fiir die Energiezentrale. Der Bau und Betrieb von Erdwarmesonden
ist ebenso wie der der Gewasserwarmetauscher ein erlaubnispflichtiger Tatbestand nach WHG.

Abfall

Zur Wahrung des Ortsbildes und Schaffung von Aufenthaltsqualitdt sowie zur stadtebaulich
vertraglichen Gestaltung der als Fuligangerbereiche (Marktplatz und Promenade) festgesetzten
Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung ist es erforderlich, Restwertstoff-
sammelbehaltnisse nur in unterirdischer Bauweise auszufiihren. Daher wird aus
stadtgestalterischen Grinden die unterirdische Anlage von Restwertstoff-Containern innerhalb
der offentlichen Verkehrsflache der Planstralle 2 (Promenade) und der Planstrae 3 (Markt)
festgesetzt.

7. Umweltbelange

7.1 Schallschutz
Verkehr

Zur Vorbereitung der Bebauungsplanung fir die Neunutzung des ehemaligen
Trabrennbahngelandes war die Erstellung eines Larmgutachtens unter Berlicksichtigung der
geplanten Flachennutzung (Verkehrslarm aus Stralenneubau, Larmauswirkung bestehender
bzw. ggf. neuer Gewerbeflachen, Larmschutzerfordernisse fir das entstehende Wohngebiet)
erforderlich. Mit den entsprechenden Leistungen der larmschutztechnischen Betrachtung wurde
im Herbst 2019 das Biro AFRY Deutschlang GmbH aus Essen (vormals Pyory Deutschland
GmbH) beauftragt. Der Abschlussbericht zur Larmschutzbetrachtung wurde im Mai 2020
fertiggestellt.

Die bis zum Frihjahr 2020 durchgeflihrten Larmberechnungen kamen zu dem Ergebnis, dass
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zur Realisierung der vorgesehenen Wohnbebauung auf dem Trabrennbahnareal sowohl aktive
als auch passive LarmschutzmaRnahmen erforderlich sind. So sind neben einem mindestens
10 m hohen Larmschutzwall im sldlichen Flachenabschnitt zwischen der Autobahnabfahrt
Recklinghausen-Sid und der Kleingartenanlage zwei Larmschutzwande zur Abschirmung des
aus suddstlicher Richtung einwirkenden Verkehrslarms der Autobahn vorzusehen.

Insbesondere entlang der A2 und der Blitzkuhlenstral’e entstehen relevante und dauerhafte
Schallimmissionen. Eine Rasterlarmberechnung fir die Bestandssituation der Stadt
Recklinghausen aus dem Jahr 2016 zeigt den Pegel (6-22 Uhr) stralkenbedingter
Schallimmissionen im Plangebiet. Die Schallimmissionen liegen zwischen 60-70 dB(A) im Stiden
des Plangebiets und unmittelbar angrenzend an die Blitzkuhlenstral’e, wahrend im zentralen
Bereich Werte um 55-60 dB(A) erreicht werden. Innerhalb des Plangebiets sind in den
autobahnnahen Bereichen keine Wohnnutzungen geplant, jedoch kann von einer besonderen
Vorbelastung fir die menschliche Gesundheit im Bereich der Kleingartenanlagen ausgegangen
werden.

Um den Larmschutz zur sidlich verlaufenden BAB A2 zu gewabhrleisten, wurde im Siiden des
geplanten Sees ein 10 m hoher Larmschutzwall (SSM 1) auf einer Lange von ca. 550 m errichtet.

Die Weiterfihrung des Larmschutzwalls in Richtung Osten, ab dem Beginn der
Kleingartensiedlung ist aufgrund des Platzbedarfs nicht mehr méglich. In diesem Bereich verlauft
zudem der Barenbach.

Bisher war in diesem Bereich eine Larmschutzwand vorhanden, die jedoch bereits durch
StralRen NRW riickgebaut wurde. An gleicher Stelle wurde im Auftrag von Strallen NRW eine
neue 3,5 m hohe Larmschutzwand errichtet. Es ist somit notwendig, eine zweite Wand in der
Hoéhenausdehnung von 7 m (SSM 2) dahinter auf dem Grundstiick der SER GmbH zu platzieren.
Im Bereich des Endes des Larmschutzwalls im Osten und des Beginns der Larmschutzwand ist
vorgesehen, die Larmschutzwand in Richtung Westen soweit zu flihren, dass im
Ubergangsbereich Wall/Wand der La&rmschutz entsprechend gegeben ist. (min. 10 m tiber GOK)

Dem Verkehrslarm im Norden durch die Blitzkuhlenstraf3e wird durch eine Larmschutzbebauung
mit larmunempfindlicher Nutzungszuordnung (Gewerbe und Dienstleistung) begegnet. Diese ist
Gegenstand eines folgenden Bebauungsplans.

Im Gutachten wurde geprift, inwieweit im Bereich ndrdlich der Kleingartenanlage die Errichtung
einer weiteren Larmschutzwand mit einer Héhe von 6 m auf einer Lange von rund 140 m in Nord-
Sud-Richtung einen Schutz fir die geplante Bebauung bedeuten wirde. Das Ergebnis zeigt,
dass eine solche MalRnahme bei gleichzeitiger Realisierung der tbrigen Larmschutzbauwerke
keinen signifikanten Einfluss auf die Beurteilungspegel im Bereich der Wohnbebauung hat. In
Bezug auf die Immissionssituation aus dem Stralenverkehr ist der Entfall des Bauwerkes
konfliktfrei moéglich.

Der beschriebene Larmschutzwall im Stden stellt das unter Berlcksichtigung stadtebaulicher
Gesichtspunkte bestmdgliche Ergebnis in Form aktiven Schallschutzes dar. Fir weitere
Verbesserungen miussten (bestehende) aktive SchallschutzmalRnahmen auch westlich und
Ostlich des Plangebiets entlang der BAB A2 deutlich ausgebaut werden. Trotz daraus weiterer
zu erwartender geringfligiger Verbesserungen wirden jedoch auch dann die Orientierungswerte
der DIN 18005 nicht eingehalten werden kdnnen.

Als Abwagungsziel ist daher fir die geplanten Nachnutzungen im innerstadtischen Umfeld und
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in der Nahe viel befahrener Verkehrswege, die Einhaltung der Grenzwerte fiir Mischgebiete von
64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht empfohlen worden. Die nur in den oberen Etagen
der sldlichsten Gebaudereihe im Bereich des Zubringers auftretenden Beurteilungspegel von
bis zu 56 dB(A) in der Nacht sollten kein Ausschlusskriterium darstellen, da niedrigere Gebaude
an dieser Stelle wiederum zu erhéhten Beurteilungspegeln an den dahinter liegenden Gebauden
fuhren wirden.

Gewerbe

Weitere Vorbelastungen gehen von den nordéstlich an das Untersuchungsgebiet
anschlieBenden Gewerbegebieten aus. Diese rufen in umliegenden Bereichen insbesondere
Schallemissionen durch den Betrieb oder durch erzeugte Verkehre aus. Gemall dem
Schalltechnischen Gutachten werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir allgemeine
Wohngebiete (55 dB(A) am Tag und 40 dB(A) in der Nacht) durch ein unmittelbar norddstlich an
das Untersuchungsgebiet angrenzendes Speditionsunternehmen an allen Immissionsorten
eingehalten. Es wurden insgesamt 13 Immissionsorte in unmittelbar an das
Speditionsunternehmen angrenzenden Bereichen, vorwiegend entlang der Strale ,An der
Rennbahn®, untersucht.

Schienengebundener Verkehr

Die in den Untersuchungen berucksichtigten Eisenbahnstrecken (Personen- und Guterverkehr)
weisen Abstédnde von mindestens 600 m ndérdlich bis 950 m westlich zum Plangebiet auf.
Zwischen den Gleisanlagen und dem Plangebiet befindet sich jeweils die Bebauung des
Stadtteils Hillerheide.

Die ermittelten Beurteilungspegel liegen in der Nacht zwar Uber den Orientierungswerten der
DIN 18005 aber unterhalb der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur Mischgebiete und
damit unterhalb des Abwagungsziels. Vor diesem Hintergrund sowie auch unter
Berucksichtigung der Entwicklung und des Baus von Wohnbebauung in deutlich geringerem
Abstand zu den Bahnstrecken in der Vergangenheit, wird die Umsetzung von aktiven und / oder
passiven SchallschutzmalRnahmen innerhalb oder auRerhalb des Plangebiets zur Reduzierung
der Immissionen aus dem Schienenverkehrslarm als nicht erforderlich betrachtet.

Sport- und Freizeitldarm

Die ermittelten Pegel flir den Sport- und Freizeitlarm (Parkplatz Walter-Lohmar-Sporthalle
noérdlich BlitzkuhlenstralRe) liegen deutlich unterhalb der Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV.
Es sind dementsprechend keine MalRnahmen zum Schallschutz zu bertcksichtigen.

7.2 Boden / Altlasten

Die digitale Bodenfunktionskarte des Kreises Recklinghausen (IFUA 2017) lasst weite Teile des
Areals unbewertet hinsichtlich der Bodenfunktionen, da sie ausschlieRlich Flachen des
Auflenbereichs und Flachen ohne Altlasten(verdacht) berucksichtigt.

Die Grundstiicke Gemeinde Recklinghausen, Gemarkung Recklinghausen, Flur 447, Flurstiick
202, Trabrennbahn Hillerheide sowie Flur 541, Flurstlick 453, Trabrennbahn sind teilweise im
Kataster Uber Altlasten und altlastverdachtige Flachen unter der Bezeichnung 4409/130 Deponie
und 4409/289 AA Trabrennbahn erfasst. Von 1975 bis 1976 wurde Bauschutt, Hausmuill und
Bodenaushub niedergebracht. Inwieweit Belastungen durch nicht genehmigte Entsorgung von
Hausmull entstanden sind, wurde bisher nicht untersucht. 1952 wurde diese Flache u.a. als wilde
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Kippe gebraucht. 2015 wurde auf Flur 541, Flurstliick 455 eine Sondierung im Nordwesten des
Grundstlickes veranlasst, welche eine Anschuttung von 1,50 m aus Ziegel aufzeigte.

Die Auffillungen auf dem Gelande wurden zum Teil im Zuge der Baufeldfreimachung entfernt
und sollen zur Aufschittung des Larmschutzwalls dienen. Dabei werden auch die
Altlastenverdachtsflachen im Plangebiet beseitigt. Nur fur den sutdlichen Freiraum (Flur 541,
Flurstick 453 sudliche Flache) wird eine Altlastenkennzeichnung vorgenommen, da das
Landschaftsbauwerk groftenteils diese (dberdeckt. In der gesamten Flache des
Larmschutzwalles ist lediglich ein Bodenauftrag und somit keine Eingriffe in den Untergrund
geplant. Es erfolgt ein entsprechender Hinweis. Bodeneingriffe sind fachgutachterlich zu
begleiten. Bei Auffalligkeiten (Aussehen, Farbe, Geruch, Fremdmaterialien) sind die Arbeiten
einzustellen und die weiteren MalRnahmen mit dem Kreis Recklinghausen - Unteren
Bodenschutzbehdrde - abzustimmen.

Der im Rahmen der Bauphase anfallende Erdaushub wurde zur Herstellung des
Larmschutzwalls im Stden angrenzend an die A 2 verwendet. Eventuell anfallende belastete
Bdden, die nicht in das Landschaftsbauwerk eingebracht werden kdénnen, werden
ordnungsgemalf abtransportiert und verwertet.

Das Plangebiet befindet sich nicht in einem Wasserschutzgebiet.

Bodenmanagement

Neben der Uberwachung der Riickbauarbeiten wurde die HPC AG mit der Planung der
Baureifmachung, der Aushubplanung fir den zu errichtenden See, der Flachenprofilierung des
Gesamtgelandes auf der Grundlage der geplanten Hoéhenentwicklung beauftragt. Die
Berechnung der Bodenmassen in den Baufeldern basierte auf den Hoéhenangaben der
Entwasserungsplanung (Stand 2020) H. Berg & Partner GmbH und Bjornsen Beratende
Ingenieure GmbH (BCE) sowie der Verkehrsplanung der BPR (04.2020).

Bergbau

Die geologischen Verhaltnisse des Untergrundes lassen keine Risiken bei den Bohrarbeiten fiir
die Erdwarmesonden oder beim spateren Betrieb erwarten.

Risiken durch tagesnahen oder oberflachennahen Bergbau bestehen nicht; Tiefbergbau auf
Steinkohle hat in einer Tiefe stattgefunden, die durch die geplanten Bohrungen nicht erbohrt
werden. Bodenbewegungen durch Altbergbau, die méglicherweise Schaden an erdverlegten
Leitungen und Sonden verursachen kdnnen, sind nicht zu erwarten, weil der Bergbau im Bereich
des Quartiers bereits vor mehreren Jahrzehnten geendet hat.

Aufgrund des Umfangs der geplanten Bohrarbeiten und der Bohrtiefe von planmaRig etwa 120
m unter Gelande wird die Bergbehérde NRW im Rahmen des wasserrechtlichen
Erlaubnisverfahrens beteiligt und eine Betriebsplanpflicht fir die Bohrarbeiten erlassen.
Entsprechende Antrage werden im Rahmen der Genehmigungsplanung gestellt.

Wird im weiteren Verfahren erganzt.

7.3 Kampfmittel

Gemal Stellungnahme des Kampfmittelbeseitigungsdienstes (KBD) wurden auf Basis der
zurzeit vorhandenen Unterlagen eindeutige Hinweise auf Kampfmittelbelastungen der
beantragten Flachen des ehemaligen Trabrennbahnareals festgestellt. Demnach befanden sich
in dem betrachteten Bereich teilweise Bombardierungen, Stellungsbereiche, Schitzenlécher,
Laufgraben, Artilleriebeschuss sowie 8 Blindgangerverdachtspunkte.
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Die Blindgangerverdachtspunkte wurden mit Ausnahme des Punktes 1003 in der
Kleingartenanlage ausgeraumt.

Eine Freimessung durch Flachendetektion ist nur in zu bebauenden und
kampfmittelbeeinflussten Flachen erforderlich. In diesen Bereichen sind die Aufflllungen mit der
gebotenen Vorsicht bis zum gewachsenen Boden aufgenommen und die Flachen anschlieend
vom Kampfmittelbeseitigungsdienst detektiert worden.

Lediglich die Beraumungsfelder 80 und 33 sind aufgrund noch vorhandener Auffillung (Stralle
An der Rennbahn, Verlauf Wasserleitung) sowie Licken, die sich aufgrund nicht untersuchter
Teilflachen ergeben, nicht freigegeben worden.

Die Licken in den bereits untersuchten Beraumungsfeldern sollen vor Beginn des Seeaushubs
und der Flachenprofilierung im Frihjahr 2024 durch den KBD nachgearbeitet und eine mégliche
Kampfmittelbeeinflussung ausgerdumt werden. Die Detektion der bisher nicht berdumten
Flachen kann allerdings erst nach Aufnahme der Auffiillung durchgefiihrt werden. Insbesondere
bei Feld 81 kann dies somit erst nach vollstandiger Beraumung und Trockenlegung des
Bestandsteiches erfolgen.

Folgender Hinweis wird aufgenommen: Weist bei der Durchfiihrung der Bauvorhaben der
Erdaushub auf aufergewohnliche Verfarbung hin, oder werden verdachtige Gegenstande
beobachtet, sind die Arbeiten sofort einzustellen und der Fachbereich Burger- und
Ordnungsangelegenheiten oder direkt Polizei / Feuerwehr zu verstandigen.

7.4 Lufthygiene

Unter lufthygienischen Gesichtspunkten sind die Luftschadstoffemissionen aufgrund der
Verkehrsbelastungen durch die angrenzende A2, BlitzkuhlenstraRe und Herner Strafle zu
betrachten. Die Belastung mit Stickoxiden (NOX) im Bereich Hillerheide wird jedoch nur ca. zur
Halfte durch Schadstoffaussto? des Strallenverkehrs verursacht. Annahernd zu gleichen Teilen
tragt Hausbrand zur Belastung bei. Gesundheitsschadlicher Feinstaub (PM10) wird zu ca. einem
Drittel durch die starke verkehrliche Nutzung verursacht. Drei Viertel entstammen im Bereich
Hillerheide genehmigungspflichtigen Anlagen (RVR 2007).

7.5 Umweltprufung

Bei der Aufstellung oder Anderung von Bauleitplanen sind gemaR BauGB die Belange des
Umweltschutzes (§ 1 Absatz 6 Nr. 7 und § 1 a BauGB) zu berlcksichtigen. Im Rahmen der
Umweltprifung (§ 2 Absatz 4 BauGB) werden die voraussichtlichen erheblichen
Umweltauswirkungen ermittelt, in einem als Umweltbericht bezeichneten gesonderten Teil B der
Begriindung beschrieben und bewertet.

Hierzu werden zum einen die voraussichtlichen erheblichen Auswirkungen der Planung auf die
Schutzgiter Menschen, Tiere und Pflanzen, biologische Vielfalt, Boden, Flache, Wasser, Luft,
Klima und Landschaft, Kulturgliter und sonstige Schutzgiter sowie den Wechselwirkungen
untereinander beschrieben. Zum anderen wird im Umweltbericht dokumentiert, wie die Belange
des Umweltschutzes, des Naturschutzes und der Landschaftspflege durch MaRnahmen zur
Vermeidung und Minderung von Umweltauswirkungen im Rahmen des Aufstellungsverfahrens
des Bebauungsplans berticksichtigt wurden.

Das Vorhaben fallt unter die Anlage 1, Nr. 18.7.1 des Gesetzes Uber die
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Umweltvertraglichkeitsprifung  (UVPG). Demnach zahlt die Realisierung eines
Stadtebauprojekts flr sonstige bauliche Anlagen, fir den im bisherigen Auf3enbereich im Sinne
des § 35 BauGB ein Bebauungsplan aufgestellt wird, mit einer zulassigen Grundflache (gem. §
19 Absatz 2 BauNVO) oder einer festgesetzten Groflie der Grundflache von insgesamt 100.000
m? oder mehr zu den UVP-pflichtigen Vorhaben. Das Areal der ehemaligen Trabrennbahn
umfasst ca. 34 ha, wovon rund 5,4 ha als Wasserflache vorgesehen sind.

7.6 Ausgleich

Das gesamte Gelande der Trabrennbahn wurde vorlaufend zur den geplanten Mallnahmen
durch die Baureifmachung freigestellt. Dabei wurden alle erforderlichen Rodungsarbeiten bereits
durchgefiihrt und die gesamte Vegetation entfernt.

Die Genehmigung zur Waldumwandlung und Rodung des Areals wurde Anfang Oktober 2020
erteilt. Als Ausgleich flir die vorhandenen 7,5 ha Wald waren insgesamt 11,25 ha aufzuforsten.

Die Flache dient nach dem Riickbau anthropogener Auffillungen sowohl fir den Bau des Sees
als auch der Stralen und Baubldcke als Baustelleneinrichtungs- und Lagerflache, bevor sie in
der endglltigen, geplanten Form bebaut und hergerichtet wird.

Die naturschutzrechtliche Eingriffsregelung findet Anwendung. Die Bewertung erfolgt nach der
Bewertungsmethode des Kreises Recklinghausen (2013) ,Eingriffsregelung im Kreis
Recklinghausen und Gelsenkirchen®.

Grundlage fir die erforderliche Eingriffsbilanzierung ist die Biotoptypenkartierung und
Bewertung des Bestandes durch das Blro Uwedo von 06.2016, die der Gesamtplanung des
zukunftigen Quartiers gegenlbergestellt wird.

Eine erste Grobbilanzierung durch das Blro Kirchner Ingenieure vom 20.09.2023 ergibt einen
Uberschuss an Biotopwertpunkten (240.037,12 Wertpunkte) auf Seiten des Planzustandes.
Daraus ergibt sich, dass fiur diesen Bebauungsplan kein Kompensationsbedarf besteht und
somit keine weiteren MalRnahmen getroffen werden missen, um die vorzunehmenden Eingriffe
Zu kompensieren.

Die genaue Bewertung kann im weiteren Verfahren dem Landschaftspflegerischen Begleitplan
entnommen werden.

Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen Borstgrasrasen:

Im nérdlichen Innenbereich des Rennbahnareals wurde Borstgrasrasen aufgefunden. Da es sich
um ein geschutztes Biotop nach § 30 BNatSchG handelt, mussten hierfur
Ausgleichsmalinahmen durchgefiihrt werden. Es wurde eine Ausnahme von den Verboten des
§ 30 BNatSchG bei der Unteren Naturschutzbehtérde gestellt und genehmigt. Der
Borstgrasrasen wurde in Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbehérde im Frihjahr 2022
bereits in das sldostliche Plangebiet umgepflanzt und ist dort entsprechend zu sichern. Das
Biotop wird gemall § 9 Abs. 6 BauNVO nachrichtlich als Schutzgebiet / Schutzobjekt i.S.d.
Naturschutzrechts in den Bebauungsplan Gbernommen.

Im Bebauungsplan werden nur Grinfestsetzungen getroffen fir nicht planfestgestellte Bereiche.
Die anderen Bereiche sind Uber einen /mehrere Landschaftspflegerische Begleitplane
abgedeckt. Fir die Gesamtbilanzierung kénnen die entsprechenden MaRnahmen auch aus den
Landschaftspflegerischen Begleitplanen enthommen werden.
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7.7 Artenschutz

Regelmaliger Teil in Planungs- und Zulassungsverfahren ist die Berlcksichtigung der
artenschutzrechtlichen Belange nach § 44 ff. BNatSchG. In diesem Zusammengang wurde das
Biro UWEDO - UMWELTPLANUNG DORTMUND von der Stadt Recklinghausen beauftragt,
faunistische Kartierungen in dem Untersuchungsraum und die vorliegende Artenschutzprifung
der Stufe Il (Vertiefende Prifung der Verbotstatbestande 2017) durchzufiihren.

Im Ergebnis konnten artenschutzrechtliche Konflikte im Hinblick auf die Verbotstatbestande des
§ 44 Abs. 1i. V. m. Abs. 5 BNatSchG fur die Fledermausarten GroRer Abendsegler, Kleiner
Abendsegler, Muckenfledermaus, Rauhautfledermaus, Wasserfledermaus und
Zwergfledermaus, die Vogelarten Flussregenpfeifer, Haussperling, Kiebitz, Rauchschwalbe und
Teichrohrsanger sowie die Amphibienart Kreuzkréte nicht ausgeschlossen werden. Fur diese
Arten wurde eine Art-fir-Betrachtung im Rahmen einer Artenschutzprifung der Stufe I
durchgeflhrt.

Insgesamt kommt die vertiefende Prifung der Verbotstatbestande (Stufe Il) zu dem Ergebnis,
dass unter Berlcksichtigung geeigneter Vermeidungsmalnahmen und vorgezogener
Ausgleichsmallinahmen artenschutzrechtliche Konflikte ausgeschlossen werden kénnen und in
dem Fall keine Verbotstatbestande gem. § 44 Abs. 1 Nr. 1 bis 3 BNatSchG erfillt werden.

Unter Einhaltung der Baum- und Artenschutzrechtlichen Belange waren vor Beginn der
Baureifmachungsarbeiten Rodungsarbeiten durchzufiihren.

Die Vermeidungs- und vorgezogenen Ausgleichsmalinahmen sind durch Schaffung von
Ersatzhabitaten bereits umgesetzt.

Vermeidungs- und vorgezogene AusgleichsmalRnahmen sind aufgrund der projektbedingten
Wirkungen auf geschiitzte Arten erforderlich. Diese werden Uberwiegend aullerhalb des
Planungsraums der Freianlagenplanung durchgefiihrt, z.B. in der Maybacher Heide (Amphibien)
und im Sturmwaldchen (Ersatzhabitate flr Vogel und Fledermause durch Anbringen von
Hoéhlensegmenten von Habitatbdumen, die nicht erhalten werden konnten). Innerhalb des
Planungsbereiches, im Osten der geplanten Wohnbebauung wurde angrenzend an das
Sturmwaldchen die Errichtung eines Ersatzgewassers als CEF-Malnahme fir den
Teichrohrsanger vorgesehen bzw. durchgefihrt (ca. 2.100 m? groRRe, abgedichtete
Flachwasserzone, in deren Uferbereichen neue Schilfbestdnde einzubringen und die
vorhandenen Bestdnde aus dem jetzigen Teich im Rennbahnoval umzusetzen ist). Die
durchgefuhrte Malnahme ,Ersatzgewasser Teichrohrsanger” (Flur 447, Flursticke 204, 206) ist
zu sichern, zu pflegen und zu erhalten (insb. Erhaltung der Schilfbestande). Beeintrachtigungen
des Teichrohrsangers sollen durch geeignete Schutzmalnahmen wahrend der Bauzeit
vermieden werden. Die Habitatanspriiche der Art wurden bei der Anlage und Entwicklung des
Stillgewassers bertcksichtigt (vgl. 6.5 Grinordnerische Festsetzungen, Artenschutzgutachten,
Umweltbericht). Die Planung der CEF-MalRnahme erfolgte durch das Buro Landschaft und
Siedlung.

Schutz- und Vermeidungsmalnahmen (vg. LPB Froelich & Sporbeck)
- Geholzbeseitigung aulRerhalb der Brut- und Aufzuchtzeiten von Végeln,
- Erhalt von Waldstandorten / Totholzsicherung,
- Ersatzgewasser Teichrohrsanger,
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- Bodenschonende Durchfiihrung der BaumafRnahmen,

- Nachnutzung des brachgefallenen und bereits anthropogen Utberpragten Areals,
- nur teilweise Versiegelung der Seesohle,

- Anlage von grof3en Wasserflachen,

- Zuleitung von Niederschlagswasser in den zentralen See und somit in den
Wasserkreislauf nach Filterung des Niederschlagswassers durch Retentionsbodenfilter,

- Anlage von grof3en Schilfflachen zur natirlichen Reinigung des Sees,
- Bepflanzen mit Armleuchteralgen,

- Anlage von Uferbepflanzungen.

- Okologische Baubegleitung der Abbruch- und Baureifmachung

7.8 Klimaschutz / Klimaanpassung

Entsprechend der Rats-Beschlusslage aus November 2017 ist das Klimaanpassungskonzept der
Stadt Recklinghausen als sonstige stadtebauliche Planung bei der Aufstellung von Bauleitplanen
zu beachten.

Laut Handlungskarte Klimaanpassung der Stadt Recklinghausen (Klimaanpassungskonzept flr
Recklinghausen, 2017) weist das Untersuchungsgebiet ,Hillerheide* Konfliktpotenzial mit den
Belangen des Klimawandels auf. Es liegt Uberwiegend im Bereich der schutzwirdigen Grin- und
Freiflachen und wird umgeben von Gebieten, die eine Hitzebelastung, teilweise aber erst in einem
Zukunftsszenario aufweisen. Grunflachen haben eine hohe Schutzwirdigkeit, wenn sie wie im
vorliegenden Fall Hitzebereiche voneinander trennen und eine Ausweitung der Hitzebelastungen
verhindern. Auf der anderen Seite fallt das Untersuchungsgebiet Hillerheide nicht in eine der
stadtgebietsrelevanten Bellftungsbahnen, hat also keine stadtweite Bedeutung fur die
Verbesserung der klimatischen Situation.

Bedingt durch den hohen Versiegelungsgrad kommt es im Umfeld des Gebietes Hillerheide
verstarkt zu bioklimatischen Konfliktsituationen. Die insgesamt hohe Flachenversiegelung
bewirkt in diesen Bereichen eine starke Aufheizung tagsiiber und eine deutliche Uberwarmung
nachts. Der néachtliche Uberwarmungseffekt kann hier eine dem Stadtklimatop analoge
Auspragung erreichen. Die Wohngebiete sind mit mittleren Temperaturen weniger stark
Uberwarmt als Industrie- und Gewerbeflachen. Dem gegentiber kiihlen sich die Freiflachen der
Hillerheide im IST-Zustand nachts ausreichend ab.

Zur Bewertung der Auswirkungen des geplanten Quartiers auf das Klima wurde ein
Klimagutachten erstellt. Das Gutachten ,Klimaangepasste Planung” — Klimagutachten zum See
—im Rahmen des ISEK Hillerheide (Verf. K.Plan Klima. Umwelt & Planung GmbH, 2021) kommt
zu dem Ergebnis, dass das gesamten Modellgebiet erhéhte Lufttemperaturen bei
Strahlungswetterlage aufweist, die teils auch nachts stark ausgepragt sind. Eine extreme
Warmebelastung wird durch die Bellftungs- und Kuhlungsfunktion der grolRen Seeflache
verhindert. Es ist nur eine sehr leichte Auswirkung auf die angrenzenden Stadtgebiete
feststellbar.

8. Bodendenkmaler
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Im Plangebiet sind keine Baudenkmaler vorhanden. Kulturguter, die im Zusammenhang mit
einer archaologischen Bedeutung zu sehen sind (Bodendenkmadler), liegen nach derzeitigem
Kenntnisstand nicht vor.

Bei Bodeneingriffen koénnen Bodendenkmaler (kultur- und/ oder naturgeschichtliche
Bodenfunde, das heil3t Mauern, alte Graben, Einzelfunde aber auch Veranderungen und
Verfarbungen in der naturlichen Bodenbeschaffenheit, Hohlen und Spalten, aber auch
Zeugnisse tierischen und/oder pflanzlichen Lebens aus Erdgeschichtlicher Zeit) entdeckt
werden. Hierzu bestehen folgende Auflagen der LWL-Archdologie fir Westfalen, Referat
Mittelalter und Neuzeitarchdologie:

1. Erste Erdbewegungen sind rechtzeitig (ca. 14 Tage vor Beginn) der LWL-Archaologie fur
Westfalen, An den Speichern 7, 48157 Minster und dem LWL-Museum fir Naturkunde, Referat
Palaontologie, Sentruper Strale 285, 48161 Munster schriftlich mitzuteilen.

2. Der LWL-Archaologie fur Westfalen — AulRenstelle Minster (Tel. 0251/591-8911) oder der
Stadt als Untere Denkmalbehdrde sind Bodendenkmaler (kulturgeschichtliche Bodenfunde, aber
auch Veranderungen und Verfarbungen in der natlrlichen Bodenbeschaffenheit, Fossilien)
unverzuglich zu melden. Ihre Lage im Gelande darf nicht verandert werden (§§ 16 und 17 DSchG
NRW).

3. Der LWL-Archaologie fur Westfalen, den Mitarbeiter*innen des Referats Paldontologie und
ihren Beauftragten ist das Betreten des betroffenen Grundstiicks zu gestatten, um ggf.
archaologische Untersuchungen durchfiihren zu kénnen (§ 26 Absatz 2 DSchG NRW). Die daftr
bendtigten Flachen sind fur die Dauer der Untersuchungen freizuhalten.

9. Priufung alternativer Planungsmaoglichkeiten

Die Aufgabe der ehemaligen Nutzung als Trabrennbahn erfordert grundsatzlich eine neue
stadtebauliche Auseinandersetzung mit diesem Ort. Unter Berlcksichtigung der vorhandenen
benachbarten stadtebaulichen Strukturen und aufgrund des gegebenen Wohnraumbedrafs der
Stadt Recklinghausen kam fir diese Flache eine Nachnutzung durch Wohn- und gemischte
Bebauung mit einem hohen Freizeitwert in Betracht. See und Griinflachen versorgen den
Stadtteil Uber das Plangebiet hinaus mit Freizeit- und Erholungsmdglichkeiten. Die Flache fir
Wohnbebauung zu nutzen, verfolgt gesamtstadtisch gesehen, das Ziel der flachensparenden
und bedarfsgerechten Siedlungsentwicklung. Damit wird der Innenentwicklung der Vorrang
gegeben. Die Siedlungsentwicklung wird im Sinne der ,nachhaltigen europaischen Stadt"
kompakt sowie energieeffizient und klimagerecht gestaltet.

Es wurden verschiedene Planvarianten im Laufe des Planverfahrens erarbeitet. Das
zugrundeliegende Konzept ist Ergebnis eines konkurrierenden Wettbewerbsverfahren.

Es handelt sich zudem, mit Ausnahme der sidlichen ehemals baumbestandenen Flache
nordlich der A2, nicht um eine hochwertige Flache im Sinne des Artenschutzes oder
Naturschutzes. Die langjahrige anthropogene Nutzung und die daraus entstandene Verdichtung
des Bodens haben zu dieser Beurteilung beigetragen

Die Priifung in Betracht kommender alternativer Planungs- bzw. Nutzungsmaéglichkeiten kommt
zu dem Ergebnis, dass keine alternativen Standorte fur die Realisierung der genannten Ziele zur
Verfligung stehen.

10. MaBnahmen zur Verwirklichung
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Nach erfolgter Aufhebung des Erbbaurechts befindet sich die Stadt Recklinghausen seit April
2016 wieder in der alleinigen Verfugungsgewalt Uber das ehemalige Trabrennbahnareal.

11. Kosten und Finanzierung

Im Rahmen des ISEK Hillerheide entstehen fir das Leitprojekt 1 ,Entwicklung ehemalige

Trabrennbahn® voraussichtlich folgende Kosten:

NICHT ZUWENDUNGSFAHIGE KOSTEN

Grunderwerb Trabrennbahnareal (Aufhebung Erbbaurecht) 1.020.000 €
Grundstuicksverwaltung Trabrennbahn 294.000 €
See -, Kanal- u. Entwasserungsplanung 371.000 €
Herstellung Kanal- und Entwasserungsanlagen Trabrennbahn 5.700.000 €
Planungs- und Beratungsleistungen im Rahmen EVK (Photovoltaik- 6.000 €
Anlagen) '
Summe 7.391.000 €
ZUWENDUNGSFAHIGE KOSTEN

Grunderwerb (Ausgleichflachen und Florian-Polubinski-Weg) 1.924.000 €
Vorbereitende Maflnahmen: Planung 1.042.000 €
Vorbereitende Mallnahmen: Gutachten 469.000 €
Projektbegleitende Ingenieur- bzw. Gutachterleistungen 8.659.000 €
Offentlichkeitsarbeit und Vermarktung 604.000 €
Baufeldbereinigung und -herrichtung (Rodung, Abbruch, Sanierung) 15.038.000 €
Herstellung Kanal-/Entwasserungsanlagen 1.914.000 €
Herstellung Strallen-/ErschlieBungsanlagen 13.645.000 €
Herstellung Freiflachen 17.695.000 €
Herstellung Heidesee 14.998.000 €
Umsetzung artenschutzrechtlicher Ausgleichsmalinahmen 95.000 €
Umsetzung forstrechtlicher-Ausgleichsmalinahmen 1.243.000 €
Summe 77.326.000 €

Somit kann aktuell von Kosten in Hohe von rund 84,7 Mio. € ausgegangen werden.

Die Kosten sind zu unterschiedlichen Zeitpunkten geschatzt und entsprechend indiziert worden
und kénnen sich im Laufe des Verfahrens noch andern. Die Kosten betreffen das gesamten

Leitprojekt 1 und kénnen nicht auf die einzelnen Teilplane gesplittet werden.

Folgende Finanzierung steht den oben benannten geschatzten Kosten gegenuber:
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FORDERUNGEN

Fordermittel aus dem BAFA-Forderprogramm (50 %) 304.000 €
Fordermittel aus dem BEW-Férderprogramm (40 %) 110.000 €
Fordermittel aus dem Stadterneuerungsprogramm (80 %) 38.047.000 €
Fordermittel aus dem Programm zur Revitalisierung von Brachflachen 4.382.000 €
(80 %)

Summe 42.843.000 €
SONSTIGE FINANZIERUNGEN

Kalkulierte Grundstiickseinnahmen 23.440.000
Refinanzierung Gebuhrenhaushalt 6.070.000
Summe 29.510.000

Die Kosten des Leitprojekt 1 lassen sich so voraussichtlich zu rund 72,4 Mio. € aus
Forderungen, Grundstiickseinnahmen und Gebihren decken. Auch hier kénnen sich im

weiteren Verfahren Anderungen ergeben.

Bei der Stadt Recklinghausen verbleibt nach der aktuellen Schatzung somit ein Eigenanteil in
Hohe von rund 12,3 Mio. €. Einen gewissen Eigenanteil muss die Stadt Recklinghausen gemaf
den Forderrichtlinien der verschiedenen Foérderprogramme aus eigenen Mitteln bestreiten.

Hinzu kommen die nicht férderfahigen Ausgaben.

12. Flachenbilanz

Sondergebiet EE

6.213 m?

Sondergebiet
Energiezentrale

598 m?

StraBBenverkehrsflache

46.211 m?

- oOffentliche 14.691 m?
StraRenverkehrsflache
(Zone 30)

- Besondere 10.941 m?
Zweckbestimmung
verkehrsberuhigter
Bereich

- Besondere 2.406 m?
Zweckbestimmung F+R

- Besondere 14.531 m?
Zweckbestimmung
FuRgangerbereich (Steq)
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- Besondere
Zweckbestimmung
FuRgangerbereich

(Marktplatz)

3.237 m?

- Besondere
Zweckbestimmung R
(Radweg)

405 m?

Offentliche Griinfliche

68.130 m?

- Besondere
Zweckbestimmung

,naturnahe Parkanlage*

(Spielplatz)

57.612 m?

- Besondere
Zweckbestimmung

Parkanlage
(an Radweg)

7.624 m?

- Besondere
Zweckbestimmung

Parkanlage
(nérdl. Kleingarten)

704 m?

- Besondere
Zweckbestimmung

Parkanlage

(an Barenbach)

1.203 m?

- Griunflache nachr. an
Barenbach

596 m?

- Besondere
Zweckbestimmung

Schutzgrin
(An der Rennbahn)

381 m?

Private Griinflache
,»Naturschutz

15.741 m?

,Naturschutz” ostl.
Flache

15.095 m?

- Flache fir Ver- und

Entsorgung (EWS) (unter

Bstl. FI.)

(13.896 m2)

-  Borstgrasrasen

(1.094 m?)

- Schilfpolder

646 m?
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Flache fir Wald 3.915 m?

Wasserflache 1.965 m?
Ersatzgewasser

Heidesee (Wasserflache 54.734 m?
nachr.)

Wasserwirtschaftliche 12.858 m?
Flache

- Retentionsbodenfilter 3.568 m?
- Schilfpolder 2.254 m?

- Ablaufgraben 4.598 m?
Barenbach)

- Barenbach (nachr) 2.438 m?

Plangebiet gesamt 210.365 m?

13. Einsichthnahme in Gesetze, Verordnungen, Erlasse, DIN-
Vorschriften und Gutachten

Die der Planung zugrundeliegenden Vorschriften (insbesondere Gesetze, Verordnungen,
Erlasse, DIN-Vorschriften) und Gutachten kénnen wahrend der Dienststunden bei der Stadt
Recklinghausen, im Fachbereich Stadtplanung, Umwelt und Klimaschutz - Technisches Rathaus
-, Westring 51, 45659 Recklinghausen eingesehen werden.

14. Gutachten und Fachbeitrage
Link Anhang

1. Masterplanung, Verf. DeZwarteHond. GmbH (04. 2020 / 2023)
2. Biotoptypenkartierung, Verf. Uwedo, Dortmund 06.2016

3. Ergebnisse der Biotoptypenaufnahme, Entwicklung der ehemaligen Trabrennbahn in
Recklinghausen, Verf. Uwedo, Dortmund 06.2016

4. Artenschutzprifung Stufe Il (Vertiefende Prifung der Verbotstatbestande), Verf. Uwedo,
Dortmund 12.2017

5. Landschaftspflegerischer Begleitplan, Verf. Froelich & Sporbeck, Bochum, 11.10.2022

6. Recklinghausen-Hillerheide — Zukunftskonzept ehemalige Trabrennbahn, UVP-Bericht,
Verf. Froelich & Sporbeck, Bochum 23.05.2023

7. Heft 2: Erlauterungsbericht Entwurfsplanung Kanal- und Entwasserungsplanung (Heidesee)
Verf. Ingenieurblro H. Berg & Partner GmbH, Juni 2021

8. Entwicklung des ehemaligen Trabrennbahnareals, Freiraumplanung LP 3, Verf. Bjornsen
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Beratende Ingenieure GmbH (BCE) und Ingenieurbiro H. Berg & Partner GmbH, 2021/2023

9. Verkehrsanlagenplanung zur Umsetzung des ISEK Hillerheide, Teil B1 Verkehrsanlagen
Trabrennbahn, Entwurfsplanung, Verf. BPR Kiinne & Partner, Essen, Marz 2021

10. Verkehrsgutachten Verf. Bliro Ambrosius Blanke, August 2017

11. ISEK Hillerheide- Baureifmachungs- und Sanierungsplanung fir das ehemalige
Trabrennbahnareal in Recklinghausen; Bodenmanagement- und Bauablaufkonzept: Verf.
HPC AG, Duisburg, 29.10.2020 (Baureifmachung, Kampfmittel, Objektplanung LSW,
Aushubplanung See, Flachenprofilierung)

12. Schalltechnische Untersuchung zur Umsetzung des integrierten Stadtentwicklungskonzepts
(ISEK) (Abschlussbericht Verf. Biro AFRY Deutschland GmbH (19.05.2020)

13. Energieversorgungskonzept, ISEK Hillerheide, Machbarkeitsstudie Warmenetz 4.0, Verf.
FC-Planung GmbH, Hamburg, 27.03.2023

14. Erlauterungsbericht Entwurfsplanung, Entwurfsplanung, Verf. FC-Planung GmbH,
Hamburg, Marz 2023

15. ,Klimaangepasste Planung® — Klimagutachten zum See — im Rahmen des ISEK Hillerheide,
Verf. K.Plan Klima. Umwelt & Planung GmbH und EPC GmbH, 06.2021

16. Nahmobilitatsstudie zur Entwicklung der ehemaligen Trabrennbahn Recklinghausen —
Hillerheide im Rahmen des ISEKs Hillerheide, Verf. Planungsbiro STADTKINDER GmbH
Juni 2020

17. Blendgutachten, Verf. Zehndorfer Engineering, Klagenfurt, 11.2020

15. Textliche Festsetzungen und Hinweise
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