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1 EinfUhrung

Auf dem Gelande einer ehemaligen Trabrenn-
bahn im Recklinghduser Stadtteil Hillerheide
wird als Nachnutzung ein umfangreiches
Siedlungsneubauvorhaben geplant. Um die
erkennbaren zukiinftigen Entwicklungen in
die stidtebauliche Konzeption einflieen zu
lassen, werden die relevanten, fiir das Vor-
haben bedeutsamen Fachaspekte in die Pla-
nung einbezogen. Ein Fachaspekt ist dabei die
Nahmobilitat.

Die aktuellen Debatten zum zukinftigen Um-
gang mit der Mobilitat fihren zu Verschie-
bungen in der Setzung von Prioritdten. Zuneh-
mend ricken autounabhangige Formen der
Mobilitat in den Vordergrund und bestimmen
die Zielsetzung von kommunalen Mobilitdts-
konzepten. So richtet sich zunehmend der Fo-
kus auf die fahrrad- und fuBverkehrbezogene
Mobilitat. Der sich abzeichnende Paradigmen-
wechsel in der Verkehrsplanung steht in einer
reziproken Beziehung zum Stadtebau. So hat
beispielsweise eine Verschiebung in der Fla-
chenaufteilung - zu Gunsten einer autounab-
hdngigen Mobilitdt - einen positiven Einfluss
auf das Stadtbild mit einem Zugewinn an Frei-
raumen. Vor diesem Hintergrund ist es folge-
richtig, die autounabhangige Nahmobilitat zu
einem immanenten Bestandteil der Stadter-
neuerung und des Stadtebaus zu machen. Die-
ser Aspekt bezieht sich auf ein wesentliches
Merkmal einer qualitdtvollen stadtebaulichen
Entwicklung: Ein Quartier mit einer hochwer-
tigen Infrastruktur fiir eine autounabhingige
Nahmobilitat fuhrt dazu, dass Menschen sich
die 6ffentlichen Raume zurilickerobern. Zu se-
hen sind Menschen im Stadtraum, die sich im
Quartier zu FuR bewegen, sich begegnen und
sich aufhalten. Die StraRe wird zu einem so-
zialen Ort und von Kindern als Spiel- und Be-
wegungsraum angeeignet. Motorisierte Fahr-
zeuge spielen eine untergeordnete Rolle und
bewegen sich entsprechend angemessen mit
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niedrigen Geschwindigkeiten. Vielfaltige und
hochwertig gestaltete Griinrdume, Wege und
Grinzige als verbindende Elemente animie-
ren Menschen dazu, sich im Quartier aufzuhal-
ten, Nachbarinnen und Nachbarn und andere
Quartiersbewohner*innen zu treffen und sich
ohne Auto im Nahraum zu bewegen. Attrak-
tive, divers gestaltete Freirdume, sichere Ver-
kehrsraume und ein liickenloses Wegenetz bil-
den das Riickgrat fiir lebenswerte Quartiere.
Sie starken die soziale Aneignung und wirken
in hohem MaRe gemeinschaftsbildend. Kin-
der kénnen sich ohne Begleitung und Aufsicht
ihrer Eltern im Quartier bewegen, was die El-
tern in hohem MaRe entlastet. Quartiere und
Siedlungen, die Menschen in Bewegung brin-
gen, fordern die physische und psychische Ge-
sundheit ihrer Bewohner*innen. Vor diesem
Hintergrund sind Aspekte der Nahmobilitat
und qualitative urbane und griinbetonte Frei-
rdume im Zusammenhang zu betrachten. Zur
Starkung der Nahmobilitdt braucht es in den
Quartieren attraktive Wege und qualitatvolle
Freirdume, die die Menschen animieren, ihre
sozialen und freizeitbezogenen Aktivitaten in-
nerhalb ihres Quartiers auszuiiben — das spart
langere, moglicherweise mit dem PKW zuriick-
gelegte Wege aullerhalb des Quartiers.

Die Starkung der Nahmobilitat ist jedoch nicht
nur von der BinnenerschlieBung und stad-
tebaulichen Qualitdt abhangig — wichtig ist
hierbei die Verknipfung von Quartieren mit
infrastrukturellen Voraussetzungen und Tra-
gerschaften des Umweltverbundes. Somit ist
das Quartier an das regionale und Uiberregio-
nale Netz des 6ffentlichen Nahverkehrs anzu-
schlieBen. Angesichts dessen kann die Star-
kung der Nahmobilitat nicht isoliert betrachtet
werden, sondern immer im Zusammenhang
mit einer Starkung des gesamtstddtischen
Nahverkehrs und seiner Anbindung an das re-
gionale Netz.
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Das komplexe Vorhaben des Siedlungsneu-
baus am Standort einer ehemaligen Trab-
rennbahn hat den Anspruch, zukiinftig sich
abzeichnende technologische und gesell-
schaftliche Entwicklungen, die unter anderem
auf den Klimawandel reagieren, in einen qua-
litdtvollen Stadtebau zu transformieren — die
Fragen nach der zukinftigen Organisation von
Mobilitat erhalten hierbei eine besondere Be-
deutung und werden in der Studie zur Nahmo-
bilitat fir das neue Quartier durchdekliniert.
Die Studie nimmt hierbei Bezug auf den vor-
liegenden Konzeptentwurf der Masterplanung
einschlieBlich der sektoralen Fachplanungen
wie Freiraum- und Gewasserplanung (Master-
plan: siehe folgende Doppelseite).

Die Anforderungen aus der Nahmobilitat sind
in den verschiedenen Abstimmungsrunden in
den kooperativen Prozess der Quartiersent-
wicklung eingebracht worden. Das Ziel ist die
Synchronisation der Verfahrens- und Bearbei-
tungsstdande, um die verschiedenen fachlichen
Aspekte in einen kongruenten Gesamtent-
wurf zur Masterplanung einzubringen und die
Grundlagen fir die Entwurfsplanungen (Fach-
planungen Leistungsphase 3) zu schaffen.
Ebenso bildet die Masterplanung die Basis fir
die formellen Planverfahren.

2 Leitbilder und Leitlinien

Das Leitbild soll die positive Vision eines le-
benswerten Quartiers widerspiegeln und die
Qualitaten eines allseits klimaresillienten
Quartiers herausstellen. Fiir das neue Quar-

tier im Stadtteil Hillerheide ergibt sich aus dem
Handlungsfeld der Nahmobilitdt das folgende
Leitbild:

oy Hillerheide: aktiv — sozial — lebenswert

Hillerheide: Lebensqualitat fir Jung und Alt

Daraus bilden sich zwei Leitlinien:

» Spielen, Bewegen und Begegnen im Quartier

» Prioritat des FuR- und Radverkehrs
» Teilen statt Besitzen: gemeinschaftliche
Organisation der Mobilitat

Wohnen und Aufenthalt am Wasser

» Mit dem OPNV in die Region:
komfortabel und zeiteffektiv
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3 Freiraumdiversitat

An dem Ort, an der Rennpferde ihre Bahnen
zogen, entsteht ein kinstlich angelegter See.
Die Wasserflache ist Ausgangspunkt der stad-
tebaulichen Entwicklung. Der See als Bestand-
teil des Siedlungsumfeldes bestimmt maRgeb-
lich die Qualitdat des Wohnens. Der See ist das
Herzstlick und der Hauptanziehungspunkt fir
die freizeitbezogene Naherholung. Spielen,
Bewegen und Aufenthalt am Wasser ist fir
Menschen aller Generationen attraktiv.

Zudem hat die Wasserflache einen positiven
Effekt auf das Mikroklima. Wie in der Master-
planung dargestellt, hat der Zugang zum Was-
ser und seine Verknupfung mit den Siedlungs-
teilrdumen einen besonderen Stellenwert. Die
Wasserflache als ,Blauraum” ist Bestandteil
eines Freiraumsystems mit einer Vielfalt an
verschiedenen Freiraumtypologien. Attraktive
Freirdume mit einer hohen Qualitat als Spiel-,
Bewegungs- und Begegnungsrdume animieren
Bewohner*innen, ihre sozialen und freizeitbe-
zogenen Aktivitdten im Quartier zu verbrin-
gen. Die Bindung von moglichst vielen Aktivi-
taten an die Freirdume im Quartier reduziert
die Wege nach auflerhalb des Quartiers und
starkt damit unmittelbar die autounabhangige
Nahmobilitat.

Die Aufenthaltsqualitdt von Quartieren wird
mafgeblich beeinflusst durch die Vielfalt an
unterschiedlichen Freirdumen. Nicht der ein-
zelne, als isolierte Insel in einem Quartier im-
plementierte Freiraum, sondern unterschied-
lich gestaltete und thematisch ausgerichtete
Freirdume bestimmen die Attraktivitat eines

Quartiers und deren Aufenthaltsqualitdt. So
gibt es in dem neuen Seequartier ein mitein-
ander verbundenes System an vielfdltigen
Freirdumen, das sowohl naturnahe Flachen als
auch urban gestaltete Freirdume umfasst.

Zu den Freiraumen werden auch die Verkehrs-
flachen subsumiert, die als Stadtraume neben
ihrer Verkehrsfunktion die Funktion als Spiel-,
Bewegungs- und Begegnungsraume aufwei-
sen. Die durchgangige Anwendung des Prin-
zips aktivierender, urbaner und grinbetonter
Freirdaume, die als integratives Gestaltungs-
merkmal sich auf samtliche Flachentypologien
beziehen — auf halboffentliche und 6ffentliche
Flachen - nehmen einen zu erwartenden Nut-
zungsdruck auf die offentliche Griinflache im
stidlichen Bereich.

Das Gestaltungsniveau samtlicher Freirdume
sollte sich in erster Linie auf die soziale An-
eignung der Quartiersbewohner*innen und
anteilig angrenzende Quartiere beziehen — es
ist zu vermeiden, dass das Quartier von exter-
nen Freizeittouristen mit genutzt wird, was ab
einer gewissen Nutzungsdichte zu Konflikten
fUhren kann.

Die fir das Quartier relevanten Freiraumty-
pologien werden als Raumbilder (Erlauterung
siehe unten) dargestellt und im Folgenden
bildhaft beschrieben. Die Systemskizzen und
die mit Beispielen unterlegten Qualitaten die-
nen der Visualisierung der konzeptualen Idee,
die im Rahmen ihrer weiteren Konkretisierung
anzupassen sind.

Die als Raumbilder beschriebenen Freiraumqualitdten stellen das Kriterium der Kinder-
freundlichkeit in den Vordergrund. Kinderfreundlichkeit ist ein Leitindikator, der die sozialen
Gebrauchswerte von Freiraumen von Nutzer*innen aller Generationen integriert.
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Im sudlichen Bereich schliefSt sich zwischen
Autobahn und dem sidlichen Seekopf eine
groBere Grinfliche an. Der Bereich bildet
die einzige weitrdumige zusammenhangende
Grunfliche in dem Seequartier. Eine kon-
sequente naturnahe Gestaltung von Bewe-
gungsangeboten ist fiir die Entwicklung dieser
Grinflache die zentrale Leitidee, die in dem
sektoralen Entwurf zu den siedlungsbezo-
genen Freirdumen in den Grundziigen abge-
bildet ist. Neben naturnah gestalteten Bewe-
gungsangeboten sollte eine groRere Flache fir
alterstibergreifendes Spielen, Bewegen und
Begegnen integriert werden. Aufenthaltsbe-
reiche sollten dem bespielbaren Seeufer zu-
geordnet werden, um den Blickkontakt von
Eltern zu ihren am Seeufer spielenden Kindern
zu ermoglichen. Die Topografie ist als Potenzial
fiir eine bewegte und bewegungsanimierende
Landschaft zu erschlieBen.
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3.2 Raumbild Urbane Spielstege

Eine am nordlichen Seekopf errichtete Steg-
landschaft schafft einen Zugang zum Wasser.
Der obere Briickenkopf zeichnet sich gemafR
der Masterplanung durch eine urbane Gestal-
tung aus. Die Stege bilden zudem eine Wege-
beziehung mit Anschluss an die geplanten Ost-
West-ErschlieBungen.

Verschiedene, technisch gestaltete Elemente
konnen das Wasser zu einem besonderen, er-
fahrbaren Erlebnis machen. An diesem Stand-
ort sind weitere technische, erlebnisreiche
Erfahrungselemente zu integrieren, die be-
spielbar sind und das Wasser nicht nur fur Kin-
der zu einem besonderen Element machen.
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Der sudlich gelegene Seekopf ist abgeflacht,
mit Kies- und Sandbereichen naturnah zu ge-
stalten. Einzelne in die Uferzone gruppierte
Findlinge bieten Kindern die Mdglichkeiten,
am Wasser zu spielen. Die naturnahe Gestal-
tung bildet den Ubergang zu dem naturnahen
Bewegungspark, was sich durch einen Wech-
sel des Oberflaichenmaterials vom stdlichen
Seekopf zum naturnahen Bewegungspark mit
der Dominanz von Pflanzen und natrlichen
Baumaterialien ausdriickt. Die offene, na-
tlrrdaumlich gepragte Ufergestaltung hat fir
Nutzer*innen aller Generationen eine hohe
Anmutungsqualitat.
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Der Sturmwald ist als Bestandteil eines vielfal-
tigen Freiraumsystems in seiner naturraum-
lichen Pragung zu erhalten und an das See-
quartier Uber einen Weg anzubinden. Einzelne,
in den Wald eingebaute Lerninseln ermogli-
chen es, Schulen und Kindertagesstatten drau-
Ben im Freiraum Unterricht und Lehrspiele
durchzufiihren und Giber umweltpadagogische
Aktionen den globalen Zusammenhang der
Klimaerwdrmung mit einer konkreten An-
schauung der lokalen Auswirkung zu verdeut-
lichen. Der Sturmwald sollte als anschauliches
Beispiel und Beobachtungsobjekt dienen, mit
welcher Kraft die Natur Zerstérungen lber-
windet und sich die Flache zuriickerobert. Der
Entstehungskontext des Sturmwaldes ist auf
Ausstellungstafeln zu verdeutlichen. Zu prifen
ist die teilrdumliche Offnung der geplanten
okologischen Ausgleichsflache - Ersatzhabitat,
angengrenzend an die Ostlich gelegene Sied-
lungsflache -, die als Naturerfahrungsraum
Stadtkindern die Médglichkeit bietet, spiele-
risch naturrdumliche Zusammenhange zu er-
fahren. Uber eine entsprechende Gestaltung
kdénnen die Aktivitaten von Kindern in weniger

sensiblen 6kologischen Bereichen konzentriert
werden. Der Sturmwald ist durch seine Anbin-
dung an das Quartier Bestandteil des Frei-
raumsystems und dient den Bewohner*innen
der aktiven Naherholung. Zudem sensibilisiert
er in seiner unmittelbaren Anschaulichkeit die
Nutzer*innen fir Folgen des Klimawandels.



Wohnen findet auch draulRen statt: Die durch
die Anordnung der Gebdude innen liegenden
Wohnhofe sind Potenziale zur Herausbildung
kleiner Nachbarschaften. Die Wohnhofe mit
den sie umgebenden Gebaduden sind Quar-
tiere im Quartier — um die soziale Funktion zu
starken, bedarf es entsprechender Angebote
im Freiraum. Funktionierende, stabile Nach-
barschaften sind zudem die Grundvoraus-
setzung flr einen nachhaltigen Lebensstil. Ge-
meinschaftlich organisiertes Teilen von PKWs
und Lastenrddern, sowie selbstorganisierte
Nachbarschaftsaktivitdten und -hilfen sind die
Folgen eines sozialen Stadtebaus.

Um die Identitdt der kleinen Nachbarschaften
zu starken und voneinander unterscheidbar
zu machen, sind die Wohnhofe individuell zu
gestalten und mit einem eigenen Thema zu
versehen. So konnen z. B. am Eingang ste-
hende Skulpturen ein Thema aufnehmen und
den Hof optisch nach auRen sichtbar machen.
Die Wohnhofe sind mit kleinen informellen
Spielwegen miteinander verbunden und er-
moglichen Kindern, ein selbstdandiges Durch-
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streunern der Siedlung und zwischen den
Spielhofen der kleinen Nachbarschaften zu
wechseln.

Grune Wohnhofe, differenziert nach Spiel- und
Aufenthaltsbereichen sowie Garten, werden
so zu Moglichkeitsraumen fir die Herausbil-
dung von stabilen Nachbarschaften.
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Die Wohnhofe sind somit kleinrdumig un-
terschiedlich zu gestalten und so anzulegen,
dass sie ohne grofRe bauliche Eingriffe va-
riabel sind und auf verdanderte Bedarfe der
Bewohner*innen reagieren konnen. Die Ge-
staltung der Wohnhofe darf sich nicht nach
den Mindeststandards der Landesbauord-
nung NRW orientieren. Wohnhéfe sind als
qualitatvolle integrierte Spiellandschaften zu
gestalten, welche die Funktionen Aufenthalt
und Garten mit einbeziehen. Eine qualitative
Gestaltung der Hofe kann den zu erwartenden
Nutzungsdruck auf den naturnahen Bewe-
gungspark im Sliden des Seequartiers zum Teil
kompensieren.

Zur Veranschaulichung der erforderlichen
Qualitaten ist ein Gestaltungshandbuch zu er-
stellen, das als Grundlage flr einen mit Inve-
stierenden zu schlieRenden Stadtebaulichen
Vertrag genommen werden kann. Es dient
auch als Grundlage fiir die Ausschreibung von
Wettbewerben und fur die Formulierung von
Leistungsbeschreibungen im Rahmen der Ver-
gabe von Planungsleistungen an externe Fach-
planungsbiros. Das Gestaltungshandbuch
dient auch als Impuls fir die nachgezogene
Beteiligung der Bewohner*innen.

Die Wohnhofe sollten in ihren Grundstruk-
turen baulich angelegt sein. Das betrifft die
ErschlieBungswege, die Anbringung von
Fahrradabstell- und Hausmillanlagen sowie
Garagen. Die Ausgestaltung der Grinrdu-
me sollte im Nachgang mit Beteiligung der
Bewohner*innen nach ihrem Einzug erfolgen.

Das Freihalten von Flichen von einer Uber-
planung folgt dem Prinzip der ,WeilRen Fla-
chen”. WeiRe Flachen sind Anldsse fur die
aktive Mitwirkung der Bewohner*innen an
der Ausgestaltung ihres Wohnumfeldes. Die
Bewohner*innen sind an der Planung zu betei-
ligen und kénnen auch an dem Umbau in Form
von Bauwochenenden unter Einbeziehung von
einer Fachfirma aus dem Garten- und Land-
schaftsbau mitwirken.

Um den Prozess zu organisieren und anzu-
schieben, bedarf es einer externen Modera-
tion, die von den Investorinnen und Investoren
zu finanzieren ist.
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4 Wege durch das Quartier

Wege bilden das Riickgrat einer vom Auto
unabhdngigen Nahmobilitat. Wege haben die
Funktion als Vernetzungselement quartiers-
bezogener Freirdume und verbinden Ziele
auBerhalb des Quartiers. Wege sind vom Au-
toverkehr separat gefiihrte Wegenetze und in-
tegrale Bestandteile von StraRenrdaumen.

Wege sind im Rahmen geschlossener Wege-
netze hierarchisch gegliedert — so hat die um
den See gefiihrte Promenade eine zentrale
ErschlieBungsfunktion als Flaniermeile mit
einem hohen Grad an Offentlichkeit. Dem-
gegenliber haben informelle Spielwege als
Verbindung von halboffentlichen Wohnhofen
eine nachgeordnete Bedeutung. Ein differen-
ziert gestaltetes Wegenetz macht ein Quartier
durchladssig und animiert die Bewohner*innen,

Im=a
- Wegenetze im Quartier

sich zu FuB und mit dem Fahrrad durch das
Quartier zu bewegen.

Somit sollten Wege — und das betrifft die Ebe-
ne der konkreten Gestaltung — bewegung-
sanimierend fir Bewohner*innen aller Ge-
nerationen gestaltet sein. Wegebegleitende
motorische Erfahrungselemente sind Anlas-
se, sich aktiv durch das Quartier zu bewegen.
Wege sollten vor allem auch sicher sein und
vor allem Kindern ermdglichen, sich ohne Be-
gleitung ihrer Eltern eigenstandig durch das
Quartier zu bewegen. Sichere Wege haben
damit eine herausragende Bedeutung hin-
sichtlich der Entlastungsfunktion fiir Familien.
Zudem ist die Barrierefreiheit fir die alternde
Stadtgesellschaft zu berticksichtigen.
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Quartierseingénge bilden die Uberginge vom
Bestandsquartier Hillerheide in das neu zu
entwickelnde Seequartier. Sie sind in beson-
derer Weise gestalterisch hervorzuheben.
Kleine Platzaufweitungen in den Ubergangs-
bereichen sind eine gestalterische Geste einer
Offnung in das Bestandsquartier. Ihre beson-
dere Gestaltung sollte den in das Quartier
sich hinein Bewegenden vermitteln, in einen
besonderen Bereich hinein zu wechseln, was
die Aufmerksamkeit zur reduzierten Fahrge-
schwindigkeiten scharft.

Die Eingangsgestaltungen beziehen sich auf
die zwei als Kreisverkehre ausgebildeten Kreu-
zungspunkte an der BlitzkuhlenstraBe. Die
Kreisverkehre sind mit einem Gestaltungsele-
ment und einem Leitgriin auszustatten, die auf
das neue Quartier hinweisen und sich als ein
,grines Corporate Design” in den AuRenrdu-
men im Quartier wiederfinden.

Eine Aufweitung als Platzfliche zur Betonung
des Eingangs empfiehlt sich an dem Ubergang
einer Full- und Radwegeverbindung lber die
BlitzkuhlenstralRe.
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Entlang des Uferbereichs des neu anzule-
genden Sees entsteht eine Seepromenade als
umlaufendes Band mit verschiedenen Ebenen.
Die Seepromade ist als Flaniermeile und Be-
wegungsband zu gestalten. Neben einem ent-
spannten Spaziergang um den See soll auch
wegebegleitend ein aktivierendes Gehen er-
moglicht werden, was nicht nur Kindern ihrem
Bediirfnis nach vielfdltigen motorischen Er-
fahrungen entgegenkommt, sondern auch Er-
wachsene animiert, sich in ihren Bewegungs-
moglichkeiten auszuprobieren.

Der Versprung zwischen den Ebenen kann
variantenreich fir die Integration von moto-
rischen Erfahrungselementen genutzt werden.
So kdnnen beispielsweise wellenformig ausge-
pragte Bander zum Balancieren, Klettern und
,besitzen” genutzt werden. Die zu Gruppen
angeordnete Bepflanzung bildet Rauminseln,
die mit besonderen motorischen Erfahrungs-
elementen auszustatten sind. Diese Elemente

sollten nutzungsoffen und vielfaltig gestaltet
sein und in Verbindung von Asthetik mit sozi-
alen Gebrauchswerten gestalterische Impulse
setzen. Denkbar ware z. B. die Integration des
Motivs der Welle, das linear angebracht vari-
antenreich die Promenade aufwerten wiirde.
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Grine Wohnstrallen sind als Griinspangen
ausgebildet, die in ostwestlicher Ausrichtung
die Siedlungsteilrdume erschlieBen — sie sind
als verkehrsberuhigte Bereiche gemaR der
Beschilderung 325 StVO auszuweisen.

Die Ausstattung mit Grunflachen sollte die ziel-
fihrende Leitidee der Stralenraumgestaltung
sein. In Umkehrung des Blickwinkels sollten
mit Grinstrukturen begleitende StraBen die
Gestaltung dominieren.

Im Rahmen der planerischen Konkretisierung
ist zu prufen, in welcher Form straRBenbeglei-
tend offen geflihrte Rigolen integriert werden
kdnnen.

Grinspangen sind in klimatischer Hinsicht
wichtig, weil sie eine dampfende Wirkung auf
die Hitzebelastung am Tag haben und somit
die Uberwidrmung der Gebiudestruktur redu-
zieren kénnen.

Daruber hinaus attraktivieren sie das Erschei-
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nungsbild des StraBenraums durch abwechs-
lungsreiche BIlih- und Staudenbeete, die
gleichzeitig Lebens- und Nahrungsraum fir
verschiedene Insektenarten hergeben.

Neben den Wohnhdofen bieten die Flachen
Moglichkeiten fiir Aufenthalt und Begegnung,
Spiel und Bewegung.
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4.4 Grunes Verknupfungsband

Das griine und blaue Verkniipfungsband ver-
bindet das Seequartier mit Alt — Hillerheide.
Die motorischen Bewegungselemente entlang
der Seepromenade werden als verbindendes
Element in die Ost-West-Achse integriert.

Die Gestaltung des Gertrudisplatzes (Leitpro-
jekt 3) sollte mit dem Gestaltungsduktus des
Seequartiers korrespondieren.

Zudem wird Uber die Integration des Leit-
griins ein weiteres Vernetzungselement auf-
genommen.
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In Nord-Suid-Ausrichtung angelegte informelle
Spielwege verbinden die Wohnhofe - sie
stellen die Durchlassigkeit zwischen den Ho-
fen nicht nur fir Kinder her. Die informellen
Spielwege ermdglichen Kindern ein sicheres
Durchstreifen der Siedlung. Die Spielwege
sind vom Ausbaustandard mit wassergebun-
denen Wegedecken zu versehen sowie mit
motorischen Erfahrungselementen naturnah
gestaltet und wegebegleitend anzulegen. Die
informellen Spielwege minden in so genann-
ten Spielzonen, die gestalterisch besonders
betont sind und sich innerhalb der verkehrs-
beruhigten Stralen gegeniber des sich aus-
schlieBenden StraRenraums abheben.
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Im Querungsbereich der informellen Spiel-
wege mit den ErschlieBungsstralen werden
Spielzonen in den StraBenraum integriert. Es
sind besonders gekennzeichnete Bereiche, die
auf Grund ihres Materials die Oberflachentex-
tur des StraRenraums unterbricht und damit
erkennbar signalisiert wird, dass hier eine be-
sondere Zone aus dem Straflenraum heraus-
geschnitten ist. Strallenverengungen an den
beiden Seiten der Spielzonen fiihren zu ver-
minderten Fahrgeschwindigkeiten.

MYN SB[1y099 :3]j2nD
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4.7 Wegenetz im Landschaftsraum

Das Prinzip geschlossener Wegenetze ist auch der geplanten okologischen Ausgleichsflache
im sldostlich, sich anschlieRenden Land- mit Anschluss an die Griinspangen anzulegen.
schaftsraum anzuwenden. So ist eine durch-

gangige Wegeverbindung von dem naturnahen Diese Wegeverbindung bildet sich im vorlie-
Bewegungspark in noérdlicher Richtung entlang genden Vorentwurf zur Freiraumplanung ab.
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5 Infrastruktur zur Starkung der

Nahmobilitat

Neben qualitdtvollen Freirdaumen und geschlos-
senen Wegenetzen bedarf es erganzender In-
frastruktureller Angebote, um Anreize fiir eine
multimodale Mobilitdt zu erzielen. Multimo-
dales Verkehrsverhalten umfasst die Nutzung
eines eigenen PKWs als auch die Nutzung von
Verkehrsmitteln des Umweltverbundes. Das
Potenzial flir multimodales Verkehrsverhal-
ten ergibt sich aus Haushalten, bei denen die
Zahl der Mitglieder mit einem Fiihrerschein
die Anzahl verfugbarer PKWs Ubersteigt. Mul-
timodales Verhalten, das mit der Zielsetzung
eines autoarmen Quartiers einhergeht, bedarf
entsprechender Angebote mit Anreizfunk-
tion. Der Standort des Quartiers, seine Ndhe
zu Bushaltestellen und seine relative Nahe
zum Hauptbahnhof bieten ein grofRes Poten-
zial flr die intermodulare Mobilitat, d. h. die
Nutzung unterschiedlicher Verkehrsmittel

auf einem Weg. So steht z. B. die Fahrt mit
dem Fahrrad zu den Bushaltestellen und zum
Hauptbahnhof im Fokus des Ausbaus der
Radwegeinfrastruktur. Die Starkung der auto-
unabhdngigen Nahmobilitdt kann nicht auf
isolierte, stadtraumliche Inseln fokussiert wer-
den. Nahmobilitat ist ein integraler Bestandteil
eines gesamtstadtischen Mobilitdtskonzeptes,
das konsequent die modale und intermoda-
le Mobilitat strategisch in den Vordergrund
ruckt. Die zielfliihrende VerknUpfung beider
Ebenen — der quartiers- und der gesamtstad-
tischen Ebene - ergibt sich aus der aktuellen
Bearbeitung eines gesamtstadtischen Mobili-
tatskonzeptes.

In den Blick genommen sollte zudem auch die
Verkniipfung und die Qualitat der lberregio-
nalen Anbindung an die Metropolregion Ruhr.
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Der offentliche Nahverkehr ist ein zentraler
Bestandteil des Umweltverbundes und bildet
das Riickgrat einer modalen und intermoda-
len Mobilitat. Fir das neue Seequartier haben
die Linien 236 und 237 mit einer Linienfih-
rung entlang der BlitzkuhlenstralRe sowie der
SchnellBus SB 20 an der Herner Stralle eine
ErschlieBungsfunktion fiir das Quartier Hiller-
heide. Der NachtExpress NE 5 bedient die Stre-
cke des SB 20 néachtlich an Wochenenden und
Feiertagen. Die Linien 236 und 237 fliihren zum
Recklinghduser Hauptbahnhof, die Linie SB 20
verbindet den Herner Bahnhof mit dem Reck-
lingshdauser Hauptbahnhof. Wahrend der SB
20 im 10-Minutentakt fahrt, erreichen die Li-
nie 236 die Haltestellen halbstiindlich und die
Linie 237 diese im Stundentakt. Fir die Linien an
der BlitzkuhlenstraRRe ist mit der Entwicklung des
neuen Quartiers eine Taktverdichtung zu priifen.

Die Linienfiihrungen entlang der Blitzkuhlen-
straBe und der Herner StraRe tangieren das
Seequartier im westlichen und nordlichen
Bereich. Auf Grund der Dimension des See-
quartiers befinden sich die Uberwiegenden
Siedlungsteilrdaume auBerhalb des empfoh-
lenen Radius von 300 m Entfernung zu Hal-

Die Empfehlungen fiir die Standorte der Bus-
linien entlang der Blitzkuhlen- und der Herner
StralRe gehen davon aus, dass sich kurz- bis
mittelfristig eine BinnenerschlieBung des See-
quartiers mit dem OPNV nicht realisieren l4sst
- der derzeitige Stand der Masterplanung sieht
keine BinnenerschlieBung des Seequartiers
durch den OPNV vor. Die Bushaltestellen der
Linien 236/237 an der BlitzkuhlenstraBe und
der Linie SB 20 an der Herner Stral3e sind vor
dem Hintergrund kurzer Wegstrecken und op-
timaler Anschllisse an das Seequartier neu zu
positionieren. An der Blitzkuhlenstraf3e sind
zwei Bushaltestellen anzubringen, wovon die
westliche Haltestelle in Zuordnung zu der Que-
rungsstelle der Stralle mit der geplanten Ful-
und Radwegeverbindung steht. An der Herner
StraRRe empfiehlt sich fiir die Buslinie SB 20 ein
erganzender Standort an der GertrudisstraRe /
Herner StralRe.

testellen des OPNV — daraus ergibt sich eine
unzureichende fuBldaufige Erreichbarkeit fir
eine groRen Teil des Seequartiers. Eine opti-
male Anbindung des Quartiers an den OPNV
wdre mit einer Linienfihrung der Buslinien
durch das Quartier zu erreichen. Eine zweit-
beste Variante ware eine Linienfiihrung des SB
20 Uber die HeidestraRBe. Unter Beibehaltung
der aktuellen Linienfiihrung der bestehenden
Buslinien waren als Zukunftsvision autonom
fahrende Kleinbusse als Zubringer zu den Hal-
testellen einzurichten. Das Seequartier ist fir
diese, in der Zukunft liegende Alternative von
autonom fahrenden Elektrobussen ein geeig-
netes Referenzquartier.

Die optimale Variante einer Anbindung des
Seequartiers an das Netz des OPNV wire die
Verlangerung der U 35 von Herne Stlinkede
mit jeweils einem Haltepunkt im nordlichen
und stidlichen Bereich des Seequartiers. Uber
diesen Anschluss wdre das Quartier mit Bo-
chum bis zur Ruhruniversitit vernetzt. Uber
diese MalRnahme wirde sich die Umstiegs-
quote auf den OPNV am deutlichsten erhéhen.

Grafische Darstellungen der Variantenentwicklung siehe
Seite 30.




30| a Nahmobilitatsstudie Recklinghausen-Hillerheide

Variantenentwicklung zur Attraktivierung des OPNV
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i Bestehende Buslinienfihrung tiber die Herner StralRe:

i Verlegung der Buslinienfiihrung in die HeidestraRe:
vrs. 60-65 % hoher Anteil am motorisierten Individual- vrs. 60-62,5 % hoher Anteil am motorisierten Indi-
verkehr vidualverkehr
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i Verlegung der Linienfiihrung in die StraRe Am Sattelplatz: i Weiterfihrung der U-Bahnlinie U35 durch das neue
vrs. 55-60 % hoher Anteil am motorisierten Individual-

Quartier: vrs. 45-50 % hoher Anteil am motorisierten
verkehr Individualverkehr
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Mobilstationen dienen der Forderung der mo-
dalen und intermodalen Mobilitat — Haltestel-
len sind ein integraler Bestandteil von Mobil-
stationen. Mobilstationen unterliegen einer
Hierarchisierung, die abhangig vom Standort
und der Bedeutung des Wegenetzknotens ist.
Von der Insellésung zur gesamtstadtischen
Betrachtungsweise ausgehend ergibt sich die
Notwendigkeit der Einrichtung einer zentralen
Mobilstation am Hauptbahnhof. Die kurze Ent-
fernung zwischen dem geplanten Seequartier
und dem Hauptbahnhof riickt die fahrradbe-
zogene Erreichbarkeit im Rahmen einer einzu-
richtenden Mobilstation in den Vordergrund.
Dezentrale Mobilstationen sind an den Hal-
testellen an der Herner StraRe und Blitzkuh-
lenstraRe einzurichten. Fahrradabstellanlagen
sind in die Gestaltung der Bushaltestellen
zu integrieren. Die Gestaltung der Mobilsta-
tionen an den Bushaltestellen sind nach dem
neuesten Stand der Technik vorzunehmen.
Dazu gehoren z. B. Fahrgastinformationen
mit Anzeigetafeln, die die Echtzeit der Verbin-
dungen darstellen. In die Mobilstationen sind
zudem Paketabholeinrichtungen zu integrie-
ren, die Lieferverkehre in das Gebiet zumindest
teilweise einschranken. W-Lan-Anschlisse ge-
héren ebenso zum Inventar von Mobilstati-
onen. Die Mobilstation, die der Bushaltestelle
nordlich des Seequartiers zugeordnet ist, ist
stadtebaulich in die Eingangssituation an der
Querung der Ful3- und Radwegeverbindung
mit der BlitzkuhlenstraRBe zu integrieren. Um
das Warten auf den Bus aktivierend verbrin-
gen zu konnen, ist in den Wartebereich ein
bewegungsférderndes Element wie z. B. eine
kleinformatige Calisthenicanlage zu errichten.
Calisthenicsanlagen sind neue Trendsportan-
gebote - sie kdnnen unterschiedlich dimensio-

niert werden und bieten Menschen verschie-
denen Alters Moglichkeiten korperbezogener
Fitnessibungen.

Die Einrichtung einer Mobilstation an der
Herner Strale wird durch die fehlende FIla-
chenverfligbarkeit erschwert. Als alternativer
Standort bietet sich der Gertrudisplatz an.
Der Platz befindet sich in fuRRlaufiger Nahe zu
dem neu einzurichtenden Standort der Bus-
haltestelle der Linie SB 20 an der Kreuzung
der GertrudisstraBe mit der Herner StraRe.
Der stadtebaulich gefasste und mit Baumen
bestandene Gertrudisplatz wird vorwiegend
als Parkplatz und temporar als Marktplatz
genutzt. Eine auf der Flache einzurichtende
Mobilstation enthdlt Fahrradabstellanlegen
fir die intermodale Mobilitdt der zukiinftigen
Nutzer*innen des Seequartiers, Stellflaichen
far E-Car-Sharing und Fahrradverleih. Fiir die
elektrobetriebenen Leih-Autos und Fahrrader
sind hier Ladesdulen anzubieten. In die Mobil-
station sind zudem qualitative, differenzierte
Aufenthaltsbereiche zu integrieren. Eine Mo-
bilstation auf dem Gertrudisplatz kann zu ei-
ner funktionalen und stadtebaulichen Aufwer-
tung des Platzes fihren.

Die sich aus der Nahmobilitdt ergebenen An-
forderungen an die Platzgestaltung sind in
die planerische Umsetzung des Leitprojekts
3 - Attraktive Mitte Gertrudisplatz (Beschluss
des Rates der Stadt Recklinghausen am
14.09.2015) einzuspeisen.




Um ein flachenbeanspruchendes Angebot an
ebenerdigen Stellflachen zu beschranken, sind
die notwendig vorzuhaltenden Stellflachen in
Form von Quartiersgaragen anzubieten. Im
Norden sieht die Masterplanung jeweils eine
Quartiersgarage und ein Parkhaus vor.
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Fir die einzelnen Blockinnenbereiche sind
Parkdecks anzulegen. Die Anlagen sollten so
angelegt sein, dass sie von den in Nord-Std-
Richtung angelegten WohnsammelstraBen
- wie in der Masterplanung abgebildet - er-
schlossen werden.

Das Fahrrad ist das wichtigste Fortbewe-
gungsmittel fiir die Uberwindung von kurzen
Distanzen im Nahbereich. Eine wichtige Vo-
raussetzung fur die Nutzung des Fahrrads
ist der weitestgehend barrierefreie Zugang.
Fahrradabstellanlagen sollten in das Gebau-
de moglichst ebenerdig integriert werden.
Vor dem Gebdude sind Fahrradabstellanlagen
fir ein kurzzeitiges Abstellen in den Hausein-
gangsbereich zu errichten. Eine Hauseingangs-
gestaltung sollte auch Abstellmoglichkeiten
fir Kinderwagen sowie kleinrdumige Aufent-
haltsbereiche im Ubergang vom privaten in
den offentlichen Raum aufweisen.

Mobilpunkte sind dezentrale, in der Hierarisie-
rung den Mobilstation nachgeordnete Stand-
orte mit Flachen fir Lastenrdder und Car-
Sharing Fahrzeuge. Lastenrader, die liber eine
entsprechende Mobil-App gemietet werden
konnen, dienen z. B. dem Einkauf beim Nah-
versorger oder Einkauf an Marktagen auf dem
Getrudisplatz. Die Standorte verfligen Uber
Ladestationen fir elektrobetriebene Car-Sha-
ring Fahrzeuge und private elektobetriebene
Fahrréder (zwei Varianten: 1. Ladesaulen oder
Fahrradstdander mit angebrachten Steckdosen,
2. Schlieffacher, in die der Akku eingeschlos-
sen wird).
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Sichere und mit einem hohen Komfort ausge-
baute Fahrradtrassen sind eine Grundvoraus-
setzung fur die modale und intermodale Mo-
bilitat. Die in Nord-Sud-Richtung verlaufende
Fahrradtrasse ist als Radschnellwegeverbin-
dung in die Recklinghduser Innenstadt bis zum
Hauptbahnhof auszubauen. Der Hauptbahnhof
liegt zum Seequartier in einer Entfernung von
3,2 km und ist in 12 Minuten mit dem Fahrrad
zu erreichen — eine Wegestrecke, die auch fir
Alltagsfahrer zu bewadltigen ist. Die geplante
Mobilstation am Hauptbahnhof ist ein wichtiger
Baustein zur Starkung der autofreien Mobilitat.
Ergdnzend zu der Trassenflihrung ist eine Mo-
bilstation am Hauptbahnhof nach dem neu-
esten Stand der Technik einzurichten. Zudem
ist auch der Bahnhof Recklinghausen Sid an
ein Fahrradnetz mit einem hohen Komfort an
das neue Seequartier anzubinden. Die Stre-
cke ist 5 km vom Seequartier entfernt und ist
in 16 Minuten vom Seequartier aus erreich-
bar. Diese Strecke weist fur Fahrradfahrer ab

Die Verkehrssituation vor Schulen ist zu Zeiten
des Schulanfangs und Unterrichtsschluss in
hohem MaRe durch Eltern-Bringverkehre be-
lastet. Um zu vermeiden, dass Kinder mit dem
,Elterntaxi“ bis zu der neu einzurichtenden
Grundschule und KiTa im Seequartier gebracht
werden, ist an der BlitzkuhlenstralRe eine El-
tern-Bringzone einzurichten. Eine solche Zone

Die verkehrliche BinnenerschlieBung differen-
ziert sich in StraBen mit verschiedenen Klassi-
fizierungen. Die ndérdlich in das Quartier fih-
renden StraRen bilden die Haupterschlieung
und sind als Tempo-30-Zonen auszulegen.

Die in Ost-West-Richtung angelegten und als
griinen WohnstraBen bezeichneten StralRen

der Unterfiihrung unter der A 2 derzeit einen
hohen Komfortverlust auf und ist mit vielen
Konfliktstellen behaftet. Daher ist nicht nurfir
die bewegungsaktiven Menschen eine Fahr-
radschnelltrasse in Nord-Std-Richtung mit
Anschluss an den Herner Hauptbahnhof aus-
zubauen. Die BinnenerschlieBung fiir Fahrrad-
fahrer bedarf keiner separaten Trassenfiihrung.
Der Ausbaustandard der StraRen sowie die Aus-
weisung mit Geschwindigkeitsbeschrankungen
bzw. der Widmung als verkehrsberuhigte Zone
gemald Beschilderung 325 StVO ermdglichen
ein sicheres Befahren.

Die Radschnellwegeverbindung in Nord-Sid-
Richtung, an die das Seequartier angeschlos-
sen wird, die alternative Radwegeverbindung
entlang der Promenade sowie die Anlage von
Fahrradwegen im Zuge des Umbaus der Blitz-
kuhlenstrale sind in der Masterplanung festge-
schriebene MaBnahmen, die die fahrradbezo-
gene Mobilitdt im hohen Male starken.

ist beiderseitig an der Querung des geplanten
Rad- und FuBwegs mit der Blitzkuhlenstral3e
zu integrieren. Uber die geplante Querungs-
hilfe kdnnen Eltern ihre Kinder Gber die Blitz-
kuhlenstralRe sicher begleiten und sie dann ei-
genstandig zur Schule gehen lassen, ohne eine
weitere Querung zu Uberwinden.

sind als verkehrsberuhigte Bereiche gemaR
Beschilderung 325 StVO zu widmen. Die Griin-
spangen sind von ihrer Gestaltung deutlich von
den HaupterschlieBungsstraRen zu unterschei-
den. Der Wechsel des Gestaltungsduktus und
des Oberflaichenmaterials bezieht sich ebenso
auf den Kreuzungsbereich der Grinspangen
und Seepromenade.
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6 Handlungsstrategien

Mit dem Ziel der Starkung modaler und inter-
modaler Mobilitdat und der Fokussierung auf
Verkehrsmittel des Umweltverbundes ist die
Einrichtung eines gesamtstadtischen Mobili-
tatsmanagements zu empfehlen.

Ein Mobilitditsmanagement konnte die Aufga-
be wahrnehmen, das Verhalten der zukinf-
tigen Bewohner*innen des Seequartiers in
Richtung autofreier Mobilitat zu beeinflus-

Das Seequartier ist auf die Zukunft ausgelegt
— eine Zukunft, die unter Einbeziehung mog-
licher neuer technischer Entwicklungen die-
se in ihrer grundsatzlichen konzeptionellen
Grundausrichtung moglich macht und starkt.

Ein groRer Mehrwert eines Quartiers, das
Menschen in Bewegung bringt, in 6ffentlichen
Raumen sichtbar macht und zu mehr Gemein-

Der Stadtebau, die ErschlieBung sowie die in-
frastrukturelle Grundausstattung bilden den
Rahmen fiir eine modale und intermodale
Mobilitat - das Verhalten der Bewohner*innen
ist eine weitere zentrale StellgroRe. Diese gilt
es, im Rahmen eines umfassenden Kommu-
nikations- und Beteiligungsprozesses zu akti-
vieren. Anlass dazu sind die Voriiberlegungen
fir die partizipative Gestaltung der als ,wei-
Re Flichen” definierten Hofbereiche. Uber
die Bewerberlisten kénnen die zukunftigen
Bewohner*innen eingeladen und im Rahmen
von geeigneten Formaten an der Entwicklung
von ldeen zur Ausgestaltung ihrer Wohnhofe
beteiligt werden.

Neben der konkreten Gestaltung werden auch
Moglichkeiten zur gemeinschaftlichen Organisa-
tion von Mobilitdt mitdiskutiert und vereinbart.

sen und beispielsweise Prozesse der gemein-
schaftlichen Selbstorganisation von Car-Sharing
anzuschieben und zu verankern. Im Rahmen
von Offentlichkeitswirksamen, durch das Mo-
bilitdtsmanagement initiierten und getragenen
Kampagnen sind insbesondere die gesund-
heitlichen Aspekte einer autofreien Mobilitat
herauszustellen. Es gilt, offensiv nicht den Ver-
zicht, sondern den individuellen Mehrwert ei-
ner multimodalen Mobilitdt zu kommunizieren.

sinn fuhrt, bringt ein Mehr an Lebensqualitat
hervor. Diesen Mehrwert gilt es, in Form eines
intelligenten Brandings offensiv zu vermark-
ten. Ein solches Branding hat einen Einfluss
auf die Haltung und damit auch auf das Ver-
halten der zukinftigen Bewohner*innen des
Quartiers, des Stadtteils und tber die Grenzen
des Stadtteils hinaus.

Das neue Seequartier befindet sich am Rande
des Bestandsquartiers Hillerheide. Im Rahmen
des zukinftigen Umbaus des Bestandsquar-
tiers Hillerheide sind beide Prozesse aufeinan-
der zu beziehen. So sind insbesondere die im
ISEK enthaltenen Leitprojekte auf die konzep-
tionelle Entwicklung und Konkretisierung des
Seequartiers zu beziehen.

Komplexe Vorhaben der Siedlungsentwicklung
flihren zu Veranderungen in den Bestandquar-
tieren, was oftmals eine skeptische Grund-
haltung der angestammten Bewohner*innen
hervorruft. Um von Beginn an negative Grund-
einstellungen seitens der , Alteingesessenen”
nicht entstehen zu lassen, ist eine kontinuier-
liche, offene Kommunikation, die den Prozess
der Quartiersentwicklung transparent macht,
notwendig.



mes Kinder und dltere Menschen haben ein anderes Mobilitdtsverhalten als Erwachsene. Dies muss bei der Entwicklung fiir Alle
beriicksichtigt werden.
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