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1. ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Recklinghausen hat fiir den Stadtteil Hillerheide ein Integriertes Stadtentwicklungskonzept
(ISEK) erarbeitet. DAS ISEK stellt die zukiinftige Stadtteilentwicklung anhand von zentralen Leitprojek-
ten dar. Die ersten drei stadtebaulichen Leitprojekte (Entwicklung des ehemaligen Trabrennbahn-
gelandes, Gestaltung Blitzkuhlenstral3e und Umgestaltung Gertrudisplatz) stehen in direktem Zusam-
menhang und sind daher eng aufeinander abzustimmen.

Die SER GmbH ist als hundertprozentige Tochtergesellschaft der Stadt Recklinghausen mit der Verwal-
tung und vorbereitenden Entwicklung des ehemaligen Trabrennbahnareals in Recklinghausen sowie
der Realisierung aller in diesem Zusammenhang stehenden und erforderlichen Mal3Bnahmen beauftragt
worden.

Gegenstand des Leistungsverzeichnisses ist die Erarbeitung eines StralRenraumkonzeptes fir die Blitz-
kuhlenstralRe in Recklinghausen u.a. auf Basis einer zu erstellenden Situations- und Problemanalyse
und unter Berlcksichtigung der geplanten Neunutzung des ehemaligen Trabrennbahngeldandes. Im
Rahmen des zu erstellenden Konzeptes sind dartiber hinaus die Inhalte des ISEK u.a. hinsichtlich der
gestalterischen und funktionalen Aufwertung des StraRenraumes zu berlicksichtigen. Das zu erarbei-
tende Konzept soll die vorhandenen Gutachten und Planungen vertiefen und konkretisieren.

Die BlitzkuhlenstralRe als West-Ost-VerbindungsstralRe trennt den Siedlungsbereich der Hillerheide und
stellt aufgrund ihrer Lage und der starken Belastungen eine Barriere fur Nord-Sid-Wege im Stadtteil
dar. Im Bereich des Siedlungskerns an der Blitzkuhlenstral3e soll eine gestalterische und funktionale
Aufwertung des StralRenraums erfolgen, um die Stadtteilbereiche starker zu verknipfen, die Durchlas-
sigkeit fur FuRganger und Radfahrer zu verbessern, Emissionsbelastungen zu reduzieren, die Gestal-
tungsqualitaten zu erhéhen und somit den Wohn- und Geschaftsstandort insgesamt zu starken und die
Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat im Stadtteil zu erhéhen. Neben der Blitzkuhlenstral3e sind
hierbei auch Teile der angrenzenden Stral3en einzubeziehen.

Im Rahmen der Gestaltungsplanung sind die stadtebaulichen Anforderungen und Vorgaben des ISEK
zu berlcksichtigen. Demnach sollen mit der Umgestaltung der BlitzkuhlenstraRe die folgenden Pla-
nungsziele verfolgt werden:

= Bessere Verknupfung des nordlichen und siidlichen Stadtteiles mit den jeweiligen zentralen
Einrichtungen (Schulen, Sportplatze, Nahversorgung usw.) und der zukinftigen Entwicklungs-
flache Trabrennbahn durch eine Optimierung der Querbarkeit an wichtigen Punkten

=  Verkehrsraum mit hoher Durchlassigkeit und Attraktivitat fir den Ful3-und Radverkehr

= Erhodhung der Lebensqualitat im Stadtteil und Aufwertung der Stadtteilmitte durch eine spur-
bare Reduzierung der Trennungsfunktion und Verkehrsbelastung und Erhéhung der Verkehrs-
sicherheit und Aufenthaltsqualitat

= Vermeidung von weiteren Leerstdnden und Reduzierung vorhandener Leerstande in der
Stadtteilmitte durch die Aufwertung des Standortes

= Erhodhung der Stadtbildqualitat in Bereichen mit hoher AuBenwirkung fur den Standort
Im Rahmen der Gestaltungsplanung sind zudem die folgenden Gestaltungsprinzipien des ISEK zu be-
rucksichtigen:

= Vorrangiger Erhalt und Ausbau des Alleecharakters als wichtiges Gliederungselement zur Auf-
wertung des Stadtbildes
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= Bei baulichen Umgestaltungen ist eine sanfte bauliche Separation anzustreben.

= Bei baulichen Umgestaltungen ist eine klare grof3ziigige und durchgéngige Gestaltung der
FuRBwege (Mindestbreite 2,5 m) mit Ruhe- und Verweilbereichen herzustellen.

= Radverkehr wird vom FuRverkehr separat und ggfs. mit Schutzstreifen/Radfahrstreifen auf der
Fahrbahn gefihrt

= Aufwertung von Aufenthaltsrdumen durch attraktive Sitzgelegenheiten und Erganzung von
Fahrradabstellanlagen

= Freihalten der FuRwege von parkenden Autos und gestalterischer Einbindung des ruhenden
Verkehrs

= Durchgangig barrierefreie Gestaltung und ausreichende Straf3enbeleuchtung

= Einheitliche und hochwertige Méblierung (Banke, Abfallbehalter usw.) und Oberflachengestal-
tung (auch in Abstimmung mit der Gestaltung in anderen Teilbereichen).

Im Zuge des StralRenraumkonzeptes sollen die voraussichtlich erforderlichen Ingenieur- und Baukosten
dargestellt werden, um entsprechende Fordermittel fir die Umsetzung der Gestaltungsplanung bei der
Bezirksregierung Minster zu beantragen.

2.  ANALYSE-VERKEHRSBELASTUNGEN

Zur Beschreibung der bestehenden Verkehrssituation an den zu betrachtenden Knotenpunkten wurden
von der Stadt Recklinghausen die Ergebnisse von Verkehrszéhlungen an den Knotenpunkten Herner
Stral3e / Hohenhorster Weg / Blitzkuhlenstraf3e und Blitzkuhlenstral3e / Maybachstral3e vom Donners-
tag, den 16. April 2015 zur Verfigung gestellt.

Die Zahlergebnisse sind im Anhang 1 dokumentiert und in der Abbildung 1 Ubersichtlich dargestellt.
Die zu betrachtenden Knotenpunkte sind demnach in den Spitzenstunden eines Normalwerktages
durch folgende Gesamtverkehrsbelastungen gekennzeichnet:

Herner StralRe / Hohenhorster Weq / Blitzkuhlenstraf3e

Morgenspitze 7.15 - 8.15 Uhr: .......cccccceeee. 2.299 Kfz/h
Nachmittagsspitze 16.30 - 17.30 Uhr: ........ 2.827 Kfz/h

BlitzkuhlenstraRe / Maybachstrale

Morgenspitze 7.15 - 8.15 Uhr: .......cccccceeee. 1.242 Kfz/h

Nachmittagsspitze 16.30 - 17.30 Uhr: ........ 1.484 Kfz/h
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ANALYSE Morgenspitze
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Abbildung 1:

ANALYSE-Verkehrsbelastungen an den zu betrachtenden Knotenpunkten (in

Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)
Ergebnisse der Verkehrszahlung vom 16. April 2015 (Quelle: Stadt Recklinghausen)
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3. GRUNDLAGEN DER BERECHNUNGSANSATZE ZUM ZUSATZVERKEHR

Fur die Festlegung der verkehrlich relevanten Bestimmungsgrof3en der geplanten Nutzungen werden
neben den Erfahrungswerten der Gutachter bei vergleichbaren Untersuchungen die Grundlagen und
Empfehlungen des aktuellen Richtlinienwerkes und der praxisnahen Literatur herangezogen.

= Bosserhoff, D.
Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleit-
planung mit Excel-Tabellen am PC

= Bosserhoff, D.
Verfahren zur Abschéatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung,
Tagungsband AMUS 2000 — Stadt Region Land - Heft 69

= Bosserhoff, D.; Vogt, W.
Schatzung des Verkehrsaufkommens aus Kennwerten des Verkehrs und der Flachen-
nutzung. Zeitschrift ,StraRenverkehrstechnik®, Jahrgang 51, Heft 1+2/2007

= Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen
Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR 1991 / 1995 und EAR 05)
Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2006)

= Hessische StraRen- und Verkehrsverwaltung
Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung. Teil 2: Abschatzung der Verkehrs-
erzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung. Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen
Stral3en- und Verkehrsverwaltung, Wiesbaden, 2000 / 2005.

Die Studie der Hessischen Stral3en- und Verkehrsverwaltung (HSVV) ,Integration von Verkehrsplanung
und raumlicher Planung, Teil 2: Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der
Bauleitplanung® verdéffentlicht im Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen Stral3en- und Verkehrs-
verwaltung, 2005, ,enthéalt Grundsatze und Empfehlungen, was bei Vorhaben der Bauleitplanung zu
beriicksichtigen ist, wenn mit mdglichst wenig neuem Stralenbau ein Maximum an verkehrlichem
Nutzen zum Wohl aller Birgerinnen und Birger erreicht werden soll, und es erlaubt eine schnelle
Abschatzung des durch die Planung erzeugten Verkehrsaufkommens. Diese Abschatzung ist vor allem
erforderlich zur Beurteilung der verkehrserzeugenden Wirkung von Vorhaben der Bauleitplanung und
zur Uberpriifung der Leistungsfahigkeit ihrer Anbindung an das vorhandene Stralennetz. Der 1998
erstmals erstellte Leitfaden fand anfangs nur Verwendung bei Stellungnahmen der HSVV zu Vorhaben
der raumlichen Planung. Da die Abschéatzung des Verkehrsaufkommens eine haufige und wichtige
Fragestellung ist, hierfr aber weder eine standardisierte integrierte Vorgehensweise unter Beachtung
aller Verkehrsmittel noch aktuelle Kennwerte zur Verkehrserzeugung relevanter Flachennutzungen
veroffentlicht sind, wird der Leitfaden inzwischen auch von Dritten in Hessen und bundesweit genutzt.
Bei Vorhabentrdgern und Planungsbiros entstand der Wunsch nach einer Veroffentlichung des Leit-
fadens. Mit dem Teil 2 des Heftes, der eine Aktualisierung des Leitfadens mit Stand Anfang 2000 dar-
stellt und zuséatzlich bundesweite Kennwerte enthélt, trégt der HSVV diesem Wunsch Rechnung*.

Mittlerweile ist das 0.9. Heft 42 Uber das Internet nicht mehr als download verfigbar, da nach den offi-
ziellen Angaben von Hessen Mobil Kennwerte z.T. veraltet sind, ohne jedoch zu prazisieren, welche
Kennwerte dies betrifft. Da die HSVV-Studie in Fachkreisen weiterhin groBe Anerkennung findet, ver-
starkt in den kommunalen Verwaltungen eingesetzt bzw. deren Anwendung teilweise sogar gefordert
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wird und die Ansatze zur Verkehrserzeugung zum Teil identisch mit den KenngréRen des derzeit aktu-
ellen Richtlinienwerkes (Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, FGSV
2006) sind, werden in zahlreichen praktischen Anwendungsfallen hilfsweise - sofern explizit keine
besonderen, insbesondere regionalen oder vorhabenbezogenen Kenntnisse vorliegen, Verkehrserzeu-
gungsansatze in Anlehnung an die HSVV-Studie herangezogen. Dariiber hinaus wurde von dem Autor
der Hessischen Studie Herrn Dr. Bosserhoff mittlerweile das Programm Ver_Bau zur Abschatzung des
Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung mit Excel-Tabellen am PC entwickelt. Da
eine standige Aktualisierung der in diesem Programm zugrunde liegenden Kenngré3en erfolgt, werden
auch in der vorliegenden Untersuchung weitgehend die Ansatze aus dem Programm Ver_Bau heran-
gezogen.

Beschaftigtenverkehr

Fur das Verkehrsaufkommen aus gewerblicher Nutzung ohne Einzelhandelseinrichtungen ist die Anzahl
der Beschatftigten die bestimmende SchllsselgréRe. Hieraus kdnnen nicht nur der Beschéftigtenverkehr
sondern auch der Besucherverkehr- bzw. Kundenverkehr sowie der Geschaftsverkehr und der Lkw-
Verkehr abgeschatzt werden. Der Pkw-Kundenverkehr von Einrichtungen mit nur ortlichem
Einzugsbereich kann nach den Angaben des Hessischen Landesamt fur Stral3en- und Verkehrswesen
bei einer groben Abschéatzung vernachlassigt werden, weil diese Einrichtungen (z.B. Arztpraxen) in der
Regel in Gebieten mit Nutzungsmischung liegen, d.h. nahe zu Wohnungen und daher ohne Kfz-Nutzung
erreicht werden kénnen und grof3flachiger Einzelhandel nicht betrachtet wird. Der Flachenbedarf fir
Blroarbeitsplatze hangt stark vom Raumtyp ab, d.h. der Anzahl der Personen je Zimmer. Bei
Mehrpersonenzimmern, insbesondere Grol3raumbiros, ist der spezifische Platzbedarf deutlich geringer
als bei normalen Buros (Einzelzimmer), Vor allem bei Hauptverwaltungen ist eine zunehmende Tendenz
zur Einrichtung von GroRraumbdros festzustellen.

Die Verkehrserzeugung der Beschaftigten von gewerblichen Nutzungen sowie von Blro- und Dienst-
leistungsbetrieben umfasst die Arbeits- und Pausenwege. Bei einer genaueren Abschatzung des
Verkehrsaufkommens ist zu bertcksichtigen, dass (z.B. wegen Urlaub, Krankheit, Fortbildungsmal3-
nahmen, Dienst- und Geschaftsreisen) nicht alle Beschaftigten jeden Arbeitstag anwesend sind. Die
Gesamtzahl der Beschéftigten sollte dann Uber einen branchenuiblichen Anwesenheitsfaktor abgemin-
dert werden. Die Bandbreite betragt in der Regel zwischen 0,80 und 0,90.

Fur die Verkehrserzeugung werden in der Regel keine Wege berlcksichtigt, die nur innerhalb des
Betriebsgelandes stattfinden. Als Folge ist bei betriebsinternen Kantinen und kurzen Mittagspausen (vor
allem bei der Nutzung Produktion) eine niedrigere Wegehéaufigkeit zugrundezulegen. Bei Lage der
Arbeitsplatze giinstig zu Nahversorgungseinrichtungen oder mit der Mdéglichkeit, in der Mittagspause
andere Dinge zu erledigen, ist demgegeniber eine héhere Wegehaufigkeit anzunehmen.

Wieviele der Wege mit dem MIV zurlickgelegt werden, héngt vor allem ab von dem Parkraumangebot,
der Erschliel3ung des Gebiets durch die Verkehrsmittel des Umweltverbundes (FuRgénger-, Radverkehr
und OPNV) und dem Angebot an Wohnungen im Umfeld, von denen aus die Arbeitspléatze auf kurzen
Wegen zu FulR oder mit dem Fahrrad erreicht werden kénnen. Kurze Wege entstehen durch
Nutzungsmischung im Plangebiet oder nahegelegene Wohnungen in angrenzenden Gebieten. Bei einer
Nutzungszuordnung ist zu prufen, ob sie verkehrsmindernd wirkt. Dies ist nur dann der Fall, wenn die
soziale Struktur der Wohnnutzung zur gewerblichen Nutzung passt und damit eine hohe

-6-
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Wabhrscheinlichkeit besteht, dass ein Teil der Beschéftigten in angrenzenden Wohngebieten wohnt und
hierdurch kurze Pendlerwege entstehen. Hiervon ist z.B. nicht auszugehen, wenn Produktionsnutzung
und Einfamilienhauser rdumlich nahe gelegen sind. Nach den Erkenntnissen des Hessischen Landes-
amt fur Straf3en- und Verkehrswesen (2005) sind die wichtigsten Faktoren fur die Héhe des MIV-Anteils:

- Qualitat der ErschlieRung im OPNV (z.B. Entfernung zur Haltestelle, Bus- oder Schienenverkehr).

- Qualitat des OPNV-Angebotes (Bedienungshaufigkeit generell und zu Schichtwechsel, Reisezeiten
zu den wichtigen Zielen, Einsatz von Werkbussen) und Kosten (z.B. kostengiinstige OPNV-Benut-
zung durch Jobticket).

- Parkraumangebot und etwaige Kosten (z.B. fir Beschéftigte kostenlose Dauerparkplatze auf
Betriebsgelande oder fiir Kunden ausreichende Kurzzeitparkplatze).

- Arbeitszeiten (z.B. Schichtbetrieb) und Méglichkeiten zur Bildung von Fahrgemeinschaften.

- Vorhandensein ful3laufig oder mit dem Fahrrad gut erreichbarer Wohnungen und Gelegenheiten zum
Mittagsessen im Plangebiet oder Umfeld.

Im Beschéftigten- und Kundenverkehr (ohne Kleingewerbe / Handwerk) betragt der MIV-Anteil (Selbst-
fahrer oder Mitfahrer) in Abhangigkeit von der jeweiligen Situation im Plangebiet 30 - 90%. Unter giins-
tigen Voraussetzungen, also bei Erreichbarkeit von Wohnungen auf kurzen Wegen, geringem Park-
raumangebot und/oder attraktiver OPNV-ErschlieBung (z.B. Einsatz von Werkbussen) und kosten-
gunstiger OV-Nutzung (z.B. Jobticket), betragt der Pkw-Anteil nur etwa 30% aller Wege. Im umge-
kehrten Fall, d.h. bei fehlenden oder weit entfernten Wohnungen, gutem Parkraumangebot und nicht
attraktiver OPNV-Anbindung, betragt der Pkw-Anteil ca. 90%.

Kunden- und Besucherverkehr

Kunden- und Besucherverkehr tritt in gewerblich genutzten Bereichen vorwiegend in Verbindung mit
Dienstleistungsbetrieben (z.B. Verwaltungen, Versicherungen, Planungsbiros, Arztpraxen, medizini-
sche Einrichtungen), Einzelhandel sowie Freizeiteinrichtungen auf. Nach FGSV (2004) und Hessischen
Landesamt fur StraBen- und Verkehrswesen (2005) ist es im Dienstleistungsbereich sinnvoll, das
Verkehrsaufkommen der Kunden und Besucher Gber die Anzahl der Beschaftigten zu ermitteln. Die Zahl
der Wege von Kunden und Besuchern hangt stark von der Publikumsintensitat der Nutzungen ab.

Der Anteil des OPNV und des nicht motorisierten Verkehrs ist im Kunden- und Besucherverkehr bei
schlechter Erreichbarkeit zu FulR, mit dem Fahrrad oder dem OPNV in der Regel vernachléassigbar. Der
Besetzungsgrad betragt fur tbliche Gewerbenutzungen 1,0 bis 1,1, im Einzelhandel 1,2 bis 1,6.
Freizeiteinrichtungen in Gewerbegebieten weisen eine noch groliere Bandbreite auf.

Guterverkehr

Das Aufkommen im Guterverkehr lasst sich nicht ohne weiteres aus der Zahl der Beschéaftigten oder
der genutzten Flache ableiten, weil es nicht nur von der Art der gewerblichen Nutzung (Transport, Pro-
duktion, Dienstleistungen), sondern auch von der Branche und anderen Faktoren abhangt. Beispiele
hierfir sind nach den Erfahrungen des Hessischen Landesamt fiir Stra3en- und Verkehrswesen (2005):
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- Bei der Nutzungsart Transport sind entscheidend fiir das Lkw-Aufkommen u.a. die Art der logisti-
schen Einrichtung (z.B. Giterverteilzentrum fur den Fern- und/ oder Nahverkehr, City-Logistik-
Zentrum), die Menge (Tonnen/Tag) und Art der beforderten Giter (Stlickgut, Kurierdienst usw.)
sowie die GroRRe bzw. Auslastung der eingesetzten Fahrzeuge.

- Bei der Nutzungsart Produktion z.B. bestimmen die Faktoren Produktionsverfahren (z.B. material-
intensiv oder nicht materialintensiv), Wertschdpfung und Vertriebskonzept mafgeblich die Héhe des
Lkw-Aufkommens mit.

- Bei Dienstleistungen / Geschaften hangt das Verkehrsaufkommen u.a. von der Art der angebotenen
Dienstleistung / Giiter (z.B. Lebensmittel, Blumen), der Haufigkeit der Anlieferung (z.B. tag-
liche/wéchentliche Anlieferung) und dem Logistikkonzept ab (d.h. ob die Waren verschiedener Pro-
duzenten gesammelt in wenigen Lkw oder in vielen verschiedenen Lkw direkt vom Produzenten
geliefert werden).

Die Hohe des Lkw-Aufkommens im Fernverkehr hangt auch davon ab, ob alternative Verkehrsmittel
(Bahn, Schiff) genutzt werden kdnnen. Voraussetzungen sind, dass ein Anschluf3 zur Bahn (Gleis-
anschluf3, Bahnhof mit Glterabfertigung oder Umschlagstelle Schiene / StraRe) bzw. Binnenschifffahrt
(Hafen) vorhanden ist, die zu transportierenden Guter affin zum Bahn- oder Schifftransport sind (z.B.
bindelungsfahige Guter) und diese Verkehrsmittel die Transportanforderungen (z.B. glnstige Trans-
portzeit und spatestmogliche Abfahrt bzw. friihestmogliche Ankunft) erfullen. Die Nutzung alternativer
Transportmittel kommt nur bei den Nutzungen Transport, Produktion und Handel (z.B. Versandh&auser)
in Frage. Der Bahnanteil im Fernverkehr sollte beim Unternehmen erfragt werden. In der Regel betragt
er maximal 30%; in Einzelfallen bei auf Bahntransport spezialisierter Logistik sind Anteile von 70%
moglich. Die Unsicherheiten bei der Abschatzung des Lkw-Aufkommens durch gewerbliche Nutzung
kénnen daher erheblich sein. Falls vorhanden oder erhaltlich, sollte zusétzliche Information Uber das zu
erwartende Verkehrsaufkommen in die Abschatzung einflieRen, z.B. Lkw-Aufkommen von ver-
gleichbaren Einrichtungen an anderen Standorten.
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4.  ABSCHATZUNG DER ZUSATZVERKEHRE

Nach der Rahmenplanung des Biros RHA Reicher Haase Architekten mit Stand 20. Dezember 2016
sind innerhalb der Projektflache folgende Nutzungsbereiche vorgesehen:

e 1.094 Wohneinheiten insgesamt, davon
- 360 Wohneinheiten Geschosswohnen
- 295 Wohneinheiten Einfamilienhauser
- 205 Wohneinheiten Sonderwohnen
- 205 Wohneinheiten geférdert

e 3,9 ha Mischnutzung

e 5,7 ha Gewerbe

4.1 GEWERBLICHE NUTZUNG

Unter Bericksichtigung der in Abschnitt 3 dargestellten Anhaltswerte werden hinsichtlich der Ver-
kehrserzeugung fir die gewerbliche Nutzung die nachfolgende Merkmalsauspragungen in Ansatz
gebracht. Da in der Rahmenplanung keine konkreten Vorgaben getroffen werden, wird im Rahmen der
Verkehrserzeugungsrechnung die Mischnutzung gleichgesetzt mit dem Nutzungsbereich Gewerbe.

Beschaéftigtenverkehr
= 9,6 ha
= 30 Beschétftigte / ha

= 2,75 Wege / Beschéaftigtem

= 90% Anwesenheit

= 70% MIV-Anteil

= Besetzungsgrad 1,1 Personen / Pkw

Auf dieser Grundlage ergibt sich an einem Normalwerktag folgendes Verkehrsaufkommen im
Beschaftigtenverkehr:

9,6 ha x 30 Beschéftigte / ha = 288 Beschaftigte

288 Beschaéftigte x 2,75 Wege x 90% x 70% MIV / 1,10 Pers./Pkw = 454 Kfz-Fahrten/Tag,
d.h. 227 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr

Besucher- / Kunden- und Geschéftsverkehr

= 1,5 Wege / Beschaftigtem

= 100% MIV-Anteil

= Besetzungsgrad 1,4 Personen / Pkw

Auf dieser Grundlage ergibt sich an einem Normalwerktag folgendes Verkehrsaufkommen im
Kunden- und Besucherverkehr:

4288Beschéftigte x 1,5 Wege x 100% MIV / 1,4 Pers./Pkw = 310 Kfz-Fahrten/Tag,
d.h. 155 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr
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Guterverkehr
= 0,5 Fahrten / Beschéftigtem

288 Beschaftigte x 0,5 = 144 Lkw-Fahrten/Tag, d.h. 72 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quell-
verkehr, davon 36 Fz > 3,5 t (50%)

Das Verkehrsaufkommen fiir die gewerblichen Nutzungen wird somit in der Uberlagerung der unter-
schiedlichen Nutzer- / Fahrtzweckgruppen mit insgesamt 454 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr
in Ansatz gebracht, davon 418 Pkw/Tag und 36 Lkw/Tag. Die tageszeitliche Verteilung erfolgt auf Basis
der Tagesganglinien nach Tabelle 1 und 2. In den mal3geblich zu betrachtenden Spitzenstunden eines
Normalwerktages sind demnach im vorliegenden Fall folgende Zusatzverkehre zu erwarten:

Zielverkehr........cccooevevieicineennnn, Quellverkehr
7.00 - 8.00 Uhr:.......cveeneee. 101 Kfz/h (5 SV) coviviieiiieiiee 13 Kfz/h (2 SV)
16.00 - 17.00 Uhr:................. 15 Kfz/h (L SV) oo 99 Kfz/h (4 SV)
Gesamtverkehr: ................. 454 Kfz/Tag (36 SV) ...oeevevunnene. 454 Kfz/Tag (36 SV)
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Zielverkehr Quellverkehr
Stundenintervall Pkw Lkw Pkw Lkw
0.00 - 1.00 - - - -
1.00 - 2.00 - - - -
2.00 - 3.00 - - - -
3.00 - 4.00 - - - -
4.00 - 5.00 - - - -
5.00 - 6.00 - - - -
6.00 - 7.00 16,78 12,84 1,73 2,79
7.00 - 8.00 23,14 12,31 2,57 6,02
8.00 - 9.00 16,07 11,12 3,93 8,81
9.00 - 10.00 6,05 9,99 3,95 8,59
10.00 - 11.00 4,89 10,16 4,33 9,82
11.00 - 12.00 3,88 9,56 8,51 10,37
12.00 - 13.00 6,07 8,17 8,72 6,80
13.00 - 14.00 7,31 7,15 5,68 8,25
14.00 - 15.00 3,95 8,33 5,89 10,99
15.00 - 16.00 2,59 5,70 12,56 12,10
16.00 - 17.00 3,29 3,17 22,74 11,15
17.00 - 18.00 5,97 1,50 19,38 4,29
18.00 - 19.00 - - - -
19.00 - 20.00 - - - -
20.00 - 21.00 - - - -
21.00 - 22.00 - - - -
22.00 - 23.00 - - - -
23.00 - 24.00 - - - -
X 100% 100% 100% 100%
Tabelle 1: Prozentuale Aufteilung [%] des Kfz-Verkehrs mit Differenzierung nach Fahrtzweck-

gruppen fur den Lastfall 1 Allgemeines Gewerbegebiet (Quelle: Programm Ver_Bau)
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Gewerbegebiet

Zielverkehr Quellverkehr
Stundenintervall Pkw Lkw > Pkw Lkw >
0.00 - 1.00 - - - - - -
1.00 - 2.00 - - - - - -
2.00 - 3.00 - - - - - -
3.00 - 4.00 - - - - - -
4.00 - 5.00 - - - - - -
5.00 - 6.00 - - - - - -
6.00 - 7.00 70 5 75 7 1 8
7.00 - 8.00 97 4 101 11 2 13
8.00 - 9.00 67 4 71 16 3 19
9.00 - 10.00 25 4 29 17 3 20
10.00 - 11.00 20 4 24 18 4 22
11.00 - 12.00 16 3 19 36 4 40
12.00 - 13.00 25 3 28 36 2 38
13.00 - 14.00 31 2 33 24 3 27
14.00 - 15.00 17 3 20 25 4 29
15.00 - 16.00 11 2 13 52 4 56
16.00 - 17.00 14 1 15 95 4 99
17.00 - 18.00 25 1 26 81 2 83
18.00 - 19.00 - - - - - -
19.00 - 20.00 - - - - - -
20.00 - 21.00 - - - - - -
21.00 - 22.00 - - - - - -
22.00 - 23.00 - - - - - -
23.00 - 24.00 - - - - - -
X 418 36 454 418 36 454
Tabelle 2:  Verteilung des Zusatzverkehrs [Kfz] nach Fahrtzwecken fir den Lastfall 1 Allgemeines
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4.2 WOHNBEBAUUNG

Fur das Verkehrsaufkommen aus Wohnnutzung ist die Anzahl der Einwohner die bestimmende
SchliisselgrofRe. Das Verkehrsaufkommen von Wohngebieten ist im wesentlichen Bewohnerverkehr.
Dieser ist gekennzeichnet durch die Fahrtzweckgruppen Berufs- und Ausbildungsverkehr, Einkaufs-
und Besorgungsverkehr sowie Freizeitverkehr. Die Wegezahl aller Bewohner ergibt sich aus der
Einwohnerzahl, multipliziert mit deren spezifischer Wegehaufigkeit. Sie liegt im Durchschnitt bei 3,0 bis
3,5 Wegen pro Werktag in bestehenden Gebieten. In Neubaugebieten sind die Durchschnittswerte mit
3,5 bis 4,0 Wegen pro Werktag aufgrund des hoéheren Anteils mobiler Bevolkerungsgruppen etwas
hoher anzusetzen (FGSV, 2006).

Im Rahmen der Untersuchung der Hessischen Stral3en- und Verkehrsverwaltung (2001 / 2005) werden
die Wegehaufigkeiten in Abhangigkeit von der Lage und Art des Wohngebietes differenziert betrachtet.

Grundsatzlich ist zu beachten, dass sich die nachfolgenden spezifischen Wegehaufigkeiten auf alle
Einwohner, d.h. inklusive Kinder und immobile Personen, beziehen. Wege sind hierbei definiert als
Wege aul3er Haus, d.h. Ortsveréanderungen innerhalb des Hauses werden nicht beriicksichtigt.

Durchschnittliche Wohngebiete Bandbreite Mittelwert
-in Stadten................l 3,0—-3,5Wege/Werktag.........ccceuunn. 3,3 Wege / Werktag
- im landlichen Raum ................ 2,8 -3,3Wege/Werktag.........cccceunne. 3,0 Wege / Werktag
Altere Wohngebiete Bandbreite Mittelwert
-in Stadten ... 2,5-3,0Wege /Werktag........ccceeueeee. 2,8 Wege / Werktag
- im landlichen Raum ................ 2,3—-2,8Wege /Werktag........cccceeuueee. 2,5 Wege / Werktag
Neuere Wohngebiete Bandbreite Mittelwert
-in Stadten.................l 3,5-4,0Wege/Werktag.........ccceunnn. 3,8 Wege / Werktag
- im landlichen Raum ................ 3,3-3,8Wege/Werktag.........ccceunnn. 3,5 Wege / Werktag

In zentralen Lagen von Stadten ist die Wegehéaufigkeit grof3er als am Rande, im l&andlichen Raum ist sie
in der Regel geringer als in Stadten. Der Gebietstyp (Stadt, Verdichtungsraum, landlicher Raum) ist
jedoch eher unwesentlich fur die Wegehaufigkeit. Entscheidend sind die Zusammensetzung der
Bevdlkerung nach verhaltenshomogenen Gruppen, insbesondere nach Alter und Status (Erwerbstatig-
keit, Teilzeitbeschaftigung, Kindererziehung) und Pkw-Verfligbarkeit. Nach den Angaben der Hessi-
schen Straf3en- und Verkehrsverwaltung (2001 / 2005) ist die Zahl der Wege beispielsweise

- bei neuen Wohngebieten mit jiingeren und vielen erwerbstatigen Einwohnern deutlich héher als bei
Bestandsgebieten; am geringsten ist sie in alteren Gebieten mit vor allem nicht-erwerbstatigen
Personen,

- bei Erwerbstatigen ohne Pkw-Verfugbarkeit in der Regel deutlich (um je nach Altersgruppe und
Region 0,5 - 1,0 Wege / Werktag) geringer als mit Pkw-Verflgbarkeit,

- bei Teilzeitbeschaftigung hoher als ohne Teilzeitbeschéftigung,

- bei Personen mit Kindererziehung in der Regel durch viele verschiedene Aktivitdten sowie Bring-
und Holverkehr héher als ohne Kindererziehung,

- bei Schilern tber 10 Jahren und Studenten (Werte Uiber 5) besonders hoch,

- bei Senioren in der Regel gering.
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Die Wegehaufigkeit liegt bei alteren, nicht mehr berufstatigen oder arbeitslosen Einwohnern niedriger
als bei Erwerbstatigen, Auszubildenden oder Schiilern. Aus diesem Grund weist z.B. ein neues Ein-
familienhausgebiet, das erfahrungsgemal mehrheitlich von den letztgenannten Personen bewohnt
wird, eine hohere Verkehrserzeugung als ein alteres Wohngebiet auf. Gegebenenfalls sind die Werte
fur die Wegehaufigkeit entsprechend den Nutzern des Wohngebietes anzupassen; héhere Mobilitats-
werte flr besonders mobile Personengruppen (z.B. Singles, Teilzeitbeschaftigte, Studenten, junge
Familien), niedrigere Mobilitatswerte fiir altere Einwohner. Die Wegehaufigkeit hangt auch von den
Gewohnheiten der Einwohner ab, z.B. ist sie héher, wenn an Arbeitstagen das Mittagessen zuhause
eingenommen wird. In den oben aufgefihrten Wegehaufigkeiten sind Abschlage fiir Abwesenheit von
der Wohnung (z.B. Urlaub, Krankheit) enthalten. In Zentrumsnéhe liegt die mittlere spezifische Wege-
haufigkeit aufgrund einer gréReren Angebotsvielfalt und dichter Bebauung eher am oberen Wert der
genannten Bandbreiten oder hoher. Werte am unteren Rand des Wertespektrums sind vornehmlich in
peripheren Gebieten mit geringer Nahbereichsausstattung und niedriger Siedlungsdichte zu erwarten
(FGSV, 2006).

= Im vorliegenden Fall wird im Durchschnitt Gber alle Bewohnergruppen eine mittlere, spezifische
Wegehéaufigkeit von 3,3 Wegen / Werktag in Ansatz gebracht.

Hinsichtlich der Haushaltsgrée liegen folgende Erfahrungswerte der Hessischen Stral3en- und
Verkehrsverwaltung (2001 / 2005) vor.

Bundesweite Werte:

- Grof3stadt......cceeeeeeeiiiieiiiiiennnn. 1,3 — 2,0 Einwohner / Wohneinheit (WE)
- Kreisstadt ......cooeeeeeveveeevvneennnnn. 2,0 — 2,5 Einwohner / Wohneinheit (WE)
-Dorf o 2,5 — 3,0 Einwohner / Wohneinheit (WE)

Werte aus Raumordnungsgutachten in Hessen:
- kreisfreie Stadte...................... 1,8 — 2,0 Einwohner / Wohneinheit (WE)
- landliche Gemeinden .............. 2,4 — 2,7 Einwohner / Wohneinheit (WE)

Bei Altbaugebieten mit hohem Auslanderanteil, Sozialwohnungen oder neuen Wohnungen mit gro3erer
Wohnflache, die in der Regel von Familien und Kindern genutzt werden, sind mindestens 3,0 Einwohner
/ WE anzunehmen.

= Im vorliegenden Fall wird im Durchschnitt Gber alle Bewohnergruppen eine mittlere Haushaltgro3e
von 2,5 Personen pro Wohneinheit in Ansatz gebracht.

Die Aufteilung der Wege auf die verschiedenen Verkehrsmittel variiert nach den Hinweisen zur Schét-
zung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2006) je nach Standort erheblich. Am
geringsten variiert der Anteil nicht motorisierter Wege, der in Wohngebieten im allgemeinen zwischen
30 und 40 % des Verkehrsaufkommens betragt. Der Anteil der OPNV-Wege variiert in Wohngebieten
zwischen 5 und 30 % je nach Giite der OPNV-ErschlieBung. Der Anteil der Wege, die mit dem Pkw, als
Fahrer oder Mitfahrer, unternommen werden, liegt in Wohngebieten zwischen 30 und 70 %.

Fur die Wahl des Verkehrsmittels sind nach der Hessischen Stral3en- und Verkehrsverwaltung
(2001 / 2005) insbesondere folgende Faktoren wichtig:
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- Vorhandensein fu3laufig oder mit dem Fahrrad gut erreichbarer Arbeitsplatze, Nahversorgungs-
einrichtungen (Geschéafte des taglichen Bedarfs), Gemeinbedarfseinrichtungen (Kindergarten,
Schule) und Freizeiteinrichtungen,

- Né&he zum Ortszentrum mit Geschéaften, Verwaltung usw.,

- Qualitat der ErschlieBung im FuBwege- und Radwegenetz (z.B. verkehrliche und soziale Sicherheit,
Direktheit des Netzes, Topographie, Querungshilfen an StralRen, behinderungsfreie Nutzbarkeit der
Wege),

- Qualitat der ErschlieRung im OPNV, z.B. fuBlaufige Entfernung zur Haltestelle, Bus- oder Schienen-
verkehr,

- OPNV-Angebot, z.B. Bedienungshaufigkeit, Bedienungszeitraum, erreichbare wichtige Reiseziele,
Reisezeiten zu diesen Zielen, Komfort,

- Qualitat der ErschlieBung im MIV, z.B. Wegenetz, VerkehrsberuhigungsmaRnahmen, Reisezeiten
zu den wichtigsten Zielen,

- Parkraumangebot, z.B. Anzahl der Dauerparkplatze, Parkierungsregelungen / Parkvorrechte fir
Anwohner, Parkbeschrankungen, Entfernung zu den Parkplatzen,

- Fahrt- / Wegezweck, z.B. Berufs-, Ausbildungs-, Einkaufsverkehr;

- Bevolkerungs- und soziale Struktur, z.B. Anteil der Kinder und Jugendlichen (Kfz-Fahrten nur als
Mitfahrer) sowie der Erwerbstatigen,

- Motorisierungsgrad der Einwohner.

Unter glnstigen Voraussetzungen, d.h. bei Erreichbarkeit von Nahversorgungs- und Gemein-
bedarfseinrichtungen auf kurzen Wegen und attraktiver OPNV-ErschlieRung, betragt der Pkw-Anteil nur
etwa 30% aller Wege. Im umgekehrten Fall, d.h. bei fehlenden oder weit entfernten Nahversorgungs-
und Gemeinbedarfseinrichtungen und nicht attraktiver OPNV-Anbindung, betragt der Pkw-Anteil ca.
70%. Die Zahl der Pkw-Fahrten pro Person und Tag als Selbstfahrer variiert also naherungsweise
zwischen 1 und 2 bei 3,3 Wegen pro Person und Tag und einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,1 — 1,2
Personen / Pkw. Nach Festlegung des MIV-Anteils kann die Zahl der Pkw-Fahrten (Selbstfahrer-Anteil)
Uber den Pkw-Besetzungsgrad ermittelt werden. Dieser hangt ab vom Fahrtzweck.

- Berufsverkehr ................... 1,1 Personen / Pkw
- Ausbildungsverkehr .......... 1,4 Personen / Pkw
- Geschéftsverkehr.............. 1,1 Personen / Pkw
- Einkaufsverkehr................ 1,2 Personen / Pkw
- Freizeitverkehr .................. 1,5 Personen / Pkw
- Urlaubsverkehr ................. 2,6 Personen / Pkw
- Alle Fahrtzwecke .............. 1,2 Personen / Pkw

= Imvorliegenden Fall wird im Durchschnitt Giber alle Bewohnergruppen ein MIV-Anteil von 50 % sowie
fur alle Fahrtzwecke ein Besetzungsgrad von 1,3 Personen / Pkw in Ansatz gebracht.

Fur die geplanten Wohnbauflachenentwicklungen sind die Leistungsféahigkeit der Anbindungen an das
StraRennetz sowie die Auswirkungen auf die bereits vorhandenen Knotenpunkte zu tberprifen, so dass
von dem ermittelten Pkw-Aufkommen der auBerhalb des Gebiets stattfindende Einwohnerverkehr und
der Binnenverkehr der Einwohner innerhalb des Gebiets abzuziehen ist. Ein nennenswerter Anteil an
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Binnenverkehr ergibt sich allerdings nur bei Gebieten mit Nutzungsmischung, d.h. wenn zusatzlich zu
Wohnungen auch Wohnfolgeeinrichtungen (Arbeitsplatze, Schulen, Kindergarten, Nahversorgungs-,
Freizeiteinrichtungen) vorhanden sind. Der Anteil nimmt mit dem Umfang der Nutzungsmischung,
welche die Erledigung von Aktivitaten im Plangebiet erleichtert, und der GebietsgréRe zu. Dieser Anteil
berucksichtigt auch, dass durch Koppelung von Wegen (Wegekettenbildung, z.B. von der Wohnung zur
Schule im Gebiet, anschlieRend Weg zur Arbeitsstatte aul3erhalb des Gebiets) der Quell- / Zielverkehr
abnimmt. Der Binnenverkehr ist im MIV deutlich niedriger als im NMIV; im OPNV kann er in der Regel
vernachlassigt werden. Im MIV betragt der Binnenverkehr 0 - 15%.

= Im vorliegenden Fall werden mdgliche Binnenverkehre vernachlassigt.

Nicht alle Einwohnerwege finden im Plangebiet statt, weil die Wegehaufigkeit auch die Wege der Ein-
wohner auBerhalb des Plangebiets beinhaltet, d.h. weder Quelle noch Ziel sind im Plangebiet. Der Anteil
hangt ab von dem Ausmalf? der Nutzungsmischung, welche die Erledigung von Aktivitaten im Plangebiet
erleichtert, der Grof3e des Plangebiets und der Lage des Gebiets im Raum und betragt maximal 20%.
Dieser Wert ist nach den Erfahrungen der Hessischen StraRen- und Verkehrsverwaltung (2001 / 2005)
in der Regel fur ein Reines Wohngebiet (WR) ohne Wohnfolgeeinrichtungen anzunehmen, bei
Allgemeinen Wohngebieten (WA) oder Gebieten mit Mischnutzung, die Gber Wohnfolgeeinrichtungen
verfugen, liegt er darunter. Demgegeniber werden in den Hinweisen zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2006) geringere Werte angegeben. Bei allgemeinen
Wohngebieten (WA) ist fur Wege, die sowohl Quelle als auch Ziel auBerhalb des Gebietes haben, eher
eine Abminderung um 10%, bei reinen Wohngebieten (WR) und Kleinsiedlungsgebieten eher um 15%
anzunehmen. Der Anteil der Wege, die sowohl Quelle als auch Ziel aul3erhalb des Gebietes haben,
nimmt mit zunehmendem Binnenverkehr tendenziell ab, d.h. bei kleinen Gebieten liegt der Anteil an der
oberen, bei gro3en Gebieten an der unteren Grenze.

= Im vorliegenden Fall wird der Anteil des Einwohnerverkehrs auf3erhalb des Gebietes mit einer
Abminderung um 20% in Ansatz gebracht.

Unter Bertcksichtigung der zuvor dargestellten Annahmen zur Verkehrserzeugung berechnet sich das
Ziel- und Quellverkehrsaufkommen der kiinftigen Bewohner wie folgt, wobei davon ausgegangen wird,
dass jede Aktivitat der Bewohner mit Bezug zum Plangebiet im Verlauf eines Normalwerktages
abgeschlossen ist.

1.094 Wohneinheiten - 2,5 Personen / WE....= 2.735 Personen

2.375 Personen - 3,3 Wege / Werktag........... =9.026 Wege aller Einwohner

9.026 - 50%0....evvieeiiee et = 4.513 Personenwege mit Pkw

4513 + 1,3 Personen / PKW.........cccceevvirneeenns = 3.472 Pkw-Fahrten

3472 - B0%0 .. = 2.778 Pkw-Fahrten mit Bezug zum Gebiet
2778 F 2 it = 1.389 Pkw-Fahrten

jeweils im Ziel- und Quellverkehr

In Wohngebieten, insbesondere in reinen Wohngebieten (WR), ist der nicht von den Bewohnern
erzeugte Verkehr von untergeordneter Bedeutung. Er besteht aus Besucher- und Wirtschaftsverkehr.
Der Besucherverkehr betrdgt nach den Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen (FGSV, 2006) bis zu 5% aller (innerhalb und aul3erhalb des Gebiets durchgefihrten)
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Wege der Bewohner und der bewohnerbezogene Wirtschaftsverkehr (Versorgungs- und Entsorgungs-
verkehr sowie Lieferverkehr) ist mit ca. 0,10 Kfz-Fahrten / Einwohner zum Quell- und Zielverkehrs-
aufkommen der Bewohner hinzuzuzahlen.

9.026 - 5% T 2 oo = 226 Kfz/Tag im Besucherverkehr

2.735 - 0,105 2 i, = 137 Kfz/Tag im Wirtschaftsverkehr, davon
20% im Lkw-Verkehr

Das Verkehrsaufkommen fiir die geplanten Wohnnutzungen wird somit in der Uberlagerung der unter-
schiedlichen Nutzer- / Fahrtzweckgruppen mit insgesamt 1.752 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quell-
verkehr in Ansatz gebracht. Die tageszeitliche Verteilung des einwohnerbezogenen Verkehrs (Bewoh-
ner- und Besucherverkehr) auf die einzelnen Stunden-Intervalle erfolgt auf Basis der Tagesganglinien
nach der Erhebung ,Mobilitat in Deutschland (MiD) 2002“ (vgl. auch Ver_Bau, Gebietstyp BRD West),
nach Tabelle 3. In den mafRgeblich zu betrachtenden Spitzenstunden eines Normalwerktages sind
demnach im vorliegenden Fall folgende Zusatzverkehre zu erwarten:

Zielverkehr........ccoeevvvveviiiiieenenee, Quellverkehr
7.00-8.00 Uhr:.....ocovvvvnnnnn.n. 21 Kfz/h (OSV) eveeiiiiieeeeeen 265 Kfz/h (4 SV)
16.00 - 17.00 Uhr:............... 221 KfzZIh (3 SV) evveiviiiiiieieeee 95 Kfz/h (1 SV)

Gesamtverkehr: .............. 1.752 Kfz/Tag (27 SV) ..cccccuun. 1.752 Kfz/Tag (27 SV)
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Stundenintervall

Tagesverteilung [%]

Tagesverteilung [Kfz/h]

Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr
0.00 - 1.00 - 0,5 - 9
1.00 - 2.00 0,1 0,3 2 5
2.00 - 3.00 0,1 0,1 2 2
3.00 - 4.00 0,1 0,1 2 2
4.00 - 5.00 0,7 0,1 12 2
5.00 - 6.00 3,2 0,2 56 4
6.00 - 7.00 91 0,7 159 12
7.00 - 8.00 151 1,2 265 21
8.00 - 9.00 9,7 2,1 170 37
9.00 - 10.00 7,9 3,3 138 58
10.00 - 11.00 6,3 5,0 110 88
11.00 - 12.00 4,6 6,7 81 117
12.00 - 13.00 3,9 8,3 68 145
13.00 - 14.00 4,9 6,1 86 107
14.00 - 15.00 59 6,0 103 105
15.00 - 16.00 54 7,8 95 137
16.00 - 17.00 54 12,6 95 221
17.00 - 18.00 5,7 11,5 100 201
18.00 - 19.00 4,7 9,5 82 166
19.00 - 20.00 4,2 5,7 74 100
20.00 - 21.00 1,8 4,1 31 72
21.00 - 22.00 0,8 3.4 14 59
22.00 - 23.00 0,3 31 5 54
23.00 - 24.00 0,1 1,6 2 28
)y 100% 100% 1.752 Kfz/Tag 1.752 Kfz/Tag
Tabelle 3: Tagesverteilung des Zusatzverkehrs fir die geplanten Wohnnutzungen (Quelle:

,Mobilitét in Deutschland (MiD) 2002, Programm Ver _Bau Gebietstyp BRD West)
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4.3. UBERLAGERUNG DER ZUSATZVERKEHRE

In der Uberlagerung der Zusatzverkehre aus den Nutzungsbereichen Gewerbe und Wohnen ergeben
sich an den zu betrachtenden Knotenpunkten folgende Gesamtzusatzverkehre in den Spitzenstunden
am Morgen und am Nachmittag.

Morgenspitzenstunde
Zielverkehr.......ccoceeeeiiiiiiiiiinnnnnn, Quellverkehr
WONhNEN: ....coiiiiiiiieiieeeeeee 21 Kfz/lh (OSV) veeiviciiieeeeee, 265 Kfz/h (4 SV)
Gewerbe: .....coceeeevieeieriiiinn, 101 Kfz/h (BSV) oo, 13 Kfz/h (2 SV)
Insgesamt: ........cccceeeeennnnnne 122 KfzZIh (5 SV) coeeeeieeiieiec, 278 Kfz/h (6 SV)
Nachmittagsspitzenstunde
Zielverkehr........ccooeevviiiiiiiiinnnnee, Quellverkehr
Wohnen:.......cooovvvvvieieeeenees 221 Kfz/lh (B3SV) e, 95 Kfz/h (1 SV)
Gewerbe: ....ccooeeviviiiiivii, 15Kfz/h (1 SV) oo, 99 Kfz/h (4 SV)
Insgesamt: ..........cccvvveeennnn, 236 Kfz/lh (4 SV) eeeviiiiiiiiinee, 194 Kfz/h (5 SV)
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4.4 VERTEILUNG DER ZUSATZVERKEHRE

Die Verteilung der vorhabenbezogenen Kfz-Verkehre der geplanten Nutzungsbereiche mit Bezug zum

umgebenden StraRennetz erfolgt nach Einschatzung der Verkehrslagegunst unter Annahme folgender
Richtungsverteilungen.

Der Zielverkehr (Zufluss) erreicht die geplanten Nutzungen zu:

10% aus nordlicher Richtung tber die Herner Stral3e,

10% aus westlicher Richtung tber den Hohenhorster Weg,
40% aus sudlicher Richtung Uber die Herner Stral3e,

10% aus nordlicher Richtung tber die Maybachstralie,

30% aus 6stlicher Richtung tber die Blitzkuhlenstral3e.

Der Quellverkehr (Abfluss) verlasst die geplanten Nutzungen zu:

10% in nordliche Richtung Uber die Herner Stral3e,

10% in westliche Richtung tber den Hohenhorster Weg,
40% in sudliche Richtung Uber die Herner Stral3e,

10% in nérdliche Richtung Uber die MaybachstralRe,

30% in 6stliche Richtung tber die Blitzkuhlenstral3e.

Die sich aus diesem Verteilungsansatz ergebenden Zusatzverkehre an den zu betrachtenden Knoten-

punkten in den Spitzenstunden eines Normalwerktages sind in der Abbildung 3 Uibersichtlich aufbereitet.

ZUSATZ [%]

Herner Strafe Maybachstralle
10 5 5

2 10 2 5

I_‘> +—— 10 l L> 4+—— 30 15
< 40 < 15 15

Hohenhorster Weg L v
....... C rerrerans O
T T Blitzkuhlenstral3e

T o | 11T S

30 5 15 35 15

Herner Strale Planstra3e West Planstrase Ost

Abbildung 2: Prozentuale Verteilung der Zusatzverkehre an den zu betrachtenden Knotenpunkten

(in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)
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ZUSATZ Morgenspitze
Herner Stralle MaybachstralSe
[1] [ H
12 6 6
2 28 1] 2 14 1
L> +—— 28 Q1 l L> +—— 83 [2 — 18 1]
& 111 [2 g 18 [ 19 [
Hohenhorster Weg § J8 ~ I [1]
T T Blitzkuhlenstrafle
Mn 12 —> I“> [ 36 —> <l—| T |_¢> [ 42 —
[ 37 s [11 42 3 <’-I I_D
49 84 13 42
2 97 42
[2] [ [ @
Herner Strale Planstral8e West PlanstraBe Ost
ZUSATZ Nachmittagsspitze
Herner Strafe Maybachstralle
[] [H
24 12 12
2 19 [ 2 10
I_‘> +— 19 [ l I_‘> +— 58 [2] —— 35 [l
< 78 2 < 35 [1] 35 [1]
Hohenhorster Weg L Ao ~ g
W W Blitzkuhlenstrage
[ 24 —® I“> [ 71 — <1-| T |_|> [ 29 —
w 71— m 83 — <'-| r>
94
2 58 10 29 68 29
[1] [ [ 2 [
Herner Strale PlanstraRe West Planstrase Ost
Abbildung 3: Verteilung der Zusatzverkehre in den Spitzenstunden an den zu betrachtenden

Knotenpunkten (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)
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5. PROGNOSE-VERKEHRSBELASTUNGEN

Die Prognose-Verkehrsbelastungen an den zu betrachtenden Knotenpunkten BlitzkuhlenstralRe /
Herner Stral3e, Blitzkuhlenstraf3e / MaybachstraRe / PlanstralRe West und Blitzkuhlenstraf3e / Planstral3e
Ost ergeben sich durch die Uberlagerung der Analyse-Verkehrszéhldaten mit den ermittelten
Zusatzverkehren der geplanten Nutzungen. Die fir die Bewertung der Leistungsfahigkeit maf3gebenden
Prognose-Verkehrsbelastungen sind in der Abbildung 4 Ubersichtlich aufbereitet.

PROGNOSE Morgenspitze
Herner Strafe Maybachstralle
[ [24 [ B [ [4]
49 459 80 233 6 101
4 121 Yl 4 117 [6]
QJ l L> <+ 290 [11] QJ l L> <+ 439 [30] 9—— 477 [35]
9 337 24 L 9 18 [ F— 19 W
Hohenhorster Weg ﬂL ....... ﬂ ......... O
BlitzkuhlenstralBe
mw 66 % j T ’_.> 31 100 % 4_‘ T ’_.> [26] 492 —
[10] 244 —D> 221 391 —> [ 42 — q-‘ r>
W o113 — | 113 503 164 @ 37 Y 84 13 42 97 42
o] [0 [ 2 0 o[ 2
Herner Strale PlanstraR3e West Planstra3e Ost
PROGNOSE Nachmittagsspitze
Herner Strafe Maybachstralle
[ Mmoo [4 [ [3]
75 577 124 146 12 146
2 123 2 4 167 3]
QJ l L> <+— 310 [4] QJ l L> G+ 474 [13] +—— 608 [15]
&g 259 5] s 35 0 35
Hohenhorster Weg L v
7 ....... ﬂ ......... O
BlitzkuhlenstralBe
w 77 % 4_‘ T ’_.> 2 210 % 4_‘ T ’_.> [19] 584 —
6] 335 —> [16] 492 —> [ 83 — q-‘ ’_b
Wo172 Ty 141 531 361 w71y 58 10 29 68 29
21 [0 [ w0 2
Herner Strale PlanstraR3e West Planstra3e Ost

Abbildung 4: PROGNOSE-Verkehrsbelastungen an den zu betrachtenden Knotenpunkten (in
Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)
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6. UBERPRUFUNG UND BEWERTUNG DER KNOTENLEISTUNGSFAHIGKEIT
6.1 GRUNDLAGEN DER BERECHNUNG

Die Uberprufung der Leistungsfahigkeit an den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten erfolgt auf der
Grundlage der Berechnungsverfahren nach dem Handbuch fur die Bemessung von Stral3enverkehrs-
anlagen HBS (Forschungsgesellschaft fiur Strallen- und Verkehrswesen, 2015) mit Hilfe von EDV-
gestutzten Rechenprogrammen der Technischen Universitat Dresden (Prof. Dr.-Ing. habil. Werner
Schnabel, Arbeitsgruppe Verkehrstechnik).

Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qualitat des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne

Lichtsignalanlage wird die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome angesehen. MaR3geblich sind

dabei die Wartezeiten bei gegebenen Weg- und Verkehrsbedingungen sowie bei guten Straf3en-, Licht-
und Witterungsverhéltnissen. Bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage ist es auf Grund der
stralRenverkehrsrechtlich festgelegten Rangfolge der Verkehrsstrome nicht moglich, das Qualitats-
niveau fir einzelne Verkehrsstréme durch Steuerungsmaflnahmen zu beeinflussen. Daher ist die
Qualitat des Verkehrsablaufs jedes einzelnen Nebenstroms getrennt zu berechnen. Bei der zusam-
menfassenden Beurteilung der Verkehrssituation in einer untergeordneten Zufahrt ist die schlechteste
Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maf3gebend.
Als maximaler Grenzwert einer ausreichenden Verkehrsqualitat wird fir jeden Fahrzeugstrom eines
Knotenpunktes 45 s Wartezeit angesetzt (vgl. Brilon, Gro3mann, Blanke, 1993 und HBS, 2001). Die
einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 4 dargestellten Grenz-
werten der mittleren Wartezeit, kénnen folgendermaf3en charakterisiert werden.

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passie-
ren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtig-
ten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen miussen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur
Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch
bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdomen muss Haltevorgange, verbun-
den mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau
in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand
ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Ver-
schlechterungen der Einflussgréfzen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. standig
zunehmende Staulange) fuhren. Die Kapazitéat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflie3en, ist Uber eine Stunde gréRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrs-
strom. Es bilden sich lange, standig wachsende Schlangen mit besonders hohen Warte-
zeiten. Diese Situation st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken
im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.
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Die Qualitatsstufe D beschreibt die Mindestanforderungen an die Verkehrsqualitdt eines Knoten-
punktes bzw. eines Verkehrsstroms. Sie sollte im allgemeinen auch in der Spitzenstunde fir alle Stréme
an einem Knotenpunkt eingehalten werden. Die Stufe E sollte nur in besonderen Ausnahme-fallen einer
Bemessung zugrunde gelegt werden.

Qualitatsstufe Mittlere Wartezeit
A <10 sec
B <20 sec
C <30 sec
D <45 sec
E > 45 sec
F -
Tabelle 4: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir Fahrzeugverkehr auf der Fahrbahn an Knoten-

punkten ohne Lichtsignalanlage und Kreisverkehrsplatzen fiir verschiedene Qualitats-
stufen (Handbuch fur die Bemessung von StralR3enverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Die Regelungsart ,rechts vor links* nach § 8 StVO Abs. 1 (alle Knotenpunktzufahrten sind gleichrangig)
erlaubt keine feste Zuordnung von Haupt- und Nebenstromen. Das HBS-Verfahren verzichtet deshalb
auf eine Berechnung der Kapazitat. Es stitzt sich pragmatisch auf eine einfach zu ermittelnde Ein-
gangsgrofRe der Summe der Kfz-Verkehrsstarken aller Zufahrten. Das Verfahren gilt nur fr Knoten-
punkte mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von bis zu 50 km/h und bis zu vier einstreifigen
Knotenpunktzufahrten. Mit der Eingangsgrofie der Summe der Kfz-Verkehrsstéarken aller Zufahrten wird
die grol3te mittlere Wartezeit in einer der Zufahrten ermittelt. Diese wird einer Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufs nach Tabelle 5 zugeordnet. In dem Bereich der Qualitatsstufe F funktioniert die Rege-
lungsart ,rechts vor links“ nicht mehr.

Qualitatsstufe Kreuzung Einmindung
Mittlere Wartezeit Mittlere Wartezeit
A
<10 sec <10 sec
B
C <15 sec
<15sec
D <20 sec
E <25sec <20 sec
F > 25 sec > 20 sec
Tabelle 5: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage mit

Rechts-vor-Links-Regelung fiir verschiedene Qualitatsstufen
(Handbuch fur die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen, FGSV 2015)
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Da in Knotenzufahrten und vor FuRgéngerfurten Sperrungen und Freigaben in sténdiger Folge wech-
seln, ergeben sich an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen zwangslaufig Behinderungen (Warte-

vorgange) fir die einzelnen Verkehrsteilnehmer. Als Kriterium zur Beschreibung der Verkehrsqualitat
wird die Wartezeit verwendet. Beim Kfz-Verkehr und bei Fahrzeugen des OPNV gilt als Kriterium die
mittlere Wartezeit auf einem Fahrstreifen. Bei Ful3ganger- und Radverkehrsstrémen gilt als Kriterium
die maximale Wartezeit, die auf die vollstandige Querung einer Zufahrt bezogen ist. Das gilt fiir den
Radverkehr auch dann, wenn er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr gefiihrt wird. Uber
die Verkehrsqualitat hinaus ist die Lange des Riickstaus von Bedeutung. Sie kann firr die Bemessung
von Knotenpunkten maf3gebend werden, wenn die Gefahr besteht, dass hierdurch andere Verkehrs-
strome oder der Verkehrsfluss an einem benachbarten Knotenpunkt beeintrachtigt werden. Zur Eintei-
lung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs gelten fir die einzelnen Verkehrsarten die Grenzwerte der
mittleren oder der maximalen Wartezeit nach Tabelle 6. Als maximaler Grenzwert einer ausreichenden
Verkehrsqualitdt wird im Kraftfahrzeugverkehr eine mittlere Wartezeit von 70 s Wartezeit angesetzt
(Handbuch fur die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen HBS 2015).

Qualitatsstufe Kfz-Verkehr OPNV auf FuRganger- und
Mittlere Wartezeit Sonderfahrstreifen Radverkehr
Mittlere Wartezeit Maximale Wartezeit
A <20 sec <5sec <30 sec
B <35sec <15 sec <40 sec
C <50 sec <25sec <55 sec
D <70 sec <40 sec <70 sec
E > 70 sec <60 sec <85 sec
F - > 60 sec > 85 sec
Tabelle 6: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage fir ver-

schiedene Qualitatsstufen
(Handbuch flr die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Die einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 6 dargestellten
Grenzwerten der mittleren Wartezeit, konnen folgendermaf3en charakterisiert werden.

Stufe A: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Stufe B: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend der
Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Stufe C: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spirbar. Nahezu alle
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Verkehrsteil-
nehmergruppen koénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem be-
trachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein
Ruckstau auf.
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Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betréachtlich. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Rick-
stau auf.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten
Umlaufen ein Rickstau lauft.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr tberschritten. Der Ruckstau
wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge mussen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken

Fur die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit von signalisierten Knotenpunkten kénnen Formblatter nach

den Berechnungsverfahren des Handbuchs fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen HBS
(Forschungsgesellschatft fir StraRen- und Verkehrswesen, 2015) verwendet werden.

Formblatt:

Formblatt:

Formblatt:

Formblatt:

Formblatt:

Ausgangsdaten
Dargestellt sind fur jede Signalgruppe Angaben zur Verkehrsbelastung (q) in Kfz/h mit

Anteil des Schwerverkehrs (SV) in % auf der Grundlage der Analyse- bzw. Prognose-
Verkehrsbelastungen, die vorhandenen Griinzeiten (tF) auf Basis des aktuellen
Signalprogramms sowie die Kennzeichnung von Mischfahrstreifen (MIF) mit entspre-
chender Sattigungsverkehrsstarke (gs).

Mischfahrstreifen

Die Sattigungsverkehrsstarke fur Mischfahrstreifen wird aus den unterschiedlichen
Parametern fiir die unterschiedlichen Fahrtrichtungen berechnet. Neben den Angaben
zur Verkehrsbelastung (q und SV) wird in der Berechnung im Allgemeinen der Einfluss
der Fahrstreifenbreite, des Abbiegeradius, der Fahrbahnlangsneigung und des
FuRgangerverkehrs berlicksichtigt.

Berechnung der Sattigungsverkehrsstarke und Errmittlung der mafgebenden Stréme

Auf der Grundlage der Ausgangsdaten werden die Angleichungsfaktoren, die Satti-
gungsverkehrsstarken sowie die Flussverhaltnisse bestimmt. Gegebenenfalls ergeben
sich gewisse Einfliisse durch querende FulRganger, durch die Langsneigung und die
Fahrstreifenbreite. Die Sattigungsverkehrsstarken werden in zahlreichen Anwendungs-
fallen nur durch die Griinzeiten und die Schwerverkehrsanteile bestimmt.

Bewertung der Verkehrsqualitat im Kfz-Verkehr
Vorgaben fir die Berechnungen pro Signalgruppe bzw. Fahrstreifen sind die Umlaufzeit

(tu), der Untersuchungszeitraum (i.a. T = 60 min), die vorhandenen Freigabezeiten (tF),
die Verkehrsbelastungen (g) und die Sattigungsverkehrsstarken (gs). Bei Eingabe der
statischen Sicherheit (S) gegen Uberstauung wird die Léange des erforderlichen
Stauraums fur den Fahrstreifen ermittelt.

MafRgebendes Bewertungskriterium fir die Einstufung des Verkehrsablaufes nach
Qualitatsstufen (QSV) ist die mittlere Wartezeit (w) im Kfz-Verkehr.

Bedingt vertragliche Linksabbieger

Dieses Formblatt wird verwendet fiir Linksabbiegestrome, denen keine eigene Phase
zur Verflgung steht und zusammen mit dem Gegenverkehr freigegeben werden.
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In Abhangigkeit von den Verkehrsbhelastungen im Linksabbiegstrom und im Gegen-
verkehr sowie den signaltechnischen Vorgaben (Vorlaufzeit fir die Linksabbieger,
Freigabezeit mit Durchsetzen und Nachlaufzeit fir die Linksabbieger) werden u.a. die
mittleren Wartezeiten, die Stufe der Verkehrsqualitat und die Stauraumlange berechnet.

Sofern Linksabbiegen mit Durchsetzen zu beriicksichtigen ist, sind die Ergebnisse fur
die entsprechende Signalgruppe in dem Formblatt ,Bewertung der Verkehrsqualitat*
nicht enthalten, da hier die Wartepflicht gegentiber dem Gegenverkehr innerhalb der
Berechnungen nicht bericksichtigt werden. Die maligebenden Berechnungs-
ergebnisse (Wartezeiten, Stauldngen, Qualitatsstufen) sind dann in dem Formblatt
,Bedingt vertragliche Linksabbieger‘ dokumentiert. Dieser Einfluss wird jeweils in einer
zusammenfassenden Tabelle der Berechnungsprotokolle berticksichtigt.

Fur eine Uberschlagige Bewertung der Grundleistungsféahigkeit signalisierter Knotenpunkte kann
grundsatzlich auch das Verfahren der Addition kritischer Fahrzeugstrome AKF nach Gleue angewendet
werden. Dieses Verfahren findet in der Regel Anwendung bei der Vordimensionierung von neuen

Knotenpunkten sowie in Fallen, in denen fir den zu betrachtenden Knotenpunkt keine Festzeit-
programme zur Verfigung stehen oder eine verkehrsabhéngige Steuerung der Signalanlagen erfolgt.
Das AKF- Verfahren basiert auf der Tatsache, dass bei Lichtsignalanlagen miteinander vertragliche
Verkehrsstrome (ohne Konflikte) grundsétzlich gemeinsam freigegeben werden kénnen. Die Verkehrs-
starken miteinander unvertraglicher Strome werden addiert, um so die Summe der insgesamt abzufer-
tigenden Fahrzeugeinheiten je Zeitintervall (maRgebende Spitzenstunde) zu ermitteln. Dabei wird die
Geometrie durch die Anzahl der Fahrspuren, die fur einzelne Verkehrsbeziehungen zur Verfligung
stehen, beriicksichtigt. Die Uberpriifung erfolgt dann anhand der zur Verfiigung stehenden Freigabezeit
in einer Stunde und des Zeitbedarfs der Fahrzeuge zum Passieren des Knotens.

Qualitatsstufe Kapazitatsreserve [%)]
A >50 %
B <50 %
C <35%
D <20 %
E <10 %
E <0%
Tabelle 7: Grenzwerte der Kapazitatsreserven fiur Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage fur ver-

schiedene Qualitatsstufen auf Basis der rechnerisch ermittelten Kapazitatsreserven
nach dem AKF-Verfahren

Eingangsgrof3en fur die Anwendung des AKF-Verfahrens sind die Sattigungsverkehrsstéarke gs bzw. der
Zeitbedarfswerts tB, die Umlaufzeit tu und die Summe der Zwischenzeiten tz. Mit diesen Parametern
ergibt sich die mdgliche Leistungsfahigkeit Lk eines Knotenpunktes (Konfliktpunktes) zu
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Le=qgs/tu- (tu-2t2)

In Anlehnung an die Qualitatsstufeneinteilung nach dem Handbuch fur die Bemessung von Stral3en-
verkehrsanlagen HBS wird auch fur die Uberschléagige Bewertung der Leistungsféahigkeit signalisierter
Knotenpunkte auf der Grundlage des vereinfachten AKF-Verfahrens ein stufenweises Bewertungs-
verfahren vorgeschlagen, und zwar auf Basis des Bewertungskriterium der rechnerisch ermittelten
Kapazitatsreserven. Fir die Abgrenzung der einzelnen Qualitatsstufen A bis F werden die in der Tabel-
le 7 vorgeschlagenen Grenzwerte in Ansatz gebracht.

6.2 BLITZKUHLENSTRASSE / MAYBACHSTRASSE / PLANSTRASSE WEST

Grundlage der Leistungsfahigkeitsberechnungen ist ein Umbau des derzeit signalisierten
Einmundungsbereiches zu einem Standardkreisverkehr mit jeweils einspurigen Kreiszufahrten und
einstreifiger Kreisfahrbahn. Die Berechnungsprotokolle der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir die
betrachteten Spitzenstunden sind im Anhang 2 dokumentiert. Die Berechnungsergebnisse sind in der
Tabelle 8 noch einmal Ubersichtlich zusammengefasst.

PROGNOSE Mittlere Wartezeit Stufe der Kapazitatsreserve
[sec/Fz] Verkehrsqualitat [Pkw-E/h]
o, | Blitzkuhlenstrae (West) 6,7 A 536
N
‘S | PlanstraBe West 6,2 A 581
c
(&)
S | BlitzkuhlensraRe (Ost) 8,4 A 426
=
MaybachstraRe 8,7 A 415
8 | BlitzkuhlenstraRe (West) 13,6 B 261
>
9 | Planstrae West 8,1 A 446
(]
E | BlitzkuhlensraBe (Ost) 12,4 B 286
3
Z | MaybachstraBe 8,2 A 440
Tabelle 8: Mittlere Wartezeiten, Qualitdtsstufen und Kapazitatsreserven am Knotenpunkt

Blitzkuhlenstral3e / Maybachstral3e / Planstralle West bei einem Umbau zu einem
Kreisverkehrsplatz
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6.3 BLITZKUHLENSTRASSE / PLANSTRASSE OST
Kreisverkehr

Grundlage der Leistungsfahigkeitsberechnungen ist ein Standradkreisverkehr mit jeweils einspurigen
Kreiszufahrten und einstreifiger Kreisfahrbahn. Die Berechnungsprotokolle der Leistungsfahigkeits-
berechnungen fir die betrachteten Spitzenstunden sind im Anhang 3 dokumentiert. Die Berechnungs-
ergebnisse sind in der Tabelle 9 noch einmal Gibersichtlich zusammengefasst.

PROGNOSE Mittlere Wartezeit Stufe der Kapazitatsreserve
[sec/Fz] Verkehrsqualitat [Pkw-E/h]
. BlitzkuhlenstraRe (West) 54 A 662
S o
O N
22| PlanstraBe Ost 5,4 A 669
s (7]
BlitzkuhlenstraRe (Ost) 5,8 A 619
¢ | BlitzkuhlenstraBe (West) 6,8 A 527
(]
=
€ 2| Planstrake Ost 5,6 A 639
8 %)
T .
b2 Blitzkuhlenstrae (Ost) 6,9 A 524
Tabelle 9: Mittlere Wartezeiten, Qualitatsstufen und Kapazitatsreserven am Knotenpunkt

Blitzkuhlenstral3e / Planstral3e Ost bei einem Umbau zu einem Kreis-verkehrsplatz

Vorfahrt

Fur die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Blitzkuhlenstrale / Planstrale Ost bei
einer Vorfahrtregelung wird folgende Fahrspuraufteilung zugrunde gelegt:
Westliche Zufahrt Bitzkuhlenstral3e:
= Kombinierte Geradeaus-/Rechtsabbiegespur
Sudliche Zufahrt Planstraf3e Ost (Vorfahrt achten):
= Kombinierte Rechts-/Linkseinbiegespur
Ostliche Zufahrt BlitzkuhlenstraRRe:

= Geradeausspur
= Linksabbiegespur

Die Berechnungsprotokolle der Leistungsféhigkeitsberechnungen sind im Anhang 4 dokumentiert. Die
Berechnungsergebnisse der Verkehrsqualitat in den Einzelstromen sind in der Tabelle 10 und fir die
Mischstrome in den Tabellen 11 und 12 noch einmal Ubersichtlich zusammengefasst.
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Einzelstrome Mittlere Wartezeit / Qualitatsstufe
Morgenspitze Nachmittagsspitze
4—’ _ o 23,4 sec/Fz 35,6 sec/Fz
Linkseinbieger PlanstraBe Ost
C D
I_b Rechtseinbi ol ge O 6,1 sec/Fz 6,9 sec/Fz
echtseinbieger Planstrafl3e Ost A A
Linkseinbi Blitzkuh g 6,5 sec/Fz 7,7 seclFz
inkseinbieger Blitzkuhlenstraf3e A A
Tabelle 10: Mittlere Wartezeiten und Qualitatsstufen in den wartepflichtigen Einzelstrémen am
Knotenpunkt Blitzkuhlenstrafie / Planstral3e Ost mit Vorfahrtregelung
Mischstrom Mittlere Stufe der Kapazitats- Staulange
PlanstraRe Ost Wartezeit Verkehrsqualitat reserve
[sec/Fz] [Fz/h] [m]
Morgenspitze 21,4 C 167 19
Nachmittagsspitze 31,0 D 116 19

Tabelle 11:  Mittlere Wartezeiten, Qualitatsstufen, Kapazitatsreserven und Staulangen in dem
wartepflichtigen Mischstrom Planstrafe Ost am Knotenpunkt Blitzkuhlenstral3e /
Planstrafl3e Ost mit Vorfahrtregelung

Linksabbiegestrom Mittlere Stufe der Kapazitats- Staulange
BlitzkuhlenstraRe Ost Wartezeit Verkehrsqualitat reserve
[sec/Fz] [Fz/h] [m]
Morgenspitze 6,5 C 556 7
Nachmittagsspitze 7.7 A 465 7

Tabelle 12:  Mittlere Wartezeiten, Qualitatsstufen, Kapazitatsreserven und Staulangen in dem
wartepflichtigen Linksabbiegestrom Blitzkuhlenstra3e Ost am Knotenpunkt
Blitzkuhlenstral3e / PlanstraRe Ost mit Vorfahrtregelung
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7. PRAFERENZLOSUNG FUR DEN STRASSENENTWURF

Unter Bertlicksichtigung der bestehenden Situation und den Anforderungen des Richtlinienwerkes hin-
sichtlich der Regelmaf3e der einzelnen Verkehrsflachen unterschiedlicher Nutzer wurden verschiedene
Varianten entwickelt. Diese Varianten sind exemplarisch als Regelquerschnitte fir den westlichen
Streckenabschnitt zwischen Herner StraBe und Maybachstralle im Anhang 5 und fiir den 6stlichen
Streckenabschnitt zwischen MaybachstraRe und Berghauser StraBe im Anhang 6 dargestellt. In der
Abwagung der unterschiedlichen Nutzungsanspriiche hinsichtlich der Funktion der StraRe sowie gestal-
terischer und stralRenraumlicher Qualitdten wurden in Abstimmung mit dem Auftraggeber und den
Fachamtern der Stadt Recklinghausen die in den folgenden Abschnitten beschriebenen Ausbau-
vorschlage festgelegt.

7.1 HERNER STRASSE - HEIDESTRASSE

Zur Starkung des Radverkehres nach Vorgabe des ISEK muss die Bestandssituation baulich angepasst
werden. Ziel der Vorplanung in diesem Abschnitt ist die Einrichtung einer Radverkehrsanlage fur die
LickenschlieBung der West-Ost Radwegebeziehung. Zur Umsetzung wird der Bestands-Bordverlauf
auf der nordlichen Seite zum Gehweg aufrechterhalten. Vorhandene Parkstreifen werden in einer Breite
von 2.50 m angelegt, sofern die Breite nicht bereits im Bestand vorhanden ist. Die Verbreiterung der
Stellplatze ermoglicht die Anlange eines 1.50 m breiten Schutzstreifens fir Radfahrer. Der Radverkehr
wird am Knotenpunkt Herner Straf3e / BlitzkuhlenstraBe auf Rampen gefiihrt und anschlieend an die
Radwege der Herner StraRe angebunden.

:lorgezogenes Bord
fr verennfachte Querung

N, ‘ Tr - Il\lﬁ
\ ) / ' ParkslreAJYJ W :
5 en aufio:
& | sF?gdfahrer mit Schﬁ;s reffe
) S j |
4 1 %
4
»

Abbildung 5: Préferenzldsung zur Umgestaltung des Strallenraums im Abschnitt zwischen Herne
Stral3e und Heidestralie

Die Fahrbahn wird zwischen der VorderbruchstraBe und HeidestralRe auf eine Breite von mindestens
6.00 m reduziert. Aufgrund der geringen zur Verfligung stehenden Breiten in diesem Abschnitt ist fir
die Anlage eines Schutzstreifens, auf der sudlichen Seite, die Auflésung von 8 Langsstellplatzen zwi-
schen Herner Stral3e und Birkenweg, sowie 3 Langsstellplatzen dstlich des Birkenweges erforderlich.
Die asphaltierte Flache wird studlich durch die Bestandsbaumreihe begrenzt. Da die Radverkehre in
Zukunft auf der Fahrbahn gefiihrt werden, kann der sudliche Geh-/Radweg zu einem Gehweg umfunk-
tioniert werden. Unmittelbar westlich des Knotenpunktes Blitzkuhlenstral3e / Birkenweg werden nordlich
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und stdlich die Bordanlagen vorgezogen, sodass eine Querungshilfe fir FuBgangerstréme in Nord-Sid
Achse angeboten werden kann und die linienhafte Barrierewirkung der Blitzkuhlenstral3e aufgelockert
wird. So kénnen verteilte Querungen von Ful3gangern eingeschrankt und konzentriert werden.

Regelguerschnitt RO01 (Anlage 3.1):

vorhandener (inkl. Bestandbaume)................ ~3.00m-450m
Parkstreifen: ... 2.50 m
Schutzstreifen: ..., 1.50 m

Fahrbahn: ... 6.00 m-~17.60 m
Schutzstreifen: ... 1.50 m

Gehweg (inkl. Bestandsbaume).................... 250 m-4.60 m

7.2 HEIDESTRASSE - MAYBACHSTRASSE

Ny

N
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Abbildung 6: Praferenzlésung zur Umgestaltung des StralRenraums im Abschnitt zwischen Heide-
stral3e und Maybachstral3e

Im Zusammenhang mit dem Umbau des Knotenpunktes BlitzkuhlenstraRe / MaybachstralRe / Zum Sat-
telplatz zu einem Kreisverkehrsplatz (vgl. Abschnitt 7.3) wird im Knotenpunktbereich Blitzkuhlenstral3e /
HeidestralRe / Ovelgdnnestralle auf Linksabbiegestreifen verzichtet. Der entstehende Freiraum wird zur
Anlage von Schutzstreifen verwendet. Die neue Aufteilung erfordert die Verschiebung von Que-
rungsinseln und eine Anpassung der Bordanlagen. Die im Bestand vorliegenden geringen
Gehwegbreiten auf der Nordseite werden beibehalten und tragen dazu bei FuRgéngerlangsverkehre
auf die stidliche Seite zu verlagern. Die Parkstreifen in diesem Abschnitt werden auf eine Breite von
2,50 m erweitert und an die neue Linienfihrung angepasst. Mit dem Wegfall von 2 Stellplatzen kann
durchweg auf der sidlichen Seite eine Gehwegbreite von min. 2.50 m geschaffen werden. In diesem
Streckenabschnitt kdnnen die Bestandsbaume in die neue Raumaufteilung integriert werden.
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Regelguerschnitt RO02 (Anlage 3.2):

Parkstreifen (inkl. Bestandsbaumscheiben): .

Schutzstreifen: ...,

Der Knotenpunkt BlitzkuhlenstralRe / Maybachstral3e / Am
Sattelplatz wird zu einem kleinen Kreisverkehr umgebaut.
Die zuvor abgetrennte Achse ,Am Sattelplatz® wird in Zu-
kunft als westliche HaupterschlieBung des
Trabrennbahngeldndes genutzt und somit an den
vierarmigen Kreisverkehr angebunden. Aufgrund der
umliegenden Zwangspunkte ist die Lage des
Kreismittelpunktes sud-6stlich des Schnittpunktes der
urspringlichen Mittelachsen von Blitzkuhlenstraf3e und
Maybachstral3e.

Die Kreisfahrbahn hat einen Auf3endurchmesser von
28.00 m und der befahrbare Kreisring ist mit einer Breite
von 11.00 m ausgebildet, wovon 2.50 m als Uberfahrbarer
Kreisinnenring fungieren. Die Zufahrtsbereiche sind so
angepasst, dass eine Ablenkung nach RASt 06 erfolgt.
Dieser Kreisinnenring wird gegeniber dem Auf3enring
baulich mit einer Aufkantung abgegrenzt. Die mittlere
Kreisinsel wird mit Flachborden eingefasst. Die Fahrstrei-
fenbreiten der Zu- und Ausfahrten sowie die Eckausrun-
dungen sind gem. FGSV-Merkblatt fir die Anlage von
Kreisverkehren und in Abhangigkeit der Befahrbarkeit an-
gelegt. Am westlichen und 6stlichen Kreisverkehrsarm be-
tragen die Fahrstreifenbreiten jeweils 3.25 m bei der Ein-
fahrt und 4.25 m bei der Ausfahrt. Die Breiten des sud-
lichen Kreisverkehrsarmes liegen bei 3.75 m in der Zufahrt
und 4.25 m in der Ausfahrt. Am nérdlichen Knotenpunkt-

......... 095m-2.85m
......... 250m
......... 1.50 m

Abbildung 7: Préferenzlésung zur Um-
gestaltung des Knoten-
punktes Blitzkuhlenstrafe /
Heidestralle

arm hat die Zufahrt eine Breite von 4.00 m und die Ausfahrt eine Breite von 4.50 m. Die Befahrbarkeit
des Kreisverkehrs muss fur den Schwerverkehr und Gelenkbusse ausgelegt sein.

In allen Kreisverkehrsarmen sind Fahrbahnteiler mit regelkonform abgesetzten Querungshilfen geplant.

Die Querungshilfen sind jeweils 2.50 m breit und mindestens 4.00 m lang. Die Léange der Fahrbahnteiler

betrdgt 8.50 m. Die Querungen werden gesichert als Ful3géngeriiberwege mit entsprechender

Ausstattung ausgefuhrt.
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Der Radverkehr wird gemafl? ERA 2010 auf der Kreisfahrbahn gefiihrt. Hierfur muss dieser bereits in
den Kreiszufahrten auf die Fahrbahnniveau geleitet werden. Im westlichen Knotenpunktarm endet der
Schutzstreifen ca. 10.00m vor dem Fahrbahnteiler. Damit von Siden kommende Radfahrer im
Kreisverkehr gefuhrt werden kénnen, muss der Radverkehr auf die Fahrbahn geleitet werden. Im
Bestand (6stlich der Fahrbahn) und auch in der Rahmenplanung Trabrennbahn (westlich der Fahrbahn)
ist ein seitenbegleitender Zweirichtungsradweg vorhanden/vorgesehen. Dieser Radweg muss aufgelost
werden und jeweils eine Fahrrichtung des Radverkehrs mit einer Querungshilfe auf die
gegeniberliegende Fahrbahnseite gefuhrt werden. Hierzu sind die Planungen anzugleichen. Am
ostlichen Kreisverkehrsarm wird der Radverkehr tber einen Radfahrstreifen geleitet; dieser endet ca.
10.00 m mit einem kurzen Ubergangsbereich zur Zufahrt, in welchem nur noch ein Schutzstreifen mar-
kiert wird. An der Ausfahrt beginnt der Radfahrstreifen kurz hinter der Querungshilfe. Am ndérdlichen
Kreisverkehrsarm wird ein Ubergangsbereich zu den beidseitigen Einrichtungsradwegen der Bestands-
situation der MaybachstralRe hergestellt. Hierbei ist die Bushaltestelle auf der dstlichen Seite berlick-
sichtigt. Der Ubergangsbereich wird durch eine kleine Rampe an der Knotenpunktausfahrt ausgebildet.
An der nordlichen Kreisverkehrszufahrt wird der Radverkehr Uber eine, durch eine Bordeinfassung,
gesicherte Rampe sowie eine Markierung als Radfahrstreifen auf die Fahrbahn geleitet. Der
Radfahrstreifen endet kurz vor dem Fahrstreifenteiler und wird am Ende als Schutzstreifen markiert.

An der sid-westlichen Seite des Kreisverkehrs betragt die Mindestbreite des Gehweges 2.15 m und
stellt eine Engstelle dar. Die neu geplanten Gehwege werden in einer Breite von min. 2.50 m ausgebil-
det. Die Gehwege an der Sudseite sind 3.00 m von der Kreisfahrbahn abgesetzt und bieten die Mog-
lichkeit zur Anlage von Grinflachen.

7.4 MAYBACHSTRASSE - AN DER RENNBAHN

Der Streckenabschnitt der Blitzkuhlenstra3e zwischen Maybachstra3e und An der Rennbahn ist einge-
rahmt durch die beiden Kreisverkehre, an denen kiinftig die neuen ErschlieBungsstral3en des Trabrenn-
bahngelandes angebunden werden.

Wie bereits in den vorangegangenen Bereichen wird der Verlauf der nordlichen Gehwegkante aufge-
griffen und nach Suden aufgeweitet. Hierbei werden die vorhandenen Bestandsbdume des nérdlichen
Gehweges durch Baumscheiben und Grinflachen sowie Langsparkstreifen auf der Sidseite erganzt.
Die bereits bestehenden Radfahrstreifen bleiben hierbei erhalten, werden jedoch in der Breite an die
Regelbreiten der ERA 2010 angepasst.

Regelquerschnitt RO03 und RQ03.2 (Anlage 3.3.1/3.3.2):

(Bestands) Gehweg (inkl. Bestandsbaume): ........... ~1.30m-~350m
Parkstreifen: ... 250m

Radfahrstreifen: . ... 1.85m

Fahrbahn: ... 6.50 m (Bus-Linienverkehre)
Radfahrstreifen: ... 1.85m

Parkstreifen/ Baumscheiben / Grinflache: .............. 250m

GENWEG: it 250 m
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Trabrennbahn

Abbildung 8: Praferenzldsung zur Umgestaltung des Strallenraums im Abschnitt zwischen
MaybachstraRe und An der Rennbahn

Fur die Anlage einer Querungshilfe wird der Querschnitt auf Héhe der nordlich gelegenen Sporthalle
aufgeweitet. Die Querungshilfe hat eine Breite von 2.50 m und eine Lange von 4.00 m. Der gesamte
Fahrstreifenteiler ist 9.00 m lang. Diese Querungshilfe ist fur Radfahrer und Ful3ganger in Nord-Sid
Achse zur fulRlaufigen ErschlielBung des Trabrennbahngelandes vorgesehen. Aufgrund der Nahe zu
den Kreisverkehren MaybachstralRe (ca. 120.00 m) und ,,An der Rennbahn” (ca. 230.00 m) wird diese
Querung ungesichert ausgefihrt.

Regelquerschnitt RO04 (Anlage 3.4):

(Bestands) Gehweg (inkl. Bestandsb&ume): ........... ~1.30m-~3.50m
Parkstreifen: ... 250m
Radfahrstreifen: ... 1.85m
Fahrstreifen: ... 3.25m
Querungshilfe: ... 250 m
Fahrstreifen: ... 3.25m
Radfahrstreifen: . ... 1.85m
Parkstreifen / / Baumscheiben / Grunflache: ........... 250m
GENWEQ: ..., 250 m
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7.5 BLITZKUHLENSTRASSE / AN DER RENNBAHN

Ostliches Riickgrat der verkehrlichen ErschlieBung des
Trabrennbahngebietes ist ein neu geplanter kleiner Kreis-
verkehr. Der Mittelpunkt des Kreisverkehrs liegt aufgrund
der verfluigbaren Platzverhaltnisse sidlich der Mittelachse
der Blitzkuhlenstrafe und westlich der Mittelachse ,An der
Rennbahn®. Der sldliche Kreisverkehrsarm bildet die
neue Anbindung des Trabrennbahngebietes. Der Aul3en-
durchmesser des dreiarmigen Kreisverkehrsplatzes be-
tragt 30,00 m.

Die Breite des befahrbaren Kreisringes betragt 8.00 m.
Davon entfallen 2,00 m auf den Uberfahrbaren Kreisinnen-
ring. Dieser Kreisinnenring wird gegentiber dem AufR3en-
ring baulich mit einer Aufkantung abgegrenzt. Die mittlere

Kreisinsel wird mit Flachborden eingefasst. Die Fahrstrei-

fenbreiten der Zu- und Ausfahrten sowie die Eckaus-
rundungen sind geman FGSV Merkblatt fur die Anlage von

Abbildung 9: Préaferenzlésung zur Um-

gestaltung des Knoten-
Kreisverkehren und in Abhangigkeit der Befahrbarkeit an- punktes Blitzkuhlenstral3e /
An der Rennbahn

gelegt.

Die Zufahrten des Kreisverkehres werden mit einer Breite von 3.75 m ausgebildet. Aufgrund der
Schleppkurven variieren die Breiten der Kreisverkehrsausfahrten. Die Ausfahrt des 0&stlichen
Kreisverkehrsarmes wird mit einer Breite von min. 4.75 m ausgebildet. Die Breiten der Ausfahrten im
Siden und Westen betragen jeweils min. 4.00 m. In allen Kreisverkehrsarmen sind Fahrbahnteiler mit
regelkonform abgesetzten Querungshilfen geplant. Die Querungshilfen sind jeweils 2.50 m breit und
mindestens 4.00 m lang. Die Lange der Fahrbahnteiler betrégt 8.50 m. Die Querungen werden gesichert
als FuRgangeriberwege mit entsprechender Ausstattung ausgefuhrt.

Der Radverkehr wird auf der Kreisfahrbahn gefuhrt. An den westlichen und 6stlichen Kreisverkehrs-
armen schlieBen Radfahrstreifen an. Ungefahr 10.00 m vor den Fahrbahnteilern enden die Radfahr-
streifen an der Knotenpunktzufahrt mit einer kurzen Schutzstreifenmarkierung gemafR ERA 2010. An
den Kreisverkehrsausfahrten beginnen die Radfahrstreifen kurz hinter den Querungshilfen. Zurzeit ist
fur die sudliche Knotenpunktzufahrt keine Radverkehrsanlage in der Rahmenplanung des Trabrenn-
bahngelandes vorgesehen und daher werden zu diesem Zeitpunkt Radfahrer zusammen mit dem mo-
torisierten Verkehr gefihrt.

An diesem Kreisverkehr werden die Gehwege von der Kreisverkehrsfahrbahn abgeriickt. In den 3.00 m
breiten Abstandsflachen zwischen Gehweg und Kreisfahrbahn kénnen Griinstreifen untergebracht wer-
den. Die Breite der Gehwege betragt min. 2.50 m. An der Nordseite wird eine Gehweguberfahrt ausge-
bildet, damit ein nordlich gelegenes Grundstiick angebunden werden kann. Die Gehweguberfahrt wird
dabei mit einer Bordabsenkung (+ 3 cm) geplant und somit von der Kreisfahrbahn abgetrennt.
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7.6 AN DER RENNBAHN - SIEMENSSTRASSE

Der Abschnitt weist den gleichen Regelquerschnitt der befestigten Flachen auf, wie der Abschnitt May-
bachstral’e - An der Rennbahn (Abchnitt 7.4). Der Querschnitt wird somit im Vergleich zur Bestands-
situation um ca. 4.15 m verbreitert. Die Flachen fur die Verbreiterung werden fir einen Parkstreifen von
2.50 m Breite, unterbrochen von Baumscheiben, und einen Gehweg von 2.50 m Breite verwendet. Auf-
grund der Flachenverfiigbarkeit kbnnen neben den befestigten Bereichen noch ca. 8.75 m fir Grin-
flachen oder &hnliches entwickelt werden.

Der Knotenpunkt Siemensstral3e ist so geplant, dass weiterhin Linkabbiegestreifen zu Verfiigung
stehen. Die Aufstelllangen der Linksabbiegestreifen betragen ca. 30.00 m und die Verziehungslangen
sind mit ca. 50.00 m geplant. Ostlich des Knotenpunktes SiemensstraRe wird der Regelquerschnitt in
Verbindung mit der Riickverziehung des Linksabbiegers verschmaélert. Hier endet zudem das Langs-
parken auf der Stdseite der Blitzkuhlenstral3e.

1\ Al
\ Baustoﬁhé%dgljﬁ‘

i

Abbildung 10: Praferenzlésung zur Umgestaltung des StraRenraums im Abschnitt An der
Rennbahn und SiemensstralRe

Aufgrund der Platzverhéltnisse endet am Beginn der Verziehungsflache des Linksabbiegers der sid-
liche Radfahrstreifen und wird als Schutzstreifen in einer Breite von 1.50 m fortgefiihrt. Der nérdliche
Fahrstreifen verlauft durchgehend parallel zum nérdlichen Gehweg, hier ist auf der gesamten Lange
Ostlich der SiemensstralRe ein Schutzstreifen angelegt.

Im Bestand sind Radfahrstreifen markiert, diese spiegeln jedoch nicht die erforderlichen Breiten der
ERA 2010 wieder. Damit eine Benutzungspflicht gegeben ist, sind die Regelbreiten bei der Neuplanung
eingehalten (Schutzstreifen 1.25 m/1.50 m; Radfahrstreifen 1.85 m).

Der Alleecharakter der BlitzkuhlenstraRe endet in diesem Bereich, da dstlich der Querschnittseinengung
keine Moglichkeiten fir eine beidseitige Baumbepflanzung geben sind.
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Regelguerschnitt RO05 (Anlage 3.5):
(Bestands) Gehweg (inkl. Bestandsbaume): ........... ~1.30m-~350m
Parkstreifen: ... 250m
Radfahrstreifen/Schutzstreifen: ..........c.cccocvvvvennen, 1.85m/1.50 m
Fahrbahn:.......ccccooiii e 6.50 m (Bus-Linienverkehre)
Radfahrstreifen/Schutzstreifen: 1.85 m/1.50 m
Parkstreifen / Baumscheiben / Grinflache: ............. 250 m
GENWEQ: ..t 250 m
GriuNflACNE: ...oee e ~8.75m

7.7 SIEMENSSTRASSE - BERGHAUSER STRASSE

Der letzte Abschnitt zwischen Siemensstralle und Berghduser Stral3e ist durch Bestandsbdaume im
ndrdlichen Gehwegbereich gepragt. Aufgrund der Platzverhdaltnisse kann auf der Stdseite kein Park-
streifen ausgebildet werden. Der sudliche Gehweg ist mit einer Breite von 2.50 m geplant, muss jedoch
im Bereich der Aufweitung (Werkszufahrt) auf 2.00 m verschmélert werden. Als Radverkehrsanlage
werden Schutzstreifen angelegt, welche 6stlich der Berghduser Stral3e an vorhandenen Radfahrstreifen
anknupfen.

Im Bestand sind Radfahrstreifen markiert, diese spiegeln jedoch nicht die erforderlichen Breiten der
ERA 2010 wieder. Damit eine Benutzungspflicht gegeben ist, sind die Regelbreiten bei der Neuplanung
eingehalten (Schutzstreifen 1.25 m/1.50 m; Radfahrstreifen 1.85 m).

Regelquerschnitt RQ06 (Anlage 3.6):

(Bestands) Gehweg (inkl. Bestandsbaume)............ ~1.30m-~3.00m
Parkstreifen: ... 250m

SCNULZSIIEIfEN: ..eeeiiie e 1.50m

Fahrbahn: ..., 6.50 m (Bus-Linienverkehre)
SCNULZSIIEIfEN: ..eeeiieie e 1.50m

GENWEQG: .t 200m-250m

-38 -



Alanke

mbrosius

StralRenraumkonzept Blitzkuhlenstrae in Recklinghausen

8. KOSTENSCHATZUNG

Die Schatzung der StralRenbaukosten auf der Grundlage des derzeitigen vorliegenden Planungsstandes
wurde weitgehend nach einem Flachenansatz der verschiedenen Verkehrsanlagen unterschiedlicher
Nutzer erstellt. Die in den einzelnen Streckenabschnitten / Knotenpunkten zu erwartenden Kosten fir
den StraRenbau einschlie3lich der Kosten fiir Baustelleneinrichtung sind in der Kostenschatzung im
Anhang 7dargestellt.

In der Kostenschatzung nicht sind Planungs- / Honorarkosten, Kosten fir Grunderwerb, Abbruch von
Gebauden oder kleineren Bauteilen, Zulagen fir die Entsorgung von belastetem Material, Kanalbau-
mafinahmen, Anschlussleitungen, Beleuchtung, Verkehrsleit- und regelungstechnik (z.B. Wegweisung),
Stadtmobiliar (z.B. Banke, Fahrradstéander, Miilleimer) sowie MaRnahmen an Ver- und Entsorgungs-
leitungen.

Fur die einzelnen Streckenabschnitte bzw. Knotenpunkte ergeben sich demnach folgende Baukosten:

Abschnitt Herner Straf3e - Heidestrale:..........c.ococeevviveiiniie e 684.000,00 €
Abschnitt Heidestral3e - MaybachstralBe:..........cccccovvevvviviviiii 353.000,00 €
Kreisverkehr Maybachstraflle: .............uuuuuviuiiimieiiiiiiieiiieinininineeeinienn. 382.000,00 €
Abschnitt Maybachstralle - An der Rennbahn:...................ccccce 836.000,00 €
Kreisverkehr An der Rennbahn:...........ccccoiviiiiii e 334.000,00 €
Abschnitt An der Rennbahn - SiemensstrafBe:..........cccoccevivveverinnnnn. 1.247.000,00 €
Abschnitt Siemensstralie - BerghauserstralRe: .........cccccccvvvvviveviiinnnnnnn. 666.000,00 €
Gesamtkosten Strafdenbau (Brutto): ........ccccoeeeeiiiiiiiiiiiiiecee e 4.502.000,00 €
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Recklinghausen - Verkehrsgutachten BlitzkuhlenstraRe

R+T Anlage 1-1

Auswertung Knetenstremzahlung vorm 18.04.2015

Verkehrs-
planung

Verkehrszdhlung in Recklinghausen
vom 16.04.2015
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Blitzkuhlenstr_HernerStr.xlsm/28.07.2015

Abbildung 1:  ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Herner StraBe / Hohenhorster Weg
/ BlitzkuhlenstraBe in der Morgenspitzenstunde 7.15 - 8.15 Uhr

Ergebnisse der Verkehrszdhlung vom 16. April 2015
(Quelle: Stadt Recklinghausen)
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Recklinghausen - Verkehrsgutachten Blitzkuhlenstrake
R +T Anlage 1-1
Auswertung Knetenstremzahlung vorm 18.04.2015
Verkehrs-
planung

Verkehrszdhlung in Recklinghausen
vom 16.04.2015

Spitzenstunde von 16:30 bis 17:30 Uhr
KP BlitzkuhlenstraRe/ Herner Stralle
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Blitzkuhlenstr_HernerStr.xlsm/28.07.2015

Abbildung 2:  ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Herner StraBe / Hohenhorster Weg
/ BlitzkuhlenstraBe in der Nachmittagsspitzenstunde 16.30 - 17.30 Uhr
Ergebnisse der Verkehrszdhlung vom 16. April 2015
(Quelle: Stadt Recklinghausen)
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Recklinghausen - Verkehrsgutachten Blitzkuhlenstrake
R +T Anlage 1-2
Auswertung Knetenstremzahlung vorm 18.04.2015
Verkehrs-
planung

Verkehrszdhlung in Recklinghausen
vom 16.04.2015
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Blitzkuhlenstr_MaybachStr.xlsm/28.07.2015

Abbildung 3:  ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt BlitzkuhlenstraBe / MaybachstraBe
in der Morgenspitzenstunde 7.15 - 8.15 Uhr

Ergebnisse der Verkehrszdhlung vom 16. April 2015
(Quelle: Stadt Recklinghausen)
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Recklinghausen - Verkehrsgutachten Blitzkuhlenstrake
R +T Anlage 1-2
Auswertung Knetenstremzahlung vorm 18.04.2015
Verkehrs-
planung

Verkehrszdhlung in Recklinghausen
vom 16.04.2015

Spitzenstunde von 16:00 bis 17:00 Uhr
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Abbildung 4:  ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt BlitzkuhlenstraBe / MaybachstraBe
in der Morgenspitzenstunde 16.00 - 17.00 Uhr
Ergebnisse der Verkehrszdhlung vom 16. April 2015
(Quelle: Stadt Recklinghausen)
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Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme
®|5
A Knotenpunkt: @tzkumenstraﬂe / Maybachstrafie |
[7)] Verkehrsdaten: Datum:| Prognose & Planung
Gl Uhrzeit:| Morgenspitze  Analyse
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45|s
3] @ Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: @ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerket
" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerket
" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1
Umrechnungsfaktor:
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen Fultganger Anzahl der Fahrstreifen Aubendurchmesser
StralBenname Nr. in der Zufahrt beriicksichtigen im Kreis D [m]
Blitzkuhlenstralle 1 w1 2 2
Planstraiie West 2 @1 2 W
@1 2 38
Blitzkuhlenstralie 3 &1 2 2
Maybachstralie 4 =1 2 v

Bemessungsverkehrsstdrken und Verkehrszusammensetzung
von nach Ver- Rad LV Lkw+Bus Lkwk Fz Fg N Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt Ausfahrt kehrs- QRad | Qv QikwsBus | Qi sk, 9rz ra.i feg, Qpe
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fzihn] [Farh] [ [Pkw-E/h]
4 14 (1) 97 3 100 - 1,015 101,5
3 13 (2) 369 22 391 1,028 402
1 2 12 (3) 35 2 37 1,027 38
1 11(1W) a == 1,000 0
F1 139
1 21 (4) 82 2 84 1,012 85
4 24 (5) 13 13 1,000 13
2 3 23 (6) 41 1 42 - 1,012 42,5
2 22(2W) 0 1,000 0
F2 nmm s - --- -ee - 114
2 32 (7) 17 1 18 1,028 18,5
1 31(8) 409 30 439 - 1,034 454
3 4 34 (9) 111 6 117 1,026 120
3 33(3W) 0 1,000 0
F3 S — - - i - 139
3 43(10) 87 4 101 -—- 1,020 103
2 42 (11) 6 6 1,000 6
4 1 41(12) 230 3 233 --- 1,006 2345
4 44(4W) 7] - 1,000 0
F4 e - - - rtn - 119

Hochrechnungsfaktor:

HBS-Berechnung PROGNOSE - Morgenspitze
Kreisverkehr Blitzkuhlenstrale / Maybachstrafe / Planstrale West Anhang 2a
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Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

Knotenpunkt:

3 Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke:

Blitzkuhlenstrafle / Maybachstrafle

Datum: Prognose
Uhrzeit: Morgenspitze

Planung

Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Qualitatsstufe: D

1581 Fz/h

1618 Pkw-E/h

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten

Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fultganger
Zufahrt
Uz frez Qre 2 QrE ki Geg, fi Cre,
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 528 1.026 542 128 1130 0,966 1092
2 139 1,011 141 607 738 0,987 728
3 574 1,032 593 200 1067 0,967 1033
4 340 1,010 344 558 775 0,984 763
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt C R; t i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QsV
1 1064 536 6,7 A
2 720 581 6,2 A
3 1000 426 84 A
4 755 415 8,7 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV g, A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt (Pkw-E/h]
1 774 nicht ausgelastet
2 63 nicht ausgelastet
3 548 nicht ausgelastet
4 235 nicht ausgelastet

HBS-Berechnung PROGNOSE - Morgenspitze

Kreisverkehr Blitzkuhlenstralle / Maybachstrafie / Planstrafle West

Anhang 2a
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A lanke

y
,ﬁﬂmbrosius

Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme

4E

(il

@<

W4

@

>®

Knotenpunkt: |BlitzkuhlenstraBe / Maybachstrafe

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben: Mittlere

Datum:|Prognose |

Uhrzeit:|Nachmittagsspilze  analyse

Wartezeit ty, = 45
Qualitatsstufe: D

® Planung

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerket

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkel

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingﬂﬂen

Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen FuBganger Anzahl der Fahrstreifen Aulbendurchmesser
Strallenname N, in der Zufahrt berticksichtigen im Kreis D [m]
Blitzkuhlenstralie 1 1 2 W
Planstrafie West 2 &1 2 v
1 2 38
Blitzkuhlenstralie 3 &1 2 ~2
Maybachstraie 4 ol 2 v

Bemessungsverkehrsstdarken und Verkehrszusammensetzung
von nach Ver- B Rad LV Lkw+Bus Lkwk Fz Fg - Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt Ausfahrt kehrs- ORaa, uvi AikweBus | Ok, GFai Arq. foe, Qeg
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwkK/h] [Fz/h] [Fa/h] [ [Pkw-E/h]
4 14 (1) 208 2 210 1,005 214
3 13 (2) 476 16 492 1,016 500
1 2 12 (3) 70 1 71 1,007 71,5
1 11(1W) 0 - 1,000 0
F1 --- - - - - - 121
1 21 (4) 57 1 58 1,009 58,5
4 24 (5) 10 10 E 1,000 10
2 3 23 (6) 28 1 29 = 1,017 29,5
2 22(2W) 0 = 1,000 0
F2 - ~ - - = - 126
2 32 (7) 34 1 35 - 1,014 35,5
1 31(8) 461 13 474 --= 1,014 480,5
3 4 34(9) 164 3 167 1,009 168,5
3 33(3W) 0 - 1,000 0
F3 - - - - - - 128
3 43 (10) 143 3 146 - 1,010 1475
2 42 (11) 12 12 e 1,000 12
4 1 41(12) 142 4 146 1,014 148
4 44(4W) 0 - 1,000 0
F4 -— - - - - - 109
Hochrechnungsfaktor: 1,0000
HBS-Berechnung PROGNOSE - Nachmittagsspitze
Kreisverkehr Blitzkuhlenstralie / Maybachstrale / Planstrae West Anhang 2b



Straflenraumkonzept Blitzkuhlenstralie in Recklinghausen

/_,ﬁﬁﬂlanke

/ﬁmbrosius

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

®|y
Knotenpunkt: Blitzkuhlenstrale / Maybachstralle
®
[E3] Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Kl Uhrzeit: Nachmittagsspitze
Qq Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Qualitatsstufe: D
Y@
Knotenverkehrsstarke: 1850 Fz/h
1873 Pkw-E/h
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitdten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fultganger
Zufahrt
Qzi frezi Qre 2 Ape ki Gee,i fii Cek,
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] -] [Pkw-E/h]
1 773 1,012 783 195 1071 0,977 1047
2 97 1,010 98 859 552 0,993 548
3 676 1,013 685 280 1000 0,975 974
4 304 1,012 308 575 762 0,988 753
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QsVv
1 1034 261 13,6 B
2 543 446 8,1 A
3 962 286 12,4 B
4 744 440 8,2 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV,, B
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstérke
Ausfahrt [Pkw-E/h]
1 687 nicht ausgelastet
2 119 nicht ausgelastet
3 677 nicht ausgelastet
4 390 nicht ausgelastet

HBS-Berechnung PROGNOSE - Nachmittagsspitze

Kreisverkehr Blitzkuhlenstrale / Maybachstralle / Planstralle West

Anhang 2b




Straflenraumkonzept Blitzkuhlenstralle in Recklinghausen

A4

lanke

ﬁ mbrosius

Eingabewerte Kreisverkehr, 3 Arme

®<

Rfa

D@
[Z]

Knotenpunkt: |BlitzkuhlenstraBe / PlanstraBe Ost

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Datum:
Uhrzeit:

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:

Prognose |

Morgenspitze

45(s

@ Planung

" Analyse

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

(" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen FuRgéanger Anzahl| der Fahrstreifen Auftendurchmesser
StraRenname Nr. in der Zufahrt beriicksichtigen im Kreis D [m]
Blitzkuhlenstralie 1 + 1 2 ™
Planstrafle Ost 2 " 1 2 ™ @1 ) 38
Blitzkuhlenstrafie 3 @1 2 il

Bemessungsverkehrsstﬁrken und Verkehrszusammensetzung

von nach Ver- Rad LV Lkw+Bus Lkwk Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt Ausfahrt kehrs- QRad,i Quvi Qi kow+Bus Qiowic Qrz, Qrg foEj arE)
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fgih] [-] [Pkw-E/h]
3 13(1) 466 26 492 - 1,026 505
" 2 12 (2) 41 1 42 1,012 42,5
1 11(1W) 0 -- 1,000 0
F1 - 200
1 21 (3) 95 2 97 1,010 98
2 3 23 (4) 41 1 42 1,012 42,5
2 22(2W) 0 - 1,000 0
F2 - - 200
2 32 (5) 18 1 19 - 1,026 19,5
3 1 31 (6) 442 35 477 1,037 4945
3 33(3wW) 0 - 1,000 0
F3 -- - - 200
Hochrechnungsfaktor:

HBS-Berechnung PROGNOSE - Morgenspitze
Kreisverkehr Blitzkuhlenstrafie / Planstralte Ost

Anhang 3a



Strallenraumkonzept Blitzkuhlenstralle in Recklinghausen

A lanke

/4 Imbrosius

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

g 3 Knotenpunkt: Blitzkuhlenstrafie / Planstrafle Ost
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: Morgenspitze
1] A Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
@4 @ Qualitatsstufe: D
F]
Knotenverkehrsstdrke: 1169 Fz/h
1202 Pkw-E/h

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten

Fahrzeuge Pkw-E / Fz | Verkehrsstarke | Verkehrsstiarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fultganger
Zufahrt
Oz feez QrE,zi Qreki Gpg;| fri Cee,i
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 534 1,025 548 20 1226 1,000 1226
2 139 1,011 141 505 816 1,000 816
3 496 1,036 514 98 1156 1,000 1156
Beurteilung der Verkehrsqualitat
; Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt (of R, tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 1196 662 54 A
808 669 54 A
1115 619 58 A
erreichbare Qualittsstufe QSV,, A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt Auslastun
[Pkw-E/h] 9
1 593 nicht ausgelastet
62 nicht ausgelastet
3 548 nicht ausgelastet

HBS-Berechnung PROGNOSE - Morgenspitze
Kreisverkehr Blitzkuhlenstrale / Planstralle Ost

Anhang 3a



Stralienraumkonzept Blitzkuhlenstrafie in Recklinghausen

4
,ﬂ-ilanke

e
i 'mbrosius

Eingabewerte Kreisverkehr, 3 Arme

Dfa

®<

Le
izl

Zielvorgaben:

Knotenpunkt: |Blitzkuhlenstrafe / Planstralie Ost

Verkehrsdaten:

Mittlere Wartezeit t, = 45|s
Qualitatsstufe: D

Datum:|Prognose |

@ Planung

Uhrzeit:| Nachmittagsspitze Analyse

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwererkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbeding&:ﬂen

Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen Fulganger Anzahl der Fahrstreifen Aufiendurchmesser
StraRenname Nr. in der Zufahrt berlicksichtigen im Kreis D [m]
Blitzkuhlenstrale 1 @1 2 i
Planstrafie Ost 2 @1 2 [ @ 1 2 38
Blitzkuhlenstralie 3 @~ 1 2 I
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
von nach Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt Ausfahrt kehrs- QRad,i Quvi Qi kow+Bus,i Qi ki OFzi OFg. fre Qpe,
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/n] [Fa/h] 8] [Pkw-E/h]
3 13 (1) 565 19 584 1,016 593,5
1 2 12 (2} 82 1 83 - 1,006 83,5
1 T1(1W) 7] -- 1,000 0
F1 - -- - - - - 200
1 21(3) 66 2 68 — 1,015 69
4 3 23 (4) 28 1 29 - 1,017 29,5
2 22(2W) v} - 1,000 0
F2 - - - - - 200
2 32 (5) 34 1 35 - 1.014 35,5
3 1 31(6) 593 15 608 - 1,012 615,5
3 33(3wW) o == 1,000 0
F3 - s - - - - 200
Hochrechnungsfaktor:
HBS-Berechnung PROGNOSE - Nachmittagsspitze
Kreisverkehr Blitzkuhlenstrafle / Planstrafie Ost Anhang 3b




/.zfig.lanke

A
x.dmbmsius

Strafienraumkonzept Blitzkuhlenstralle in Recklinghausen

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

Knotenpunkt: Blitzkuhlenstrale / Planstrafe Ost

Verkehrsdaten: Datum: Prognose

Uhrzeit: Nachmittagsspitze

Planung

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s

Qualitatsstufe: D

1407 Fz/h
1427 Pkw-E/h

Knotenverkehrsstarke:

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Zufahrten

Fahrzeuge Pkw-E / Fz | Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitat
— Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRganger
gz fre 2 Qpezi Qpe ki Gee; fr) Cpe,
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 667 1,015 677 36 1212 1,000 1212
97 1,015 99 594 748 1,000 748
643 1,012 651 69 1182 1,000 1182
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapmétsreseme mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G, R ) stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 1194 527 6,8 A
2 736 639 5,6 A
3 1167 524 6,9 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV,,, A
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt Ve?;i:_s;::]rke Auslastung
1 685 nicht ausgelastet
2 119 nicht ausgelastet
3 623 nicht ausgelastet

HBS-Berechnung PROGNOSE - Nachmittagsspitze
Kreisverkehr Blitzkuhlenstrafie / Planstrafie Ost

Anhang 3b




Straenraumkonzept Blitzkuhlenstralie in Recklinghausen

vk

P
P

Jlanke

imbrosius

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zufahrt A ‘—.—_s
7
3—’ i Zufahrt C
3ﬂ
Zufahrt B8
4 6

Zielvorgaben:

A-C

/B

Knotenpunkt: | Blitzkuhlenstralie

Planstralie Ost

Datum:|Prognose

Uhrzei

Zufahrt B: p]
Mittlere Wartezeit t,, = 45|s
Qualitatsstufe: D

t:| Morgenspitze

AV r@

& Planung

" Analyse

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

@+ liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1, 1(

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen

Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit FuRgénger | Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS / |Aufstellplatze | vorfahrirechtl. Unterordn, Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU
2 @1 2
A 3 - I F Et r
4 i
B 6 Ji r 5 F r
4+6 r
c " r -
a & 2
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LY Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E [ Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- Qrad i Quv, Quiow+Bus,i Qlicwtt.i ez Qrg,i fre i Qre i
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkwh] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [ [Pkw-E/h]
2 466 26 492 1,026 505
A 3 41 1 42 1,012 43
F12 - — 200
4 95 2 97 1,010 98
B 6 41 1 42 1,012 43
F34 — 200
7 18 1 19 1,026 20
c 8 442 35 477 1,037 495
F56 - =
Hochrechnungsfaktor:

HBS-Berechnung PROGNOSE - Morgenspitze
Vorfahrt Blitzkuhlenstralle / Planstralte Ost

Anhang 4a



4 lanke

M&mb rosius

Straflenraumkonzept Blitzkuhlenstrafie in Recklinghausen

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

i g Zufahrt C Knotenpunkt: Blitzkuhlenstraiie Planstrafie Ost
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 1169 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qp.i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,281 -
3 (1) 0 1600 0,844 1350 0,031 -—
B 4 (3) 1009 285 0,919 253 0,387 -
6 (2) 513 641 1,000 641 0,066
c 7 (2) 534 700 0,844 590 0,033 0,967
8 (1) — 1800 1,000 1800 0,275
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi free s Cre i G grad x reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qasv
A 2 492 1,026 1800 1754 0,281 1262 0.0 A
3 42 1,012 1350 1334 0,031 1292 28 A
B 4 97 1,010 253 250 0,387 153 23,4 C
6 42 1,012 641 633 0,066 591 6,1 A
c 7 19 1,026 590 575 0,033 556 6,5 A
8 477 1,037 1800 1736 0,275 1259 0,0 A
A 2+3 534 1,025 1755 1711 0,312 1177 3.1 A
B 4+6 139 1,011 310 306 0,454 167 214 Cc
Cc 7+8 - = — =-a - - ===
erreichbare Qualitiatsstufe QSVFZ.Ees C

HBS-Berechnung PROGNOSE - Morgenspitze

Vorfahrt Blitzkuhlenstralle / Planstralle Ost

Anhang 4a
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Straflenraumkonzept Blitzkuhlenstrale in Recklinghausen & mbrosius

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrz, fre C; S Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 139 1,011 306 95 2,42 19
c 7 19 1,026 575 95 0,10 7
Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt | Mittel- | Fulganger- Up.i Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
i 4 1011 12,0
A nein F2 534 12,0 C
F23 - - =
F23 - - <
B nein Fa 0 139 0,9 09 A
F4 139
F45 = —
F45 = = =
C nein F5 492 988 15 11,5 Cc
F6 496
erreichbare Qualititsstufe QSVFH“ C
Qualitdt des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Api Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] QsVv
A R11 -
B R2 i —
C RS
erreichbare Qualititsstufe QSVegrad,ges -

HBS-Berechnung PROGNOSE - Morgenspitze
Vorfahrt Blitzkuhlenstralle / Planstralle Ost

Anhang 4a



Straflenraumkonzept Blitzkuhlenstrafle in Recklinghausen

4 lanke

F | "
& 'mbrosius

Eingabewerte Einmiindung innerorts

A-C

/B

Knotenpunkt:| BlitzkuhlenstraRe

Planstrafie Ost

Zufahrt A _ 8
7
e & hnc
3 ‘
Verkehrsdaten:
ZufahrtB Verkehrsregelung:
46

Zielvorgaben:

Datum:|Prognose

Uhrzeit:| Nachmittagsspitze«~ Analyse

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:

= Planung

SvARY:

45|s

D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1t

Umrechnungsfaktor:

1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Fuliganger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrecht!. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n[Pkw-E] | wvorhanden FGU
A ) 1 2
3 r r~ = & r
4 =
B 6 £ r I r~ I
4+6 i
B 7 4 . -
8 @1 C 2 it [
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRad Quyj Qi kw s s i Qkwk i Qrzi Qrgi for; Gpei
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [ [Pkw-E/h]
2 565 19 584 1,016 594
A 3 82 1 83 --- 1,006 84
F12 - s 200
4 66 2 68 s 1,015 69
B 6 28 1 29 == 1,017 30
F34 = i 200
7 34 1 35 -— 1,014 36
Cc 8 593 15 608 1,012 616
F56 = = =
Hochrechnungsfaktor:
HBS-Berechnung PROGNOSE - Nachmittagsspitze
Vorfahrt Blitzkuhlenstrale / Planstrae Ost Anhang 4b



Strallenraumkonzept Blitzkuhlenstralie in Recklinghausen

i
i lanke

,Lr‘?ﬁ-l'nhl'osius

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A

e
A

4

Zufahrt B

4 6

Knotenverkehrsstirke:

1407 Fz/h

w T
Zufahrt C

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

Knotenpunkt: Blitzkuhlenstralle

Datum: Prognose
Uhrzeit: Nachmittagsspitze

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit t, =
Qualitatsstufe:

Vv

/B

Planstralle Ost

Planung

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

Kapazitaten der Einzelstrome

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qi G; faktor f; Cee; grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
x 2 (1) 1800 1,000 1800 0,330 -
3 (1) 0 1600 0,844 1350 0,062 -
B 4 (3) 1269 200 0,919 171 0,404 -—
6 (2) 626 559 1,000 559 0,053 -—
c X2 667 602 0,844 507 0,070 0,930
8 (1) 1800 1,000 1800 0,342 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittiere Cualitats-
Zufahrt | Strom Qrz, foe; Cee; C grad x reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 584 1,016 1800 1771 0,330 1187 0,0 A
3 83 1,006 1350 1342 0,062 1259 29 A
B 4 68 1,015 171 168 0,404 100 35,6 D
6 29 1,017 559 549 0,053 520 6,9 A
c 7 35 1,014 507 500 0,070 465 T A
8 608 1,012 1800 1778 0,342 1170 0.0 A
A 2+3 667 1,015 1729 1703 0,392 1036 35 A
B 4+6 97 1,015 216 213 0,456 116 31,0 D
C 7+8 - - -— - - -— - -
erreichbare Qualitatsstufe QSVFH“ D

HBS-Berechnung PROGNOSE - Nachmittagsspitze
Vorfahrt Blitzkuhlenstralte / Planstralle Ost

Anhang 4b



Straenraumkonzept Biitzkuhlenstralie in Recklinghausen

/&%mbrosius

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrzi foe | G S Ns Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 97 1,015 213 95 241 19
c o 35 1,014 507 95 0,22 7

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome
Hauptstréme Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Zufahrt | Mittel- | Fullgdnger- Tpai Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
e = 1275 18,9
A nein F2 667 18,9 D
F23 -- e -
F23 -
B nein i 0 97 06 0.6 A
F4 a7
F45 - — -
F45 - -
c :
nein F5 584 1927 175 17,5 D
F6 643
erreichbare Qualititsstufe QSVFE“ D

Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
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Alanke

StraBenraumkonzept BlitzkuhlenstraBe in Recklinghausen mbrosius
Kostenschétzung
BlitzkuhlenstraBe Recklinghausen
1 Herner StraBe - HeidestraBe
Grundlage: Vorplanung
StraBenbau
EP Menge GP
1 Baustelleneinrichtung / Verkehrssicherung
Pos 1 StraBenbau 25.000,00 € 1 Psch 25.000,00 €
2 StraBBenbauarbeiten - Abbruch & Entsorgung
Pos 1 wvorh. Fahrbahn Asphaltbauweise abbrechen
30,00 €/gm 140 gm 4.200,00 €
Pos 2 vorh. Fahrbahn Asphaltdeckschicht frasen
15,00 €/gm 3200 gm 48.000,00 €
Pos 3 vorh. Pflasterflachen abbrechen
15,00 €/gm 2900 gm 43.500,00 €
Pes 4 vorh. Grunflachen zurlickbauen
10,00 €/gm 110 gm 1.100,00 €
Pos 5 vorh. Borde abbrechen
10,00 €/m 1000 m 10.000,00 €
Pos 6 vorh. Rinnen abbrechen
10,00 €/m 600 m 6.000,00 €
Pos 7 Baume fallen
200,00 €/ Stk 7 Stk 1.400,00 €
Pos 8 vorh. StraBenablaufe abbrechen
100,00 €/ Stk 21 8tk 2.100,00 €
Pos 9 vorh. Beschilderung aufnehmen
1.000,00 € 1 Psch 1.000,00 €
3 StraBenbauarbeiten - Neubau (Lieferung & Herstellung)
Pos 1 Fahrbahn Asphaltbauweise Vollausbau
110,00 €/qgm 500 qm 55.000,00 €
Pos 2 Fahrbahn Asphalideckschicht auf Frésflachen
15,00 €/qm 3200 gm 48.000,00 €
Pos 3 Fahrbahn Asphaltdeckschicht/ - Binderschicht auf Frasflachen
30,00 €/gm 0 gm 0,00 €
Pos 4 Fahrbahn Betonbauweise
160,00 €/gm 0gm 0,00 €
Pos 5 Pilasterflachen Gehweg Vollausbau
60,00 €/gm 1500 qm 80.000,00 €
Pos 6 Pflasterflachen Radweg Vollausbau
60,00 €/gm 100 gm 6.000,00 €
Pos 7 Pflasterflachen tberfahrbar Vollausbau PKW
80,00 €/gm 700 gm 56.000,00 €
Pos 7 Pflasterflachen tberfahrbar Vollausbau LKW
80,00 €£/gm 50 gm 4.000,00 €
Pos 8 Grinflache
10,00 €/gm 300 gm 3.000,00 €
Pos 9 Bewuchs
50,00 €/gm 0 gm 0,00 €
Pos 10 Baumpflanzungen
300,00 €/ Stk 0 Stk 0,00 €
Pos 11 Hoch-/ Rundborde & Rinnenflussbahn setzen
60,00 €/m 1200 m 72.000,00 €
Pos 12 Tiefborde setzen
25,00 €/m 300 m 7.500,00 €
Pos 13 Sonderborde

Tabelle 1a:

Kostenschatzung StraBenbau Abschnitt Herner StraBe - HeidestraBe
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StraBenraumkonzept BlitzkuhlenstraBe in Recklinghausen
Kostenschétzung
BlitzkuhlenstraBe Recklinghausen
1 Herner StraBe - HeidestraB3e
Grundlage: Vorplanung
StraBenbau
EP Menge GP
70,00 €/m 50 m 3.500,00 €
Pos 14 Stra3enablaufe
800,00 €/ Stk 25 Stk 19.840,00 €
Pos 15 Markierung
500 €/m 1000 m 5.000,00 €
Pos 16 Beschilderung
10.000,00 € 1 Psch 10.000,00 €
Baukosten (netto) 522.140,00 €
+ 10 % far Unvorhergesehenes 52.214.00 €
574.354,00 €
+19 % MWSt 109.127.26 €
Kosten Stra3enbau (brutto) 683.481,26 €
Gerundet 684.000.00 €

Tabelle 1b:

Hinweis: Diese Kostenschatzung beinhaltet nicht:

Abbruch von Gebauden oder kleineren Bauteilen, Zulagen far die Entsorgung von belastetem Material, KanalbaumaBnahmen,
Beleuchtung, Verkehrsleit- und regelungstechnik (z.B. Wegweisung}, Ma3nahmen flr provisorische Verkehrsfihrungen wahrend der
Bauzeit, Stadtmobiliar (z.B. Banke, Fahrradstander, Malleimer), MaBnahmen an Ver- und Entsorgungsleitungen

Kostenschatzung StraBenbau Abschnitt Herner StraBe - HeidestraBe
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Alanke

StraBenraumkonzept BlitzkuhlenstraBe in Recklinghausen mbrosius
Kostenschétzung
BlitzkuhlenstraBe Recklinghausen
2 Heidestraie - MaybachstrafBe
Grundlage: Vorplanung
StraBenbau
EP Menge GP
1 Baustelleneinrichtung / Verkehrssicherung
Pos 1 StraBenbau 15.000,00 € 1 Psch 15.000,00 €
2 StraBBenbauarbeiten - Abbruch & Entsorgung
Pos 1 wvorh. Fahrbahn Asphaltbauweise abbrechen
30,00 €/gm 130 gm 3.800,00 €
Pos 2 vorh. Fahrbahn Asphaltdeckschicht frasen
15,00 €/gm 1700 gm 25.500,00 €
Pos 3 vorh. Pflasterflachen abbrechen
15,00 €/gm 1400 gm 21.000,00 €
Pes 4 vorh. Grunflachen zurlickbauen
10,00 €/gm 0 gm 0,00 €
Pos 5 vorh. Borde abbrechen
10,00 €/m 600 m 6.000,00 €
Pos 6 vorh. Rinnen abbrechen
10,00 €/m 400 m 4.000,00 €
Pos 7 Baume fallen
200,00 €/ Stk 1 Stk 200,00 €
Pos 8 vorh. StraBenablaufe abbrechen
100,00 €/ Stk 12 Stk 1.200,00 €
Pos 9 vorh. Beschilderung aufnehmen
1.000,00 € 1 Psch 1.000,00 €
3 StraBenbauarbeiten - Neubau (Lieferung & Herstellung)
Pos 1 Fahrbahn Asphaltbauweise Vollausbau
110,00 €/qgm 130 qm 14.300,00 €
Pos 2 Fahrbahn Asphalideckschicht auf Frésflachen
15,00 €/qm 1700 gm 25.500,00 €
Pos 3 Fahrbahn Asphaltdeckschicht/ - Binderschicht auf Frasflachen
30,00 €/gm 0 gm 0,00 €
Pos 4 Fahrbahn Betonbauweise
160,00 €/gm 0gm 0,00 €
Pos 5 Pilasterflachen Gehweg Vollausbau
60,00 €/gm 1000 qm 60.000,00 €
Pos 6 Pflasterflachen Radweg Vollausbau
60,00 €/gm 0 gm 0,00 €
Pos 7 Pflasterflachen tberfahrbar Vollausbau PKW
80,00 €/gm 400 gm 32.000,00 €
Pos 7 Pflasterflachen tberfahrbar Vollausbau LKW
80,00 €£/gm 0 gm 0,00 €
Pos 8 Grinflache
10,00 €/gm 0 gm 0,00 €
Pos 9 Bewuchs
50,00 €/gm 0 gm 0,00 €
Pos 10 Baumpflanzungen
300,00 €/ Stk 0 Stk 0,00 €
Pos 11 Hoch-/ Rundborde & Rinnenflussbahn setzen
60,00 €/m 500 m 30.000,00 €
Pos 12 Tiefborde setzen
25,00 €/m 50 m 1.250,00 €
Pos 13 Sonderborde

Tabelle 2a:

Kostenschatzung StraBenbau Abschnitt HeidestraBe - MaybachstraBe
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StraBenraumkonzept BlitzkuhlenstraBe in Recklinghausen
Kostenschétzung
BlitzkuhlenstraBe Recklinghausen
2 Heidestraie - MaybachstrafBe
Grundlage: Vorplanung
StraBenbau
EP Menge GP
70,00 €/m 50 m 3,500,00 €
Pos 14 Stra3enablaufe
800,00 €/ Stk 15 Stk 11.840,00 €
Pos 15 Markierung
500 €/m 600 m 3.000,00 €
Pos 16 Beschilderung
10.000,00 € 1 Psch 10.000,00 €
Baukosten (netto) 269.190,00 €
+ 10 % far Unvorhergesehenes 26.919,00 €
206.109,00 €
+19 % MWSt 56.260.71 €
Kosten Straienbau (brutto) 352.369,71 €
Gerundet 353.000,00 €

Hinweis: Diese Kostenschétzung beinhaltet nicht:

Abbruch von Gebauden oder kleineren Bauteilen, Zulagen fir die Entsorgung von belastetem Material, KanalbaumaBnahmen,
Beleuchtung, Verkehrsleit- und regelungstechnik (z.B. Wegweisung}, Ma3nahmen fiir provisorische Verkehrsfihrungen wahrend der
Bauzeit, Stadtmobiliar (z.B. Banke, Fahrradstander, Milleimer), Ma3nahmen an Ver- und Entsorgungsleitungen

Tabelle 2b: Kostenschatzung StraBenbau Abschnitt HeidestraBe - MaybachstraBe
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StraBenraumkonzept BlitzkuhlenstraBe in Recklinghausen mbrosius
Kostenschétzung
BlitzkuhlenstraBe Recklinghausen
3 Kreisverkehr - Maybachstraie
Grundlage: Vorplanung
StraBenbau
EP Menge GP
1 Baustelleneinrichtung / Verkehrssicherung
Pos 1 StraBenbau 10.000,00 € 1 Psch 10.000,00 €
2 StraBBenbauarbeiten - Abbruch & Entsorgung
Pos 1 wvorh. Fahrbahn Asphaltbauweise abbrechen
30,00 €/gm 900 gm 27.000,00 €
Pos 2 vorh. Fahrbahn Asphaltdeckschicht frasen
15,00 €/gm 200 gm 3.000,00 €
Pos 3 vorh. Pflasterflachen abbrechen
15,00 €/gm 880 gm 13.200,00 €
Pes 4 vorh. Grunflachen zurlickbauen
10,00 €/gm 70 gm 700,00 €
Pos 5 vorh. Borde abbrechen
10,00 €/m 400 m 4.000,00 €
Pos 6 vorh. Rinnen abbrechen
10,00 €/m 200 m 2.000,00 €
Pos 7 Baume fallen
200,00 €/ Stk 4 Stk 800,00 €
Pos 8 vorh. StraBenablaufe abbrechen
100,00 €/ Stk 8 Stk 800,00 €
Pos 9 vorh. Beschilderung aufnehmen
1.500,00 € 1 Psch 1.500,00 €
3 StraBenbauarbeiten - Neubau (Lieferung & Herstellung)
Pos 1 Fahrbahn Asphaltbauweise Vollausbau
110,00 €/qgm 850 qm 93.500,00 €
Pos 2 Fahrbahn Asphalideckschicht auf Frésflachen
15,00 €/qm 200 gm 3.000,00 €
Pos 3 Fahrbahn Asphaltdeckschicht/ - Binderschicht auf Frasflachen
30,00 €/gm 0 gm 0,00 €
Pos 4 Fahrbahn Betonbauweise
160,00 €/qm 100 gm 16.000,00 €
Pos 5 Pilasterflachen Gehweg Vollausbau
60,00 €/gm 600 qm 36.000,00 €
Pos 6 Pflasterflachen Radweg Vollausbau
60,00 €/gm 100 gm 6.000,00 €
Pos 7 Pflasterflachen tberfahrbar Vollausbau PKW
80,00 €/qgm 0 gm 0,00 €
Pos 7 Pflasterflachen tberfahrbar Vollausbau LKW
80,00 €£/gm 0 gm 0,00 €
Pos 8 Grinflache
10,00 €/gm 200 gm 2.000,00 €
Pos 9 Bewuchs
50,00 €/gm 100 gm 5.000,00 €
Pos 10 Baumpflanzungen
300,00 €/ Stk 0 Stk 0,00 €
Pos 11 Hoch-/ Rundborde & Rinnenflussbahn setzen
60,00 €/m 600 m 36.000,00 €
Pos 12 Tiefborde setzen
25,00 €/m 200 m 5.000,00 €
Pos 13 Sonderborde

Tabelle 3a:

Kostenschatzung StraBenbau Kreisverkehr MaybachstraBe
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StraBenraumkonzept BlitzkuhlenstraBe in Recklinghausen
Kostenschétzung
BlitzkuhlenstraBe Recklinghausen
3 Kreisverkehr - Maybachstraie
Grundlage: Vorplanung
StraBenbau
EP Menge GP
70,00 €/m 100 m 7.000,00 €
Pos 14 Stra3enablaufe
800,00 €/ Stk 10 Stk 7.840,00 €
Pos 15 Markierung
500 €/m 210 m 1.050,00 €
Pos 16 Beschilderung
10.000,00 € 1 Psch 10.000,00 €
Baukosten (netto) 291.390,00 €
+ 10 % far Unvorhergesehenes 29.139.00 €
320.529,00 €
+19 % MWSt 60.800.51 €
Kosten Straienbau (brutto) 381.429,51 €
Gerundet 382.000.00 €

Hinweis: Diese Kostenschétzung beinhaltet nicht:

Abbruch von Gebauden oder kleineren Bauteilen, Zulagen fir die Entsorgung von belastetem Material, KanalbaumaBnahmen,
Beleuchtung, Verkehrsleit- und regelungstechnik (z.B. Wegweisung}, Ma3nahmen fiir provisorische Verkehrsfihrungen wahrend der
Bauzeit, Stadtmobiliar (z.B. Banke, Fahrradstander, Milleimer), Ma3nahmen an Ver- und Entsorgungsleitungen

Tabelle 3b: Kostenschatzung StraBenbau Kreisverkehr MaybachstraBe
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StraBenraumkonzept BlitzkuhlenstraBe in Recklinghausen mbrosius
Kostenschétzung
BlitzkuhlenstraBe Recklinghausen
4 MaybachstraBe - An der Rennbahn
Grundlage: Vorplanung
StraBenbau
EP Menge GP
1 Baustelleneinrichtung / Verkehrssicherung
Pos 1 StraBenbau 30.000,00 € 1 Psch 30.000,00 €
2 StraBBenbauarbeiten - Abbruch & Entsorgung
Pos 1 wvorh. Fahrbahn Asphaltbauweise abbrechen
30,00 €/gm 1200 gm 36.000,00 €
Pos 2 vorh. Fahrbahn Asphaltdeckschicht frasen
15,00 €/gm 3500 gm 52.500,00 €
Pos 3 vorh. Pflasterflachen abbrechen
15,00 €/gm 1800 gm 27.000,00 €
Pes 4 vorh. Grunflachen zurlickbauen
10,00 €/gm 800 qm 8.000,00 €
Pos 5 vorh. Borde abbrechen
10,00 €/m 1200 m 12.000,00 €
Pos 6 vorh. Rinnen abbrechen
10,00 €/m 700 m 7.000,00 €
Pos 7 Baume fallen
200,00 €/ Stk 2 Stk 400,00 €
Pos 8 vorh. StraBenablaufe abbrechen
100,00 €/ Stk 23 Stk 2.300,00 €
Pos 9 vorh. Beschilderung aufnehmen
1.000,00 € 1 Psch 1.000,00 €
3 StraBenbauarbeiten - Neubau (Lieferung & Herstellung)
Pos 1 Fahrbahn Asphaltbauweise Vollausbau
110,00 €/qgm 200 gm 22.000,00 €
Pos 2 Fahrbahn Asphalideckschicht auf Frésflachen
15,00 €/qm 3500 gm 52.500,00 €
Pos 3 Fahrbahn Asphaltdeckschicht/ - Binderschicht auf Frasflachen
30,00 €/gm 0 gm 0,00 €
Pos 4 Fahrbahn Betonbauweise
160,00 €/gm 0gm 0,00 €
Pos 5 Pilasterflachen Gehweg Vollausbau
60,00 €/gm 1700 qm 102.000,00 €
Pos 6 Pflasterflachen Radweg Vollausbau
60,00 €/gm 100 gm 6.000,00 €
Pos 7 Pflasterflachen tberfahrbar Vollausbau PKW
80,00 €/gm 1300 gm 104.000,00 €
Pos 7 Pflasterflachen tberfahrbar Vollausbau LKW
80,00 €£/gm 0 gm 0,00 €
Pos 8 Grinflache
10,00 €/gm 500 gm 5.000,00 €
Pos 9 Bewuchs
50,00 €/gm 0 gm 0,00 €
Pos 10 Baumpflanzungen
300,00 €/ Stk 14 Stk 4.200,00 €
Pos 11 Hoch-/ Rundborde & Rinnenflussbahn setzen
60,00 €/m 1900 m 114.000,00 €
Pos 12 Tiefborde setzen
25,00 €/m 700 m 17.500,00 €
Pos 13 Sonderborde

Tabelle 4a:

Kostenschatzung StraBenbau Abschnitt MaybachstraBe - An der Rennbahn
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StraBenraumkonzept BlitzkuhlenstraBe in Recklinghausen
Kostenschétzung
BlitzkuhlenstraBe Recklinghausen
4 MaybachstraBe - An der Rennbahn
Grundlage: Vorplanung
StraBenbau
EP Menge GP
70,00 €/m 10m 700,00 €
Pos 14 Stra3enablaufe
800,00 €/ Stk 30 Stk 24.000,00 €
Pos 15 Markierung
500 €/m 2000 m 10.000,00 €
Pos 16 Beschilderung
10.000,00 € 1 Psch 10.000,00 €
Baukosten (netto) 638.100,00 €
+ 10 % far Unvorhergesehenes 63.810,00 €
701.910,00 €
+19 % MWSt 133.362.90 €
Kosten Straienbau (brutto) 835.272,90 €
Gerundet 836.000,00 €

Hinweis: Diese Kostenschétzung beinhaltet nicht:

Abbruch von Gebauden oder kleineren Bauteilen, Zulagen fir die Entsorgung von belastetem Material, KanalbaumaBnahmen,
Beleuchtung, Verkehrsleit- und regelungstechnik (z.B. Wegweisung}, Ma3nahmen fiir provisorische Verkehrsfihrungen wahrend der
Bauzeit, Stadtmobiliar (z.B. Banke, Fahrradstander, Milleimer), Ma3nahmen an Ver- und Entsorgungsleitungen

Tabelle 4b: Kostenschatzung StraBenbau Abschnitt MaybachstraBe - An der Rennbahn

Anhang 7



Alanke

StraBenraumkonzept BlitzkuhlenstraBe in Recklinghausen mbrosius
Kostenschétzung
BlitzkuhlenstraBe Recklinghausen
5 Kreisverkehr - An der Rennbahn
Grundlage: Vorplanung
StraBenbau
EP Menge GP
1 Baustelleneinrichtung / Verkehrssicherung
Pos 1 StraBenbau 15.000,00 € 1 Psch 15.000,00 €
2 StraBBenbauarbeiten - Abbruch & Entsorgung
Pos 1 wvorh. Fahrbahn Asphaltbauweise abbrechen
30,00 €/gm 900 gm 27.000,00 €
Pos 2 vorh. Fahrbahn Asphaltdeckschicht frasen
15,00 €/gm 0 gm 0,00 €
Pos 3 vorh. Pflasterflachen abbrechen
15,00 €/gm 300 gm 4.500,00 €
Pes 4 vorh. Grunflachen zurlickbauen
10,00 €/gm 700 gm 7.000,00 €
Pos 5 vorh. Borde abbrechen
10,00 €/m 200 m 2.000,00 €
Pos 6 vorh. Rinnen abbrechen
10,00 €/m 100 m 1.000,00 €
Pos 7 Baume fallen
200,00 €/ Stk 0 Stk 0,00 €
Pos 8 vorh. StraBenablaufe abbrechen
100,00 €/ Stk 4 Stk 400,00 €
Pos 9 vorh. Beschilderung aufnehmen
1.000,00 € 1 Psch 1.000,00 €
3 StraBenbauarbeiten - Neubau (Lieferung & Herstellung)
Pos 1 Fahrbahn Asphaltbauweise Vollausbau
110,00 €/qgm 850 qm 93.500,00 €
Pos 2 Fahrbahn Asphalideckschicht auf Frésflachen
15,00 €/gm 0 gm 0,00 €
Pos 3 Fahrbahn Asphaltdeckschicht/ - Binderschicht auf Frasflachen
30,00 €/gm 0 gm 0,00 €
Pos 4 Fahrbahn Betonbauweise
160,00 €/qm 150 gm 24.000,00 €
Pos 5 Pilasterflachen Gehweg Vollausbau
60,00 €/gm 500 gm 30.000,00 €
Pos 6 Pflasterflachen Radweg Vollausbau
60,00 €/gm 0 gm 0,00 €
Pos 7 Pflasterflachen tberfahrbar Vollausbau PKW
80,00 €/gm 50 gm 4.000,00 €
Pos 7 Pflasterflachen tberfahrbar Vollausbau LKW
80,00 €£/gm 0 gm 0,00 €
Pos 8 Grinflache
10,00 €/gm 350 gm 3.500,00 €
Pos 9 Bewuchs
50,00 €/gm 0 gm 0,00 €
Pos 10 Baumpflanzungen
300,00 €/ Stk 0 Stk 0,00 €
Pos 11 Hoch-/ Rundborde & Rinnenflussbahn setzen
60,00 €/m 400 m 24.000,00 €
Pos 12 Tiefborde setzen
25,00 €/m 100 m 2.500,00 €
Pos 13 Sonderborde

Tabelle 5a:

Kostenschatzung StraBenbau Kreisverkehr An der Rennbahn
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Alanke

. . . mbrosius
StraBenraumkonzept BlitzkuhlenstraBe in Recklinghausen
Kostenschétzung
BlitzkuhlenstraBe Recklinghausen
5 Kreisverkehr - An der Rennbahn
Grundlage: Vorplanung
StraBenbau
EP Menge GP
70,00 €/m 90 m 6.300,00 €
Pos 14 Stra3enablaufe
800,00 €/ Stk 10 Stk 8.000,00 €
Pos 15 Markierung
500 €/m 150 m 750,00 €
Pos 16 Beschilderung
10.000,00 € 1 Psch 10.000,00 €
Baukosten (netto) 254.450,00 €
+ 10 % far Unvorhergesehenes 2544500 €
279.895,00 €
+19 % MWSt 53.180.05 €
Kosten Straienbau (brutto) 333.075,05 €
Gerundet 334.000.00 €

Hinweis: Diese Kostenschétzung beinhaltet nicht:

Abbruch von Gebauden oder kleineren Bauteilen, Zulagen fir die Entsorgung von belastetem Material, KanalbaumaBnahmen,
Beleuchtung, Verkehrsleit- und regelungstechnik (z.B. Wegweisung}, Ma3nahmen fiir provisorische Verkehrsfihrungen wahrend der
Bauzeit, Stadtmobiliar (z.B. Banke, Fahrradstander, Milleimer), Ma3nahmen an Ver- und Entsorgungsleitungen

Tabelle 5b: Kostenschatzung StraBenbau Kreisverkehr An der Rennbahn

Anhang 7



Alanke

StraBenraumkonzept BlitzkuhlenstraBe in Recklinghausen mbrosius
Kostenschétzung
BlitzkuhlenstraBe Recklinghausen
6 An der Rennbahn - Siemensstr.
Grundlage: Vorplanung
StraBenbau
EP Menge GP
1 Baustelleneinrichtung / Verkehrssicherung
Pos 1 StraBenbau 30.000,00 € 1 Psch 30.000,00 €
2 StraBBenbauarbeiten - Abbruch & Entsorgung
Pos 1 wvorh. Fahrbahn Asphaltbauweise abbrechen
30,00 €/gm 1600 gm 48.000,00 €
Pos 2 vorh. Fahrbahn Asphaltdeckschicht frasen
15,00 €/gm 5100 gm 76.500,00 €
Pos 3 vorh. Pflasterflachen abbrechen
15,00 €/gm 2100 gm 31.500,00 €
Pes 4 vorh. Grunflachen zurlickbauen
10,00 €/gm 1650 gm 16.500,00 €
Pos 5 vorh. Borde abbrechen
10,00 €/m 1400 m 14.000,00 €
Pos 6 vorh. Rinnen abbrechen
10,00 €/m 900 m 9.000,00 €
Pos 7 Baume fallen
200,00 €/ Stk 0 Stk 0,00 €
Pos 8 vorh. StraBenablaufe abbrechen
100,00 €/ Stk 23 Stk 2.300,00 €
Pos 9 vorh. Beschilderung aufnehmen
1.000,00 € 1 Psch 1.000,00 €
3 StraBenbauarbeiten - Neubau (Lieferung & Herstellung)
Pos 1 Fahrbahn Asphaltbauweise Vollausbau
110,00 €/qgm 200 gm 22.000,00 €
Pos 2 Fahrbahn Asphalideckschicht auf Frésflachen
15,00 €/qm 5100 qm 76.500,00 €
Pos 3 Fahrbahn Asphaltdeckschicht/ - Binderschicht auf Frasflachen
30,00 €/gm 0 gm 0,00 €
Pos 4 Fahrbahn Betonbauweise
160,00 €/gm 0gm 0,00 €
Pos 5 Pilasterflachen Gehweg Vollausbau
60,00 €/qgm 2200 qm 132.000,00 €
Pos 6 Pflasterflachen Radweg Vollausbau
60,00 €/gm 0 gm 0,00 €
Pos 7 Pflasterflachen tberfahrbar Vollausbau PKW
80,00 €/qm 2400 gm 192.000,00 €
Pos 7 Pflasterflachen tberfahrbar Vollausbau LKW
80,00 €/gm 200 gm 16.000,00 €
Pos 8 Grinflache
10,00 €/gm 350 gm 3.500,00 €
Pos 9 Bewuchs
50,00 €/gm 1500 gm 75.000,00 €
Pos 10 Baumpflanzungen
300,00 €/ Stk 12 Stk 3.600,00 €
Pos 11 Hoch-/ Rundborde & Rinnenflussbahn setzen
60,00 €/m 2500 m 150.000,00 €
Pos 12 Tiefborde setzen
25,00 €/m 500 m 12.500,00 €
Pos 13 Sonderborde

Tabelle 6a:

Kostenschatzung StraBenbau Abschnitt An der Rennbahn - SiemenstraBe

Anhang 7



Alanke

. . . mbrosius
StraBenraumkonzept BlitzkuhlenstraBe in Recklinghausen
Kostenschétzung
BlitzkuhlenstraBe Recklinghausen
6 An der Rennbahn - Siemensstr.
Grundlage: Vorplanung
StraBenbau
EP Menge GP
70,00 €/m om 0,00 €
Pos 14 Stra3enablaufe
800,00 €/ Stk 40 Stk 32.000,00 €
Pos 15 Markierung
500 €/m 1600 m 8.000,00 €
Pos 16 Beschilderung
5.000,00 € 1 Psch 5.000,00 €
Baukosten (netto) 951.900,00 €
+ 10 % far Unvorhergesehenes 95.190,00 €
1.047.090,00 €
+19 % MWSt 198.947.10 €
Kosten Straienbau (brutto) 1.246.037,10 €
Gerundet 1.247.000.00 €

Hinweis: Diese Kostenschétzung beinhaltet nicht:

Abbruch von Gebauden oder kleineren Bauteilen, Zulagen fir die Entsorgung von belastetem Material, KanalbaumaBnahmen,
Beleuchtung, Verkehrsleit- und regelungstechnik (z.B. Wegweisung}, Ma3nahmen fiir provisorische Verkehrsfihrungen wahrend der
Bauzeit, Stadtmobiliar (z.B. Banke, Fahrradstander, Milleimer), Ma3nahmen an Ver- und Entsorgungsleitungen

Tabelle 6b: Kostenschatzung StraBenbau Abschnitt An der Rennbahn - SiemenstraBe
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Alanke

StraBenraumkonzept BlitzkuhlenstraBe in Recklinghausen mbrosius
Kostenschétzung
BlitzkuhlenstraBe Recklinghausen
7 SiemensstraBe - BerghiuserstraBe
Grundlage: Vorplanung
StraBenbau
EP Menge GP
1 Baustelleneinrichtung / Verkehrssicherung
Pos 1 StraBenbau 10.000,00 € 1 Psch 10.000,00 €
2 StraBBenbauarbeiten - Abbruch & Entsorgung
Pos 1 wvorh. Fahrbahn Asphaltbauweise abbrechen
30,00 €/gm 1000 gm 30.000,00 €
Pos 2 vorh. Fahrbahn Asphaltdeckschicht frasen
15,00 €/gm 3800 gm 57.000,00 €
Pos 3 vorh. Pflasterflachen abbrechen
15,00 €/gm 1300 gm 19.500,00 €
Pes 4 vorh. Grunflachen zurlickbauen
10,00 €/gm 300 gm 3.000,00 €
Pos 5 vorh. Borde abbrechen
10,00 €/m 1200 m 12.000,00 €
Pos 6 vorh. Rinnen abbrechen
10,00 €/m 700 m 7.000,00 €
Pos 7 Baume fallen
200,00 €/ Stk 0 Stk 0,00 €
Pos 8 vorh. StraBenablaufe abbrechen
100,00 €/ Stk 20 Stk 2.000,00 €
Pos 9 vorh. Beschilderung aufnehmen
1.000,00 € 1 Psch 1.000,00 €
3 StraBenbauarbeiten - Neubau (Lieferung & Herstellung)
Pos 1 Fahrbahn Asphaltbauweise Vollausbau
110,00 €/qgm 100 qm 11.000,00 €
Pos 2 Fahrbahn Asphalideckschicht auf Frésflachen
15,00 €/qm 3800 gm 57.000,00 €
Pos 3 Fahrbahn Asphaltdeckschicht/ - Binderschicht auf Frasflachen
30,00 €/gm qm 0,00 €
Pos 4 Fahrbahn Betonbauweise
160,00 €/gm 0gm 0,00 €
Pos 5 Pilasterflachen Gehweg Vollausbau
60,00 €/gm 1700 qm 102.000,00 €
Pos 6 Pflasterflachen Radweg Vollausbau
60,00 €/qgm 0 gm 0,00 €
Pos 7 Pflasterflachen tberfahrbar Vollausbau PKW
80,00 €/qm 760 qm 60.800,00 €
Pos 7 Pflasterflachen tberfahrbar Vollausbau LKW
80,00 €/gm 0 gm 0,00 €
Pos 8 Grinflache
10,00 €/qgm 40 gm 400,00 €
Pos 9 Bewuchs
50,00 €/qgm 0 gm 0,00 €
Pos 10 Baumpflanzungen
300,00 €/ Stk 0 Stk 0,00 €
Pos 11 Hoch-/ Rundborde & Rinnenflussbahn setzen
60,00 €/m 1700 m 102.000,00 €
Pos 12 Tiefborde setzen
25,00 €/m 500 m 12.500,00 €
Pos 13 Sonderborde

Tabelle 7a:

Kostenschatzung StraBenbau Abschnitt SiemenstraBBe - BerghduserstraBe
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Alanke

. . . mbrosius
StraBenraumkonzept BlitzkuhlenstraBe in Recklinghausen
Kostenschétzung
BlitzkuhlenstraBe Recklinghausen
7 SiemensstraBe - BerghiuserstraBe
Grundlage: Vorplanung
StraBenbau
EP Menge GP
70,00 €/m om 0,00 €
Pos 14 Stra3enablaufe
800,00 €/ Stk 20 Stk 16.000,00 €
Pos 15 Markierung
500 €/m 1100 m 5.500,00 €
Pos 16 Beschilderung
5.000,00 € 1 Psch 5.000,00 €
Baukosten (netto) 508.700,00 €
+ 10 % far Unvorhergesehenes 50.870.00 €
559.570,00 €
+19 % MWSt 106.318.30 €
Kosten Straienbau (brutto) 665.888,30 €
Gerundet 666.000,00 €

Tabelle 7b:

Hinweis: Diese Kostenschétzung beinhaltet nicht:

Abbruch von Gebauden oder kleineren Bauteilen, Zulagen fir die Entsorgung von belastetem Material, KanalbaumaBnahmen,
Beleuchtung, Verkehrsleit- und regelungstechnik (z.B. Wegweisung}, Ma3nahmen fiir provisorische Verkehrsfihrungen wahrend der
Bauzeit, Stadtmobiliar (z.B. Banke, Fahrradstander, Milleimer), Ma3nahmen an Ver- und Entsorgungsleitungen

Kostenschatzung StraBenbau Abschnitt SiemenstraBBe - BerghduserstraBe
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