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1. Aufgaben- und Zielstellung

Das Architekturbiro Steinke + Zills Architekten, Marl, ist mit der Planung eines Neubaus fir die Grund-
stiicke Breite StraRe 4 und 6-10 in Recklinghausen beauftragt. Die Standortanalyse sieht vor, auf dem
Grundstiick die vorhandenen, gréRtenteils ungenutzten Gebaude, abzubrechen und neu zu bebauen.
Der Neubau sieht eine Nutzung mit Ladenlokalen, Dienstleistungen, Gastronomie, Wohnungen und
Stellplatzen in der Tiefgarage vor. In den Entwurfszielen sind konzeptionelle Ideen fiir die besondere
Lage in der Innenstadt von Recklinghausen mit entsprechenden Umweltkonzepten berlicksichtigt.

Fur die Baugenehmigung ist ein vorhabenbezogener Bebauungsplan mit den entsprechenden Fachgut-
achten erforderlich. Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung sind die Veranderungen hinsichtlich des
Verkehrs durch den Gebaudeabbruch und dem Neubau abzuschétzen und darzustellen. Die verkehrli-
che ErschlieBung soll nachgewiesen werden.

Zur Beurteilung wird eine Knotenstromzahlung am bestehenden Knotenpunkt der Kellerstraf3e mit dem
Konigswall durchgefiihrt. Die zusatzlichen Verkehre, die durch die neuen Nutzungen zu erwarten sind,
werden abgeschatzt und auf die Verkehrsarten aufgeteilt. Im Vergleich dazu werden die bisherigen Ver-
kehre durch die vorhandenen Nutzungen beurteilt. Auf Basis dieser Betrachtung kann der tatsachlich
zusatzliche Verkehr bestimmt werden.

Der zusatzliche Verkehr wird auf das vorhandene Verkehrsnetz umgelegt. Fur die Anbindung an das
offentliche Verkehrsnetz werden die Auswirkungen untersucht und die baulichen und verkehrsorgani-
satorischen Aspekte und Auswirkungen betrachtet. Es werden Aussagen getroffen, wieviel Verkehr
noch zusétzlich leistungsfahig abgewickelt werden kénnen. Aus der daraus abgeleiteten Empfehlung
fur die kunftige Anbindung sowie die Verkehrsflhrung/-organisation werden die baulichen und verkehr-
lichen MaRnahmen formuliert.

Fur den Nachweis der erforderlichen Stellplatze fur Pkw und Fahrrader sind aufgrund der geplanten
Nutzungen die verkehrlichen Rahmenbedingungen zu prifen und ggf. Alternativen aufzuzeigen.

Durch die Bauherren beider Grundstiicke wurde das Biiro Zipfel + Partner im Februar und Mérz 2022
mit der Erstellung der Verkehrsuntersuchung beauftragt.

2. Verwendete Unterlagen und Vorgaben

[1] Standortanalyse zur Bebauung der Grundstiicke Breite Straf3e 4 und 6-10, Steinke + Zils Architek-
ten und Partner mbB, Stand: 24.01.2022.

[2] Verkehrserhebung am 22.02.2022 durch PVT - Planungsburo fir Verkehrstechnik Essen GmbH

[3] Projektauftaktgesprach vom 24.02.2022 bei Steinke + Zils Architekten und Partner mbB.

[4] Richtlinie fur die Anlage von Stadtstrallen RASt 06, Ausgabe 2006, Herausgeber: Forschungsge-
sellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV).

[5] Abschéatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung, Vorgehensweisen nach
FGSV und HSVV, Dr. Bosserhoff, Hessisches Landesamt fiir StraBen- und Verkehrswesen, 04/15.

[6] Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS), Ausgabe 2015, Herausgeber:
Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen (FGSV).

[7] Stellplatzsatzung der Stadt Recklinghausen, Stand 11/2019.

[8] Angaben zu den geplanten Nutzungen Breite Stral3e 4 und 6-10, vom 17.05.2022, 23.05.2022,
25.05.2022, 31.05.2022, 07.06.2022 und 14.06.2022, Steinke + Zils Architekten und Partner mbB

[9] Abstimmungsgesprach vom 24.05.2022 bei der Stadt Recklinghausen.
[10] Abstimmungsgesprach vom 09.06.2022 bei Steinke + Zils Architekten und Partner mbB.

[11] Geé&nderte Vorgaben der Stadt Recklinghausen zum Stellplatznachweis von September 2022
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3. Analyse der Verkehrssituation

3.1 Lage im StraBenverkehrsnetz

Die Grundstiicke liegen im Zentrum von Recklinghausen. Sie werden von der Kellerstral3e im Westen
und der Breiten Strafl3e im Osten begrenzt. Die Breite StralRe ist eine FuRgangerzone und zeitlich be-
grenzt fir Anlieferverkehr nutzbar. Uber die Kellerstrale werden beide Grundstiicke verkehrlich er-
schlossen und mit dem Kdnigswall an das Uibergeordnete StralRennetz angebunden. Der Konigswall ist
Bestandteil einer RingstraRe um das Stadtzentrum von Recklinghausen. Uber diese RingstralRe werden
das Zentrum und alle Parkhauser und Parkplatze erschlossen. y Abbildung 1).

TAnITTT T —= T = =
an-Bach-ser & "; (‘i?
genasaNE ISt S £ O, S
B A3 TS Ve, <&
£ & S
28y e, >
2 5
&
B S F
"etrsg. 5 Seiwitygr greate
&
sty § fenburger S|
; ”"'d;,,a;; 7 (1@ Stotiner strase -~ V7
Recklinghausen/ %, P ReCkllnghausen
Stener Stra & 3
Herten = b, 5 B e
ROB -Kach: sy, Gatr..' '/ reslaler Strags & WD
"":o,, Serianste g 1 H
: £ =
g T 3 iy Stadtmitte @ e =
[ \LE5 e z ey F 5 Cronty g9
~ W E el . & 3 g 5
Menkamp % & @ 2 Pringgy: = & o \,,o‘"“‘ ) ' \bemsu%
e & \«a Sts, =& A Hitzg gy, K18
% % R ”nza“Reckhngo[]ausen HbT & P s
\ 2 7 £
% 2 & £ §%.,, 2
% 2 3 - 2  Kettales
{) p‘"‘f% oy e S8 Schillerstr - “‘“"ewsaa;, 55 () $Kstrag, Q}G-’ e““'e’-‘;
g z 5 4 otstr
) H i £ G & 3
S A =] = 3 § | 3
it 82 8 Ay
! Herdessty (o{o
ﬁaq' - ) % % i ok
i @ Stav-rreyagSirage E -5 Dosdisirag,
% & = i
o Otist & s 9\&“
%, Recihnghnusem W i |
\ 1} Herten~ * = FONEI
JoeatraBe Hertaner sty Hartener SIS
& L st ; s iibg. . Am Quet,
. & e AS 11 = z i
5 Wibp? . . 3 & 2
& 3 e Recklinghausen/ ; ‘@ﬁ 4 obertusst, 7 5
i B, Am Wascern ey “Rasch o
; A i g s
£ 8 ¢ 0 B3 g
uag:e_ 53& x[" E :‘: g £ N‘\Z g % g‘_
X 2 -
3 w %, 5Gmner‘f'“ z ey
ol & 5
E £
a\\-ee ¥ = - g g [ v
5 Wildermannstrate g B
= 5

Abb. 1: Lage im StralRennetz

Die Kellerstralie ist eine als Mischverkehrsflache ausgebildete Verkehrsflache (y Abbildung 2 und 3).
Sie liegt in einem Zonenbereich mit Tempo 10 km/h. Das Parken ist nur auf ausgewiesenen Flachen
erlaubt. Diese Regelung betrifft auch die angrenzenden Stral3en in diesem Bereich.

Abb. 2: Nérdliche KellerstraRe Abb. 3: Noérdliche KellerstraRe Blick auf Haus-Nr. 6-10
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Die KellerstraBe dient heute u.a. der verkehrlichen ErschlieBung des Parkhauses Kellerstral3e, des
Parkdecks fur Dauerparker und wird von Verkehrsteilnehmern mit Ausnahmegenehmigung und zeitlich
begrenzt auch dem Anlieferverkehr genutzt. Diese Einschrankungen sind der StVO entsprechend be-
schildert (y $E E L O GXmad Parkhaus KellerstralRe ist von 8:00 bis 21:00 Uhr gedffnet und verfiigt
Uber 80 Stellplatze. Das Parkdeck fur Dauerparker darf nur von 6:00 bis 22:00 Uhr benutzt werden.

Aufgrund der geringen Fahrbahnbreite besteht eine Signalisierung fur den Kfz-Verkehr auf dem Ab-
schnitt zwischen der Einfahrt zum Parkhaus Kellerstra3e und der Schwertfegergasse. Die Signalanlage
wird nur bei Bedarf aktiv. Fahrt ein Fahrzeug aus dem Parkhaus, wird der Kfz-Verkehr in Hohe der
Schwertfegergasse angehalten. Ist das Parkhaus voll besetzt, wird ebenfalls der Kfz-Verkehr zuriick
gehalten (y $ E E L O G XE@éntimer und Betreiber der LSA sind nicht bekannt. Es wird davon ausge-
gangen, dass die Anlage verkehrsrechtlich angeordnet wurde.

oAt

' ; B Y ‘ " |
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Abb. 4: Zufahrtsbeschréankungen KellerstraRe Abb. 5: Signalisierung fiir Begegnungsverkehr Parkhaus

Auf der Schwertfegergasse und einem Teilstlick der KellerstralRe ist ein Einrichtungsverkehr ausgeschil-
dert(y $EELO 6u0hQ7).
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Abb. 6: Einrichtungsverkehr Schwertfegergasse Abb. 7: Einrichtungsverkehr Kellerstrale

Im Kreuzungsbereich mit dem Konigswall ist der Verkehr wie folgt organisiert: In die Kellerstral3e kann

aus beiden Richtungen des Konigswalls eingebogen werden. Auf der nordwestlichen Zufahrt gibt es

eine verkirzte Linksabbiegespur mit einer Aufstellflache fir max. 2 Pkw. Der Verkehr von Suidosten

kann auf einer Mischspur geradeaus/rechts in die KellerstraRe einbiegen. Der ausfahrende Verkehr von

der KellerstralRe muf3 rechts abbiegen mit dem Verkehrszeichen = vArgeschriebene Fahrtrichtung

rechts 3 Uber den Konigswall verteilt sich der Verkehr auf das HauptstraRennetz. (y $SEELOGXQJ XQG
9).

Abb. 8: Ausfahrt KellerstraBe auf Konigswall Abb. 9: Knotenpunkt KellerstraBe / Konigswall

Die Breite Strafl3e und die ebenfalls angrenzende Grof3e Geldstral3e sind Bestandteil der Ful3ganger-
zone in der Innenstadt. Die Ful3gdngerzone ist nur temporar fir den Anlieferverkehr zugelassen und
dient somit nur eingeschrénkt der ErschlieBung der beiden Grundstiicke. (y $EE L O GOXu@d 11).
Anlieferverkehr ist bis 11:00 Uhr und ab 20:00 Uhr Uber die FuRgéngerzone maglich.
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Abb. 10: GroRRe GeldstraRe Abb. 11: Breite Strafl3e mit Haus-Nr. 6-10

Das Untersuchungsgebiet beschrankt sich auf die Zufahrt der KellerstraRe vom Kdnigswall bis zu den
beiden Grundstticken.

3.2 Offentlicher Personennahverkehr

Die beiden Grundstiicke liegen sehr verkehrsgiinstig zum Netz des 6ffentlichen Nah- und Fernverkehrs.
Der Hauptbahnhof Recklinghausen ist fuRlaufig in 5 bis 7 Minuten zu erreichen. Die angebotenen Zug-
verbindungen sind attraktiv, die Ruhrgebietsstadte, aber auch Miinster und Diisseldorf, sind direkt er-
reichbar.

Das Plangebiet in der Innenstadt von Recklinghausen liegt in direkter Nachbarschaft zu den Bushalte-

stellen A6 W H la@f demKdnigswall X Q G A 9 L &lKdahRKhserwall und ist daher auch sehr gut an

das offentliche Personennahverkehrsnetz (OPNV) mit dem Busliniennetz angebunden.Iny $EELOGXQJ
12 ist das Liniennetz dargestellt.

Tagsiiber fahren die Buslinien 224, 239 und 249 sowie die Schnellbuslinie SB 49 die Haltestelle A6 WH L Q
W Ritdie Buslinien 224, 235, 239 und 249 sowie die Schnellbuslinien SB 20 und SB 49 die Bushal-
testelle A 9 L HK W Rah? vize@en die innerstadtischen Ziele in Recklinghausen, aber auch die benach-
barten Stadte, wie Herne, Gelsenkirchen-Buer und Herten, direkt erreicht.

In den Nachtstunden fahren die Buslinien NE 1, NE 2 und NE 5 die Bushaltestelle Steintor und Viehtor
an. Uber diese Linien werden neben den innerstéadtischen Zielen, auch Herne, Bottrop, Gladbeck, Gel-
senkirchen und Herten angefahren.

Die Lage der Haltestellenistin y $E E L O G3e3idhtlich.
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Abb. 12: Bus-Liniennetz

e
alt: _?'
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Abb. 13: Lage der Haltestellen
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3.3 Beabsichtigte Planungen / Planungsvorgaben

Das Architekturbiiro Steinke + Zils Architekten und Partner mbB erarbeitete im Auftrag der beiden Bau-
herren eine Standortanalyse [1] und einen Vorentwurf [8] zur Bebauung der beiden Grundstiicke Breite
Stral3e 4 und Breite StraBe 6-10 (y $SEELO®XQJ

Die bisherigen Nutzungen als Kaufhaus und Verlagshaus wurden bzw. werden aufgegeben. Es ist ein
Abbruch beider Geb&ude geplant.

Die aktuellen Planungen sehen einen Neubau mit veranderten Nutzungen vor. Geplant ist iberwiegend
der Neubau von Wohnungen. Das Erdgeschold wird durch Geschéfte, Gastronomie 0.4. genutzt. Mit
Stand vom 15.06.2022 sind ein Café sowie Verkaufs- und Buroflachen geplant [8]. Im KellergeschoR3
sollen Stellplatze fur Pkw und Fahrréader angeordnet werden. Weitere Stellplatze fur Fahrrader sind im
Erdgeschol? angeordnet.

Fir die Betrachtung der verkehrlichen Auswirkungen wird mit Planungsstand vom 15.06.2022 von fol-
genden Ausgangsgroéf3en ausgegangen [8]:

Aufgabe der bisherigen Nutzungen.

Neubau von 77 Wohnungen mit einer BGF von 8.132 m2 bzw. einer Wohnflache von 5.262 mz2,
Gewerbliche Nutzung des EG mit einer BGF von 1.767 m2,

Aufteilung der verkehrsrelevanten Nutzungsflachen im EG:

Café: ca. 490 m?, Verkaufsflache ca. 244 mz, Biroflache ca. 372 m2.

47 Pkw-Stellplatze in der Tiefgarage, davon 3 behindertengerecht.

X 82 Fahrradstellplatze, davon 65 in der Tiefgarage.

X X X X

x

Abb. 14: Grundriss Erdgeschof3, Stand 14.06.2022

Zipfel + Partner jRathenaustralle 25 #5772 Marl fTel. (02365) 92471-0 iFax (02365) 92471-29 dfinfo@zipfel-partner.de
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4. Leistungsfahigkeit der vorhandenen Verkehrssysteme
4.1 Knotenpunkt Kellerstral3e / Kénigswall

Grundlage fir die Bewertung der verkehrlichen ErschlielRung ist eine Verkehrszahlung vom 22.02.2022
mit dem videounterstiitzenden System MioVision an der Kreuzung Kellerstral3e / Kénigswall. Die Durch-
fuhrung und Auswertung erfolgte durch das Buro PVT Planungsburo fur Verkehrstechnik Essen GmbH
[2]. Die Ergebnisse der Verkehrszahlung sind als y Anhang 1 dieser Untersuchung beigefugt.

Die Verkehrserhebung wurde fur die drei Spitzenstunden Morgen (7:30 - 8:30), Mittag (13:00 - 14:00)
und Nachmittag (15:30 - 16:30) ausgewertet. Diese Spitzenstunden wurden fur die Uberpriifung der
Leistungsfahigkeit verwendet.

An allen drei Spitzenstunden ist die Einmiindung leistungsfahig. Das hochste Verkehrsaufkommen
wurde in der Nachmittagsspitzenstunde ermittelt. Die Leistungsfahigkeitsreserve ist bei allen drei Spit-
zenstunden zwischen 616 % bis 1.917 % im Vergleich zur jetzigen Verkehrsmenge ausreichend. Die
detaillierten Ergebnisse der Untersuchung von PVT sind als y Anhang 2 dieser Untersuchung beige-
fugt.

Die geplanten Nutzungsanderungen haben keine Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit des unter-
suchten Knotenpunktes.

4.2 Kellerstrale

Als Grundlage fur die Larmuntersuchung wurden die am 22.02.2022 uber 9 Stunden erhobene Ver-
kehrsbelastung auf den Durchschnittlich Téaglichen Verkehr (DTV) hochgerechnet (y Anhang 3). Der
ein- und ausfahrende Verkehr der Kellerstrale wurde am Knotenpunkt mit dem Konigswall erhoben und
stellt die Grundlage fur die Verkehrsbelastung der KellerstraRe dar. Im nérdlichen Bereich wird die Ver-
kehrsbelastung aber niedriger sein, als an der Zufahrt Kellerstra3e am Knotenpunkt. Es kann angenom-
men werden, dass nur ca. 50 bis 60 % des Verkehrs diesen Abschnitt befahren.

Der DTV wurde fur den Querschnitt der KellerstraRe mit 2.900 Kfz berechnet. Hinzu kommen 62 Fahr-
rader am Tag. Der Anteil des Lkw-Verkehrs betragt 1,1 %, der von Motorradern 0,9 %. Es wurden keine
Busse, Lkw mit Anhanger oder Sattelfahrzeuge erfal3t. Der relativ hohe DTV begrundet sich vor allem
durch das Kurzzeitparken auf den 6ffentlichen und privaten Stellplatzen.

Die Tag- und Nachtwerte wurden anhand einer Tagesganglinie fir die KellerstralRe ermittelt. In der Zeit
von 6:00 bis 22:00 Uhr ist die Verkehrsbelastung der Kellerstra3e im Querschnitt mit 2.843 Kfz/16h rund
98 % des Gesamtverkehrs. Der Nachtverkehr in der Zeit von 22:00 bis 6:00 Uhr betragt 57 Kfz/8h (y
Anhang 3). Das ist hauptsachlich durch die Offnungszeiten von Parkhaus und Parkplatz begriindet.

Zipfel + Partner jRathenaustral3e 25 45772 Marl Tel. (02365) 92471-0 fFax (02365) 92471-29 finfo@zipfel-partner.de
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5. Verkehrserzeugung und Prognose

Fur den Nachweis der verkehrlichen Auswirkungen wurden die zusatzlichen Verkehre, die durch die
geplanten Nutzungen zu erwarten sind, abgeschatzt und auf die Verkehrsarten aufgeteilt. Diese Ab-
schatzung ist fiir den Nachweis der Leistungsfahigkeit aufgrund der im Kap. 4 genannten Reserven
nicht erforderlich. Als Grundlage fur die Larmuntersuchung werden diese Berechnungen aber durchge-
fihrt (y Anhang 3).

Die unter Kap. 3.3 dargestellten Planungsvorgaben wurden fir die Abschétzung der zusétzlichen Ver-
kehre auf der Grundlage der Erfahrungswerte und Tagesganglinien gem. Bosserhoff [5] angewendet.

Die Verkehrsabschatzung erfolgt nur fir den Einwohnerverkehr mit dem daraus resultierenden Besu-
cherverkehr sowie dem Beschaftigtenverkehr. Der Besucher- und Kundenverkehr der gewerblichen Ein-
richtungen nutzt alle Parkmdglichkeiten in der Innenstadt von Recklinghausen, so wie es bei den ur-
springlichen Nutzungen als Waren- bzw. Verlagshaus erfolgte. Es ist davon auszugehen, daR die Be-
sucher und Kunden die Innenstadt fur mehrere und verschiedene Zwecke aufsuchen. Aus diesem
Grund wird dieser Verkehr nicht auf das betrachtete Verkehrsnetz umgelegt.

Fur den Anlieferverkehr wird davon ausgegangen, dass die Belieferung tber die Breite Stral3e zu den
ausgewiesenen Zeiten erfolgt. Dementsprechend wird fiir die KellerstralRe das bereits heute genutzte
Mullfahrzeug als Bemessungsfahrzeug angenommen.

Die Wahl der Parameter erfolgt entsprechend der Lage des Plangebietes im stadtischen Raum und der
verkehrlichen Randbedingungen, u.a. vorhandene OPNV-Anbindung, Geh- und Radwege mit der in [5]
empfohlenen Gré3enordnung.

Folgende Annahmen wurden getroffen:

Sehr gute Anbindung an den OPNV.

Sehr gut ausgebautes Rad-/ Gehwegenetz.

Kurze Wege im Einzugsbereich, die im nichtmotorisierten Individualverkehr (NMIV) durchge-
fuhrt werden.

Fur die Berechnung des Beschéftigtenverkehrs der Einzelhandels-/ Freizeit- und Gewerbeflachen wur-
den unter Beriicksichtigung der v.g. Annahmen die Empfehlungen nach Bosserhoff wie folgt angewandt:

Nutzungsflachen, wie in Kap. 3.3 beschrieben, unterteilt in Biiro, Café und Verkaufsflache
20 bis 40 m2 BGF/Beschétftigten.

2,0 bis 3,5 Wege/Beschaftigten.

20 bis 50 % MIV-Anteil.

1,1 Personen/Pkw (Besetzungsgrad).

Fir die Berechnung des Verkehrsaufkommens durch Wohnnutzung wurden die Empfehlungen nach
Bosserhoff unter Beriicksichtigung folgender Annahmen ermittelt:

77 WE.

1,8 bis 2,0 Einwohner/WE.

3,0 bis 3,5 Wege/Einwohner.

10 bis 30 % MIV-Anteil.

1,5 Personen/Pkw (Besetzungsgrad).

Der Besucherverkehr der Wohnnutzung wurde unter Verwendung folgender Annahmen ermittelt:

15 % der gesamten Einwohnerwege.
40 bis 50 % MIV-Anteil.
2 Personen/Pkw (Besetzungsgrad).

Fur die Berechnung des Guterverkehrs, bedingt durch die Wohnnutzung, wurden 0,05 Lkw-Fahrten je
Einwohner bertcksichtigt.
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Die vorliegende Software nach [5] ermdglicht die Abschatzung des zu erwartenden Verkehrsaufkom-

mens nach zwei Ansétzen. Das sind zum einen die Erfahrungswerte der Hessischen Straf3en- und Ver-
kehrsverwaltung (HSVV) zur Abschéatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung

und zum anderen die Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen der For-
schungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen (FGSV). Die v.g. Berechnung erfolgte auf Basis

der von der HSVV ermittelten und fir die BerHFKQXQJ DQJHERWHQHQ :HUWH 'LH (UJHE
Anhang 4 und 5 detailliert dargestellt.

Zur Abschatzung des zusatzlichen Verkehrs wurde entsprechend den 0.g. Annahmen der Verkehrsan-

teil, getrennt nach der jeweiligen Nutzung (Verkehrszweck), ermittelt und entsprechenden Tagesgang-
linien zugeordnet, bei denen nach Quell- und Zielverkehr unterschieden wurde. In der Summe dieser
Abschatzungen ergibt sich ein zusatzliches Verkehrsaufkommen von 106 Kfz-Fahrten/Tag vy $QKDQJ
3). Darin enthalten sind 16 Lkw-Fahrten (einschlie3lich Lieferwagen), die die Breite Stral3e nutzen.

Fur den Verkehr aller Nutzungen wurde die Spitzenstunde in der Zeit von 17:00 bis 18:00 Uhr mit einem
zusatzlichen Aufkommen von insgesamt 10 Kfz-Fahrten/h ermittelt.

Fur das Verkehrsaufkommen auf der Kellerstral3e wurde angenommen, dal dieses auch auf den Prog-
nosehorizont 2030 angesetzt werden kann. Ein Anstieg der Verkehrsbelastung aufgrund der Verkehrs-
entwicklung kann fiir diesen Bereich der Innenstadt ausgeschlossen werden. Im y Anhang 3 sind die
Verkehrsbelastungen fur den Bestand, fur den zusatzlichen Verkehr und der Prognose tabellarisch zu-
sammengestellt.

Der zusatzliche Pkw-Verkehr wird ausschlie3lich tber die KellerstralRe gefuhrt. Aufgrund der Verkehrs-

regelung am Konigswall fliel3t der Verkehr vollstandig in Richtung Nordwest Gber den Konigswall ab.
Der Zielverkehr kommt aus beiden Richtungen des Kdnigswalls.
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6. Stellplatznachweis

Die Anzahl der notwendigen Pkw- und Fahrradstellplatze fir die geplanten Nutzungen sind nach Anlage
1 der Stellplatzsatzung der Stadt Recklinghausen zu bestimmen [7]. Gem. Punkt 1.2 der Satzung sind
fur Mehrfamilienh&user 0,9 bis 1,5 Stellplatze je 100 m2 BruttogeschoR3flache (BGF) und 2 bis 4 Fahr-
radstellplétze je 100 m2 BGF zu berechnen. Daraus ergeben sich bei 8.132 m2 BGF fur den Wohnungs-
bau 73 bis 122 Stellplatze. Der empfohlene Mittelwert betragt 97 Stellplatze. Die erforderlichen Fahr-
radstellpléatze berechnen sich auf 162 bhis 325, der Mittelwert betragt 243.

Im Rahmen von diversen Abstimmungsterminen mit der Stadt- und Verkehrsplanung der Stadt Reck-
lingausen [9, 10, 11] wurden folgende Randbedingungen festgelegt, um der besonderen Situation des
Bauvorhabens im Kernbereich der Innenstadt gerecht zu werden:

X Nutzungsflache als Grundlage der Berechnung verwenden.

X  Mittelwerte der Satzung anwenden.

X Abminderung um 30% aufgrund der sehr guten OPNV-Anbindung fiir gewerbliche Nutzungen.

X  Besucherstellplatze fir Bewohner werden nicht ausgewiesen.

Fur die Wohnnutzung ergibt sich auf dieser Basis ein Bedarf von 63 Pkw-Stellplatzen.

Nutzung: Wohnen
Flache: 5.262 m2 Wohnflache
Ansatz: 1,2 Stellplatze fir 100 m2 Wohnraum = 63 Stellplatze

Die Pkw-Stellplatze fur die geplanten Nutzungen im Erdgeschof3 berechnen sich fur die Beschaftigten
und Kunden/Besucher wie folgt:

Nutzung: Café

Flache: 490 m? Gastraum

Ansatz: 1 Stellplatz fir 9 m2 Gastraum = 54 Stellplatze
Abminderung 30 %: -16 Stellplatze

Nutzung: Einzelhandel

Flache: 244 m2 Verkaufsflache

Ansatz: 1 Stellplatz fur 40 m2 Verkaufsflache = 6 Stellplatze
Abminderung 30 %: -2 Stellplatze

Nutzung: Biro

Flache: 372 m2 Buroflache

Ansatz: 1 Stellplatz fur 35 m2 Verkaufsflache = 11 Stellplatze
Abminderung 30 %: -3 Stellplatze

Daraus ergibt sich ein Gesamtbedarf von 113 Pkw-Stellplatzen. Es fehlen 16 Stellplatze fur das Wohnen
und 50 Stellplatze fur die gewerblichen Nutzungen.

Entsprechend einer gemeinsamen Abstimmung [10] aller Beteiligten werden den Bewohnern des Ge-
baudes die in der Tiefgarage geplanten 47 Pkw-Stellplatze zugeordnet.

Fir das ehemalige Warenhaus (Breite StraRe 6-10) wurden in der Vergangenheit bereits 17 gewerblich

genutzte Stellplatze abgel6st. Durch das Verlagshaus Bauer wird gepruft, ob auch hierfir Ablésungen
getatigt wurden. Die ubrigen Stellplatze sind im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens abzulésen.
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Fur den Nachweis der Fahrradstellplatze ergibt sich fir die Wohnnutzung ein Bedarf von 208 Fahrrad-

stellplatzen.

Nutzung: Wohnen

Flache: 5.262 m2 Wohnflache

Ansatz: 3 Stellplatze fir 200 m2 Wohnraum = 158 Stellpléatze

Die Fahrradstellplatze fur die geplanten Nutzungen im Erdgeschol berechnen sich fir die Beschéftigten
sowie Kunden und Besucher wie folgt:

Nutzung: Café

Flache: 490 m2 Gastraum

Ansatz: 1 Stellplatz fir 9 m2 Gastraum = 54 Stellplatze
Abminderung 30 %: -16 Stellplatze

Nutzung: Einzelhandel

Flache: 244 m2 Verkaufsflache

Ansatz: 1 Stellplatz fur 40 m2 Verkaufsflache = 6 Stellplatze
Abminderung 30 %: -2 Stellplatze

Nutzung: Blro

Flache: 372 m2 Buroflache

Ansatz: 1 Stellplatz fir 35 m2 Verkaufsflache = 11 Stellplatze
Abminderung 30 %: -3 Stellplatze

Dementsprechend ergibt sich ein Gesamtbedarf von 208 Fahrradstellplatzen. Mit der Ausweisung von
65 Fahrradstellplatzen in der Tiefgarage und weiteren 10 Fahrradstellplatzen im Erdgeschol3, die sich
in verschlieRbaren Raumlichkeiten befinden, sind 75 Fahrradstellplatze fur die Wohnnutzung vorhan-
den. Weitere 7 Fahrradstellplatze stehen im ErdgeschoR fiir die gewerbliche Nutzung zur Verfigung.

Es fehlen 83 Fahrradstellplatze fir das Wohnen und 43 Fahrradstellpléatze fur die Beschéaftigten, Kunden
und Besucher der gewerblichen Einrichtungen. Aufgrund der vorgesehenen Wohnungsgréf3en mit ei-
nem hohen Anteil von Ein- und Zweipersonenhaushalten erscheint der berechnete Bedarf von 158 Fahr-
radstellplatzen sehr hoch.

7. Auswirkungen a uf das offentliche Stral3ennetz

Durch die Vorgaben der neuen Nutzungen auf den Grundstiicken Breite StrafRe 4 und 6-10 wird in der
Nachmittagsspitze eine Verkehrszunahme von 11 Kfz-Fahrten/h erwartet. Diese Verkehrszunahme be-
dingt keine baulichen Anpassungen.

Aufgrund der ortlichen Verhéltnisse ist die Verkehrsorganisation auf der nordlichen Kellerstraf3e den
neuen Rahmenbedingungen anzupassen. Die neue Tiefgarage wird von der Kellerstral3e aus erschlos-
sen. Die Ein- und Ausfahrt zur Tiefgarage ist mit einer Lichtsignalanlage auszustatten. Diese ist mit der
bereits vorhandenen Signalanlage im Zusammenhang mit dem Parkhaus Kellerstra3e zu koordinieren.
Mit den Betreibern der vorhandenen LSA und dem Ordnungsamt sind die verkehrlichen und verkehrs-
rechtlichen Belange abzustimmen und umzusetzen. In Héhe des neuen Gebaudes besteht eine Wen-
demdglichkeit, die von Pkw und Lieferwagen, insbesondere der Paketzustellung, genutzt werden kann.
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8. Zusammenfassung

Die Bauherren der Grundstiicke Breite Strafl3e 4 und 6-10 beabsichtigen, im Zentrum von Recklinghau-
sen den Neubau von einem Wohn- und Geschaftshauses mit insgesamt 11.915 m2 Brutto-Geschol3fla-
che (BGF). Geplant sind neben der Errichtung von 1.767 m2 BGF fur Dienstleistungen im Erdgeschol
insgesamt 77 Wohnungen auf 5 Geschossen und einer Tiefgarage mit 47 Stellplatzen und 82 Fahrrad-
stellplatzen.

Die vorliegende Untersuchung soll die verkehrliche Situation und die Auswirkungen der geplanten An-
siedlungen auf das 6ffentliche Stralennetz beschreiben.

Um die Auswirkungen abschétzen zu kénnen, wurden die bestehenden Verkehrsbelastungen auf der
malf3geblichen Kreuzung Kellerstraf3e / Konigswall ermittelt. Grundlage fiir die Bewertung des Verkehrs-
systems ist eine Verkehrszéhlung mit dem videounterstiitzenden System MioVision am 22.02.2022. Die
Durchfiihrung und Auswertung erfolgte durch das Biro PVT Planungsbiro fiir Verkehrstechnik Essen
GmbH [2]. Auf Basis dieser Daten wurden die Knotenstrome und die Spitzenstunden mit den maf3geb-
lichen Verkehrsbelastungen fur den Analysezeitraum 2022 ermittelt.

Die Abschéatzung des zusatzlichen Verkehrs durch die geplante Nutzung erfolgte auf der Grundlage der
Angaben von Steinke + Zils Architekten und Partner mbB [1, 3, 8] und wissenschaftlich anerkannten
Erfahrungswerten zur Verkehrserzeugung gem. HSVV [5].

Beriicksichtigt wurde die geplante Struktur und Lage im Verkehrsnetz, z.B. die sehr gute OPNV Anbin-
dung. Aufgrund der besonderen Lage im Kernbereich der Innenstadt wird der Besucher- und Kunden-
verkehr im Plangebiet nicht berticksichtigt. Dieser teilt sich auf das Verkehrsnetz und die Parkangebote
im gesamten Innenstadtbereich auf. Dementsprechend ergeben sich zusatzliche Verkehre von 106 Kfz-
Fahrten/Tag bzw. 11 Kfz-Fahrten in der Nachmittagsspitzenstunde.

Als Grundlage fiir die Aussagen zur Larm- und Umweltuntersuchung wurde der Durchschnittlich Tagli-
che Verkehr (DTV), aufgeteilt nach Fahrzeugarten und Tageszeiten, ermittelt.

Die erforderlichen Stellpléatze fur die Wohn- und gewerbliche Nutzung wurden in Abstimmung mit der
Stadt Recklinghausen fir PKW und Fahrrader berechnet. In der Tiefgarage werden 47 Pkw-Stellplatze
und 65 Fahrradstellplatze fir die Wohnungen ausgewiesen. Sieben weitere Fahrradstellplatze befinden
sich im Erdgeschol3. Es besteht ein Defizit von insgesamt 66 Pkw-Stellplatzen und 126 Fahrradstell-
platzen.

Die Beurteilung der Verkehrsqualitdten des untersuchten Knotenpunktes zeigt, dass der zusatzlich er-
zeugte Verkehr ohne Probleme von dem heutigen Stral3ennetz aufgenommen werden kann. Die Orga-
nisation des Verkehrs auf der nordlichen Kellerstral3e ist den neuen Gegebenheiten entsprechend an-

zupassen. Fir die Tiefgarage wird eine Signalanlage in Kombination mit der vorhandenen Signalanlage
des Bestandsparkhauses der Kellerstral3e empfohlen.

Aufgestellt: Marl, den 11.10.2022

Dipl.-Ing. Holger Zipfel

Anhang
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Verkehrstechnische Untersuchung fur den Knotenpunkt
Konigswall / KellerstralRe in Recklinghausen

1. Aufgabenstellung und Ausgangssituation

In der Nahe der KellerstralRe in Recklinghausen ist ein Neubau geplant, sodass ein erhdhtes
Verkehrsaufkommen zu erwarten ist. Daher soll die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes
Konigswall / Kellerstral3e tUberprift werden.

]
N
&
b
&
NS
)
{.

Abbildung 1: Knotenpunkt Kénigswall / KellerstraBe (Quelle: Google Maps)

Im ersten Schritt wird dazu das Verkehrsaufkommen fir diesen Knotenpunkt in den drei Spit-
zenstunden erfasst und ausgewertet. AnschlieRend wird die Leistungsfahigkeit fir den IST-
Zustand bewertet und die mdglichen Leistungsfahigkeitsreserven berechnet.

PVT Planungsbiiro fiir Verkehrstechnik Essen GmbH
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Verkehrstechnische Untersuchung fur den Knotenpunkt
Konigswall / KellerstralRe in Recklinghausen

2. Verkehrsbelastung

Um moglichst genaue Verkehrsbelastungszahlen zu erhalten, wurde eine Verkehrszahlung
durchgefihrt. Dabei wurde der Verkehr am Dienstag, 22.02.2022 mit Hilfe von Videokameras
ermittelt.

Bei der Z&hlung wurden die Verkehrsarten PKW / Busse / LKW / Lastzug (LZ) / Krad und
Fahrrad erfasst.

Folgende Z&hlzeiten wurden dabei aufgenommen: 6.00 bis 9.00 Uhr, 12.00 bis 14.00 Uhr
und 16.00 bis 19.00 Uhr. Daraus wurden die drei Spitzenstunden ermittelt. Daher wird nach-
folgend immer von den drei Spitzenstunden (Morgen, Mittag, Nachmittag) gesprochen.

Diese Zahlergebnisse dienen als Grundlage fur diese verkehrstechnische Stellungnahme
und kénnen den Anlagen 1 bis 3 enthommen werden.

Verkehrstechnische Berechnungen werden in PKW-E/h berechnet. Dafur werden gemaR

RILSA (5LFKWOLQLH IeU /LFKWVLIJQDODQODJHQ 5L/6$HQUIRUVFKXC
Verkehrswesen, Arbeitsgruppe StraRenentwurf, 2015) die Fahrzeuge mit 1 PKW-E/h und die

LKW mit 2 PKW-E/h umgerechnet. Die Berechnung der Leistungsfahigkeiten fur Lichtsignal-

anlagen nach HBS 2015 wird in diesem Fall mit dem Verkehrsingenieursarbeitsplatz LISA

Version 6.2 durchgefiihrt. Darin werden die einzelnen Umrechnungsfaktoren automatisch be-

riicksichtigt.

3. Beschreibung des Verfahrens zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit
eines Knotenpunktes nach HBS

Die zugrunde gelegten Berechnungsverfahren zum Nachweis der Verkehrsqualitat fir den
Kraftfahrzeugverkehr an Knotenpunkten mit und ohne Lichtsignalanlagen basieren auf dem
HBS 2015, Aandbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen der Forschungsge-
sellschaft fur StrafRen- und Verkehrswesen (Stand: 2015) 3

Zur Beurteilung der Leistungsfahigkeit eines Knotenpunktes ohne Lichtsignalanlage wird an-
hand der sich einstellenden mittleren Wartezeiten die Verkehrsqualitat (siehe Anhang) der
einzelnen Zufahrten festgelegt. Grundsatzlich soll mindestens die Qualitatsstufe D mit einer
Wartezeit d45 s nicht unterschritten werden.

PVT Planungsbiiro fiir Verkehrstechnik Essen GmbH
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Verkehrstechnische Untersuchung fur den Knotenpunkt
Konigswall / KellerstralRe in Recklinghausen

4. Leistungsfahigkeitsberechnung

Fur die Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015 wird der Knotenpunkt mithilfe von
dem Arbeitsplatz LISA tberprift. AnschlieRend wird Uberprift, welche Leistungsfahigkeitsre-
serven flr die Kellerstral3e zur Verfugung stehen. Dazu wird die Verkehrsmenge aus der
KellerstralRe so lange erhoht, bis kein leistungsfahiges Ergebnis mehr erzielt wird.

4.1 |ST-Zustand

In der Morgenspitze erreichen alle Verkehrsstrome sie sehr gute QSV A. Insgesamt erzielt
der Knotenpunkt somit die sehr gute QSV A. Die Ergebnisse kénnen der Anlage 4 entnom-
men werden.

In der Mittagsspitze sowie in der Nachmittagsspitze werden alle Verkehrsstrome ebenfalls
mit sehr guten Qualitatsstufen (QSV A) bewertet. Die Ergebnisse kénnen der Anlage 5 und
6 entnommen werden.

4.2 Leistungsfahigkeitsreserven

In der Morgenspitzenstunde kann die KellerstraRe 654 weitere Rechtsabbiegende aufneh-
men, bevor die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes nicht mehr gegeben ist. Das heif3t,
dass der Verkehr um 1917 % im Vergleich zur jetzigen Verkehrsmenge steigen darf.

Mittags kénnen 515 Rechtsabbiegende zusétzlich von der KellerstraRe aufgenommen wer-
den. Der Verkehr darf somit um 706 % bezogen auf die derzeitige Verkehrsmenge ansteigen.

In der Nachmittagsspitzenstunde kénnen 444 weitere Fahrzeuge aus der Kellerstrafl3e in
Richtung Westen abbiegen. Insgesamt kann die Kellerstra3e somit ca. 616 % von der der-
zeitigen Verkehrsmenge aufnehmen.
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Verkehrstechnische Untersuchung fur den Knotenpunkt
Konigswall / KellerstralRe in Recklinghausen

5. Zusammenfassung

In der Nahe der Kellerstral3e in Recklinghausen ist ein Neubau geplant. Daher wird am Kno-
tenpunkt Kénigswall / Kellerstral3e ein erhéhtes Verkehrsaufkommen erwartet. Dieses Gut-
achten sollte zunéchst die Leistungsfahigkeit dieses Knotenpunktes im IST-Zustand Uber-
prufen. AnschlieRend wurde Uberprift, welche Leistungsfahigkeitsreserven in der Keller-
stral3e zur Verfigung stehen.

Um mdglichst genaue Verkehrsbelastungszahlen zu erhalten, wurde zunéchst eine Ver-
kehrsz&ahlung durchgefiihrt. Dabei wurde der Verkehr am Dienstag, 22.02.2022 mit Hilfe von
Videokameras erfasst und die drei Spitzenstunden (Morgen, Mittag und Nachmittag) ermit-
telt.

Anschlieend wurde die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes fur die drei Spitzenstunden
nach dem HBS mithilfe des Verkehrsingenieursarbeitsplatzes LISA ermittelt.

Es zeigte sich, dass in allen drei Spitzenstunden ein sehr gutes Gesamtergebnis (QSV A)
erreicht werden konnte.

Anschlieend wurde die Leistungsfahigkeitsreserve der Kellerstral3e ermittelt, indem die Ver-
kehrsmenge aus der Kellerstrafl3e so lange erhdht wurde, bis kein leistungsfahiges Ergebnis
mehr herauskam. In der Morgenspitze kann der Verkehr um 1917 % im Vergleich zur jetzigen
Verkehrsmenge steigen. Mittags kann die KellerstraBe 706 % und nachmittags 616 % von
der derzeitigen Verkehrsmenge aufnehmen.
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Verkehrstechnische Untersuchung fur den Knotenpunkt
Konigswall / KellerstralRe in Recklinghausen
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Anhang



Verfahren zur Ermittlung der Verkehrsqualitat
eines Knotenpunktes ohne Lichtsignalanlage
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Verfahren zur Ermittlung der Verkehrsqualitat
eines Knotenpunktes ohne Lichtsignalanlage

B. Beurteilung der Verkehrsqualitat eines Knotenpunktes ohne
Lichtsignalanlage

b.1 Beschreibung des Verfahrens zur Ermittlung der Verkehrsqualitat
eines Knotenpunktes ohne Lichtsignalanlage

Die zu Grunde gelegten Berechnungsverfahren zum Nachweis der Verkehrsqualitat fir den
Kraftfahrzeugverkehr an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen lehnen sich an das HBS,
Handbuch fir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen, der Forschungsgesellschaft fur
Stral3en- und Verkehrswesen, Ausgabe 2015, an.

Anhand der sich einstellenden mittleren Wartezeiten wird die Verkehrsqualitat der einzel-
nen Zufahrten festgelegt. Ziel ist es, die Qualitatsstufe D mit einer Wartezeit d45 s nicht zu
unterschreiten.

Die Berechnung erfolgt jeweils mit der aktuellsten Version des Verkehrsingenieursarbeits-
platzes LISA der Firma Schlothauer + Wauer GmbH.

Eingangsgrof3en fur die Berechnung mit dem Verkehrsingenieursarbeitsplatz sind:

X Lage und Geometrie des Knotenpunktes und
X Verkehrsstarke gPE,i

Seite 3

PVT Planungsbiro fiir Verkehrstechnik Essen GmbH

Z:\Gutachten\1-vorlag\Anhang\anhang2015 ohne LSA (LISA).doc Mal 2019




Verfahren zur Ermittlung der Verkehrsqualitat
eines Knotenpunktes ohne Lichtsignalanlage

b.2 Stufen der Verkehrsqualitat:

Stufe A:

Stufe B:

Stufe C:

Stufe D:

Stufe E:

Stufe F;

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knoten-
punkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind
gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare An-
zahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind
spirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Beein-
trachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Haltevorgan-
ge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrs-
teilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vo-
ribergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich
dieser wieder zurtick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr ab-
bauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grol3e und dabei stark streuende Werte
an. Geringfugige Verschlechterungen der EinflussgroRen kdnnen zum Ver-
kehrszusammenbruch fiihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knoten-
punkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber ein langeres Zeitintervall gro3er als die
Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende
Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst nach ei-
ner deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpunkt ist tiberlastet.

Seite 4
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