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Zusammenfassung

Die Stadt Recklinghausen plant am Becklemer Weg in Recklinghausen-Suderwich die
Entwicklung eines Wohnquartiers auf dem Geldnde zwischen altem Bahnhof und dem
Becklemer Weg. Neben Brachflache stellt auch der derzeitige Discounter einen Teil der zu
entwickelnden Flache dar. Es sollen insgesamt ca. 54 Wohneinheiten in Mehr- und
Einfamilienhdusern entstehen. Fur das Plangebiet soll der vorhabenbezogene Bebauungsplan
Nr. 37 ,,Becklemer Weg* aufgestellt werden. Es ist vorgesehen das Gebiet als Allgemeines
Wohngebiet auszuweisen. Auf das Plangebiet wirken Verkehrslarmimmissionen (Strafen und
die nordlich gelegene Hamm-Osterfelder-Bahn) und Immissionen durch die noérdlich des
Bahndamms gelegenen Gewerbebetriebe ein. Vom Plangebiet selbst werden Schallemissionen
insbesondere durch die neu zu schaffende ErschlieSungsstra3e verursacht.

Die Wohnungsgesellschaft Recklinghausen mbH hat deshalb das afi Arno Florke
Ingenieurbiro fir Akustik und Umwelttechnik mit der Erstellung der Schallimmissions-
prognose beauftragt. Auf Grundlage des stadtebaulichen Konzepts und des B-Plan-
Vorentwurfs  werden mittels einer EDV-gestitzten  Ausbreitungsrechnung  die
Geréauschemissionen und -immissionen durch Verkehrs- und Gewerbeldrm prognostiziert und
nach den einschlagigen Normen und Richtlinien beurteilt. Bei Uberschreitung von
Orientierungs- bzw. Richtwerten sind geeignete SchallschutzmalRnahmen darzustellen.

Im Bebauungsplangebiet ist ndrdlich entlang der noérdlichen Baureihe eine
durchgehende L&rmschutzwand festgesetzt. Die Larmschutzwand hat eine Héhe von 6,25 m
Uber Grund bei einer Gesamtlange von ca. 201 m. Die Larmschutzwand wurde bei allen
Ausbreitungsberechnungen bericksichtigt.

Schallemissionen Verkehr

Auf das Plangebiet wirken insbesondere Verkehrslarmimmissionen aus dem Suiden durch den
Becklemer Weg sowie die geplante ErschlieBungsstrale und die nordlich gelegene Hamm-
Osterfelder-Bahn ein.

Die Verkehrsmengen auf allen betrachteten Strallen wurden der Verkehrsuntersuchung
von ambrosius blanke entnommen. Durch das Plangebiet wird ein Verkehrsaufkommen von
420 Fahrten / 24h prognostiziert, davon 398 Kfz / 16h in der Stundengruppe 6-22 Uhr (Tag)
und 22 Kfz / 8h in der Stundengruppe 22-6 Uhr (Nacht). Die ErschlieBung erfolgt tber drei
Anbindungen an den Becklemer Weg. Den zwei westlichen Mehrfamilienhédusern ist eine
gemeinsame Stellplatzanlage zugeordnet. Der Verkehr wird entsprechend der Anzahl der
Wohneinheiten auf die Straenabschnitte verteilt.

Fur die direkt an das Plangebiet ndrdlich angrenzende Hamm-Osterfelder-Bahn
(Streckennummer 2250) liegen Prognosezugzahlen von der DB AG fir das Prognosejahr 2025
und das Prognosejahr 2030 vor. Die Trassen werden tags und nachts von Guterziigen befahren.
Es wurden Berechnungen mit beiden Zugzahlen durchgefiihrt. Die Berechnungsergebnisse
zeigen, dass flr den Prognosefall 2025 héhere Schallimmissionen zu erwarten sind als fir den
Prognosefall 2030. Daher werden im Sinne einer pessimistischen Betrachtung im Gutachten
die Prognosezugzahlen von 2025 angesetzt. Die Larmberechnungen erfolgen nach der fiir
Schienenverkehr maRgeblichen Schall 03. Ein ,,Schienenbonus* wurde nicht beriicksichtigt.

Schallemissionen Gewerbe

Nordlich des Plangebiets befindet sich ein Gewerbegebiet. Das Plangebiet wird durch den
zwischen Plangebiet und Betrieben liegenden Bahndamm teilweise abgeschirmt.

Fir das Gewerbegebiet Ickerottweg im Bebauungsplan 201 liegt eine
Larmkontingentierung vor. Im ,Larmschutzgutachten fiir den Bebauungsplan Nr. 201
,lckerottweg in Recklinghausen, afi Ingenieurbiiro, Februar 2011“ wird diese mit
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Betrachtung der gewerblichen Vorbelastung hergeleitet. Dabei werden flachenbezogene
Schallleistungspegel in der Art angesetzt, dass an jeweils relevanten Immissionsorten die
Summe aller gewerblichen L&rmimmissionen die Immissionsrichtwerte nach TA L&rm
unterschreiten.

Ebenso wird die Flache des Gewerbebetriebes Waggonbau Wilhelm unabhéngig von
der tatséchlichen Nutzung mit einem flachenbezogenen Schallleistungspegel belegt.

Die flachenbezogenen Schallleistungspegel werden damit fiir alle Gewerbeflachen als
pessimistischer Ansatz bei vollstandiger Belegung aller vorhandenen Gewerbeflachen mit
maximal moglichen gleichzeitigen L&rmemissionen tags und nachts angesetzt.

Schallimmissionen Verkehr
Beurteilung Verkehrslarm im Plangebiet bei freier Schallausbreitung

In den Karten 6 bis 13 sind die Flachen gleicher Beurteilungspegel bei freier Schallausbreitung
im Plangebiet in den H6hen 2,8 m, 5,6 m, 8,4 m und 11,2 m tber Grund fir die Tages- und die
Nachtzeit dargestellt. Tags ergeben sich Beurteilungspegel zwischen 50 dB(A) und 66 dB(A).
Nachts treten Beurteilungspegel zwischen 45 dB(A) und 65 dB(A) auf. Die Orientierungswerte
fir Verkehrslarm bei einem allgemeinen Wohngebiet (55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts)
werden tagsiiber um bis zu 11 dB und nachts um bis zu 20 dB Uberschritten. Die hochsten Werte
bzw. hochsten Uberschreitungen liegen im norddstlichen Bereich des Plangebietes auf einer
Hohe von 11,2 m Gber Grund (3. OG). Der Bebauungsplan lasst hier eine Wohnbebauung mit
2 Vollgeschossen zu. Auf Hohe des 1. OG sind in diesem Bereich Beurteilungspegel von bis
zu 60 dB(A) tags und nachts zu erwarten. Im westlichen Bereich mit 4 VVollgeschossen werden
im obersten Geschoss Beurteilungspegel von bis zu 59 dB(A) tags und 58 dB(A) nachts
erwartet.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 sind als Planungsziel fir die Bauleitplanung
gedacht, dass im Idealfall erreicht werden soll. Gerade in verkehrlich vorbelasteten Bereichen,
insbesondere bei vorhandener Bebauung und bestehenden Verkehrswegen sind diese Werte oft
nicht einzuhalten. Von diesen Werten kann im Rahmen der Bauleitplanung abgewichen
werden, solange die Grenze zur Gesundheitsgefdhrdung nicht Gberschritten wird. Die
16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) bietet, obwohl in diesem Zusammenhang
nicht anwendbar, eine Orientierung fur die Abwagung, weil sie der gesetzgeberischen Wertung
Rechnung tragt, dass Dorf- und Mischgebiete neben der Unterbringung von (nicht wesentlich)
storenden Gewerbebetrieben auch dem Wohnen dienen und die hierauf zugeschnittenen
Immissionsgrenzwerte fir den Regelfall gewahrleisten, dass die Anforderungen an gesunde
Wohnverhéltnisse gewahrt sind. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BlImSchV fir
Mischgebiete in denen Wohnen regelmaRig moglich ist, (64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in
der Nacht), werden tagstiber in allen Baufeldern eingehalten und nachts in groRen Teilen des
Plangebiets eingehalten und nur in Teilbereichen um bis zu 6 dB Uberschritten:

e westliches Plangebiet WA 111 im 2. OG,

e Ostliches Plangebiet WA 11 im 1. OG.
Die Grenze zur Gesundheitsgefahrdung (70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht) wird
weder tags noch nachts in keinem Baufeld tberschritten.

Die Hohe der Immissionen insbesondere nachts resultieren aus dem néchtlichen
Guterverkehr der nérdlich des Plangebiets liegenden Bahnlinie.
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Beurteilung Verkehrslarm im Plangebiet mit geplanter Bebauung

AuRenwohnbereiche werden i.d.R. nur wéhrend des Tageszeitraums genutzt und entsprechend
beurteilt. Wird der stadtebauliche Entwurf wie geplant umgesetzt, liegen in den
Garten/Terrassenbereichen an den Geb&uderlickseiten der Plangebdude durchgéngig
Beurteilungspegel < 55 dB(A) vor. Der Orientierungswert der DIN 18005 von 55 dB(A) am
Tag wird in den angedachten Garten/Terrassenbereichen somit eingehalten.

Beurteilung Verkehrslarm im Plangebiet an Fassaden der Plangeb&dude

Tagsuber liegen die Beurteilungspegel an den Fassaden zwischen 50 dB(A) und 63 dB(A), in
der Nachtzeit zwischen 46 dB(A) und 62 dB(A). In den unteren Geschossen ergeben sich zum
Teil deutlich geringere Beurteilungspegel. Der hdchste Einzelwert nachts von 62 dB(A) ergibt
sich an einer geschlossenen Fassade des Haustyps ,,A“ im norddstlichen Planbereich.

Nach der DIN 18005 ist bei Beurteilungspegeln > 45 dB nachts selbst bei nur teilweise
geOffnetem Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht mehr méglich. Daher sind bei nachtlichen
Beurteilungspegeln > 45 dB(A) zur Gewadhrleistung einer ausreichenden Nachtruhe mit
Liftungsmdoglichkeiten  in Schlafzimmern und  Kinderzimmern  schallgedammte
Luftungseinrichtungen erforderlich.

Beurteilung Neubau Planstralie nach 16. BImSchV

Durch das Plangebiet wird ein Verkaufsaufkommen von bis zu 420 Fahrten/ 24h
prognostiziert. Durch den Neubau der StraBe werden an dem am stérksten von den
Schallemissionen der neugebauten Stralle belasteten bestehenden Wohngebdude am
Becklemer Weg Beurteilungspegel von 42 dB(A) am Tag und 29 dB(A) in der Nacht
hervorgerufen. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir ein Wohngebiet von 59 dB(A)
am Tag und 49 dB(A) in der Nacht werden um 17 dB tags und um 20 dB nachts unterschritten.

Immissionsort l\_lutfufngs- Hohe Beurteilungspegel in dB(A)
einstutung Tag Nacht
EG 42 29
Becklemer Weg 10 Wohnen 10G a1 29
EG 41 29
Becklemer Weg 14 Wohnen 10G a1 29
Tabelle I: Beurteilungspegel Stralenverkehr fir den Neubau von Verkehrswegen

(MaRgebliche Immissionsorte)
Verkehrslarmanderung im éffentlichen StraBenraum/Umfeld

Aufgrund der durch die Wohnbebauung im Plangebiet induzierten Ziel- und Quellverkehre
kommt es zu verdnderten Immissionen durch Verkehrslarm auch auBerhalb des
Bebauungsplangebietes. AufRerhalb des B-Planes wurden die Beurteilungspegel an
Immissionsorten im Bestand mit Bebauungsplangebiet und ohne Bebauungsplangebiet
berechnet (jeweils fiir denselben Prognosehorizont) und miteinander verglichen.

Durch die lokalen Verkehrsanderungen werden an exemplarischen Fassaden der
Bestandsgebdude in dem durch die Planung beeinflussten Bereich Immissionsveranderungen
wie in der folgenden Tabelle dargestellt prognostiziert.
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Schallimmissionspegel Veranderung
in dB(A) der
Beurteilungs-
. egel
Immissionsort ﬁ]gB
Prognose- Prognose-
Null-Fall Plan-Fall
(ohne Plangeb.) (mit Plangeb.)
Haus Gesch. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
EG 61.9 52.1 62.2 52.5 0,3 0,4
FRIESEN 2 1.0G 61.3 51.5 61.6 51.9 0,3 0,4
2.0G 60.6 50.8 60.9 51.2 0,3 0,4
EG 56.5 46.2 56.7 46.8 0,2 0,6
BECKLEMER 2 1.0G 56.4 46.1 56.6 46.7 0,2 0,6
2.0G 56.2 45.9 56.4 46.4 0,2 0,5
EG 51.9 43.0 54.7 44.6 2,8 1,6
BECKLEMER 10 1.0G 52.0 43.0 54.6 44.5 2,6 15
Tabelle Il: ~ Anderung der Immissionen durch Verkehrslarm auBerhalb des Bebauungs-

plangebietes an den Fassaden von Bestandsgebduden

In der N&he des Plangebietes werden am Immissionsort Becklemer Weg 10 tags und nachts
die Orientierungswerten der DIN 18005 fur allgemeines Wohngebiet von 55 dB(A) tags und
45 dB(A) nachts unterschritten. Die Erhéhungen betragen hier bis zu 2,8 dB tags und 1,6 dB
nachts. An den untersuchten Fassaden der Bestandsbebauung im westlichen
Untersuchungsbereich (Friesenstr. 2 und Becklemer Weg 2) liegen die Beurteilungspegel
sowohl im Prognose-Null-Fall als auch im Prognose-Plan-Fall (Uber alle Etagen) tags und
nachts (ber den Orientierungswerten der DIN 18005. Dort kommt es aufgrund des
Planvorhabens zu Erhdhungen der Beurteilungspegel um 0,3 dB tags und 0,6 dB nachts
(jeweils straRenseitige Fassaden). Erhéhungen liegen damit hier in einem rechnerischen
Bereich, die akustisch als kaum relevant betrachtet werden kénnen. Akustische Auswirkungen,
die aus dem zusétzlichen Verkehrsaufkommen aus dem Plangebiet resultieren, liegen damit
nicht vor.

Eine alternative Mdglichkeit der verkehrlichen Erschlieung des Planbereichs ist unter
Abwégung der Larmimmissionen nicht sinnvoll. Ein Konflikt an schutzbedirftigen
Wohnnutzungen im Umfeld des Bebauungsplans durch die Zunahme des Verkehrslarms auf
offentlichen StraBen wird durch das Planvorhaben nicht verursacht.

Schallimmissionen Gewerbelarm

Durch Emissionen aus Gewerbe werden an den malgeblichen Immissionsorten folgende
Beurteilungspegel prognostiziert:
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. Beurteilungspegel
Immissionsort I-Ort-Nr. Geschoss dB(A)
Tag Nacht
EG 46 29
PLAN_MFH1 1001 1.0G 52 35
2.0G 54 37
EG 49 32
1.0G 53 36
PLAN_MFH2 1002 50G 52 37
3.0G 55 38
EG 50 34
PLAN_TYP_A 1003 10G 55 38
EG 49 32
PLAN_TYP_B 1004 10G 55 38
EG 48 31
PLAN_TYP_C 1005 10G 55 38
PLAN_TYP D 1006 EG 54 38
EG 55 38
PLAN_TYP_A_NORD 1007 10G 58 41
Tabelle I1I:  gewerbliche Gerduschimmissionen an Immissionsorten im Plangebiet

Unter Berticksichtigung der Schallschutzwand ergeben sich als hochste Beurteilungspegel tiber
alle Etagen Werte zwischen 43 und 55 dB(A) tags. Im norddstlichen Plangebiet wird an der
nordostlichen Fassade eines Gebdudes des Haustyps ,,A*“ ein Beurteilungspegel von 58 dB(A)
im 1. OG prognostiziert. Im Erdgeschoss werden hier tags 55 dB(A) erwartet (Tabelle 7-3l1l,
Immissionsort 1007). Der Beurteilungspegel der TA Larm fir allgemeines Wohngebiet tags
von 55 dB(A) wird im gesamten Plangebiet eingehalten mit Ausnahme der in Karte 17
gekennzeichneten Fassade. An dieser Fassadenseite sind Offenbare Fenster im 1. OG von
Aufenthaltsrtiumen auszuschlieBen. Der hier vorgesehene Haustyp ,,A“ weilt
dementsprechend auf dieser Seite eine geschlossene Fassade auf.

Nachts werden als héchste Beurteilungspegel tber alle Etagen Werte zwischen 26 und
40 dB(A) prognostiziert. Der Beurteilungspegel der TA Larm fur allgemeines Wohngebiet
nachts von 40 dB(A) wird damit im gesamten Plangebiet eingehalten.

Schlussfolgerung

Es wird eine Schallschutzwand im Plangebiet als Schutz gegen Immissionen aus Verkehr- und
Gewerbeldrm festgesetzt. Die Hohe der Larmschutzwand betrégt 6,25 m tiber Grund. Die Lage
ist in Karte 17 (Festsetzungen) dargestellt. Die Larmschutzwand kann zum Teil oder tber die
gesamte Lange durch Geb&ude mit mindestens der gleichen Hohe ersetzt werden. Ersetzt ein
Gebaude die Larmschutzwand, werden an der entsprechenden Gebéudefassade Fenster
ausgeschlossen.

Im 1.0G der norddstlichen Fassade des norddstlichsten Gebdudes werden 6ffenbare
Fenster ausgeschlossen. Dies entspricht der in diesem Baufeld vorgesehenen Bauausfiihrung
Haustyp ,,A“.

Der Schutz der Innenrdume durch aktive SchallschutzmalRnahmen wiirde wesentlich
groRere Hohen der festgesetzten Schallschutzwand bzw. weitere Larmschutzwénde erfordern,
damit eine Einhaltung der Orientierungswerte gerade der hoher gelegenen Geschosse ebenfalls
gegeben ist. Entsprechende Schutzeinrichtungen konnen aufgrund der notwendigen
Dimensionierung und aus stadtebaulicher Sicht ausgeschlossen werden. Zur Gewéhrleistung
eines ausreichenden Schutzes der Innenrdume vor Verkehrslarm sind daher im B-Plangebiet
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passive SchallschutzmalRinahmen erforderlich. Die Festsetzung erfolgt aufgrund der
néchtlichen Beurteilungspegel (bei freier Schallausbreitung) jeweils entsprechend des
hdchsten Geschosses des jeweiligen Baufeldes.

Nach der DIN 18005 ist bei Beurteilungspegeln > 45 dB selbst bei nur teilweise getffnetem
Fenster ungestorter Schlaf hdufig nicht mehr mdoglich. Daher sind bei néchtlichen
Beurteilungspegeln > 45 dB(A) zur Gewadhrleistung einer ausreichenden Nachtruhe mit
Liftungsmdoglichkeiten  in  Schlafzimmern und  Kinderzimmern  schallgeddmmte
Luftungseinrichtungen erforderlich.

Als mdgliche Festsetzungen werden die folgenden Formulierungen vorgeschlagen (zur Lage
der La&rmpegelbereiche (LPB) siehe Karte 17):

Bauliche und sonstige Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
(8 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

Zum Schutz vor Verkehrslarm sind passive LarmschutzmalRnahmen im B-Plan erforderlich. Es
sind die Anforderungen an die Luftschallddmmung gemald der DIN4109-1:2018-01, 7 zu
erflllen. Das gesamte, bewertete Schallddamm-Maf3 R w,ges von AufSenbauteilen ist nach der
Formel 6 der DIN4109-1:2018-01 (Schallschutz im Hochbau Mindestanforderungen) zu
berechnen:

R'w,ges= La - Kraumart

Dabei ist

KRraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in  Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fur Biroraume und Ahnliches;

L. der malgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5, wie im B-Plan
dargestellt. Zwischen zwei Punkten ist der hohere Wert mafi3geblich.

Mindestens einzuhalten sind:

R wges =350dB fir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Rwges = 30dB fur Aufenthaltsraume in  Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Biiroraume und Ahnliches

Im gesamten Plangebiet sind fir alle Schlaf- und Kinderzimmer schallgeddmmte
Luftungseinrichtungen vorzusehen, die eine ausreichende Luftwechselrate unter Beibehaltung des
erforderlichen bewerteten Schallddmm-MaRes garantieren. Unter der Voraussetzung, dass der
Nachweis erbracht wird, dass durch bauliche MaRnahmen (Grundrissgestaltung, Bauform,
Gebdudeausrichtung ...) geringere Beurteilungspegel vor den Fassaden vorliegen, kénnen die
Anforderungen  des  zugeordneten  Larmpegelbereiches  unterschritten  werden. Die
Larmpegelbereiche sind in dem Bebauungsplan bezeichnet.

Larmpegelbereich Malgeblicher Aulzenlarmpegel in dB(A)
Aufenthaltsraume in Wohnungen u. 4.9
1\ 66 bis 70
\ 71 bis 75

1) An AuRenbauteile von R&umen, bei denen der eindringende AulRenléarm aufgrund der in den Raumen ausgelibten Tatigkeiten nur einen
untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.
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Quelle

DIN 4109 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen, Ausgabe Januar 2018 (DIN4109-1:2018-
01)

DIN 4109 Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erflllung der Anforderungen, Ausgabe
Januar 2018 (DIN4109-2:2018-01)

Zugéanglichkeit der Normen und Richtlinienbléatter:

Die DIN 4109 kann bei der Stadt Recklinghausen, Stadtebauliche Planung, Technisches Rathaus, Westring 51,
45659 Recklinghausen, Zimmer ..., wihrend der Dienststunden eingesehen oder kostenpflichtig beim Beuth
Verlag, 10772 Berlin, bezogen werden.

Beziiglich des Neubaus der offentlich gewidmeten Strale im Plangebiet werden die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir ein Wohngebiet an den relevanten
Immissionsorten durch die ErschlieBungsstra3e unterschritten.

Ein Konflikt an schutzbedurftigen Wohnnutzungen im Umfeld des Bebauungsplans
durch die Zunahme des Verkehrslarms auf ¢ffentlichen StraRen wird durch das Planvorhaben
nicht verursacht.

Die Emissionen der geplanten Stellplatzanlage wurden untersucht auf ihre Auswirkung
auf einen Immissionsort im Plangebiet. Es werden die gemal TA Larm zuldssigen
Immissionsrichtwerte fur ein Allgemeines Wohngebiet (tags 55 dB(A), nachts 40 dB(A)) um
mind. 9 dB tags und nachts um mind. 2 dB unterschritten. Wohngebaude im Bestand liegen
weiter entfernt als der untersuchte Immissionsort im Plangebiet. Die Stellplatzanlage stellt
daher aus schalltechnischer Sicht keinen Konflikt fir die Nachbarbebauung dar.

Aus Gewerbeldrm durch die Larmemissionen nordlich der Bahnlinie sind keine
Konflikte zu erwarten. Mit den Festsetzungen (Larmschutzwand und Fassadenseiten ohne
Offenbare Fenster) werden die Beurteilungspegel der TA Larm fiir allgemeines Wohngebiet
tags von 55 dB(A) und nachts von 40 dB(A) im gesamten Plangebiet eingehalten.
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1 Einleitung

1.1 Aufgabenstellung

Die Stadt Recklinghausen plant am Becklemer Weg in Recklinghausen-Suderwich die
Entwicklung eines Wohnquartiers auf dem Gelande zwischen altem Bahnhof und dem
Becklemer Weg. Neben Brachflache stellt auch der derzeitige Discounter einen Teil der zu
entwickelnden Flache dar. Es sollen insgesamt ca. 54 Wohneinheiten in Mehr- und
Einfamilienhdusern entstehen. Fir das Plangebiet soll der vorhabenbezogene Bebauungsplan
Nr. 37 ,,Becklemer Weg* aufgestellt werden. Es ist vorgesehen das Gebiet als Allgemeines
Wohngebiet auszuweisen. Auf das Plangebiet wirken Verkehrslarmimmissionen (Straen und
die nordlich gelegene Hamm-Osterfelder-Bahn) und Immissionen durch die noérdlich des
Bahndamms gelegenen Gewerbebetriebe ein. Vom Plangebiet selbst werden Schallemissionen
insbesondere durch die neu zu schaffende Erschlieffungsstra3e verursacht.

Die Wohnungsgesellschaft Recklinghausen mbH hat deshalb das afi Arno Florke
Ingenieurbiro fir Akustik und Umwelttechnik mit der Erstellung der Schallimmissions-
prognose beauftragt. Auf Grundlage des stadtebaulichen Konzepts und des B-Plan-
Vorentwurfs  werden mittels einer EDV-gestitzten  Ausbreitungsrechnung  die
Gerauschemissionen und -immissionen durch Verkehrs- und Gewerbeldrm prognostiziert und
nach den einschlagigen Normen und Richtlinien beurteilt. Bei Uberschreitung von
Orientierungs- bzw. Richtwerten sind geeignete Schallschutzmafnahmen darzustellen.

1.2 Verwendete Unterlagen

Folgende Unterlagen wurden bei der Bearbeitung berlcksichtigt:

e Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes —
Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV, 1990, in der Fassung vom 18.12.2014

e RLS-90 Richtlinie fiir den L&rmschutz an StraRen, Bundesminister fir Verkehr, 1990

e 6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz: ,,Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Lirm*, Bonn, 26. August 1998 mit Anderung
vom 1. Juni 2017

e DINISO 9613-2,,Akustik — Ddmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien — Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren®, Oktober 1999

e VDI-Richtlinie 2714 ,,Schallausbreitung im Freien, 1988

e Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG, Bonn, 26. September 2002, zuletzt gedndert
durch Artikel 1 des Gesetzes vom 8.04.2019 (BGBI. I S. 432)

e DIN 18005 ,,Schallschutz im Stiadtebau®, 2002

e DIN4109-1:2018-01: DIN 4109 Schallschutz im Hochbau - Teil 1:
Mindestanforderungen, Ausgabe Januar 2018 (DIN4109-1:2018-01)

e DIN4109-2:2018-01: DIN 4109 Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische
Nachweise der Erfullung der Anforderungen, Ausgabe Januar 2018 (DIN4109-2:2018-01)

e , Parkplatzlirmstudie“, Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, 6. Uberarbeitete
Auflage, 2007

e Lageplan mit Héhenangaben Siedlung Am Becklemerweg, Architekturbiro Thesing &
Thesing, Heiden / Gerd Huthwelker, Recklinghausen, 12.8.2020

e Stadt Recklinghausen, VEP 37 - Becklemer Weg, Verkehrsuntersuchung, ambrosius
blanke verkehr.infrastruktur, Bochum, Dezember 2019

e Lageplan Stralenbau, IBF Felling Beratende Ingenieure, Dilmen, 5.12.2018

e Voruntersuchung Bebauung Becklemer Weg, Recklinghausen, afi Ingenieurburo, Haltern
am See, Dezember 2013

e Larmschutzgutachten fir den Bebauungsplan Nr. 201 ,,Ickerottweg® in Recklinghausen,
afi Ingenieurbdiiro, Haltern am See, Februar 2011
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2 Grundlagen

2.1 Allgemeine Grundlagen
Frequenz und Schalldruckpegel

Eine Schallwelle entsteht dadurch, dass Luftteilchen aus ihrer Gleichgewichtslage gebracht
werden und Druckschwankungen verursachen. Der gro3te Schwingungsausschlag (Amplitude)
p als MaR der Druckschwankungen in der Einheit Pascal (Pa) und die Frequenz f (Anzahl der
Druckschwankungen pro Sekunde) in der Einheit Hertz (Hz) sind die beiden charakteristischen
GroRen einer Schallwelle. Eine Schallwelle mit nur einer Frequenz wird als Ton bezeichnet,
die Uberlagerung von Schallwellen vieler verschiedener Frequenzen und verschiedener
Amplituden als Gerdusch oder, wenn es als lastig empfunden wird, tblicherweise als Larm.
Wird ein Gerdusch in seine Frequenzteile zerlegt, so erhédlt man das Frequenzspektrum.

Die Schalldruckempfindlichkeit des Ohres reicht von 20 x 10-6 Pa (Horschwelle bei
2.000 Hz, mit P bezeichnet) bis etwa 20 Pa (Schmerzschwelle), was einem Empfindlich-

keitsbereich von 1:1.000.000 entspricht. Um derart grolRe Zahlen in den Berechnungen zu
vermeiden, wurde ein logarithmischer MaRstab und in diesem Zusammenhang der Schall-
druckpegel L (kurz: Schallpegel) mit der Recheneinheit dB (Dezibel) eingefuihrt. Auf dieser
Skala reicht dann die Empfindlichkeit des Ohres von 0 bis 120 dB.

Der logarithmische Malstab hat zur Folge, dass zwei Schallquellen mit dem gleichen
Schalldruck p; und damit dem gleichen Schallpegel L nicht zusammen einen Gesamtschall-

pegel von 2 x L, sondern von L| + 3 dB erzeugen.

Frequenzbewertung

Untersuchungen haben ergeben, dass der Mensch Gerdusche gleichen Schallpegels bei tiefen
und hohen Frequenzen leiser hort als bei etwa 1.000 bis 6.000 Hz. Deshalb werden zwei Tone
gleichen Schallpegels, aber unterschiedlicher Frequenz verschieden laut empfunden. Dieser
Effekt ist bei leisen Gerduschen sehr stark ausgeprégt; bei sehr lauten Gerduschen verschwin-
det er aber fast vollstandig.

Um diesen Eigenschaften des menschlichen Gehors gerecht zu werden, wurden Fre-
quenzbewertungen eingefiihrt. Mit ihnen werden die Schallpegel im Bereich unterhalb
1.000 Hz und oberhalb 5.000 Hz vermindert, im Zwischenbereich dagegen teilweise erhoht.
Diese Frequenzbewertungen mit den Kennzeichnungen A, B und C gelten fur folgende
Schallpegelbereiche:

Schallpegel kleiner als 55 dB A-Bewertung
Schallpegel zwischen 55 und 85 dB  B-Bewertung
Schallpegel groRer als 85 dB C-Bewertung

Die so ermittelten Schallpegel werden mit dem Buchstaben der jeweiligen Bewertung gekenn-
zeichnet, z. B. dB(A). Zur Larmbewertung hat sich international die A-Bewertung durchge-
setzt.

Zeitliche Mittelung

Typisch fir den Verkehrslarm ist, dass die Gerausche unregelméafig auftreten und der jeweilige
Schallpegel stark schwankt. Um hier Vergleiche anstellen zu kénnen, wurde eine Mittelung
zeitlich schwankender Gerausche eingefihrt. Dabei wird die im betrachteten Zeitraum bei
schwankenden Schallpegeln insgesamt abgestrahlte Schallenergie ermittelt und daraus ein
konstanter Schallpegel bestimmt, der derselben Schallenergie verteilt Gber denselben Zeitraum
entspricht.

Mit zunehmender Entfernung von der Schallquelle nimmt der Immissionspegel stark
ab. Eine Abstandsverdoppelung im Nahbereich fiihrt zu einer Abnahme von ca. 3 dB(A), im
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Fernbereich um ca. 4 dB(A). Bewuchs und Bebauung zwischen Strale und Immissionsort
fiihren zu zusatzlichen Pegelminderungen.

Einfluss von Wind und Temperatur

Da sich Wind- und Schallgeschwindigkeit tiberlagern, erhdlt man unterschiedliche Schallaus-
breitungsbedingungen mit und gegen den Wind. Bei der Berechnung von Immissionspegeln
werden solche Witterungseinfliisse dadurch berticksichtigt, dass immer eine leichte Mitwindsi-
tuation zugrunde gelegt, also ein ungunstiger Fall betrachtet wird.

Bestimmung von Emissionen und Immissionen
Der Emissionspegel

Bei der Planung von Verkehrswegen oder der Ansiedlung von Wohnungen stellt sich vor allem
fur Anwohner die Frage, welche Schallpegel nach der Realisierung dieser Malinahmen zu er-
warten sind.

Beim Erstellen entsprechender Prognosen wird zundchst der Emissionspegel ermittelt.
Darunter ist der zu erwartende Mittelungspegel zu verstehen, bezogen auf eine Entfernung von
25 Metern zur jeweiligen Fahrbahnmitte bei freier Schallausbreitung und getrennt fiir die
Tageszeit (6 bis 22 Uhr) und die Nachtzeit (22 bis 6 Uhr). Fir gewerbliche Anlagen und Sport-
statten wird der Schallleistungspegel bestimmt, der von der Anlage oder Teilen der Anlage
verursacht werden wird. Diese Schallleistungen werden dann je nach rdumlicher Verteilung
der Schallquellen zu Punkt-, Linien- oder Flachenschallquellen umgerechnet.

Der Immissionspegel

Liegt der Emissionspegel vor, wird in einem zweiten Schritt der Immissionspegel ermittelt.
Darunter versteht man den am Immissionsort, z. B. vor einem Hausfenster auftretenden Mitte-
lungspegel. Bei seiner Berechnung werden die ortlichen Verhéltnisse wie Abstande von den
Stralenwegen, Abschirmung durch Wénde usw. berticksichtigt.

Larmwirkungen
Vegetative und physiologische Wirkungen

Die Aktivierung des zentralen und vegetativen Nervensystems durch Gerdusche ruft weitere
Reaktionen hervor, z. B.:

a) Erhohung der Muskelspannung und Hautfeuchtigkeit

b) Verengung der peripheren Hautgefalle und Absinken der Hauttemperatur
Diese Reaktionen entziehen sich der menschlichen Willenskontrolle. Ihre Reizschwellen lie-
gen unterschiedlich hoch. Die Hautfeuchtigkeit erhoht sich z. B. bei einer Pegelzunahme von
3 bis 5 dB(A), die peripheren HautgefaRe verengen sich bei Pegelsteigerungen von 5 bis
10 dB(A). Auch die Art der Reaktionen ist individuell sehr unterschiedlich.

Stérungen von Schlaf und Entspannung

Um einschlafen zu kénnen, muss der Organismus zur Ruhe kommen. Dem kénnen Schallreize
jedoch entgegenwirken, so z. B., wenn starke Pegelschwankungen ohne langere Gerdusch-
pausen, hohe Spitzenpegel, lastige oder informationshaltige Gerausche (z. B. Gefluster) auf-
treten.

Stérungen von Leistungen

Leistungen kdnnen durch stérende Gerdusche beeintrachtigt werden. Kreatives Denken, Pro-
blemldsungsaktivitat und Konzentration werden eher gestort als einfachere, sich wiederho-
lende Tétigkeiten. Hierbei sind jedoch Personlichkeitsfaktoren, individuelle Ablenkbarkeit,
Motivation usw. von groliter Bedeutung fiir das Ausmal3 der Stérung.
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2.2 Berechnungsmethodik

Zur Beurteilung der L&rmsituation in der Umgebung von Stralien, Schienentrassen und
Gewerbeansiedlungen werden die Schallimmissionen flr festgelegte Immissionsorte
berechnet. Fur diese Berechnung werden
o fir die Strale die Verkehrsmengen (Kfz/h fiir die Tages und die Nachtzeit), Lkw-
Anteil, StraRenbelag und Steigung und
e fir die Gleise der Schienentrasse die Belegungen der einzelnen Gleise mit Zigen
(Je Tag und Nacht), die Zuggattungen, die durchschnittliche Lange der Ziige, die
zuléssige Hochstgeschwindigkeit und der Anteil der scheibengebremsten Wagen
und
e fir Gewerbe die Schallleistungspegel der Anlagen oder Anlagenteile oder bei
fehlenden Informationen flachenbezogene Schallleistungspegel

bestimmt. Aus diesen Daten werden die Schallemissionen fir Verkehrslarm als Mittelungs-
pegel Lme in 25 m Abstand von der Fahrstreifenmittellinie sowie fiir das Gewerbe und
Sportanlagen als Schallleistungspegel berechnet. Befinden sich die gewerblichen Schall-
quellen in Hallen oder Gebauden, wird der Halleninnenpegel berechnet, gemessen oder abge-
schatzt. Unter Einbeziehung des Aufbaus der Fassade wird dann der Schallleistungspegel
berechnet, der von den einzelnen Elementen der HallenauRenflache emittiert wird. Fir die
Immissionsprognose werden damit die Hallenaulenflache oder die Geb&dudedffnungen zur
Schallquelle.

Die zu bestimmende Grol3e beim Verkehrslarm ist der Beurteilungspegel am Tag (16 h
Beurteilungszeit) und in der Nacht (8 h Beurteilungszeit). Beim Gewerbeldrm wird der Be-
urteilungspegel am Tage (16 h Beurteilungszeit) und in der Nacht (1h Beurteilungszeit) er-
mittelt. Mit den Schallemissionen, der vorliegenden Gelandeform und den vorhandenen
Hindernissen (z. B. Gebaude, Wande) erfolgt die Berechnung der Schallimmissionen auf der
Grundlage folgender Richtlinien:

Stral3e: Richtlinie fir L&rmschutz an StralRen - RLS 90

Schiene:  Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen -
Schall 03 der Deutschen Bundesbahn

Gewerbe: 1SO 9613-2 ,, Akustik — Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien
— Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren* und TA-L&rm 1998

Bei der Berechnung werden die eingegebenen Schallquellen in im Verhaltnis zum Abstand
Schallquelle - Immissionsort ausreichend kleine Teilschallquellen zerlegt und die Teilim-
missionen berechnet. Es wird die erste Reflexion (bei Verkehrslarm) bzw. die erste und zweite
Reflexion (bei Gewerbeldarm) der Schallwellen an den Reflexionsflaichen (Hauswande,
Mauern) bertcksichtigt, die in einem Abstand von bis zu 30 m von den Schallquellen oder dem
berechneten Aufpunkt oder Rasterpunkt liegen. Fur reflektierende Gebaudefassaden wird ein
Reflexionsverlust von 1 dB angesetzt. Die Gebaude sind als Quader mit der, im Bebauungsplan
zugelassenen  Traufhéhe in  dem Berechnungsmodell berticksichtigt. Bei den
Bestandsgebduden wurde die Traufhdhe aus dem digitalen Modell Gbernommen bzw. wahrend
einer Ortsbegehung geschétzt. Die Gesamtimmissionen ergeben sich jeweils getrennt fiir die
Schallquellengruppen Verkehr und Gewerbe aus der energetischen Summe aller Teil-
schallguellen. Als Resultat ergeben sich Beurteilungspegel fiir die Tages- und die Nachtzeit.
Fur die graphische Darstellung der Immissionen werden Berechnungen fir ein 5 x 5 m Raster
und/oder flr Aufpunkte vor den Geb&udefassaden/Baugrenzen durchgefiihrt. Die Berechnung
der Ger&uschimmissionen erfolgt mit dem Programm LimA Version 2019. Die Beurtei-
lungspegel der Prognoseberechnungen werden dann mit den
e Orientierungswerten der DIN 18005 ,,Schallschutz im Stadtebau‘ und
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e Immissionsrichtwerten der TA-L&rm

verglichen. Fir den auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarm wird zusatzlich eine
Beurteilung der hochsten zu erwartenden Beurteilungspegel (ber alle Geschosse an den
vorgesehenen Baufeldern durchgefiihrt.

Wird ein Orientierungswert oder Immissionsrichtwert der oben genannten Richtlinien
uberschritten, werden aktive Schallschutzmalinahmen wie z.B. eine Abschirmung der Schall-
quelle geprift. Reichen zum Schutz gegen Verkehrslarm diese Malinahmen nicht aus oder sind
sie nicht realisierbar, werden fir die Baufelder passive Schallschutzmanahmen vorgesehen.

3 Anforderungen an die Planung aus schalltechnischer Sicht

Zur Wahrung gesunder Wohnverhéltnisse muss in der Bauleitplanung auch der Schallschutz
ausreichend bertcksichtigt werden. In der DIN 18005 ,,Schallschutz im Stidtebau® — Beiblatt 1
zu Teil 1, der 16. BImSchV sowie in der TA-Larm sind dazu Orientierungswerte bzw.
Immissionsrichtwerte aufgefuhrt, bei deren Unterschreitung ein angemessener Schutz vor
Larm zu erwarten ist. Die berechneten Beurteilungspegel werden deshalb anhand der
folgenden Werte beurteilt:

Nutzung Einzuhaltende Schallimmissionen
Tag - dB(A) - Nacht - dB(A) -

Krankenh&duser 45 35

Reine Wohngebiete 50 40

Allgemeine Wohngebiete 55 45

Dorfgebiete, Mischgebiete 60 50

Gewerbegebiete, Kerngebiete 65 55

Tabelle 3-1: Orientierungswerte der DIN 18005, Teil 1 fur Verkehrslarm

Nutzung Immissionsgrenzwerte
Tag Nacht
dB(A) dB(A)

Krankenhduser, Schulen, Kur- und Altenheime 57 47

Reine und allgemeine Wohngebiete und Klein-

. . 59 49
siedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiet 69 59

Tabelle 3-2:  Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV - Verkehrslarmschutzverordnung
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Nutzung Einzuhaltende Schallimmissionen
>10 Seltene
Ereignisse/Jahr Ereignisse
Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)]| [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
Kurgebiete, Pflegeheime, Krankenhduser 45 35 70 55
Reine Wohngebiete 50 35 70 55
Allg. Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 55 40 70 55
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 60 45 70 55
Urbane Gebiete 63 45 70 55
Gewerbegebiet 65 50 70 55
Industriegebiet 70 70 - -

Tabelle 3-3: Schallimmissionsrichtwerte der TA-Larm fiir Gewerbelarm

Fur den Gewerbeldrm werden zusatzlich kurzzeitige Geréuschspitzen beurteilt. Einzelne kurz-
zeitige Gerduschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte um nicht mehr als 30 dB(A) am Tage
und 20 dB(A) in der Nacht uberschreiten. Bei einer Beurteilung von seltenen Ereignissen
durfen kurzzeitige Gerduschspitzen die Richtwerte in Gewerbegebieten am Tage um nicht
mehr als 25 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 15 dB(A) tiberschreiten. In den Gebieten
mit empfindlicheren Nutzungen (MU, MI, WA, WR, Kliniken) durfen einzelne Ge-
rduschspitzen die Richtwerte um nicht mehr als 20 dB(A) am Tage und 10 dB(A) in der Nacht
uberschreiten.

Werden die Orientierungswerte (berschritten, sollten folgende Mdoglichkeiten des L&rm-
schutzes berucksichtigt werden:

1. Schallguellen durch Schallschutzwalle oder -wénde abschirmen.

2. Lage der Gebéude so ausrichten, dass moglichst grof3e geschiitzte Bereiche entstehen
(z. B. Gebaude parallel statt senkrecht zur Schallquelle anordnen).

3. Funktionsradume und R&dume mit unempfindlicher Nutzung an die verlarmte Seite der
Gebdaude legen.

4. Gebdude durch Schallschutzwalle oder -wénde abschirmen.

5. SchallschutzmaRnahmen gegen Verkehrslarm am Gebaude (Schallschutzfenster, Dach-
und Wanddammung).

Durch den geplanten Bebauungsplan kommt es zu Verkehrsbelastungsanderungen auf den
umliegenden StraRen. Diese Verkehrsbelastungsanderungen bewirken Anderungen der
Verkehrsldrmsituation der Nachbarschaft. Um diese einschatzen zu konnen, werden die
berechneten Beurteilungspegel anhand der DIN 18005, hilfsweise der 16. BImSchV und in
Relation zum kritischen Toleranzwert von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts, ab dem gepruft
werden muss, ob die Schwelle der Zumutbarkeit erreicht ist (Gesundheitsgefahrdung),
beurteilt.

Die Bestimmung der Schalldamm-Mafe wird wie folgt durchgefihrt: Im ersten Schritt werden
die Tages- und Nacht-Immissionspegel an den geplanten Gebdudefassaden berechnet. Dabei
wird der Beurteilungspegel auf den ndchsten ganzzahligen Pegelwert aufgerundet.

Reichen zum Schutz gegen Verkehrslarm diese MaRnahmen nicht aus oder sind sie
nicht realisierbar, wird fiir die betroffenen Fassaden das erforderliche Schallddmm-Maf
festgelegt. Die erforderlichen Schallddmm-Malie ergeben sich aus der DIN 4109. Im Januar
2018 wurde eine neue Version der DIN 4109 durch den Beuth Verlag veroffentlicht:

e DIN 4109 Teil 1: "Schallschutz im Hochbau - Mindestanforderungen®, Ausgabe Januar

2018 (DIN4109-1:2018-01)
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e DIN 4109 Teil 2: "Schallschutz im Hochbau - Rechnerische Nachweise der Erfullung
der Anforderungen”, Ausgabe Januar 2018 (DIN4109-2:2018-01)
Sie ist durch die Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen fur das Land
Nordrhein-Westfalen (VV TB NRW), Ausgabe Januar 2019 nun offiziell eingefihrt.

Gemall der DIN 4109 (Januar 2018) sind die mafgeblichen Aufenldarmegel der
einzelnen L&rmarten zu bestimmen. Dazu werden die Beurteilungspegel nach den ublichen
Verfahren und Bestimmungen (16. BImSchV und RLS 90 und Schall03, etc.) ermittelt. Fur
Gewerbeldrm sind die zul&ssigen Immissionsrichtwerte zu bertcksichtigen. AnschlieRend ist
festzustellen ob der Tag- oder der Nachtwert maf3geblich ist. Liegt der Nachtwert weniger als
10 dB unter dem Tagwert ist der Nachtwert maligeblich. Der Beurteilungspegel ist in dem Fall
um 10 dB zu erhdhen. Ob beim Bahnldrm der Beurteilungspegel um 5 dB reduziert werden
kann, ist im Einzelfall mit den Bauaufsichtsbehdrden abzustimmen. Im vorliegenden Fall wird
nach Absprache mit der Stadt Recklinghausen von der Reduzierung kein Gebrauch gemacht.
AnschlieBend sind alle malgeblichen AuRenld&rmpegel der verschiedenen Larmarten zu
addieren. Zur Summe sind 3 dB hinzu zu addieren.

Im derzeitigen Stadium der Planung kann der Korrekturwert KaL zur Berticksichtigung
des Verhaltnisses der AuRenflache eines Raumes zu seiner Grundflache noch nicht bestimmt
werden. Deshalb wird eine Korrektur von 0 dB angesetzt. Es wird aber ausdriicklich darauf
hingewiesen, dass bei Abweichungen von dieser Annahme der Korrekturwert KaL nach
DIN 4109 Teil 2, Gleichung 33, entsprechend angepasst werden muss.

Das erforderliche resultierende Schallddmm-MalR ohne Korrektur flr das Verhaltnis
RaumauRenflache/Grundflache ergibt sich aus Gleichung 6 der DIN 4109 Teil 1:

’ —
Rw,ges - La - KRaumart

Dabei ist

KRraumart =25 dB flr Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart=30 dB fur Aufenthaltsrdume in  Wohnungen, L_'_Jbernachtungsréume in
Beherbergungs-statten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Kraumart=35 dB fir Burordaume und Ahnliches;

La der Mal3gebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5.

Mindestens einzuhalten sind:

R'wges=35 dB flr Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'wges=30 dB fir Aufenthaltsraume in  Wohnungen, Ubernachtungsraume in

Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Birordaume und Ahnliches.
Werden Larmpegelbereiche angegeben, sind folgende malRgeblichen AuRenlarmpegel
anzusetzen:

Larmpegelbereich Mal3geblicher Aul3enlarmpegel
I 55
1 60
i 65
1\ 70
V 75
VI 80
VI > 80

Tabelle 3-4:  Anforderungen an den Schallschutz nach DIN 4109 (Ausgabe 2018), Tabelle 7
in Anlehnung an DIN 4109 Ausg. 1989.
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4 Immissionsorte

Durch das geplante Bauvorhaben entstehen Schallemissionen aus Verkehr durch die neu zu
errichtende Planstral3e. Die Schallimmissionen in der Nachbarschaft werden an den folgenden
Immissionsorten untersucht:

Immissionsort Geschoss Gebietseinstufung
BECKLEMER 14 EG, 1.0G wie WA
FRIESEN 2 EG, 1.0G, 2.0G wie WA
BECKLEMER 2 EG, 1.0G, 2.0G wie WA
BECKLEMER 10 EG, 1.0G wie WA

Tabelle 4-1: relevante Immissionsorte auRerhalb des Plangebiets

Die Schallimmissionen im Plangebiet aus gewerblichen Emissionen werden an den
Immissionsorten 1001 bis 1007 untersucht. Die Schallimmissionen durch Emissionen der
Stellplatzanlage werden an einem der Stellplatzanlage gegeniiberliegendem Plangeb&ude
untersucht (1008):

Immissionsort I-Ort-Nr. Geschoss Gebietseinstufung

PLAN MFH1 1001 EG, 1.0G, 2.0G WA
EG, 1.0G,

PLAN_ MFH2 1002 2 0G 3.0G WA
PLAN TYP_ A 1003 EG, 1.0G, WA
PLAN TYP B 1004 EG, 1.0G, WA
PLAN TYP C 1005 EG, 1.0G, WA
PLAN TYP D 1006 EG WA
PLAN_TYP_A NORD 1007 EG, 1.0G, WA
PLAN 1 1008 EG, 1.0G, WA

Tabelle 4-2: ausgewahlte Immissionsorte im Plangebiet

Die Lage der Immissionsorte kann Karte 5 entnommen werden.

5 Hindernisse

Als Hindernisse werden die vorhandenen und geplanten Gebadude mit ihren Traufhdhen
berucksichtigt. Die Geldndehdhen der Umgebung entstammen dem digitalen Gelandemodell,
Gitterweite 1 m, des Landes NRW (2018). Die Lage und Hoéhe der Gebédude auBerhalb des
Plangebietes entspricht, soweit vorhanden dem 3D-Modell im LoD 1 des Landes NRW (2019).
Im 3D-Modell nicht vorhandene Geb&ude wurden manuell nacherfasst. Die Hohen innerhalb
des Plangebietes wurden dem Lageplan mit Héhenangaben zur Siedlung Am Becklemerweg,
Architekturbiro Thesing & Thesing/ Gerd Huthwelker, August 2020 entnommen.

Im Bebauungsplangebiet ist noérdlich entlang der nérdlichen Baureihe eine
durchgehende Larmschutzwand festgesetzt. Die Larmschutzwand hat eine Héhe von 6,25 m
uber Grund bei einer Gesamtlange von ca. 201 m. Die Larmschutzwand wurde bei allen
Ausbreitungsberechnungen berticksichtigt.
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6 Schallemissionen

6.1 Verkehrslarm

Auf das Plangebiet wirken insbesondere Verkehrslarmimmissionen aus dem Suden durch den
Becklemer Weg sowie die geplante ErschlieBungsstrale und die nérdlich gelegene Hamm-
Osterfelder-Bahn ein.

6.1.1 StraRenverkehrslarm

Die Verkehrsmengen auf allen betrachteten StralRen wurden der Verkehrsuntersuchung von
ambrosius blanke entnommen. Durch das Plangebiet wird ein Verkehrsaufkommen von
420 Fahrten / 24h prognostiziert, davon 398 Kfz / 16h in der Stundengruppe 6-22 Uhr (Tag)
und 22 Kfz / 8h in der Stundengruppe 22-6 Uhr (Nacht). Die ErschlieBung erfolgt Uber drei
Anbindungen an den Becklemer Weg. Den zwei westlichen Mehrfamilienhdusern ist eine
gemeinsame Stellplatzanlage zugeordnet. Der Verkehr wird entsprechend der Anzahl der
Wohneinheiten auf die StraRenabschnitte verteilt.

Die Parameter der in den Berechnungen berlcksichtigen Stralen sind fur den
Prognosenullfall (Tabelle 6-1) und den Prognoseplanfall (Tabelle 6-2) zusammengefasst. Die
Lage der StralRen kann Karte 3 entnommen werden.
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LME- LME- M V- V- M-
STRASSENNAME TAG NACHT GAT. | BL STG DTV TAG LKW-T LKW-T | PKW-T NACHT LKW-N | V-LKW-N | V-PKW-N
EmF:ZZ';’I”S' EmF:ZZ';”S' % Kfzi2ah | Kzl % km/h kmi/h Kfz/h % kmi/h kmi/h

Becklemer_1 45.75 37.10 G 1 0* 693 40,9 1,5% 30 30 4,8 2,6% 30 30
Markomannenstr_2 47.35 37.30 G 1 0* 1112 65,8 | 0,8% 30 30 7,5 0,0% 30 30
Becklemer_3 50.39 39.83 G 1 0* 2209 132,5 | 0,8% 30 30 111 1,1% 30 30
Becklemer_4 50.49 39.98 G 1 0* 2261 135,6 | 0,8% 30 30 11,5 1,1% 30 30
Friesenstr_5 48.57 38.09 G 0* 1517 90,3 | 0,6% 30 30 9,0 0,0% 30 30
Friesenstr_6 51.11 41.15 G 1 0* 2716 161,9 | 0,6% 30 30 15,8 0,8% 30 30
Friesenstr_7 51.17 41.20 G 1 0* 2756 164,3 | 0,6% 30 30 16,0 0,8% 30 30
Sachsenstr_8 59.19 49.78 G 1 0* 8021 4749 | 2,2% 50 50 52,8 2,4% 50 50
Sachsenstr_9 59.12 49.69 G 1 0* 7675 4542 | 2,4% 50 50 51,0 2,5% 50 50
PalRkamp_10 46.75 36.68 G 1 0* 1018 60,4 0,5% 30 30 6,5 0,0% 30 30
Klassen des Fahrbahnbelages (BI) sind: LME Emissionspegel Tag / Nacht

1 =nicht geriffelter Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastixasphalt GAT Gattung der StraRe (G fur Gemeindestralie)

2 = Betone oder geriffelte Gussasphalte BL Belag der StraRe / des StraRenabschnitts

3 = Pflaster mit ebener Oberflache STG Steigung der Stral3e / des StralRenabschnitts

4 =sonstige Pflaster (automatische Ermittlung der tatsdchlichen Steigungen

- zusétzliche Fahrbahnbeldge fur AuRRerortsstraen mit v >, 60 km/h, gem. Allg. Rundschreiben Straenbau Nr. 14/1991 - auf Grundlage des verwendeten Hohenlinienmodells)
5 = Betone n. ZTV Beton 78 mit Stahlbesenstrich mit Langsglatter DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (Kfz / 24 h)
6 =Betone n. ZTV Beton 78 ohne Stahlbesenstrich mit L&ngsglatter und Langsexturierung mit einem Jutetuch M stiindliches Verkehrsaufkommen Tag / Nacht

7 = Asphaltbetone <= 0/11 und Splittmastixasphalte 0/8 und 0/11 ohne Absplittung LKW  prozentualer LKW-Anteil Tag / Nacht

8 = offenporige Asphaltdeckschichten, die im Neuzustand einen Hohlraumgehalt >= 15% aufweisen - mit Kornaufbau 0/11 \Y Geschwindigkeit jeweils LKW und PKW Tag / Nacht
* automatische Berechnung durch das Programm (LIMA) *x Verkehrshelegungen je Fahrtrichtung

Tabelle 6-1: EmissionskenngrofRen StralRen Prognose-Null-Fall (Prognose ohne Bebauungsplangebiet) nach RLS-90
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LME- LME- M V- V- M-
STRASSENNAME TAG NACHT GAT. | BL STG DTV TAG LKW-T LKW-T | PKW-T NACHT LKW-N | V-LKW-N | V-PKW-N
Em;zzi;”s' Emgzzi;”s' % Kfzi2ah | Kfzlh % km/h kmi/h Kfz/h % kmi/h kmi/h

Becklemer_1 48.53 38.51 G 1 0* 1113 65,8 | 2,7% 30 30 7,5 1,7% 30 30
Markomannenstr_2 47.35 37.30 G 1 0* 1112 65,8 | 0,8% 30 30 7,5 0,0% 30 30
Becklemer_3 50.70 40.66 G 1 0* 2069 | 122,4| 1,8% 30 30 13,9 0,9% 30 30
Becklemer_4 50.81 40.79 G 1 0* 2121 | 125,4| 1,8% 30 30 14,3 0,9% 30 30
Friesenstr_5 48.32 38.23 G 0* 1393 | 82,4 | 0,8% 30 30 9,3 0,0% 30 30
Friesenstr_6 51.47 41.72 G 1 0* 2700 | 1596 1,2% 30 30 18,3 0,7% 30 30
Friesenstr_7 51.54 41.76 G 1 0* 2740 | 162,0| 1,2% 30 30 18,5 0,7% 30 30
Sachsenstr_8 59.20 49.78 G 1 0* 7930 | 468,8| 2,3% 50 50 53,6 2,3% 50 50
Sachsenstr_9 59.24 49.75 G 1 0* 7783 | 460,3| 2,5% 50 50 52,4 2,4% 50 50
Palkamp_10 46.88 36.87 G 1 0* 985 58,2 | 0,9% 30 30 6,8 0,0% 30 30
Planstrale_West 33.78 21.56 G 1 0* 31 18 | 4,5% 30 30 0,2 0,0% 30 30
Planstrae_Mitte 38.31 26.33 G 1 0* 85 51 | 45% 30 30 0,6 0,0% 30 30
Planstrale_Ost 39.29 27.00 G 1 0* 109 6,4 | 4,5% 30 30 0,7 0,0% 30 30
Ausfahrt Stellpl. 41.27 28.96 G 1 0* 171 10,1 | 4,5% 30 30 1,1 0,0% 30 30
Klassen des Fahrbahnbelages (BI) sind: LME Emissionspegel Tag / Nacht

1 = nicht geriffelter Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastixasphalt GAT Gattung der StraBe (G fur Gemeindestrae)

2 = Betone oder geriffelte Gussasphalte BL Belag der StralRe / des Stralenabschnitts

3 = Pflaster mit ebener Oberflache STG Steigung der StralRe / des StraRenabschnitts

4 =sonstige Pflaster (automatische Ermittlung der tatséchlichen Steigungen

- zusétzliche Fahrbahnbeldge fur AuRRerortsstraen mit v >, 60 km/h, gem. Allg. Rundschreiben Straenbau Nr. 14/1991 - auf Grundlage des verwendeten Hohenlinienmodells)
5 = Betone n. ZTV Beton 78 mit Stahlbesenstrich mit Langsglatter DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (Kfz / 24 h)
6 =Betone n. ZTV Beton 78 ohne Stahlbesenstrich mit L&ngsglatter und Langsexturierung mit einem Jutetuch M stiindliches Verkehrsaufkommen Tag / Nacht

7 = Asphaltbetone <= 0/11 und Splittmastixasphalte 0/8 und 0/11 ohne Absplittung LKW  prozentualer LKW-Anteil Tag / Nacht

8 = offenporige Asphaltdeckschichten, die im Neuzustand einen Hohlraumgehalt >= 15% aufweisen - mit Kornaufbau 0/11 \Y Geschwindigkeit jeweils LKW und PKW Tag / Nacht

* automatische Berechnung durch das Programm (LIMA)

Tabelle 6-2: EmissionskenngrofRen StralRen Prognose-Plan-Fall (Prognose mit Bebauungsplangebiet) nach RLS-90

**

Verkehrshelegungen je Fahrtrichtung
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6.1.2 Schienenverkehrslarm

Fur die direkt an das Plangebiet nordlich angrenzende Hamm-Osterfelder-Bahn
(Streckennummer 2250) liegen Prognosezugzahlen von der DB AG fiir das Prognosejahr 2025
und das Prognosejahr 2030 vor. Die Trassen werden tags und nachts von Giiterziigen befahren.
Es wurden Berechnungen mit beiden Zugzahlen durchgefuhrt. Die Berechnungsergebnisse
zeigen, dass flr den Prognosefall 2025 hohere Schallimmissionen zu erwarten sind als fir den
Prognosefall 2030. Daher werden im Sinne einer pessimistischen Betrachtung im Gutachten
die Prognosezugzahlen von 2025 angesetzt. Die Larmberechnungen erfolgen nach der fur
Schienenverkehr mafigeblichen Schall 03. Ein ,,Schienenbonus* wurde nicht bertcksichtigt.
Die Lage der Gleise ist auf Karte 3 dargestelit.

Anzahl vV max Zugart-/ Fahrzeug- Anzahl

Nr.: _ ot (
Tag Nacht km/h Traktion ategorie

7-Z5 A6

10-Z22
1 72 28 90 GZ-E / Giiterzug mit E-Lok 10-Z5
10-Z15
10-718

N

7-Z5 A4

10-Z22
2 19 7 90 GZ-E / Giiterzug mit E-Lok 10-Z5
10-Z15
10-Z18

N
NOWRFRFONO WERF

(6]

Tabelle 6-3:  EmissionskenngréRen nach Schall 03 fiir die Strecke 2250 und das Prognosejahr
2025

Bemerkung zu Schall 03
Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der FZ-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 der Schall03 _Achszahl (bei Tfz, E-
und V-Triebzigen - auer bei HGV)

Hieraus ergeben sich flr die Strecke 2250 die in der folgenden Tabelle angegebenen
Schallleistungspegel Ly, pro m.

Schienenabschnitt Emissionshdhe 3ch5mil?3232§:§§|g§g% m
m Tag Nacht
Strecke 2250 0.0 90,3 89,2
Strecke 2250 4.0 71,7 70,6
Strecke 2250 5.0 47,2 46,1

Tabelle 6-4:  Schallleistungspegel L nach Schall 03 fiir die Strecke 2250

6.2 Gewerbelarm

Nordlich des Plangebiets befindet sich ein Gewerbegebiet. Das Plangebiet wird durch den
zwischen Plangebiet und Betrieben liegenden Bahndamm teilweise abgeschirmt.

Fur das Gewerbegebiet Ickerottweg im Bebauungsplan 201 liegt eine
Larmkontingentierung vor. Im ,Larmschutzgutachten fiir den Bebauungsplan Nr. 201
»lckerottweg® in Recklinghausen, afi Ingenieurbiiro, Februar 2011 wird diese mit
Betrachtung der gewerblichen Vorbelastung hergeleitet. Dabei werden flachenbezogene
Schallleistungspegel in der Art angesetzt, dass an jeweils relevanten Immissionsorten die
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Summe aller gewerblichen Larmimmissionen die Immissionsrichtwerte nach TA L&rm
unterschreiten.

Ebenso wird die Flache des Gewerbebetriebes Waggonbau Wilhelm unabhéngig von
der tatsachlichen Nutzung mit einem flachenbezogenen Schallleistungspegel belegt.

Die flachenbezogenen Schallleistungspegel werden damit fir alle Gewerbeflachen als
pessimistischer Ansatz bei vollstandiger Belegung aller vorhandenen Gewerbeflachen mit
maximal modglichen gleichzeitigen L&rmemissionen tags und nachts angesetzt.

Zur Lage der gewerblichen Schallquellen siehe Karte 4.

Flachenbezogener
Schallquelle RQ Betriebszeit SChaHIe'i;ué%%SX)%?zl Luma. 1n

Tag Nacht

GE A 2 Mo 0:00 24:00 P 1 60 Lw" 49 Lw"
GEB 2 Mo 0:00 24:00 P 1 64 Lw" 52 Lw"
Wilhelm Waggonbau 2 Mo 0:00 24:00 P 1 72 Lw" 57 Lw"
GE1 2 Mo 0:00 24:00 P 1 65 Lw" 52 Lw"
GE 2 2 Mo 0:00 24:00 P 1 65 Lw" 52 Lw"
GE 3 2 Mo 0:00 24:00 P 1 63 Lw" 40 Lw"
GE 3a 2 Mo 0:00 24:00 P 1 63 Lw" 40 Lw"
GE 4 2 Mo 0:00 24:00 P 1 55 Lw" 42 Lw"
GES5 2 Mo 0:00 24:00 P 1 55 Lw" 42 Lw"

Tabelle 6-5: Schallemissionen Gewerbe

6.3 Weitere Larmquellen im Plangebiet

Stellplatzanlage Mehrfamilienh&user

Fur den westlichen Bereich des Plangebietes mit 2 Mehrfamilienhdusern (WA 111 und WA V)
ist eine Stellplatzanlage mit Ausfahrt auf die ErschlieBungsstrale geplant. Fir die
Stellplatzwechsel bzw. Fahrten der Anwohner bzw. Besucher werden Annahmen getroffen.
Auf diesen Bereich des Plangebietes entfallen ca. 22 Wohneinheiten. Daraus ergibt sich
ein Anteil von ca. 171 Fahrten in 24 h aus den Quell- und Zielverkehren des gesamten
Plangebietes von 420 Fahrten. Nach der Verkehrsuntersuchung werden 162 Fahrten tags (in
16 h) und 9 Fahrten nachts (in 8 h) prognostiziert. Entsprechend der prozentualen Verteilung
der Quell- und Zielverkehre ergibt sich die lauteste Nachtstunde mit 3,4 % von den
Gesamtfahrten zwischen 22 und 23 Uhr bzw. gleichermal3en zwischen 5 und 6 Uhr (siehe auch
Verkehrsgutachten ambrosius blanke verkehr.infrastruktur, Bochum, Dez. 2019, Tabelle 1).
Damit ergeben sich folgende Fahrten:

Zeitraum Fahrten/ h
(aufgerundet)
Tag (6 - 22 Uhr) 11
Lauteste Nachtstunde 3

Tabelle 6-6: Kfz-Fahrten / Stellplatzbewegungen MFH 1 und MFH 2

Die Berechnungen der Schallemissionen fir die Pkw-Stellplatze und deren Parkvorgénge er-
folgen nach dem zusammengefassten Berechnungsverfahren der Bayerischen Parkplatzlarm-
studie (6. Auflage, 2007). Es wird ein Zuschlag fur Impulshaltigkeit Ki von 4 dB vergeben.
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Der Parkplatz wird mit ungefastem eng verlegtem Pflaster angenommen. Es wird ein Zuschlag
fiir die StralRenoberflache von 1 dB vergeben. Der auf eine Stunde bezogene energiedquivalente
Dauerschallleistungspegel des Parkplatzes ergibt sich aus:

LwmA,1h = Lwo + Kpa +10 Ig nPark + 2,5 Ig (N - 9) + Kswo + K;

Lwo: 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung/h

Kpa: Zuschlag fur die Parkplatzart: 0 dB fiir Besucher und Mitarbeiterparkplatze
Kb: Zuschlag fur den Durchfahrtanteil (2,5 1g (N - 9))

Kswo:  Zuschlag fir die Stralenoberfléche: hier 1 dB flr eng verlegtes Pflaster
nPark:  Parkplatzbewegungen je Parkplatz und Stunde

N: Anzahl der Stellplatze
Ki: Impulszuschlag 4 dB fir Besucher und Mitarbeiterparkplétze
Stell- Fahrzeug- Schall-
schallauelle Zeit Plitze bewegungen | Durchschnittliche leistungs-
9 N in der stindliche Kfz-Bew. pegel
Teilzeit LwmA,1h
Kfz/h dB(A)
6-22 176 11 81,6
Parken lauteste 28
Nachtstd. 3 3 76,0

Tabelle 6-7: Schallemissionen der Pkw-Parkvorgange

BHKW

Im nordlichen Plangebiet ist unmittelbar an der La&rmschutzwand ein BHKW geplant (Lage
siehe Karte 4). Bei der konkreten Planung ist darauf zu achten, dass an den umliegenden
Immissionsorten die Immissionsrichtwerte nach TA Larm eingehalten werden und weder
Tonhaltigkeit noch tieffrequente Gerausche zu Konflikten fihren.

7 Schallimmissionen
7.1 Schallimmissionen Verkehr

Im Folgenden werden die Immissionen durch Verkehrslarm innerhalb des Plangebietes tags
und nachts dargestellt und beurteilt. Auflerhalb des Bebauungsplangebietes werden die
Veranderungen der Larmimmissionen an einzelnen, relevanten Immissionsorten beurteilt.

Fur die innerhalb des Bebauungsplangebiets vorgesehene 6ffentlich gewidmete StraRle
wird eine Priifung von Strallen nach der 16. BImSchV vorgenommen.

7.1.1 Beurteilung Verkehrslarm im Plangebiet
7.1.1.1 Beurteilung Verkehrslarm im Plangebiet bei freier Schallausbreitung

In den Karten 6 bis 13 sind die Flachen gleicher Beurteilungspegel bei freier Schallausbreitung
im Plangebiet in den Héhen 2,8 m, 5,6 m, 8,4 m und 11,2 m tUber Grund fur die Tages- und die
Nachtzeit dargestellt. Tags ergeben sich Beurteilungspegel zwischen 50 dB(A) und 66 dB(A).
Nachts treten Beurteilungspegel zwischen 45 dB(A) und 65 dB(A) auf. Die Orientierungswerte
fur Verkehrslarm bei einem allgemeinen Wohngebiet (55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts)
werden tagstiber um bis zu 11 dB und nachts um bis zu 20 dB Uberschritten. Die héchsten Werte
bzw. hichsten Uberschreitungen liegen im nordéstlichen Bereich des Plangebietes auf einer
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Hohe von 11,2 m uber Grund (3. OG). Der Bebauungsplan lasst hier eine Wohnbebauung mit
2 Vollgeschossen zu. Auf Hohe des 1. OG sind in diesem Bereich Beurteilungspegel von bis
zu 60 dB(A) tags und nachts zu erwarten (siehe Karten 8 und 9). Im westlichen Bereich mit
4 Vollgeschossen werden im obersten Geschoss Beurteilungspegel von bis zu 59 dB(A) tags
und 58 dB(A) nachts erwartet (siehe Karten 12 und 13).

Die Orientierungswerte der DIN 18005 sind als Planungsziel fur die Bauleitplanung
gedacht, dass im Idealfall erreicht werden soll. Gerade in verkehrlich vorbelasteten Bereichen,
insbesondere bei vorhandener Bebauung und bestehenden Verkehrswegen sind diese Werte oft
nicht einzuhalten. Von diesen Werten kann im Rahmen der Bauleitplanung abgewichen
werden, solange die Grenze zur Gesundheitsgefdhrdung nicht Uberschritten wird. Die 16.
BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) bietet, obwohl in diesem Zusammenhang nicht
anwendbar, eine Orientierung fur die Abwégung, weil sie der gesetzgeberischen Wertung
Rechnung tragt, dass Dorf- und Mischgebiete neben der Unterbringung von (nicht wesentlich)
storenden Gewerbebetrieben auch dem Wohnen dienen und die hierauf zugeschnittenen
Immissionsgrenzwerte fir den Regelfall gewahrleisten, dass die Anforderungen an gesunde
Wohnverhéltnisse gewahrt sind. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir
Mischgebiete in denen Wohnen regelméafi3ig moglich ist, (64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in
der Nacht), werden tagstiber in allen Baufeldern eingehalten und nachts in groRen Teilen des
Plangebiets eingehalten und nur in Teilbereichen um bis zu 6 dB Uberschritten:

e westliches Plangebiet WA 111 im 2. OG (siehe Karte 10)

e Ostliches Plangebiet WA 11 im 1. OG (siehe Karte 9).
Die Grenze zur Gesundheitsgefahrdung (70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht) wird
weder tags noch nachts in keinem Baufeld Uberschritten.

Die Hohe der Immissionen insbesondere nachts resultieren aus dem né&chtlichen
Guterverkehr der noérdlich des Plangebiets liegenden Bahnlinie.

7.1.1.2 Beurteilung Verkehrslarm im Plangebiet mit geplanter Bebauung

In Karte 14 sind die Flachen gleicher Beurteilungspegel bei einer Bebauung des Plangebiets,
wie im Vorhaben- und ErschlieBungsplan vorgesehen, in Ho6he ebenerdiger
Aulenwohnbereiche (2 m tber Grund) abgebildet. AuBenwohnbereiche werden i.d.R. nur
wéhrend des Tageszeitraums genutzt und entsprechend beurteilt. Wird der stadtebauliche
Entwurf wie geplant umgesetzt, liegen in den Garten/Terrassenbereichen an den
Gebauderiickseiten der Plangebdude durchgéngig Beurteilungspegel < 55 dB(A) vor. Der
Orientierungswert der DIN 18005 von 55dB(A) am Tag wird in den angedachten
Garten/Terrassenbereichen somit eingehalten.

7.1.1.3 Beurteilung Verkehrslarm im Plangebiet an Fassaden der Plangebéaude

In den Karten 15 und 16 sind die Beurteilungspegel fir die Beurteilungszeitrdume tags und
nachts an den Fassaden der Baufeldgrenzen als hochste Werte (ber alle Etagen dargestellt.
Tagsuber liegen die Beurteilungspegel zwischen 50 dB(A) und 63 dB(A), in der Nachtzeit
zwischen 46 dB(A) und 62 dB(A). In den unteren Geschossen ergeben sich zum Teil deutlich
geringere Beurteilungspegel. Pegel an der Larmschutzwand wurden in den Karten als
Zusatzinformation dargestellt. Der hdchste Einzelwert nachts von 62 dB(A) ergibt sich an einer
geschlossenen Fassade des Haustyps ,,A* im norddstlichen Planbereich.

Nach der DIN 18005 ist bei Beurteilungspegeln > 45 dB nachts selbst bei nur teilweise
geoffnetem Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht mehr mdéglich. Daher sind bei néchtlichen
Beurteilungspegeln > 45 dB(A) zur Gewidbhrleistung einer ausreichenden Nachtruhe mit
Laftungsmoglichkeiten  in Schlafzimmern und  Kinderzimmern  schallgeddmmte
Laftungseinrichtungen erforderlich.
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7.1.2 Beurteilung Neubau Planstral3e nach 16. BImSchV

Durch das Plangebiet wird ein Verkaufsaufkommen von bis zu 420 Fahrten/ 24h
prognostiziert. Durch den Neubau der StraBe werden an dem am stérksten von den
Schallemissionen der neugebauten Stralle belasteten bestehenden Wohngebdude am
Becklemer Weg Beurteilungspegel von 42 dB(A) am Tag und 29 dB(A) in der Nacht
hervorgerufen. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur ein Wohngebiet von 59 dB(A)
am Tag und 49 dB(A) in der Nacht werden um 17 dB tags und um 20 dB nachts unterschritten.

Immissionsort Nutzungs- Hohe Beurteilungspegel in dB(A)
einstufung Tag Nacht
EG 42 29
Becklemer Weg 10 Wohnen 10G 41 29
EG 41 29
Becklemer Weg 14 Wohnen 10G 41 29

Tabelle 7-1:  Beurteilungspegel Strallenverkehr fir den Neubau von Verkehrswegen
(Mal3gebliche Orte, siehe Karte 4)

7.1.3 Verkehrslarméanderung im offentlichen StralRenraum/ Umfeld

Aufgrund der durch die Wohnbebauung im Plangebiet induzierten Ziel- und Quellverkehre
kommt es zu verdnderten Immissionen durch Verkehrslarm auch auBerhalb des
Bebauungsplangebietes. Aullerhalb des B-Planes wurden die Beurteilungspegel an den
Fassaden der Bestandsbebauung mit den in Kapitel 6.1.1 angegebenen Verkehren mit
Bebauungsplangebiet und ohne Bebauungsplangebiet berechnet (jeweils fur denselben
Prognosehorizont) und miteinander verglichen.

Durch die lokalen Verkehrsanderungen werden an exemplarischen Fassaden der
Bestandsgebéude in dem durch die Planung beeinflussten Bereich Immissionsveranderungen
wie in der folgenden Tabelle dargestellt prognostiziert.

Schallimmissionspegel Veranderung
in dB(A) der
Beurteilungs-
Immissionsort _pegel
indB
Prognose- Prognose-
Null-Fall Plan-Fall
(ohne Plangeb.) (mit Plangeb.)
Haus Gesch. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
EG 61.9 52.1 62.2 52.5 0,3 0,4
FRIESEN 2 1.0G 61.3 51.5 61.6 51.9 0,3 0,4
2.0G 60.6 50.8 60.9 51.2 0,3 0,4
EG 56.5 46.2 56.7 46.8 0,2 0,6
BECKLEMER 2 1.0G 56.4 46.1 56.6 46.7 0,2 0,6
2.0G 56.2 45.9 56.4 46.4 0,2 0,5
EG 51.9 43.0 54.7 44.6 2,8 1,6
BECKLEMER 10 1.0G 52.0 43.0 54.6 44.5 2,6 15

Tabelle 7-2:  Anderung der Immissionen durch Verkehrslarm auBerhalb des Bebauungs-
plangebietes an den Fassaden von Bestandsgeb&uden (siehe Karte 5)

In der Nahe des Plangebietes werden am Immissionsort Becklemer Weg 10 tags und nachts
die Orientierungswerte der DIN 18005 fur allgemeines Wohngebiet von 55 dB(A) tags und
45 dB(A) nachts unterschritten. Die Erh6hungen betragen hier bis zu 2,8 dB tags und 1,6 dB
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nachts. An den untersuchten Fassaden der Bestandsbebauung im  westlichen
Untersuchungsbereich (Friesenstr. 2 und Becklemer Weg 2) liegen die Beurteilungspegel
sowohl im Prognose-Null-Fall als auch im Prognose-Plan-Fall (uber alle Etagen) tags und
nachts ber den Orientierungswerten der DIN 18005. Dort kommt es aufgrund des
Planvorhabens zu Erhdhungen der Beurteilungspegel um 0,3 dB tags und 0,6 dB nachts
(Jeweils straRenseitige Fassaden). Erhohungen liegen damit hier in einem rechnerischen
Bereich, die akustisch als kaum relevant betrachtet werden kdnnen. Akustische Auswirkungen,
die aus dem zusatzlichen Verkehrsaufkommen aus dem Plangebiet resultieren, liegen damit
nicht vor.

Eine alternative Mdglichkeit der verkehrlichen ErschlieBung des Planbereichs ist unter
Abwégung der Larmimmissionen nicht sinnvoll. Ein Konflikt an schutzbedurftigen
Wohnnutzungen im Umfeld des Bebauungsplans durch die Zunahme des Verkehrslarms auf
offentlichen StraBen wird durch das Planvorhaben nicht verursacht.

7.2 Schallimmissionen Gewerbeldarm

Durch Emissionen aus dem nordlichen Gewerbe werden an den maRgeblichen
Immissionsorten  folgende  Beurteilungspegel  prognostiziert (Berechnungen unter
Berlicksichtigung der Larmschutzwand):

- - Beurteilungspegel
Immissionsort I-Ort-Nr. Geschoss dB(A)

Tag Nacht
EG 46 29
PLAN_MFH1 1001 1.0G 52 35
2.0G 54 37
EG 49 32
1.0G 53 36
PLAN_MFH2 1002 500G 54 37
3.0G 55 38
EG 50 34
PLAN_TYP_A 1003 10G £5 38
EG 49 32
PLAN_TYP_B 1004 10G E5 38
EG 48 31
PLAN_TYP_C 1005 10G E5 38
PLAN _TYP D 1006 EG 54 38
EG 55 38
PLAN_TYP_A_NORD 1007 10G £8 a1

Tabelle 7-3:  gewerbliche Gerdauschimmissionen an Immissionsorten im Plangebiet

In den Karten 18, 19 (fur das EG, Tag und Nacht) und in den Karten 20, 21 (hochste Werte
uber alle Etagen, Tag und Nacht) sind die umlaufenden Beurteilungspegel dargestellt.

Unter Berlcksichtigung der Schallschutzwand ergeben sich als hdchste
Beurteilungspegel Uber alle Etagen Werte zwischen 43 und 55 dB(A) tags (Karte 20). Im
norddstlichen Plangebiet wird an der nordostlichen Fassade eines Gebédudes des Haustyps ,,A*
ein Beurteilungspegel von 58 dB(A) im 1. OG prognostiziert. Im Erdgeschoss werden hier tags
55 dB(A) erwartet (Tabelle 7-3, Immissionsort 1007). Der Beurteilungspegel der TA Larm fir
allgemeines Wohngebiet tags von 55 dB(A) wird im gesamten Plangebiet eingehalten mit
Ausnahme der in Karte 17 gekennzeichneten Fassade. An dieser Fassadenseite sind 6ffenbare
Fenster im 1. OG von Aufenthaltsrdumen auszuschlie3en. Der hier vorgesehene Haustyp ,,A*
weilit dementsprechend auf dieser Seite eine geschlossene Fassade auf.
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Nachts werden als héchste Beurteilungspegel tiber alle Etagen Werte zwischen 26 und
40 dB(A) (Karte 21) prognostiziert. Der Beurteilungspegel der TA Larm fir allgemeines
Wohngebiet nachts von 40 dB(A) wird damit im gesamten Plangebiet eingehalten.

7.3 Schallimmissionen Stellplatzanlage

Durch die unter 6.3 beschriebenen Schallemissionen aus den Verkehren und
Parkplatzbewegungen der Stellplatzanlage an den westlichen Mehrfamilienh&dusern kommt es
am gegenUberliegenden Immissionsort innerhalb des Plangebietes zu folgenden
Beurteilungspegeln:

Beurteilungspegel

Immissionsort I-Ort-Nr. Geschoss dB(A)
Tag Nacht
EG 44 36
Plan_1 1008 10G 16 38

Tabelle 7-4:  Gerduschimmissionen durch die Stellplatzanlage

Am Immissionsort Plan 1 werden die gemal TA L&rm zul&ssigen Immissionsrichtwerte fur ein
Allgemeines Wohngebiet (tags 55 dB(A), nachts 40 dB(A)) um mind. 9 dB tags und nachts um
mind. 2 dB unterschritten. Wohngeb&dude im Bestand liegen weiter entfernt als der untersuchte
Immissionsort im Plangebiet. Die Stellplatzanlage stellt daher keinen Konflikt fur die
Nachbarbebauung dar.

8 Schlussfolgerung

Es wird eine Schallschutzwand im Plangebiet als Schutz gegen Immissionen aus Verkehr- und
Gewerbeldrm festgesetzt. Die Hohe der Larmschutzwand betrégt 6,25 m tiber Grund. Die Lage
ist in Karte 2 und Karte 17 dargestellt. Die Larmschutzwand kann zum Teil oder Uber die
gesamte L&nge durch Geb&ude mit mindestens der gleichen Hohe ersetzt werden. Ersetzt ein
Gebaude die Larmschutzwand, werden an der entsprechenden Gebaudefassade Fenster
ausgeschlossen.

Im 1.0G der norddstlichen Fassade des norddstlichsten Gebdaudes werden 6ffenbare
Fenster ausgeschlossen. Dies entspricht der in diesem Baufeld vorgesehenen Bauausfiihrung
Haustyp ,,A%.

Die Orientierungswerte fur Verkehrslarm nach der DIN 18005 (bei einem allgemeinen
Wohngebiet von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts) werden im Plangebiet tagstiber um bis
zu 11 dB und nachts um bis zu 20 dB uberschritten. In den Bereichen mit den hdchsten
Uberschreitungen (tags und nachts jeweils auf Hohe des 3. OG) liegen Baufelder mit bis zu
2-geschossiger Bebauung.

Die Orientierungswerte sind als Planungsziel fiir die Bauleitplanung gedacht, dass im Idealfall
erreicht werden soll. Gerade in verkehrlich vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei
vorhandener Bebauung und bestehenden Verkehrswegen (hier die Hamm-Osterfelder Bahn)
sind diese Werte oft nicht einzuhalten. VVon diesen Werten kann im Rahmen der Bauleitplanung
abgewichen werden, solange die Grenze zur Gesundheitsgefahrdung nicht tberschritten wird.
Nach Mdglichkeit sind geeignete MalRnahmen vorzusehen und planerisch abzustimmen. Die
16. BImSchV bietet, obwohl in diesem Zusammenhang nicht anwendbar, eine Orientierung fur
die Abwégung, weil sie der gesetzgeberischen Wertung Rechnung tragt, dass Dorf- und
Mischgebiete neben der Unterbringung von (nicht wesentlich) stérenden Gewerbebetrieben
auch dem Wohnen dienen und die hierauf zugeschnittenen Immissionsgrenzwerte fir den
Regelfall gewahrleisten, dass die Anforderungen an gesunde Wohnverhéltnisse gewahrt sind.
Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV tags fiir Mischgebiete von 64 dB(A) wird an den
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Fassaden im gesamten Plangebiet eingehalten (Karte 15), nachts wird der
Immissionsgrenzwert von 54 dB(A) an den Fassaden um bis zu 4 dB Uberschritten (im obersten
Geschoss des hdchsten Gebdudes des Plangebietes im Stidwesten, siehe Karte 16). Die Grenze
zur Gesundheitsgefédhrdung (70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht) wird weder tags
noch nachts in keinem Baufeld Gberschritten.

In den Garten/Terrassenbereichen der Plangebdude liegen durchgangig Beurteilungspegel <55
dB(A) vor. Der Orientierungswert der DIN 18005 von 55 dB(A) am Tag wird in den
angedachten Garten/Terrassenbereichen somit eingehalten.

Der Schutz der Innenrdume durch aktive SchallschutzmaBnahmen wiirde wesentlich
groRere Hohen der festgesetzten Schallschutzwand bzw. weitere La&rmschutzwénde erfordern,
damit eine Einhaltung der Orientierungswerte gerade der héher gelegenen Geschosse ebenfalls
gegeben ist. Entsprechende Schutzeinrichtungen konnen aufgrund der notwendigen
Dimensionierung und aus stadtebaulicher Sicht ausgeschlossen werden. Zur Gewahrleistung
eines ausreichenden Schutzes der Innenrdume vor Verkehrslarm sind daher im B-Plangebiet
passive SchallschutzmalRnahmen erforderlich. Die Festsetzung erfolgt aufgrund der
nachtlichen Beurteilungspegel (bei freier Schallausbreitung) jeweils entsprechend des
hdchsten Geschosses des jeweiligen Baufeldes.

Nach der DIN 18005 ist bei Beurteilungspegeln > 45 dB selbst bei nur teilweise gedffnetem
Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht mehr mdoglich. Daher sind bei néchtlichen
Beurteilungspegeln > 45 dB(A) zur Gewadhrleistung einer ausreichenden Nachtruhe mit
Luftungsmoglichkeiten  in  Schlafzimmern und  Kinderzimmern  schallgeddmmte
Liftungseinrichtungen erforderlich.

Als mdgliche Festsetzungen werden die folgenden Formulierungen vorgeschlagen (zur Lage
der Larmpegelbereiche (LPB) siehe Karte 17):

Bauliche und sonstige Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
(8 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

Zum Schutz vor Verkehrslarm sind passive LarmschutzmalRnahmen im B-Plan erforderlich. Es
sind die Anforderungen an die Luftschallddmmung gemald der DIN4109-1:2018-01, 7 zu
erflllen. Das gesamte, bewertete Schalldamm-Maf R ‘ w,ges von Auflenbauteilen ist nach der
Formel 6 der DIN4109-1:2018-01 (Schallschutz im Hochbau Mindestanforderungen) zu
berechnen:

R'w,ges: La - Kraumart

Dabei ist

KRraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in  Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fur Biroraume und Ahnliches;

L.  der malgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5, wie im B-Plan
dargestellt. Zwischen zwei Punkten ist der hohere Wert mal3geblich.

Mindestens einzuhalten sind:

Rwges =35dB fir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R‘wges =30dB fur Aufenthaltsraume in  Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Biroraume und Ahnliches
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Im gesamten Plangebiet sind fir alle Schlaf- und Kinderzimmer schallgeddmmte
Luftungseinrichtungen vorzusehen, die eine ausreichende Luftwechselrate unter Beibehaltung des
erforderlichen bewerteten Schallddmm-MaRes garantieren. Unter der Voraussetzung, dass der
Nachweis erbracht wird, dass durch bauliche MaRnahmen (Grundrissgestaltung, Bauform,
Gebdudeausrichtung ...) geringere Beurteilungspegel vor den Fassaden vorliegen, konnen die
Anforderungen  des  zugeordneten  Larmpegelbereiches  unterschritten  werden. Die
Larmpegelbereiche sind in dem Bebauungsplan bezeichnet.

Larmpegelbereich Malfgeblicher AuBenldrmpegel in dB(A)
Aufenthaltsraume in Wohnungen u. 4.9
1\ 66 bis 70
V 71 bis 75

1) An AuRenbauteile von Rdumen, bei denen der eindringende AufRenlarm aufgrund der in den Raumen ausgelibten Tatigkeiten nur einen
untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.

Quelle

DIN 4109 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen, Ausgabe Januar 2018 (DIN4109-1:2018-
01)

DIN 4109 Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erflillung der Anforderungen, Ausgabe
Januar 2018 (DIN4109-2:2018-01)

Zuganglichkeit der Normen und Richtlinienbléatter:

Die DIN 4109 kann bei der Stadt Recklinghausen, Stadtebauliche Planung, Technisches Rathaus, Westring 51,
45659 Recklinghausen, Zimmer ..., wahrend der Dienststunden eingesehen oder kostenpflichtig beim Beuth
Verlag, 10772 Berlin, bezogen werden.

Beziiglich des Neubaus der offentlich gewidmeten StraBe im Plangebiet werden die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir ein Wohngebiet an den relevanten
Immissionsorten durch die ErschlieBungsstrae unterschritten.

Ein Konflikt an schutzbedirftigen Wohnnutzungen im Umfeld des Bebauungsplans
durch die Zunahme des Verkehrslarms auf 6ffentlichen StraBen wird durch das Planvorhaben
nicht verursacht.

Die Emissionen der geplanten Stellplatzanlage wurden untersucht auf ihre Auswirkung
auf einen Immissionsort im Plangebiet. Es werden die gemal TA Larm zuldssigen
Immissionsrichtwerte fur ein Allgemeines Wohngebiet (tags 55 dB(A), nachts 40 dB(A)) um
mind. 9 dB tags und nachts um mind. 2 dB unterschritten. Wohngebaude im Bestand liegen
weiter entfernt als der untersuchte Immissionsort im Plangebiet. Die Stellplatzanlage stellt
daher aus schalltechnischer Sicht keinen Konflikt fir die Nachbarbebauung dar.

Aus Gewerbeldrm durch die Larmemissionen nordlich der Bahnlinie sind keine
Konflikte zu erwarten. Mit den Festsetzungen (Larmschutzwand und Fassadenseiten ohne
Offenbare Fenster) werden die Beurteilungspegel der TA Larm fiir allgemeines Wohngebiet
tags von 55 dB(A) und nachts von 40 dB(A) im gesamten Plangebiet eingehalten.
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B13311 Anlage I: Beurteilungspegel Gewerbeldarm
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B13310 Gewerbe Aufpunkte im Plangebiet B13310_G 16/09/2020
1
Berechnung nach ISO 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeichnung : I001 EG FASSADE - GEB.: PLAN MFH1 <ID>-
Lage des Aufpunktes : Xi= 380.5685 km Yi= 5718.6882 km zi= 66.00 m
Tag Nacht
Immission : 45.5 dB(A) 28.7 dB(A)
| Emittent | Emission |Korr. | min. | mittlere Werte fiir | L AT | Zeitzuschléage | Lm |
| Name | Ident | | RQ | Anz./L/F1 | Lw, ges |Formel| ds | Dc | DI | Cmet | Drefl | Adiv | Agr | Aatm | Abar | | KEZ | KR | (L AT+KEZ+KR) |
| | | Tag | Nacht | | | | Tag | Nacht | | | | | Tag | Nacht | | | | | | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Tag | Nacht |
| |
| | | dB(A) | dB(R) | | | / m / gn | dB(A) | dB(A) | dB | m | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB | dB | dB | dB(A) | dB(R) |
| |
| GE 1 (= | 65.0 | 52.0 | Lw" | 2.0]| 6162.9 | 102.9 | 89.9 | 0.0 | 463.7 | 3.0| 0.0 | -1.9 1 -1.9 | 0.0 | -65.3 | -4.8 | -1.0 | -14.2 | 18.7 | 5.7 1 0.0 0.0 1.9 1] 20.6 | 5.7 |
| GE 2 (= | 65.0 | 52.0 | Lw" | 2.0 7313.9 | 103.6 | 90.6 | 0.0 | 472.9 | 3.0| 0.0 | -1.9 | -1.9| 0.0 | -65.6 | -4.8 | -1.0 | -15.3 | 18.0 | 5.0 0.0 0.0 1.9 1] 19.9 | 5.0 |
| GE 3 (= | 63.0 | 40.0 | Lw" | 2.0]| 9986.9 | 103.0 | 80.0 | 0.0 | 284.4 | 3.0 0.0 | -1.9 | -1.9| 0.0 | -62.3 | -4.8 | -0.7 | -14.7 | 21.6 | ~-1.4 | 0.0 0.0 1.9 23.5| ~-1.4 |
| GE 3a (= | 63.0 | 40.0 | Lw" | 2.0]| 2523.2 | 97.0 | 74.0 | 0.0 | 295.7 | 3.0| 0.0 | -1.9 | -1.9| 0.0 | -61.3 | -4.8 | -0.6 | -15.2 | 16.2 | -6.8 | 0.0 | 0.0 | 1.9 | 18.1 | =-6.8 |
| GE 4 [ | 55.0 | 42.0 | Lw" | 2.0]| 23685.3 | 98.7 | 85.7 | 0.0 | 281.3 | 3.0 0.0 | -1.9 1 -1.9 | 0.0 | -62.6 | -4.8 | -0.7 | -16.3 | 15.4 | 2.4 1 0.0 0.0 1.9 17.3 | 2.4 |
| GE 5 [ | 55.0 | 42.0 | Lw" | 2.0]| 13753.2 | 96.4 | 83.4 | 0.0 | 408.0 | 3.0] 0.0 | -1.9 | -1.9 | 0.1 | -64.9 | -4.8 | -0.9 | -13.6 | 13.4 | 0.4 ] 0.0 0.0 1.9 15.3 | 0.4 |
| GE A [ | 60.0 | 49.0 | Lw" | 2.0]| 36739.3 | 105.7 | 94.7 | 0.0 | 480.8 | 3.0] 0.0 1 -1.9 1 -1.9 | 0.0 | -66.8 | -4.8 | -1.2 | -13.4 | 20.6 | 9.6 | 0.0 0.0 1.9 22.5 | 9.6 |
| GE B [ | 64.0 | 52.0 | Lw" | 2.0]| 18901.7 | 106.8 | 94.8 | 0.0 | 540.8 | 3.0] 0.0 | -1.9 1 -1.9 | 0.0 | -67.0 | -4.8 | -1.2 | -12.4 | 22.5 | 10.5 | 0.0 | 0.0 | 1.9 | 24.4 | 10.5 |
| Wilhelm Waggonbau [ | 72.0 | 57.0 | Lw" | 2.0]| 27966.4 | 116.5 | 101.5 | 0.0 | 128.2 | 3.0 0.0 | -1.8 1] -1.8 | 0.0 | -58.8 | -4.7 | -0.5] -10.2 | 43.5 | 28.5 | 0.0 0.0 | 1.9 | 45.4 | 28.5 ]|
Projekt: Auftrag Datum
Seite
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2
Berechnung nach ISO 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeichnung : I001 1.0G FASSADE - GEB.: PLAN MFHI1 <ID>-
Lage des Aufpunktes : Xi= 380.5685 km Yi= 5718.6882 km zi= 69.00 m
Tag acl
Immission H 52.2 dB(A) 35.3 dB(A)
| Emittent | Emission |Korr. | min. | mittlere Werte fiir | L AT | Zeitzuschlédge | Lm |
| Name | Ident | | RQ | Anz./L/F1 | Lw, ges |Formel| ds | Dc | DI | Cmet | Dbrefl | Adiv | Agr | Aatm | Abar | | KEZ | KR | (L AT+KEZ+KR) |
| | | Tag | Nacht | | | | Tag | Nacht | | | | | Tag | Nacht | | | | | | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Tag | Nacht |
| |
| | | dB(A) | dB(A) | | | /m / agn | dB(A) | dB(A) | dB | m | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) |
| |
| GE 1 | - | 65.0 | 52.0 | Lw" | 2.0]| 6162.9 | 102.9 | 89.9 | 0.0 | 463.7 | 3.0]| 0.0 | -1.8 | -1.8 | 0.0 | -65.2 | -4.7 | -1.0 | -6.8 | 26.3 | 13.3 | 0.0 | 0.0 | 1.9 | 28.2 | 13.3 |
| GE 2 I - | 65.0 | 52.0 | Lw" | 2.0 7313.9 | 103.6 | 90.6 | 0.0 | 472.8 | 3.0]| 0.0 | -1.8 | ~-1.8 | 0.0 | -65.5 | -4.7 | -1.0 | -9.7 | 23.9 | 10.9 | 0.0 0.0 ] 1.9 | 25.8 | 10.9 |
| GE 3 | - | 63.0 | 40.0 | Lw" | 2.0]| 9986.9 | 103.0 | 80.0 | 0.0 | 284.4 | 3.0| 0.0 | -1.7 | -1.7 | 0.0 | -62.4 | -4.6 | -0.7 1 -6.9 1 29.7 | 6.7 | 0.0 | 0.0 1.9 31.6 | 6.7 |
| GE 3a [ | 63.0 | 40.0 | Lw" | 2.0 2523.2 | 97.0 | 74.0 | 0.0 | 295.7 | 3.0| 0.0 | -1.7 | ~-1.7 | 0.0 | -61.2 | -4.7 | -0.6 ] -9.5 | 22.3 | -0.7 | 0.0 0.0 1.9 1 24.2 | -0.7 |
| GE 4 [ | 55.0 | 42.0 | Lw" | 2.0]| 23685.3 | 98.7 | 85.7 | 0.0 | 281.3 | 3.0]| 0.0 | -1.7 | ~-1.7 | 0.0 | -62.6 | -4.7 | -0.7 | -12.0 | 19.9 | 6.9 | 0.0 0.0 1.9 21.8 | 6.9 |
| GE 5 [ | 55.0 | 42.0 | Lw" | 2.0]| 13753.2 | 96.4 | 83.4 | 0.0 | 408.0 | 3.0| 0.0 | -1.8 | ~-1.8 | 0.1 | -64.9 | -4.7 | -0.9 | -9.8 | 17.4 | 4.4 1 0.0 0.0 1.9 19.3 | 4.4 |
| GE A [ | 60.0 | 49.0 | Lw" | 2.0]| 36739.3 | 105.7 | 94.7 | 0.0 | 480.8 | 3.0]| 0.0 | -1.8 | -1.8 | 0.0 | -66.8 | -4.7 | -1.2 | -9.0 | 25.2 | 14.2 | 0.0 | 0.0 | 1.9 | 27.1 | 14.2 |
| GE B [ | 64.0 | 52.0 | Lw" | 2.0]| 18901.7 | 106.8 | 94.8 | 0.0 | 540.8 | 3.0] 0.0 | -1.8 ] -1.8 | 0.0 | -67.0 | -4.8 | -1.2 | -8.7 | 26.3 | 14.3 | 0.0 | 0.0 ] 1.9 | 28.2 | 14.3 |
| Wilhelm Waggonbau [ | 72.0 | 57.0 | Lw" | 2.0]| 27966.4 | 116.5 | 101.5 | 0.0 | 128.2 | 3.0 0.0 | -1.6 1| -1.6 | 0.1 | -58.6 | -4.5| -0.5| -4.2 | 50.2 | 35.2 | 0.0 0.0 1.9 52.1 | 35.2]
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Berechnung nach ISO 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeichnung I001 2.0G FASSADE - GEB.: PLAN MFH1 <ID>-
Lage des Aufpunktes : Xi= 380.5685 km Yi= 5718.6882 km Zi= 72.00 m
Tag Nacht
Immission 54.2 dB(R) 37.3 dB(R)
| Emittent | Emission |Korr. | min. | mittlere Werte fir | L AT | Zeitzuschléage | Lm |
| Name | Ident | | RQ | Anz./L/F1 | Lw, ges |Formel| ds | Dc | DI | Cmet | brefl | Adiv | Agr | Ratm | Abar | | KEZ | KR | (L AT+KEZ+KR) |
| | | Tag | Nacht | | | | Tag | Nacht | | | | | Tag | Nacht | | | | | | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Tag | Nacht |
| |
| | | dB(A) | dB(R) | | | / m / gn | dB(A) | dB(A) | dB | m | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(RA) | dB | dB | dB | dB(A) | dB(R) |
| |
| GE 1 (= | 65.0 | 52.0 | Lw" | 2.0]| 6162.9 | 102.9 | 89.9 | 0.0 | 463.6 | 3.0| 0.0 | -1.7 1 -1.7 | 0.0 | -65.2 | -4.6 | -1.0 | -1.3 | 32.1 | 19.1 | 0.0 0.0 | 1.9 | 34.0 | 19.1 |
| GE 2 (= | 65.0 | 52.0 | Lw" | 2.0 7313.9 | 103.6 | 90.6 | 0.0 | 473.3 | 3.0]| 0.0 | -1.7 | -1.7 | 0.0 | -65.6 | -4.6 | -1.0 | -3.6 | 30.1 | 17.1 | 0.0 | 0.0 | 1.9 32.0 | 17.1 |
| GE 3 (= | 63.0 | 40.0 | Lw" | 2.0]| 9986.9 | 103.0 | 80.0 | 0.0 | 284.4 | 3.0| 0.0 | -1.6 | ~-1.6| 0.1 -62.4 | -4.5| -0.7 | -1.9| 35.0| 12.0 | 0.0 0.0 1.9 | 36.9 | 12.0 |
| GE 3a (e | 63.0 | 40.0 | Lw" | 2.0]| 2523.2 | 97.0 | 74.0 | 0.0 | 295.8 | 3.0| 0.0 | -1.5 | =-1.5] 0.0 | -61.2 | -4.5 | -0.6 1 -3.4 | 28.8 | 5.8 1 0.0 0.0 1.9 30.7 | 5.8 |
| GE 4 (= | 55.0 | 42.0 | Lw" | 2.0]| 23685.3 | 98.7 | 85.7 | 0.0 | 281.3 | 3.0| 0.0 | -1.6 1 -1.6 | 0.0 | -62.5 | -4.5| -0.7 | -9.1 | 23.2 | 10.2 | 0.0 0.0 | 1.9 | 25.1 | 10.2 |
| GE 5 [ | 55.0 | 42.0 | Lw" | 2.0 13753.2 | 96.4 | 83.4 | 0.0 | 407.0 | 3.0| 0.0 | -1.7 | -1.7 | 0.1 ] -64.8 | -4.6 | -1.0| -3.7 | 23.7 | 10.7 | 0.0 0.0 ] 1.9 | 25.6 | 10.7 |
| GE A [ | 60.0 | 49.0 | Lw" | 2.0]| 36739.3 | 105.7 | 94.7 | 0.0 | 480.8 | 3.0 0.0 | -1.7 | ~-1.7 | 0.0 | -66.8 | -4.6 | -1.2 | -3.4 | 31.0| 20.0 | 0.0 0.0 | 1.9 | 32.9 | 20.0 |
| GE B [ | 64.0 | 52.0 | Lw" | 2.0]| 18901.7 | 106.8 | 94.8 | 0.0 | 540.8 | 3.0 0.0 | -1.7 | -1.7 | 0.0 | -67.1 | -4.7 | -1.2°| -2.4 | 32.7 | 20.7 ] 0.0 0.0 1.9 34.6 | 20.7 |
| Wilhelm Waggonbau [ | 72.0 | 57.0 | Lw" | 2.0]| 27966.4 | 116.5 | 101.5 | 0.0 | 128.2 | 3.0| 0.0 | -1.3 | -1.3 | 0.0 | -58.6 | -4.3 | -0.5| -2.8 | 52.0| 37.0 | 0.0 | 0.0 | 1.9 | 53.9 1 37.0 |
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Berechnung nach ISO 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeichnung 1002 EG FASSADE - GEB.: PLAN MFH2 <ID>-
Lage des Aufpunktes : Xi= 380.5807 km Yi= 5718.6594 km zi= 66.00 m
Tag Nacht
Immission 49.2 dB(A) 32.4 dB(R)
| Emittent | Emission |Korr. | min. | mittlere Werte flr | L AT | Zeitzuschlage | Lm |
| Name | Ident | | RQ | Anz./L/F1 | Lw, ges |Formel| ds | Dc | DI | Cmet | Drefl | Adiv | Agr | Aatm | Abar | | KEZ | KR | (L AT+KEZ+KR) |
| | | Tag | Nacht | | | | Tag | Nacht | | | | | Tag | Nacht | | | | | | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Tag | Nacht |
| |
| | | dB(A) | dB(a) | | | /m/ agn | dB(A) | dB(A) | dB | m | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) |
| |
| GE 1 [ | 65.0 | 52.0 | Lw" | 2.0 6162.9 | 102.9 | 89.9 | 0.0 | 494.9 | 3.0| 0.0 | -1.9 | -1.9 | 0.0 | -65.9 | -4.8 | -1.1 | -13.3 | 19.1 | 6.1 | 0.0 0.0 1.9 | 21.0 | 6.1 |
| GE 2 [ | 65.0 | 52.0 | Lw" | 2.0]| 7313.9 | 103.6 | 90.6 | 0.0 | 504.4 | 3.0] 0.0 | -1.9 ] =-1.9 | 0.0 | -66.0 | -4.8 | -1.1 | -9.8 | 23.0| 10.0 | 0.0 | 0.0 | 1.9 | 24.9 | 10.0 |
| GE 3 | - | 63.0 | 40.0 | Lw" | 2.0] 9986.9 | 103.0 | 80.0 | 0.0 | 314.6 | 3.0] 0.0 | -1.9 ] ~-1.9 | 0.0 | -63.0 | -4.8 | -0.8 | -11.3 | 24.2 | 1.2 0.0 | 0.0 | 1.9 26.1 | 1.2
| GE 3a [ | 63.0 | 40.0 | Lw" | 2.0]| 2523.2 | 97.0 | 74.0 | 0.0 | 327.0 | 3.0] 0.0 | -1.9 1 -1.9 | 0.0 | -62.0 | -4.8 | -0.7 | -15.0 | 15.6 | -7.4 | 0.0 | 0.0 | 1.9 | 17.5 | ~-7.4 |
| GE 4 | - | 55.0 | 42.0 | Lw" | 2.0]| 23685.3 | 98.7 | 85.7 | 0.0 | 311.7 | 3.0 0.0 | -1.9 1] -1.9 | 0.0 | -63.2 | -4.8 | -0.8 | -11.8 | 19.1 | 6.1 | 0.0 | 0.0 1.9 21.0 | 6.1 |
| GE 5 | - | 55.0 | 42.0 | Lw" | 2.0]| 13753.2 | 96.4 | 83.4 | 0.0 | 435.0 | 3.0] 0.0 | -1.9 1] -1.9 | 0.1 | -65.2 | -4.8 | -1.0 | ~-8.8 | 17.7 | 4.7 1 0.0 | 0.0 1.9 19.6 | 4.7 |
| GE A [ | 60.0 | 49.0 | Lw" | 2.0 36739.3 | 105.7 | 94.7 | 0.0 | 510.1 | 3.0] 0.0 | -1.9 1] -1.9 | 0.0 | -67.2 | -4.8 | -1.2 | -7.6 | 26.0 | 15.0 | 0.0 | 0.0 | 1.9 | 27.9 | 15.0 |
| GE B [ | 64.0 | 52.0 | Lw" | 2.0 18902.7 | 106.8 | 94.8 | 0.0 | 555.4 | 3.0] 0.0 | -1.9 | -1.9 | 0.0 | -67.3 | -4.8 | -1.3 | -7.3 | 27.2 | 15.2 | 0.0 | 0.0 | 1.9 | 29.1 | 15.2 |
| Wilhelm Waggonbau | - | 72.0 | 57.0 | Lw" | 2.0]| 27966.4 | 116.5 | 101.5 | 0.0 | 159.4 | 3.0] 0.0 | -1.9 | -1.9 | 0.0 | -59.7 | -4.7 | -0.5 | -5.5 | 47.2 | 32.2| 0.0 0.0 1.9 | 49.1 | 32.2|
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Berechnung nach ISO 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeichnung 1002 1.0G FASSADE - GEB.: PLAN MFH2 <ID>-
Lage des Aufpunktes : Xi= 380.5807 km Yi= 5718.6594 km zi= 69.00 m
Tag Nacht
Immission 52.9 dB(R) 36.1 dB(A)
| Emittent | Emission |Korr. | min. | mittlere Werte fir | L AT | Zeitzuschléage | Lm |
| Name | Ident | | RQ | Anz./L/F1 | Lw, ges |Formel| ds | Dc | DI | Cmet | Dbrefl | Adiv | Agr | Aatm | Abar | | KEZ | KR | (L AT+KEZ+KR) |
| | | Tag | Nacht | | | | Tag | Nacht | | | | | Tag | Nacht | | | | | | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Tag | Nacht |
| |
| | | dB(a) | dB(A) | | | / m / gn | dB(A) | dB(A) | dB | m | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB | dB | dB | dB(R) | dB(R) |
| |
| GE 1 (= | 65.0 | 52.0 | Lw" | 2.0]| 6162.9 | 102.9 | 89.9 | 0.0 | 494.9 | 3.0| 0.0 | -1.8 | ~-1.8 | 0.0 | -65.8 | -4.7 | -1.1 | -8.9 | 23.6 | 10.6 | 0.0 | 0.0 | 1.9 | 25.5 | 10.6 |
| GE 2 (= | 65.0 | 52.0 | Lw" | 2.0]| 7313.9 | 103.6 | 90.6 | 0.0 | 504.4 | 3.0] 0.0 | -1.8 | -1.8 | 0.0 | -66.1 | -4.7 | -1.1 | -7.1 | 25.9 | 12.9 | 0.0 | 0.0 | 1.9 | 27.8 | 12.9 |
| GE 3 (= | 63.0 | 40.0 | Lw" | 2.0]| 9986.9 | 103.0 | 80.0 | 0.0 | 314.6 | 3.0 0.0 | -1.8 1] -1.8 | 0.0 | -63.0 | -4.6 | -0.8 | =-7.3 | 28.5 | 5.5 1 0.0 | 0.0 1.9 | 30.4 | 5.5 |
| GE 3a (= | 63.0 | 40.0 | Lw" | 2.0]| 2523.2 | 97.0 | 74.0 | 0.0 | 327.0 | 3.0| 0.0 | =-1.7 1 -1.7 | 0.0 | -62.0 | -4.7 | -0.7 | -11.7 | 19.2 | -3.8 | 0.0 | 0.0 | 1.9 | 21.1 | -3.8 |
| GE 4 (= | 55.0 | 42.0 | Lw" | 2.0]| 23685.3 | 98.7 | 85.7 | 0.0 | 311.7 | 3.0 0.0 | -1.8 1 -1.8 | 0.0 | -63.2 | -4.7 | -0.8 | =-9.5 | 21.7 | 8.7 1 0.0 | 0.0 1.9 | 23.6 | 8.7 |
| GE 5 [ | 55.0 | 42.0 | Lw" | 2.0]| 13753.2 | 96.4 | 83.4 | 0.0 | 435.2 | 3.0| 0.0 | -1.8 1] -1.8 | 0.1 | -65.2 | -4.7 | -1.0| -3.4 | 23.4 | 10.4 ] 0.0 0.0 1.9 | 25.3 | 10.4 |
| GE A (e | 60.0 | 49.0 | Lw" | 2.0]| 36739.3 | 105.7 | 94.7 | 0.0 | 510.1 | 3.0] 0.0 | -1.8 1] -1.8 | 0.0 | -67.2 | -4.7 | -1.2| -2.6 | 31.2 | 20.2 | 0.0 0.0 1.9 | 33.1 1| 20.2|
| GE B (e | 64.0 | 52.0 | Lw" | 2.0]| 18902.7 | 106.8 | 94.8 | 0.0 | 554.5 | 3.0| 0.0 | -1.8 1] -1.8 | 0.0 | -67.2 | -4.8 | -1.3 | -3.1 | 31.6 | 19.6 | 0.0 | 0.0 | 1.9 | 33.5 1| 19.6 |
| Wilhelm Waggonbau [ | 72.0 | 57.0 | Lw" | 2.0 27966.4 | 116.5 | 101.5 | 0.0 | 159.4 | 3.0]| 0.0 1 -1.6 | -1.6 | 0.0 | -59.6 | -4.5| -0.5| -2.4 | 50.9 ] 35.9| 0.0 0.0 1.9 | 52.8 | 35.9 |
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Berechnung nach ISO 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeichnung 1002 2.0G FASSADE - GEB.: PLAN MFH2 <ID>-
Lage des Aufpunktes : Xi= 380.5807 km Yi= 5718.6594 km zi= 72.00 m
Tag Nacht
Immission 54.1 dB(A) 37.3 dB(R)
| Emittent | Emission |Korr. | min. | mittlere Werte fiir | L AT | Zeitzuschlage | Lm |
| Name | Ident | | RO | Anz./L/F1 | Lw,ges |Formel| ds | Dc | DI | Cmet | Drefl | Adiv | Agr | Aatm | Abar | | KEZ | KR | (L AT+KEZ+KR) |
| | | Tag | Nacht | | | | Tag | Nacht | | | | | Tag | Nacht | | | | | | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Tag | Nacht |
| |
| | | dB(A) | dB(A) | | |/ m/ gm | dB(A) | dB(A) | dB | m | dB | dB | dB | dB | dB | daB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) |
| |
| GE 1 [ | 65.0 | 52.0 | Lw" | 2.0]| 6162.9 | 102.9 | 89.9 | 0.0 | 495.0 | 3.0| 0.0 | -1.7 1 -1.7 | 0.0 | -65.7 | -4.6 | -1.1 | -3.8 | 29.0 | 16.0 | 0.0 | 0.0 | 1.9 | 30.9 1| 16.0 |
| GE 2 [ | 65.0 | 52.0 | Lw" | 2.0]| 7313.9 | 103.6 | 90.6 | 0.0 | 504.2 | 3.0]| 0.0 | -1.7 | -1.7 | 0.0 | -66.0 | -4.6 | -1.1 | -3.9 | 29.3 | 16.3 | 0.0 | 0.0 | 1.9 | 31.2 | 16.3 |
| GE 3 | - | 63.0 | 40.0 | Lw" | 2.0] 9986.9 | 103.0 | 80.0 | 0.0 | 314.6 | 3.0]| 0.0 | -1.6 | -1.6 | 0.0 | -63.0 | -4.5 | -0.8 | -3.8 | 32.3 | 9.3 1 0.0 0.0 1.9 34.2 | 9.3 |
| GE 3a [ | 63.0 | 40.0 | Lw" | 2.0]| 2523.2 | 97.0 | 74.0 | 0.0 | 327.1 | 3.0] 0.0 | -1.6 1 -1.6 | 0.0 | -62.0 | -4.5 | -0.7 1 ~-7.4 | 23.8 | 0.8 | 0.0 | 0.0 1.9 25.7 | 0.8 |
| GE 4 [ | 55.0 | 42.0 | Lw" | 2.0]| 23685.3 | 98.7 | 85.7 | 0.0 | 311.7 | 3.0 0.0 | -1.6 1| -1.6 | 0.0 | -63.3 | -4.5 | -0.8 ] -7.1 | 24.4 | 11.4 | 0.0 | 0.0 | 1.9 | 26.3 | 11.4 |
| GE 5 [ | 55.0 | 42.0 | Lw" | 2.0]| 13753.2 | 96.4 | 83.4 | 0.0 | 435.0 | 3.0] 0.0 | -1.7 1 -1.7 | 0.1 | -65.2 | -4.6 | -1.0 | -2.3 | 24.7 | 11.7 | 0.0 | 0.0 | 1.9 | 26.6 | 11.7 |
| GE A | - | 60.0 | 49.0 | Lw" | 2.0]| 36739.3 | 105.7 | 94.7 | 0.0 | 510.1 | 3.0] 0.0 | -1.7 1 -1.7 | 0.0 | -67.3 | -4.7 | -1.2 | -1.9 | 32.0 | 21.0 | 0.0 0.0 1] 1.9 33.9 | 21.0 |
| GE B [ | 64.0 | 52.0 | Lw" | 2.0]| 18902.7 | 106.8 | 94.8 | 0.0 | 555.4 | 3.0] 0.0 | -1.8 | -1.8 | 0.0 | -67.2 | -4.7 | -1.2| -2.2 | 32.7 | 20.7 ] 0.0 0.0 1] 1.9 | 34.6 | 20.7 |
| Wilhelm Waggonbau | - | 72.0 | 57.0 | Lw" | 2.0 27966.4 | 116.5 | 101.5 | 0.0 | 159.5 | 3.0]| 0.0 | -1.4 ] ~-1.4 | 0.0 | -59.5 | -4.3 | -0.5| ~-1.8 | 52.0 | 37.0 | 0.0 | 0.0 | 1.9 | 53.9 1 37.0 |

afi Arno Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See



B13311

Projekt: Auftrag Datum
Seite
B13310 Gewerbe Aufpunkte im Plangebiet B13310_G 16/09/2020
5
Berechnung nach ISO 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeichnung I002 3.0G FASSADE - GEB.: PLAN MFH2 <ID>-
Lage des Aufpunktes : Xi= 380.5807 km Yi= 5718.6594 km zi= 75.00 m
Tag Nacht
Immission 54.9 dB(R) 38.1 dB(RA)
| Emittent | Emission |Korr. | min. | mittlere Werte fiir | L AT | Zeitzuschlage | Lm |
| Name | Ident | | RQ | Anz./L/F1 | Lw,ges |Formel| ds | Dc | DI | Cmet | Drefl | Adiv | Agr | Aatm | Abar | | KEZ | KR | (L AT+KEZ+KR) |
| | | Tag | Nacht | | | | Tag | Nacht | | | | | Tag | Nacht | | | | | | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Tag | Nacht |
| |
| | | dB(A) | dB(A) | | | / m / gn | dB(A) | dB(A) | dB | m | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(R) | dB(R) | dB | dB | dB | dB(R) | dB(R) |
| |
| GE 1 (= | 65.0 | 52.0 | Lw" | 2.0]| 6162.9 | 102.9 | 89.9 | 0.0 | 495.0 | 3.0] 0.0 | -1.6 | -1.6 | 0.0 | -65.9 | -4.5| -1.0| -1.0 | 31.9 | 18.9 | 0.0 0.0 | 1.9 | 33.8 | 18.9 |
| GE 2 (= | 65.0 | 52.0 | Lw" | 2.0]| 7313.9 | 103.6 | 90.6 | 0.0 | 504.2 | 3.0| 0.0 | -1.6 | =-1.6| 0.0 | -66.0 | -4.5| -1.1 | -2.3 | 31.1 | 18.1 | 0.0 0.0 | 1.9 | 33.0 | 18.1 |
| GE 3 (= | 63.0 | 40.0 | Lw" | 2.0]| 9986.9 | 103.0 | 80.0 | 0.0 | 314.7 | 3.0| 0.0 | -1.51] -1.5| 0.1 -63.0 | -4.4| -0.8 ] -1.8 | 34.6 | 11.6 | 0.0 0.0 | 1.9 | 36.5 | 11.6 |
| GE 3a (= | 63.0 | 40.0 | Lw" | 2.0]| 2523.2 | 97.0 | 74.0 | 0.0 | 327.2 | 3.0| 0.0 | -1.4 ] -1.4| 0.0 | -61.9 | -4.4 | -0.7 | =-3.2 | 28.4 | 5.4 1 0.0 0.0 1.9 30.3 | 5.4 |
| GE 4 (= | 55.0 | 42.0 | Lw" | 2.0]| 23685.3 | 98.7 | 85.7 | 0.0 | 311.7 | 3.0 0.0 | -1.51] -1.5| 0.0 | -63.3 | -4.4 | -0.8 ] -3.9 | 27.9 | 14.9 | 0.0 0.0 1.9 | 29.8 | 14.9 |
| GE 5 (e | 55.0 | 42.0 | Lw" | 2.0]| 13753.2 | 96.4 | 83.4 | 0.0 | 436.1 | 3.0]| 0.0 | -1.6 1 -1.6 | 0.1 1] -65.2 | -4.5| -1.0| ~-1.6 | 25.6 | 12.6 | 0.0 | 0.0 | 1.9 | 27.5 | 12.6 |
| GE A [ | 60.0 | 49.0 | Lw" | 2.0]| 36739.3 | 105.7 | 94.7 | 0.0 | 510.0 | 3.0] 0.0 | -1.7 1 -1.7 | 0.0 | -67.1 | -4.6 | -1.2| -1.5 | 32.6 | 21.6 | 0.0 0.0 1.9 34.5 | 21.6 |
| GE B [ | 64.0 | 52.0 | Lw" | 2.0 18902.7 | 106.8 | 94.8 | 0.0 | 555.4 | 3.0| 0.0 | -1.7 | -1.7 1 0.0 | -67.2 | -4.6 | -1.2| -1.8 | 33.3 | 21.3| 0.0 0.0 1.9 35.2 ] 21.3 ]|
| Wilhelm Waggonbau [ | 72.0 | 57.0 | Lw" | 2.0]| 27966.4 | 116.5 | 101.5 | 0.0 | 159.6 | 3.0| 0.0 | -1.2 | ~-1.2 | 0.0 | -59.5 | -4.1 | -0.51| =-1.5 | 52.7 | 37.7 | 0.0 0.0 1] 1.9 | 54.6 | 37.7 |
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Berechnung nach ISO 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeichnung 1003 EG FASSADE - GEB.: PLAN TYP A <ID>-
Lage des Aufpunktes : Xi= 380.6160 km Yi= 5718.6845 km zi= 65.80 m
Tag Nacht
Immission 50.3 dB(A) 33.5 dB(A)
| Emittent | Emission |Korr. | min. | mittlere Werte flir | L AT | Zeitzuschlédge | Lm |
| Name | Ident | | RQ | Anz./L/F1 | Lw, ges |Formel| ds | Dc | DI | Cmet | Drefl | Adiv | Agr | Aatm | Abar | | KEZ | KR | (L AT+KEZ+KR) |
| | | Tag | Nacht | | | | Tag | Nacht | | | | | Tag | Nacht | | | | | | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Tag | Nacht |
| |
| | | dB(A) | dB(A) | | | /m/ agmn | dB(A) | dB(A) | dB | m | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) |
| |
| GE 1 | - | 65.0 | 52.0 | Lw" | 2.0] 6162.9 | 102.9 | 89.9 | 0.0 | 489.8 | 3.0]| 0.0 1 -1.9 1 -1.9 | 0.0 | -65.8 | -4.8 | -1.0 | -9.0 | 23.4 | 10.4 | 0.0 0.0 | 1.9 | 25.3 | 10.4 |
| GE 2 [ | 65.0 | 52.0 | Lw" | 2.0 7313.9 | 103.6 | 90.6 | 0.0 | 493.9 | 3.0| 0.0 | -1.9 | -1.9 | 0.0 | -65.8 | -4.8 | -1.1 | -7.8 | 25.2 | 12.2 | 0.0 | 0.0 | 1.9 | 27.1 | 12.2 |
| GE 3 | - | 63.0 | 40.0 | Lw" | 2.0]| 9986.9 | 103.0 | 80.0 | 0.0 | 306.5 | 3.0| 0.0 | -1.9 | ~-1.9 | 0.1 ] -62.9 | -4.8 |1 -0.8 1 -9.0 1 26.7 | 3.7 1 0.0 | 0.0 1.9 | 28.6 | 3.7 1
| GE 3a [ | 63.0 | 40.0 | Lw" | 2.0]| 2523.2 | 97.0 | 74.0 | 0.0 | 322.7 | 3.0| 0.0 | -1.9 | -1.9 | 0.0 | -61.9 | -4.8 | -0.7 | -14.8 | 15.8 | -7.2 | 0.0 | 0.0 | 1.9 1| 17.7 | ~-7.2 |
| GE 4 | - | 55.0 | 42.0 | Lw" | 2.0]| 23685.3 | 98.7 | 85.7 | 0.0 | 292.4 | 3.0]| 0.0 | -1.9 | -1.9 | 1.1 | -62.8 | -4.8 | -0.8 | -13.1 | 19.4 | 6.4 | 0.0 | 0.0 1.9 21.3 | 6.4 |
| GE 5 [ | 55.0 | 42.0 | Lw" | 2.0]| 13753.2 | 96.4 | 83.4 | 0.0 | 409.9 | 3.0] 0.0 | -1.9 1 -1.9 | 0.1 | -64.8 | -4.8 | -0.9 | -9.3 | 17.8 | 4.8 | 0.0 | 0.0 | 1.9 19.7 | 4.8 |
| GE A [ | 60.0 | 49.0 | Lw" | 2.0 36739.1 | 105.7 | 94.7 | 0.0 | 485.5 | 3.0]| 0.0 | -1.9 | -1.9 | 0.0 | -66.7 | -4.8 | -1.2 | -7.8 | 26.3 | 15.3 | 0.0 | 0.0 | 1.9 | 28.2 | 15.3 |
| GE B [ | 64.0 | 52.0 | Lw" | 2.0]| 18902.7 | 106.8 | 94.8 | 0.0 | 515.6 | 3.0] 0.0 | -1.9 | -1.9 | 0.0 | -66.7 | -4.8 | -1.2 | -7.4 | 27.8 | 15.8 | 0.0 | 0.0 | 1.9 | 29.7 | 15.8 |
| Wilhelm Waggonbau [ | 72.0 | 57.0 | Lw" | 2.0]| 27966.4 | 116.5 | 101.5 | 0.0 | 152.7 | 3.0| 0.0 | -1.8 | ~-1.8 | 0.1 | -58.8 | -4.7 | -0.5] -5.6 | 48.2 | 33.2 | 0.0 0.0 1.9 50.1 | 33.2]
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Berechnung nach ISO 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeichnung 1003 1.0G FASSADE - GEB.: PLAN_TYP A <ID>-
Lage des Aufpunktes : Xi= 380.6160 km Yi= 5718.6845 km Zi= 68.80 m
Tag Nacht
Immission 54.8 dB(R) 38.0 dB(R)
| Emittent | Emission |Korr. | min. | mittlere Werte fiir | L AT | Zeitzuschléage | Lm |
| Name | Ident | | RQ | Anz./L/F1 | Lw, ges |Formel| ds | Dc | DI | Cmet | brefl | Adiv | Agr | Aatm | Abar | | KEZ | KR | (L AT+KEZ+KR) |
| | | Tag | Nacht | | | | Tag | Nacht | | | | | Tag | Nacht | | | | | | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Tag | Nacht |
| |
| | | dB(A) | dB(R) | | | / m / gn | dB(A) | dB(A) | dB | m | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) |
| |
| GE 1 (= | 65.0 | 52.0 | Lw" | 2.0]| 6162.9 | 102.9 | 89.9 | 0.0 | 489.8 | 3.0 0.0 | -1.8 1 -1.8 | 0.0 | -65.8 | -4.7 | -1.1 | -5.1 | 27.5 | 14.5| 0.0 0.0 | 1.9 | 29.4 | 14.5 |
| GE 2 (e | 65.0 | 52.0 | Lw" | 2.0]| 7313.9 | 103.6 | 90.6 | 0.0 | 493.9 | 3.0| 0.0 | -1.8 1 -1.8 | 0.0 | -65.8 | -4.8 | -1.1 | -3.5 | 29.6 | 16.6 | 0.0 | 0.0 | 1.9 | 31.5 | 16.6 |
| GE 3 (= | 63.0 | 40.0 | Lw" | 2.0]| 9986.9 | 103.0 | 80.0 | 0.0 | 306.3 | 3.0 0.0 | -1.7 1 -1.7 | 0.1 ] -62.9 | -4.7 | -0.8 | =-4.1 | 31.9 | 8.9 | 0.0 0.0 1.9 33.8 | 8.9 |
| GE 3a (e | 63.0 | 40.0 | Lw" | 2.0 2523.2 | 97.0 | 74.0 | 0.0 | 322.8 | 3.0| 0.0 | -1.7 | =-1.7 | 0.0 | -62.0 | -4.7 | -0.7 | -12.7 | 18.2 | -4.8 | 0.0 | 0.0 | 1.9 20.1 | -4.8 |
| GE 4 (= | 55.0 | 42.0 | Lw" | 2.0]| 23685.3 | 98.7 | 85.7 | 0.0 | 292.4 | 3.0]| 0.0 | -1.7 | -1.7 | 1.0 | -63.0 | -4.7 | -0.8 ] -9.0 | 23.5 | 10.5 | 0.0 0.0 ] 1.9 | 25.4 | 10.5 |
| GE 5 [ | 55.0 | 42.0 | Lw" | 2.0 13753.2 | 96.4 | 83.4 | 0.0 | 409.4 | 3.0| 0.0 | -1.8 | ~-1.8 | 0.2 | -64.8 | -4.7 | -0.9 | -3.8 | 23.6 | 10.6 | 0.0 | 0.0 | 1.9 | 25.5 | 10.6 |
| GE A [ | 60.0 | 49.0 | Lw" | 2.0]| 36739.1 | 105.7 | 94.7 | 0.0 | 485.5 | 3.0]| 0.0 | -1.8 1| -1.8 | 0.0 | -66.8 | -4.7 | -1.2| -2.8 | 31.4 | 20.4 | 0.0 0.0 1.9 | 33.3 | 20.4 |
| GE B [ | 64.0 | 52.0 | Lw" | 2.0]| 18902.7 | 106.8 | 94.8 | 0.0 | 515.6 | 3.0]| 0.0 | -1.8 | ~-1.8 | 0.0 | -66.6 | -4.8 | -1.2 | -3.4 | 32.0| 20.0| 0.0 0.0 | 1.9 | 33.9 1 20.0|
| Wilhelm Waggonbau [ | 72.0 | 57.0 | Lw" | 2.0]| 27966.4 | 116.5 | 101.5 | 0.0 | 152.7 | 3.0]| 0.0 | -1.6 | -1.6 | 0.1 | -58.7 | -4.5| -0.5| -1.5| 52.8 | 37.8 ] 0.0 0.0 1.9 | 54.7 | 37.8 |
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Berechnung nach ISO 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeichnung 1004 EG FASSADE - GEB.: PLAN TYP B <ID>-
Lage des Aufpunktes : Xi= 380.6485 km Yi= 5718.7079 km Zi= 65.79 m
Tag Nacht
Immission 48.9 dB(A) 32.0 dB(R)
| Emittent | Emission |Korr. | min. | mittlere Werte flr | L AT | Zeitzuschlége | Lm |
| Name | Ident | | RQ | Anz./L/F1 | Lw, ges |Formel| ds | Dc | DI | Cmet | brefl | Adiv | Agr | Aatm | Abar | | KEZ | KR | (L AT+KEZ+KR) |
| | | Tag | Nacht | | | | Tag | Nacht | | | | | Tag | Nacht | | | | | | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Tag | Nacht |
| |
| | | dB(A) | dB(A) | | | /m/ agn | dB(A) | dB(A) | dB | m | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) |
| |
| GE 1 | - | 65.0 | 52.0 | Lw" | 2.0] 6162.9 | 102.9 | 89.9 | 0.0 | 488.3 | 3.0]| 0.0 1 -1.9 1 -1.9 | 0.0 | -65.7 | -4.8 | -1.0 | -10.5 | 22.0 | 9.0 | 0.0 | 0.0 | 1.9 | 23.9 | 9.0 |
| GE 2 | - | 65.0 | 52.0 | Lw" | 2.0]| 7313.9 | 103.6 | 90.6 | 0.0 | 487.6 | 3.0 0.0 | -1.9 1 -1.9 | 0.0 | -65.8 | -4.8 | -1.0 | -12.2 | 20.9 | 7.9 1 0.0 0.0 1.9 1] 22.8 | 7.9 |
| GE 3 (I | 63.0 | 40.0 | Lw" | 2.0]| 9986.9 | 103.0 | 80.0 | 0.0 | 306.2 | 3.0| 0.0 | -1.9 1 -1.9 | 0.1 ] -62.8 | -4.8 | -0.8 | -10.7 | 25.1 | 2.1 1 0.0 0.0 1.9 27.0 | 2.1 |
| GE 3a I - | 63.0 | 40.0 | Lw" | 2.0]| 2523.2 | 97.0 | 74.0 | 0.0 | 323.7 | 3.0] 0.0 | -1.9 1 -1.9 | 0.7 | -62.0 | -4.8 | -0.7 | -16.7 | 14.6 | -8.4 | 0.0 | 0.0 | 1.9 | 16.5 | -8.4 |
| GE 4 [ | 55.0 | 42.0 | Lw" | 2.0 23685.3 | 98.7 | 85.7 | 0.0 | 275.3 | 3.0]| 0.0 | -1.9 | -1.9 | 0.5 | -62.7 | -4.8 | -0.7 | -13.7 | 18.4 | 5.4 ] 0.0 0.0 1.9 20.3 | 5.4 |
| GE 5 [ | 55.0 | 42.0 | Lw" | 2.0 13753.2 | 96.4 | 83.4 | 0.0 | 388.8 | 3.0]| 0.0 | -1.9 | -1.9 | 0.2 | -64.2 | -4.8 | -0.9 | -10.0 | 17.8 | 4.8 1 0.0 0.0 1.9 19.7 | 4.8 |
| GE A [ | 60.0 | 49.0 | Lw" | 2.0]| 36739.7 | 105.7 | 94.7 | 0.0 | 465.2 | 3.0] 0.0 | -1.9 | -1.9 | 0.0 | -66.4 | -4.8 | -1.1 ] -9.0 | 25.5 | 14.5 | 0.0 | 0.0 | 1.9 | 27.4 | 14.5 |
| GE B [ | 64.0 | 52.0 | Lw" | 2.0]| 18901.2 | 106.8 | 94.8 | 0.0 | 484.5 | 3.0]| 0.0 | -1.9 | -1.9 | 0.0 | -66.2 | -4.8 | -1.1 | -11.7 | 24.1 | 12.1 | 0.0 | 0.0 | 1.9 | 26.0 | 12.1 |
| Wilhelm Waggonbau [ | 72.0 | 57.0 | Lw" | 2.0]| 27966.4 | 116.5 | 101.5 | 0.0 | 147.3 | 3.0 0.0 | -1.8 | ~-1.8 | 0.0 | -57.9 | -4.8 | -0.4 | -7.8 | 46.8 | 31.8 | 0.0 | 0.0 ] 1.9 | 48.7 | 31.8 |
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Berechnung nach ISO 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeichnung 1004 1.0G FASSADE - GEB.: PLAN_TYP B <ID>-
Lage des Aufpunktes : Xi= 380.6485 km Yi= 5718.7079 km zi= 68.79 m
Tag Nacht
Immission 55.0 dB(A) 38.2 dB(R)
| Emittent | Emission |Korr. | min. | mittlere Werte fir | L AT | Zeitzuschléage | Lm |
| Name | Ident | | RQ | Anz./L/F1 | Lw,ges |Formel| ds | Dc | DI | Cmet | Drefl | Adiv | Agr | Aatm | Abar | | KEZ | KR | (L AT+KEZ+KR) |
| | | Tag | Nacht | | | | Tag | Nacht | | | | | Tag | Nacht | | | | | | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Tag | Nacht |
| |
| | | dB(A) | dB(R) | | | / m / gn | dB(A) | dB(A) | dB | m | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) |
| |
| GE 1 (= | 65.0 | 52.0 | Lw" | 2.0]| 6162.9 | 102.9 | 89.9 | 0.0 | 488.3 | 3.0 0.0 | -1.8 1 -1.8 | 0.0 | -65.7 | -4.7 | -1.0| -6.2 | 26.5 | 13.5 ] 0.0 | 0.0 | 1.9 | 28.4 | 13.5 |
| GE 2 (e | 65.0 | 52.0 | Lw" | 2.0]| 7313.9 | 103.6 | 90.6 | 0.0 | 487.6 | 3.0 0.0 | -1.8 1 -1.8 | 0.0 | -65.7 | -4.8 | -1.0| -6.6 | 26.6 | 13.6 | 0.0 | 0.0 | 1.9 | 28.5 | 13.6 |
| GE 3 (= | 63.0 | 40.0 | Lw" | 2.0]| 9986.9 | 103.0 | 80.0 | 0.0 | 304.6 | 3.0| 0.0 | -1.7 1 -1.7 | 0.1 ] -62.9 | -4.7 | -0.8 1 =-6.0 | 30.0 | 7.0 1 0.0 0.0 1.9 ] 31.9 | 7.0 |
| GE 3a (= | 63.0 | 40.0 | Lw" | 2.0 2523.2 | 97.0 | 74.0 | 0.0 | 323.8 | 3.0| 0.0 | -1.7 | -1.7 | 0.6 | -62.0 | -4.7 | -0.7 | -9.5 | 21.9 | ~-1.1| 0.0 0.0 1.9 23.8 | ~-1.1 |
| GE 4 (e | 55.0 | 42.0 | Lw" | 2.0]| 23685.3 | 98.7 | 85.7 | 0.0 | 275.3 | 3.0| 0.0 | -1.7 | -1.7 | 0.5 | -62.7 | -4.7 | -0.7 | -9.8 | 22.6 | 9.6 | 0.0 | 0.0 1.9 | 24.5 | 9.6 |
| GE 5 (e | 55.0 | 42.0 | Lw" | 2.0]| 13753.2 | 96.4 | 83.4 | 0.0 | 388.9 | 3.0| 0.0 | -1.8 | ~-1.8 | 0.2 | -64.2 | -4.7 | -0.9 | -4.6 | 23.4 | 10.4 | 0.0 0.0 1.9 | 25.3 | 10.4 |
| GE A [ | 60.0 | 49.0 | Lw" | 2.0]| 36739.7 | 105.7 | 94.7 | 0.0 | 465.2 | 3.0| 0.0 | -1.8 | -1.8 | 0.0 | -66.5 | -4.8 | -1.1| -3.2 | 31.4 | 20.4| 0.0 0.0 | 1.9 | 33.3 | 20.4 ]|
| GE B [ | 64.0 | 52.0 | Lw" | 2.0 18901.2 | 106.8 | 94.8 | 0.0 | 484.5 | 3.0| 0.0 | -1.8 | -1.8 | 0.0 | -66.3 | -4.8 | -1.1 | -7.6 | 28.2 | 16.2 | 0.0 | 0.0 | 1.9 | 30.1 | 16.2 |
| Wilhelm Waggonbau [ | 72.0 | 57.0 | Lw" | 2.0]| 27966.4 | 116.5 | 101.5 | 0.0 | 147.3 | 3.0] 0.0 | -1.5 ] ~-1.5| 0.0 | -58.0 | -4.5| -0.4 | -2.1 | 53.0| 38.0 | 0.0 0.0 | 1.9 | 54.9 | 38.0 |
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Berechnung nach ISO 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeichnung 1005 EG FASSADE - GEB.: PLAN TYP C <ID>-
Lage des Aufpunktes : Xi= 380.6704 km Yi= 5718.7236 km Zi= 65.60 m
Tag Nacht
Immission 48.3 dB(A) 31.4 dB(R)
| Emittent | Emission |Korr. | min. | mittlere Werte flr | L AT | Zeitzuschliage | Lm |
| Name | Ident | | RQ | Anz./L/F1 | Lw, ges |Formel| ds | Dc | DI | Cmet | brefl | Adiv | Agr |  RAatm | Abar | | KEZ | KR | (L AT+KEZ+KR) |
| | | Tag | Nacht | | | | Tag | Nacht | | | | | Tag | Nacht | | | | | | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Tag | Nacht |
| |
| | | dB(A) | dB(A) | | | /m/ agn | dB(A) | dB(A) | dB | m | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) |
| |
| GE 1 I - | 65.0 | 52.0 | Lw" | 2.0]| 6162.9 | 102.9 | 89.9 | 0.0 | 488.3 | 3.0 0.0 | -1.9 1 -1.9 | 1.5 | -65.7 | -4.8 | -1.0 | -15.1 | 18.9 | 5.9 1 0.0 0.0 1.9 20.8 | 5.9 |
| GE 2 [ | 65.0 | 52.0 | Lw" | 2.0]| 7313.9 | 103.6 | 90.6 | 0.0 | 485.4 | 3.0 0.0 | -1.9 1 -1.9 | 1.4 | -65.8 | -4.8 | -1.0 | -14.7 | 19.8 | 6.8 | 0.0 | 0.0 1.9 21.7 | 6.8 |
| GE 3 | - | 63.0 | 40.0 | Lw" | 2.0] 9986.9 | 103.0 | 80.0 | 0.0 | 305.2 | 3.0]| 0.0 | -1.9 ] ~-1.9 | 1.2 | -62.8 | -4.8 | -0.8 | -16.4 | 20.5| =-2.51] 0.0 ] 0.0 | 1.9 | 22.4 | =-2.5|
| GE 3a [ | 63.0 | 40.0 | Lw" | 2.0]| 2523.2 | 97.0 | 74.0 | 0.0 | 327.4 | 3.0| 0.0 | -1.9 | -1.9 | 0.7 | -62.1 | -4.8 | -0.7 | -18.2 | 13.0 | -10.0 | 0.0 | 0.0 | 1.9 | 14.9 | -10.0 |
| GE 4 [ | 55.0 | 42.0 | Lw" | 2.0]| 23685.3 | 98.7 | 85.7 | 0.0 | 266.5 | 3.0]| 0.0 | -1.9 | -1.9 | 1.9 | -62.4 | -4.8 | -0.7 | -14.5 | 19.2 | 6.2 | 0.0 | 0.0 1.9 21.1 | 6.2 |
| GE 5 [ | 55.0 | 42.0 | Lw" | 2.0]| 13753.2 | 96.4 | 83.4 | 0.0 | 376.5 | 3.0]| 0.0 | -1.9 | -1.9 | 2.1 | -64.0 | -4.8 | -0.8 | -12.9 | 17.1 | 4.1 1 0.0 0.0 1.9 ] 19.0 | 4.1 |
| GE A | - | 60.0 | 49.0 | Lw" | 2.0]| 36739.7 | 105.7 | 94.7 | 0.0 | 453.2 | 3.0] 0.0 | -1.9 1] -1.9 | 0.7 | -66.1 | -4.8 | -1.1 | -12.3 | 23.2 | 12.2 | 0.0 | 0.0 | 1.9 | 25.1 | 12.2 |
| GE B [ | 64.0 | 52.0 | Lw" | 2.0]| 18901.2 | 106.8 | 94.8 | 0.0 | 464.6 | 3.0] 0.0 | -1.9 1] -1.9 | 0.0 | -65.8 | -4.8 | -1.1 ] -10.9 | 25.3 | 13.3 | 0.0 | 0.0 | 1.9 | 27.2 | 13.3 |
| Wilhelm Waggonbau [ | 72.0 | 57.0 | Lw" | 2.0 27966.4 | 116.5 | 101.5 | 0.0 | 143.8 | 3.0| 0.0 | -1.8 1] -1.8 | 0.5 | -57.8 | -4.7 | -0.4 ] -9.0 | 46.3 | 31.3 | 0.0 0.0 1] 1.9 | 48.2 | 31.3 |
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Berechnung nach ISO 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeichnung I005 1.0G FASSADE - GEB.: PLAN_TYP_C <ID>-
Lage des Aufpunktes : Xi= 380.6704 km Yi= 5718.7236 km Zi= 68.60 m
Tag Nacht
Immission 54.8 dB(R) 38.0 dB(A)
| Emittent | Emission |Korr. | min. | mittlere Werte fiir | L AT | Zeitzuschlage | Lm |
| Name | Ident | | RQ | Anz./L/F1 | Lw,ges |Formel| ds | Dc | DI | Cmet | Drefl | Adiv | Agr | Aatm | Abar | | KEZ | KR | (L AT+KEZ+KR) |
| | | Tag | Nacht | | | | Tag | Nacht | | | | | Tag | Nacht | | | | | | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Tag | Nacht |
| |
| | | dB(A) | dB(R) | | | / m/ gmn | dB(A) | dB(A) | dB | m | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(RA) | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) |
| |
| GE 1 (= | 65.0 | 52.0 | Lw" | 2.0]| 6162.9 | 102.9 | 89.9 | 0.0 | 488.3 | 3.0| 0.0 | -1.8 1] -1.8 | 0.0 | -65.6 | -4.8 | -1.0| -8.9 | 23.8 | 10.8 | 0.0 | 0.0 | 1.9 | 25.7 | 10.8 |
| GE 2 (= | 65.0 | 52.0 | Lw" | 2.0 7313.9 | 103.6 | 90.6 | 0.0 | 485.4 | 3.0]| 0.0 | -1.8 | ~-1.8 | 0.0 | -65.8 | -4.8 | -1.1 | -7.0 | 26.2 | 13.2 | 0.0 | 0.0 | 1.9 | 28.1 | 13.2 |
| GE 3 (= | 63.0 | 40.0 | Lw" | 2.0]| 9986.9 | 103.0 | 80.0 | 0.0 | 305.2 | 3.0| 0.0 | -1.8 | ~-1.8 | 0.1 ] -62.9 | -4.7 | -0.8 | -11.4 | 24.5 | 1.5 1 0.0 | 0.0 1.9 26.4 | 1.5 |
| GE 3a (= | 63.0 | 40.0 | Lw" | 2.0]| 2523.2 | 97.0 | 74.0 | 0.0 | 327.5 | 3.0| 0.0 | -1.7 | -1.7 | 0.5 | -62.1 | -4.8 | -0.7 | -10.5 | 20.7 | =-2.3 | 0.0 0.0 1.9 22.6 | =-2.3 |
| GE 4 (= | 55.0 | 42.0 | Lw" | 2.0]| 23685.3 | 98.7 | 85.7 | 0.0 | 266.5 | 3.0| 0.0 | -1.7 | -1.7 | 0.0 | -62.5 | -4.7 | -0.7 | -9.6 | 22.5 | 9.5 | 0.0 | 0.0 | 1.9 | 24.4 ] 9.5 |
| GE 5 [ | 55.0 | 42.0 | Lw" | 2.0]| 13753.2 | 96.4 | 83.4 | 0.0 | 376.7 | 3.0]| 0.0 | -1.8 1 -1.8 | 0.2 | -63.9 | -4.7 | -0.8 1 -6.0 | 22.4 | 9.4 1 0.0 | 0.0 1.9 | 24.3 | 9.4 |
| GE A [ | 60.0 | 49.0 | Lw" | 2.0]| 36739.7 | 105.7 | 94.7 | 0.0 | 453.2 | 3.0| 0.0 | -1.8 1] -1.8 | 0.0 | -66.1 | -4.7 | -1.1 | -3.8 | 31.2 | 20.2 | 0.0 0.0 1.9 33.1 | 20.2|
| GE B [ | 64.0 | 52.0 | Lw" | 2.0]| 18901.2 | 106.8 | 94.8 | 0.0 | 464.6 | 3.0] 0.0 | -1.8 | -1.8 | 0.0 | -65.8 | -4.8 | -1.1 | -4.4 | 31.9 | 19.9 | 0.0 | 0.0 | 1.9 | 33.8 | 19.9 |
| Wilhelm Waggonbau (I | 72.0 | 57.0 | Lw" | 2.0]| 27966.4 | 116.5 | 101.5 | 0.0 | 143.8 | 3.0] 0.0 | -1.5 | -1.5| 0.0 | -57.6 | -4.5| -0.4 | -2.7 | 52.8 | 37.8 | 0.0 0.0 1.9 54.7 | 37.8 |
Projekt: Auftrag Datum
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Berechnung nach ISO 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeichnung 1006 EG FASSADE - GEB.: PLAN TYP D <ID>-
Lage des Aufpunktes : Xi= 380.7228 km Yi= 5718.7578 km zi= 65.74 m
Tag Nacht
Immission 54.4 dB(A) 37.6 dB(A)
| Emittent | Emission |Korr. | min. | mittlere Werte fiir | L AT | Zeitzuschlédge | Lm |
| Name | Ident | | RQ | Anz./L/F1 | Lw, ges |Formel| ds | Dc | DI | Cmet | Drefl | Adiv | Agr | Aatm | Abar | | KEZ | KR | (L AT+KEZ+KR) |
| | | Tag | Nacht | | | | Tag | Nacht | | | | | Tag | Nacht | | | | | | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Tag | Nacht |
| |
| | | dB(A) | dB(A) | | | /m/ gn | dB(A) | dB(A) | dB | m | dB | daB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) |
| |
| GE 1 [ | 65.0 | 52.0 | Lw" | 2.0 6162.9 | 102.9 | 89.9 | 0.0 | 493.4 | 3.0 0.0 | -1.9 | ~-1.9 | 0.0 | -65.8 | -4.8 | -1.0 | -14.8 | 17.6 | 4.6 | 0.0 0.0 1.9 | 19.5 | 4.6 |
| GE 2 [ | 65.0 | 52.0 | Lw" | 2.0]| 7313.9 | 103.6 | 90.6 | 0.0 | 487.9 | 3.0] 0.0 | -1.9 | -1.9 | 0.0 | -65.7 | -4.8 | -1.0 | -11.0 | 22.1 | 9.1 | 0.0 0.0 1.9 24.0 | 9.1 |
| GE 3 | - | 63.0 | 40.0 | Lw" | 2.0]| 9986.9 | 103.0 | 80.0 | 0.0 | 319.7 | 3.0] 0.0 | -1.9 1| -1.9 | 0.0 | -63.0 | -4.8 | -0.8 | -15.7 | 19.8 | -3.2 | 0.0 | 0.0 | 1.9 21.7 | ~-3.2 |
| GE 3a [ | 63.0 | 40.0 | Lw" | 2.0]| 2523.2 | 97.0 | 74.0 | 0.0 | 349.4 | 3.0| 0.0 | -1.9 1 -1.9 | 0.0 | -62.7 | -4.8 | -0.7 | -16.8 | 13.2 | -9.8 | 0.0 | 0.0 | 1.9 | 15.1 | -9.8 |
| GE 4 [ | 55.0 | 42.0 | Lw" | 2.0]| 23685.3 | 98.7 | 85.7 | 0.0 | 263.5 | 3.0]| 0.0 | -1.9 | -1.9 | 0.0 | -62.3 | -4.8 | -0.7 | -8.8 | 23.2 | 10.2 | 0.0 | 0.0 | 1.9 | 25.1 | 10.2 |
| GE 5 [ | 55.0 | 42.0 | Lw" | 2.0]| 13754.0 | 96.4 | 83.4 | 0.0 | 359.3 | 3.0]| 0.0 | -1.9 1] -1.9 | 0.1 | -63.2 | -4.8 | -0.8 1 =-7.7 | 21.1 | 8.1 | 0.0 | 0.0 1.9 | 23.0 | 8.1 |
| GE A [ | 60.0 | 49.0 | Lw" | 2.0]| 36739.7 | 105.7 | 94.7 | 0.0 | 435.2 | 3.0]| 0.0 | -1.9 1] -1.9 | 0.0 | -65.6 | -4.8 | -1.0 | -5.2 | 30.2 | 19.2 | 0.0 | 0.0 | 1.9 | 32.1 | 19.2 |
| GE B [ | 64.0 | 52.0 | Lw" | 2.0]| 18900.2 | 106.8 | 94.8 | 0.0 | 416.6 | 3.0] 0.0 | -1.9 1] -1.9 | 0.0 | -65.0 | -4.8 | -1.0 | -4.0 | 33.1 | 21.1 | 0.0 0.0 1.9 35.0 | 21.1 |
| Wilhelm Waggonbau [ | 72.0 | 57.0 | Lw" | 2.0]| 27966.4 | 116.5 | 101.5 | 0.0 | 138.5 | 3.0] 0.0 | -1.8 | -1.8 | 0.0 | -57.0 | -4.8 | -0.4 | -3.1 | 52.4 | 37.4 ] 0.0 1] 0.0 ] 1.9 | 54.3 | 37.4 |
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Berechnung nach ISO 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeichnung 1007 EG FASSADE - GEB.: PLAN_TYP_A NORD <ID>-
Lage des Aufpunktes : Xi= 380.7097 km Yi= 5718.7822 km Zi= 65.90 m
Tag Nacht
Immission 54.6 dB(A) 37.8 dB(R)
| Emittent | Emission min. mittlere Werte fiir Zeitzuschlége Lm |
| Name | Ident | | RQ | Anz./L/F1 | Lw, ges ds DI | Cmet. KEZ | KR (L AT+KEZ+KR) |
| | | Tag | Nacht | | | | Tag | Nacht | Tag Tag Nacht| Tag Tag | Nacht |
| |
| | | dB(A) | dB(A) | | | / m / gnmn | dB(A) | dB(A) | m dB | dB dB (R) dB | dB dB(R) | dB(R) |
| |
| GE 1 | | 65.0 | 52.0 | Lw" | 2.0]| 6162.9 | 102.9 | 89.9 0.0 466.5 3. 0.0 | -1.9 .9 0.1 .4 .8 .0 .51 15 0.0 0.0 1 1.9 17.3 | 2.4 |
| GE 2 | | 65.0 | 52.0 | Lw" | 2.0 7313.9 | 103.6 | 90.6 0.0 460.7 3. 0.0 | -1.9 .9 0.0 .3 .8 .0 -6 1 24 0.0 0.0 1 1.9 25.9 | 11.0 |
| GE 3 | | 63.0 | 40.0 | Lw" | 2.0]| 9986.9 | 103.0 | 80.0 0.0 294.6 3. 0.0 | -1.9 .9 0.1 .6 .8 .7 .81 17 0.0 0.0 | 1.9 19.2 | =5.7 1|
| GE 3a | | 63.0 | 40.0 | Lw" | 2.0]| 2523.2 | 97.0 | 74.0 0.0 325.2 3. 0.0 | -1.9 .9 0.8 .0 .8 .7 21 11 0.0 0.0 | 1.9 13.1 | -11.8 |
| GE 4 | | 55.0 | 42.0 | Lw" | 2.0]| 23685.3 | 98.7 | 85.7 0.0 236.5 3. 0.0 | -1.9 .9 0.0 .4 .9 .6 827 0.0 0.0 1 1.9 28.9 | 14.0 |
| GE 5 | | 55.0 | 42.0 | Lw" | 2.0]| 13753.2 | 96.4 | 83.4 0.0 330.2 3. 0.0 | -1.9 .9 0.1 .7 .8 .7 .61 17 0.0 0.0 |1 1.9 19.7 | 4.8 |
| GE A | | 60.0 | 49.0 | Lw" | 2.0]| 36739.7 | 105.7 | 94.7 0.0 408.3 3. 0.0 | -1.9 .9 0.0 .2 .8 .0 .6 | 25 0.0 0.0 | 1.9 27.1 | 14.2 |
| GE B | | 64.0 | 52.0 | Lw" | 2.0]| 18900.2 | 106.8 | 94.8 0.0 406.0 3. 0.0 | -1.9 .9 0.0 .7 .8 .9 01 28 0.0 0.0 | 1.9 30.4 | 16.5 |
| Wilhelm Waggonbau | | 72.0 | 57.0 | Lw" | 2.0]| 27966.4 | 116.5 | 101.5 0.0 111.4 3. 0.0 | ~-1.8 .8 0.0 .7 .8 .3 .2 | 52 0.0 0.0 | 1.9 54.6 | 37.7 |
Projekt: Auftrag Datum
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Berechnung nach ISO 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeichnung I007 1.0G FASSADE - GEB.: PLAN_TYP_A NORD <ID>-
Lage des Aufpunktes : Xi= 380.7097 km Yi= 5718.7822 km zi= 68.90 m
Tag Nacht
Immission 58.0 dB(A) 41.2 dB(RA)
| Emittent | Emission min. mittlere Werte fir Zeitzuschlédge Lm |
| Name | Ident | | RO | Anz./L/Fl | Lw, ges ds DI | Cmet | | KEZ | KR (L AT+KEZ+KR) |
| | | Tag | Nacht | | | | Tag | Nacht | Tag Tag Nacht| Tag Tag | Nacht |
| |
| | | dB(A) | dB(A) | | |/ m / gm | dB(A) | dB(A) | m dB | dB dB(A) dB | dB dB(A) | dB(A) |
| |
| GE 1 | | 65.0 | 52.0 | Lw" | 2.0] 6162.9 | 102.9 | 89.9 0.0 466.5 3. 0.0 | -1.8 .8 0.1 .4 .8 .0 .6 | 20.4 0.0 0.0 1 1.9 22.3 | 7.4 |
| GE 2 | | 65.0 | 52.0 | Lw" | 2.0] 7313.9 | 103.6 | 90.6 0.0 460.7 3. 0.0 | -1.8 .8 0.0 .3 .8 .0 .6 | 31.1 0.0 0.0 1 1.9 33.0 | 18.1 |
| GE 3 | | 63.0 | 40.0 | Lw" | 2.0] 9986.9 | 103.0 | 80.0 0.0 294.5 3. 0.0 | -1.7 27 0.1 .6 .8 .7 .01 21.3 0.0 0.0 | 1.9 23.2 | -1.7 |
| GE 3a | | 63.0 | 40.0 | Lw" | 2.0] 2523.2 | 97.0 | 74.0 0.0 325.3 3. 0.0 | -1.7 27 0.6 .1 .8 .7 .21 15.1 0.0 0.0 | 1.9 17.0 | -7.9 |
| GE 4 | | 55.0 | 42.0 | Lw" | 2.0]| 23685.3 | 98.7 | 85.7 0.0 236.1 3. 0.0 | -1.7 L7 0.0 .6 .7 .6 21 29.9 0.0 0.0 | 1.9 31.8 | 16.9 |
| GE 5 | | 55.0 | 42.0 | Lw" | 2.0]| 13753.2 | 96.4 | 83.4 0.0 329.8 3. 0.0 | -1.7 L7 0.2 .9 .7 .7 31 22.3 0.0 0.0 | 1.9 24.2 | 9.3 |
| GE A | | 60.0 | 49.0 | Lw" | 2.0]| 36739.7 | 105.7 | 94.7 0.0 405.9 3. 0.0 | -1.8 .8 0.0 .2 .8 .0 .2 | 30.8 0.0 0.0 | 1.9 32.7 1 19.8 |
| GE B | | 64.0 | 52.0 | Lw" | 2.0]| 18900.2 | 106.8 | 94.8 0.0 405.9 3. 0.0 | -1.8 .8 0.0 .7 .8 .9 41 34.2 0.0 0.0 | 1.9 36.1 | 22.2 |
| Wilhelm Waggonbau | | 72.0 | 57.0 | Lw" | 2.0] 27966.4 | 116.5 | 101.5 0.0 110.8 3. 0.0 | ~-1.4 .4 0.0 .8 .6 .3 .4 56.0 0.0 0.0 | 1.9 57.9 | 41.0 |
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Bl 60-65
Hm 65-70
Hlm 70-75
Bl 75-80
Hl 80-140
Malstab:
20 40 60 m
I

Berechnungszeitraum:

22:00 - 06:00 Uhr
Berechnungshohe: 8.4 m . Gr.
Berechnunesraster: 5.0 mx 5.0 m

N Karte: 11

Blat: 001
Datum: 22.09.2020
Anlage: B13311
Sachbearbeiter: SF

Schallimmissionsplan Verkehr,
Rasterberechnung, 8.4 m. Nacht
freie Schallausbreitung,

Laermgutachten B-Plan Becklemer Weg,
Stand Sept.2020

Wohnungsgesellschaft
Recklinghausen mbH
Am Neumarkt 21
45663 Recklinghausen

& 3

afi Arno Florke Ingenieurbiiro
fiir Akustik und Umwelttechnik
Kolpingstrafie 6

D-45721 Haltern am See

afi Arno Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See
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Beurteilungspegel in db(A)

0-35
HEE 35-40
El 40-45

45 -50
El 50-55
mm 55-60
Bl 60-65
Bl 65-70
Em 70-75
Em 75-80
El 80-140

Mafstab:

‘ 20 40 60 m
I
Berechnungszeitraum:

06:00 - 22:00 Uhr
Berechnungshohe: 11.2 ma.Gr.

Berechnunesraster: 5.0 mx 5.0 m

N Karte: 12

Ki2 VER 112 TF P
Blatt: 001
Datum: 22.09.2020
Anlage: B13311
Sachbearbeiter: SF

Schallimmissionsplan Verkehr,
Rasterberechnung, 11.2 m, Tag
freie Schallausbreitung,

Laermgutachten B-Plan Becklemer Weg,
Stand Sept.2020

Wohnungsgesellschaft
Recklinghausen mbH
Am Neumarkt 21
45663 Recklinghausen

afi Arno Florke Ingenieurbiiro
fiir Akustik und Umwelttechnik
Kolpingstrafie 6

D-45721 Haltern am See

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See
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Beurteilungspegel in db(A)
0-35
EE  35-40
Elm  40-45
45 -50
Bl 50-55
Em 55-060
Bl 00-65
Bl 65-70
Em 70-75
mm 75-80
El 80-140

-
a u Mafstab:
‘ 20 40 60 m
]
I .
rWI c ' Berechnungszeitraum:
22:00 - 06:00 Uhr
Berechnungshéhe: 11.2 m 6.Gr.

Berechnunesraster: 5.0 mx 5.0 m

5 sut

‘ N Karte: 13

Ki3 VER 112 N F P
Blatt: 001
Datum: 22.09.2020
Anlage: B13311
Sachbearbeiter: SF

Schallimmissionsplan Verkehr,
Rasterberechnung, 11.2 m, Nacht
freie Schallausbreitung,

Laermgutachten B-Plan Becklemer Weg,
Stand Sept.2020

Wohnungsgesellschaft
Recklinghausen mbH

Am Neumarkt 21
. 45663 Recklinghausen
afi Arno Florke Ingenieurbiiro

fiir Akustik und Umwelttechnik
Kolpingstrafie 6
D-45721 Haltern am See

.———\
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afi Arno Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See




B13311

Beurteilungspegel in db(A)
0-35
Bl 35-40
El  40-45
45 -50
Bl 50-55
Em 55-060
Bl 00-65
Bl 65-70
Em 70-75
Bl 75-80
El 80-140
Mafstab:
20 40 60 m
N .

Berechnungszeitraum:

06:00 - 22:00 Uhr
Berechnungshéhe: 2 m . Gr.
Berechnunesraster: 5.0 mx 5.0 m

N Karte: 14

K14 VE R 20 T P
Blatt: 001
Datum: 22.09.2020
Anlage: B13311
Sachbearbeiter: SF

Schallimmissionsplan Verkehr,
Rasterberechnung, 2.0 m. Tag
Planung,

Laermgutachten B-Plan Becklemer Weg,
Stand Sept.2020

Wohnungsgesellschaft
Recklinghausen mbH

L Am Neumarkt 21
ﬁ ' 45663 Recklinghausen

afi Arno Florke Ingenieurbiiro

fiir Akustik und Umwelttechnik
Kolpingstrafie 6
© Land NRW 2020 |/ _ » D-45721 Haltern am See

afi Arno Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See




B13311

Malstab:
0 10 20 30m
N .

Berechnungszeitraum:

06:00 - 22:00 Uhr
Berechnungshéhe:

hochste Werte tiber alle Geschosse

N Karte: 15

K15 VE UMAX TP
Blatt: 001

Datum: 22.09.2020
Anlage: B13311

Sachbearbeiter: SF

Schallimmissionsplan Verkehr.
umlaufende Aufpunkte. Maximum ueber
alle Geschosse, Tag

Planung.

Laermgutachten B-Plan Becklemer Weg,

Wohnungsgesellschaft
Recklinghausen mbH
Am Neumarkt 21
45663 Recklinghausen

afi Arno Florke Ingenieurbiiro
fiir Akustik und Umwelttechnik
Kolpingstrafie 6

D-45721 Haltern am See

afi Arno Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See




B13311

Malstab:
0 10 20 30m
N .

Berechnungszeitraum:

22:00 - 06:00 Uhr
Berechnungshéhe:

hochste Werte tiber alle Geschosse

N Karte: 16

K16 VE U MAX N P
Blatt: 001

Datum: 22.09.2020
Anlage: B13311

Sachbearbeiter: SF

Schallimmissionsplan Verkehr.
umlaufende Aufpunkte. Maximum ueber
alle Geschosse, Nacht

Planung.

Laermgutachten B-Plan Becklemer Weg,

Wohnungsgesellschaft
Recklinghausen mbH
Am Neumarkt 21
45663 Recklinghausen

afi Arno Florke Ingenieurbiiro
fiir Akustik und Umwelttechnik
Kolpingstrafie 6

D-45721 Haltern am See

afi Arno Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See
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Legende

[ irmschutzwand

= [assade ohne
offenbare Fenster

Malstab:

‘0 10 20 30 m
N .
N Karte: 17

K17 LPB

Blatt: 001
Datum: 22.09.2020
Anlage: B13311

Sachbearbeiter: SF

Fassade ohne dffenbare Fenster

Festsetzungen:
. Liarmpegelbereiche LPB
Lirmschutzwand

Laermgutachten B-Plan Becklemer Weg,
Stand Sept.2020

Wohnungsgesellschaft
Recklinghausen mbH

Am Neumarkt 21
45663 Recklinghausen

afi Arno Florke Ingenieurbiiro
fiir Akustik und Umwelttechnik
Kolpingstrafie 6

D-45721 Haltern am See

afi Arno Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See
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[

Malstab:
0 10 20 30m
N .

Berechnungszeitraum:
06:00 - 22:00 Uhr
Berechnungshéhe:2 m . Gr.

N Karte: 18

Ki8 GE UEG TP
Blatt: 001

Datum: 22.09.2020
Anlage: B13311

Sachbearbeiter: SF

Schallimmissionsplan Gewerbe,
umlaufende Aufpunkte, Erdgeschoss, Tag
Planung.

Laermgutachten B-Plan Becklemer Weg,
Stand Sept.2020

Wohnungsgesellschaft
Recklinghausen mbH
Am Neumarkt 21
45663 Recklinghausen

afi Arno Florke Ingenieurbiiro
fiir Akustik und Umwelttechnik
Kolpingstrafie 6

D-45721 Haltern am See

afi Arno Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See




B13311

Malstab:
0 10 20 30m
N .

Berechnungszeitraum:
22:00 - 06:00 Uhr
Berechnungshohe: 2 m .Gr.

Karte: 19

N K19 GE U EG N P
Blatt: 001
Datum: 22.09.2020
Anlage: B13311

Sachbearbeiter: SF

Schallimmissionsplan Gewerbe,
umlaufende Aufpunkte. Erdgeschoss,
Nacht

Planung.

Laermgutachten B-Plan Becklemer Weg,

Wohnungsgesellschaft
Recklinghausen mbH
Am Neumarkt 21
45663 Recklinghausen

afi Arno Florke Ingenieurbiiro
fiir Akustik und Umwelttechnik
Kolpingstrafie 6

D-45721 Haltern am See

afi Arno Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See




B13311

Malstab:
0 10 20 30m
N .

Berechnungszeitraum:

06:00 - 22:00 Uhr
Berechnungshohe:

hochste Werte tiber alle Geschosse

N Karte: 20

K20 GE U MAX T P
Blatt: 001

Datum: 22.09.2020
Anlage: B13311

Sachbearbeiter: SF

Schallimmissionsplan Gewerbe,
umlaufende Aufpunkte. Maximum ueber
alle Geschosse, Tag

Planung.

Laermgutachten B-Plan Becklemer Weg,

Wohnungsgesellschaft
Recklinghausen mbH
Am Neumarkt 21
45663 Recklinghausen

afi Arno Florke Ingenieurbiiro
fiir Akustik und Umwelttechnik
Kolpingstrafie 6

D-45721 Haltern am See

afi Arno Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See




B13311

Malstab:
0 10 20 30m
N .

Berechnungszeitraum:

22:00 - 06:00 Uhr
Berechnungshohe:

hochste Werte tiber alle Geschosse

N Karte: 21

K21 GE U MAX N P
Blatt: 001

Datum: 22.09.2020
Anlage: B13311

Sachbearbeiter: SF

Schallimmissionsplan Gewerbe,
umlaufende Aufpunkte, Maximum ueber
alle Geschosse, Nacht

Planung.

Laermgutachten B-Plan Becklemer Weg,

Wohnungsgesellschaft
Recklinghausen mbH
Am Neumarkt 21
45663 Recklinghausen

afi Arno Florke Ingenieurbiiro
fiir Akustik und Umwelttechnik
Kolpingstrafie 6

D-45721 Haltern am See

afi Arno Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See
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Beurteilungspegel in db(A)

0-35
35-40
40 - 45
45 -50
50 - 55
5-60

CAROAREIRY)
1
(o))
W

Mafstab:

‘ 20 40 60 m
I .
Berechnungszeitraum:

06:00 - 22:00 Uhr
Berechnungshéhe:5 m 6. Gr.

Berechnunesraster: 5.0 mx 5.0 m

o N Karte: 22

K22 GER 50 TP
Blatt: 001
Datum: 22.09.2020
Anlage: B13311
Sachbearbeiter: SF

Schallimmissionsplan Gewerbe,
Rasterberechnung, 5.0 m. Tag
Planung,

Laermgutachten B-Plan Becklemer Weg,
Stand Sept.2020

Wohnungsgesellschaft
Recklinghausen mbH

Am Neumarkt 21
. 45663 Recklinghausen
afi Arno Florke Ingenieurbiiro

fiir Akustik und Umwelttechnik
Kolpingstrafie 6
= D-45721 Haltern am See

afi Arno Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See
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Beurteilungspegel in db(A)

0-35
HEE 35-40
El 40-45

45 -50
Bl 50-55
mm 55-60
Bl 60-65
Bl 65-70
Em 70-75
Em 75-80
Bl 80-140

60 m

Mafstab:

‘ 20 40
I
Berechnungszeitraum:

22:00 - 06:00 Uhr
Berechnungshéhe: 5 m . Gr.

Berechnunesraster: 5.0 mx 5.0 m

N Karte: 23

K23 GE R 50 N P
Blatt: 001
Datum: 22.09.2020
Anlage: B13311
Sachbearbeiter: SF

Schallimmissionsplan Gewerbe,
Rasterberechnung, 5.0 m. Nacht
Planung,

Laermgutachten B-Plan Becklemer Weg,
Stand Sept.2020

Wohnungsgesellschaft
Recklinghausen mbH
Am Neumarkt 21
45663 Recklinghausen

afi Arno Florke Ingenieurbiiro
fiir Akustik und Umwelttechnik
Kolpingstrafie 6

= D-45721 Haltern am See

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See




