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I. Zusammenfassung

Die Ratinger Maschinenfabrik & Eisengielerei GmbH plant die Umnutzung von Gebiuden
der ehemaligen Ratinger Maschinenfabrik an der Homberger Strale Nr. 6 in Ratingen in
Einzelhandel und Biiros in der unmittelbaren Nachbarschaft von Biiro- und Wohngebéduden
sowie einer Kindertagesstitte. Dazu soll von der Stadt Ratingen der vorhabenbezogene
Bebauungsplan Ost 216 ,,Ehemalige Maschinenfabrik Homberger Strafle® — Teil 1 aufgestellt
werden. Ostlich des Plangebietes schlieBt eine weitere Fliche der ehemaligen Ratinger
Maschinenfabrik an, die derzeit von verschiedenen Gewerbebetrieben, einem Puppentheater
und einem Einzelhandelsbetreib genutzt wird. Fiir diese Fliache ist langfristig ebenfalls eine
Uberplanung mit einem Bebauungsplan (Ost 216 ,,Ehemalige Maschinenfabrik Homberger
StraBBe* — Teil 2) vorgesehen. Zum Schutz der bestehenden und geplanten Nutzungen vor
erheblichen Belédstigungen durch Schallimmissionen sind deshalb die Prognose und
Beurteilung der Schallimmissionen, die durch den Betriebsablauf, die Stellpldtze und den
Anlieferverkehr verursacht werden, erforderlich. Der heute bestehende Einzelhandel
(Getrankemarkt) auf der oOstlichen Teilfliche soll im Zuge der Betriebsaufnahme des
geplanten Edeka-Marktes verlagert werden. Deshalb wird die Gesamtbelastung des
Gewerbeldrms durch die bestehenden Gewerbebetriebe und moglichen Emissionen des
Eckgrundstiickes Oststra3e/Balcke-Diirr-Allee mit dem geplanten neuen Einzelhandel im
Planfall 1 und eine mogliche zukiinftige gewerblich Nutzung im 6stlichen Teilbereich des B-
Plangebietes zusammen mit dem geplanten neuen Einzelhandel im Planfall 2 untersucht.

Die Homberger Strale und die Balcke-Diirr-Alle wirken mit ihren
Gerduschimmissionen auf das Plangebiet ein. Deshalb werden die Gerduschimmissionen aus
den umliegenden Straflen im Plangebiet untersucht und beurteilt.

Das Verkehrskonzept sieht zur Anbindung des Plangebietes an das offentliche
StraBennetz eine Ausfahrt an der Homberger StraBe und eine Ein- und Ausfahrt an der
Oststrale vor. Allen Untersuchungen liegt der Netzfall 3 des Verkehrsgutachtens der
Grontmij GmbH, Diisseldorf zugrunde. Die Ausfahrt an der Homberger Straf3e soll mit einer
bedarfsgesteuterten Lichtsignalanlage versehen werden. Da eine solche Lichtsignalanlage
nicht der Erh6hung des Durchsatzes der Homberger Strafle dient, sondern nur der sicheren
Verkehrsabwicklung der Ausfahrt aus dem Plangebiet, ist dies kein erheblicher baulicher
Eingriff in die Strae im Sinne der 16. BImSchV - Verkehrsldrmschutzverordnung. Die neue
Ausfahrt verursacht damit keinen Anspruch auf Schallschutz gegen Verkehrslairm auf der
Homberger Strafle.

Bei der Erweiterung der Oststrale um eine Abbiegespur und eine Lichtsignalanlage
am Knoten Oststrale/Balcke-Diirr-Allee und bei der Erweiterung der Balcke-Diirr-Allee
zwischen Oststrale und Homberger Strale um eine Rechtsabbiegespur handelt es sich um
erhebliche bauliche Eingriffe. Hierfiir ist zu priifen, ob es sich um wesentliche Anderungen im
Sinne der 16. BImSchV handelt.

Die Planungen fiir den Ostlichen Teilplan 2 sehen die Ausweisung von zwei neuen
ErschlieBungsstralle zum einen an die Oststrale und zum anderen an die Stra3e Beerenkothen
vor. Diese Planungen sind zwar nicht Bestandteil dieses Planverfahrens, werden aber auf ihre
Machbarkeit hin auf Grundlage der 16. BImSchV beurteilt.

Unabhéngig von der Priifung der Baumafinahmen an den Straflen auf Grundlage der
16. BImSchV wird die Anderung des Verkehrslirms an Gebiuden an den umliegenden
Stralen durch die Planung im Planungsfall 1 (bestehende Verkehre plus Zusatzverkehre aus
dem Teilgebiet 1 nur Einzelhandel) und im Planungsfall 2 (bestehende Verkehre plus
Zusatzverkehre aus dem Teilgebiet 1 und 2) beurteilt.
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Gewerbelirm

Die Betriebszeiten des Einzelhandels liegen nach Aussage des Auftraggebers zwischen 6.00
und 22.00 Uhr (die Offnungszeiten sind entsprechend so auszulegen, dass der Parkplatz nur
tagsliber zwischen 6 und 22 Uhr genutzt wird). Im Rahmen einer pessimistischen Prognose
wird von einer Betriebszeit des Parkplatzes und der Anlieferung von 6.00 bis 22.00 Uhr
ausgegangen, d. h., dass auch die Kunden den Parkplatz bis 22.00 Uhr verlassen haben
missen und nicht vor 6 Uhr kommen. Die Verkehrsmengen fiir die Parkplatzanlagen mit
Realisierung des Einzelhandels und der Biironutzungen wurden im Verkehrsgutachten der
Grontmij GmbH, Diisseldorf festgelegt. Wéhrend der Betriebszeiten der geplanten Mérkte
werden die Waren durch ca. 13 Lkw je Tag angeliefert. Als Anlieferungszeit wird die Zeit
zwischen 06.00 und 22.00 Uhr angenommen. Zur Kiihlung des Einzelhandels wird ein
Aggregat im Dachbereich iiber der Biironutzung angenommen. Fiir diese Aggregate wird eine
Betriebszeit von 24 h angesetzt.

Nachts werden durch den Betrieb ausschlieflich Gerdusche durch die Kiihlung
emittiert.

Als Emissionsdaten der heute bestehenden Gewerbebetriebe wurden betriebstypische
Emissionsansédtze gewdhlt. Betriebsgenehmigungsunterlagen konnten fiir die vorhandenen
Gewerbebetriebe von der Stadt Ratingen nicht zur Verfiigung gestellt werden. Fiir die
moglichen Emissionen des Eckgrundstiickes Oststra3e/Balcke-Diirr-Allee werden die im B-
Plan Nr. 313 - 3. Anderung festgesetzten flichenbezogenen Schallleistungspegel angesetzt.

Fiir eine mogliche zukiinftige Nutzung des Ostlichen Plangebietes (Teilbereich 2)
wurden ebenfalls betriebstypische Emissionen fiir die Bereiche angesetzt, in denen nach
derzeitigem Planungsstand emittierende Betriebe mogliche sein sollen.

Schallimmissionen Gewerbelirm

In den folgenden Tabellen sind die Beurteilungspegel der Gesamtbelastung des Gewerbeldrms
fiir den Planfall 1 und den Planfall 2 aufgefiihrt. Die Berechnung der Beurteilungspegel kann
der Anlage IIT und IV entnommen werden.

Immissionsorte Fassade abs. Hohe ii. Immissionsrichtwert Beurteilungspegel
NN dB(A) Gesamtbelastung
m dB(A)

Tag Nacht Tag Nacht
EGE PLANUNG S 76.50 65 50 57,0 31,6
EGE PLANUNG S 79.50 65 50 57,8 31,5
EGE PLANUNG S 82.50 65 50 58,0 32,0
EGE PLANUNG S 85.50 65 50 57,7 32,1
KITA* NO 76.50 55 - 53,5 27,9
KITA OST* NO 76.50 55 - 51,5 24,1
WA OSTSTRABE 16 NO 76.93 55 40 52,5 22,9
WA OSTSTRABE 16 NO 79.93 55 40 54,2 24.6
WA OSTSTRABE 16 NO 82.93 55 40 55,0 27,1
GE HOMBERGER 37 |SSW 72.54 65 50 48,8 20,5
GE HOMBERGER 37 |SSW 75.54 65 50 50,0 25,0
GE HOMBERGER 37 |SSW 78.54 65 50 50,6 28,3
GE HOMBERGER 37 |SSW 81.54 65 50 51,1 29,5
GE BALCKE-DURR 0SO 73.21 65 50 48,9 23,0
GE BALCKE-DURR 0SO 76.21 65 50 50,8 25,5
GE BALCKE-DURR 0OSO 79.21 65 50 51,8 26,6
GE BALCKE-DURR | 0SO 82.21 65 50 52,2 28,6
GE BALCKE-DURR | 0SO 85.21 65 50 52,4 29.4
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Immissionsorte Fassade abs. Hohe ii. Immissionsrichtwert Beurteilungspegel
NN dB(A) Gesamtbelastung
m dB(A)
GE BALCKE-DURR 0SO 88.21 65 50 52,5 30,4
GE BALCKE-DURR 0SO 91.21 65 50 52,5 30,9
GE BALCKE-DURR 0OSO 94.21 65 50 52,4 31,0
GE BALCKE-DURR [0SO 97.21 65 50 52,3 31,1
KITA WEST* WNW 76.50 55 0 54,3 294
SO WOHNEN 1** NNW 78.40 60 45 51,2 24,1
SO WOHNEN 2** WSwW 75.16 60 45 47,0 12,6
SO WOHNEN 2*#* WSW 78.16 60 45 49,2 19,2
NEUBAU
BEERENKOTHEN** (0) 77.83 60 45 51,6 19,1
SO WOHNEN 3** SSW 73.31 60 45 52,6 11,8
SO WOHNEN 3** SSW 76.31 60 45 53,9 13,6
SO WOHNEN 3** SSW 79.31 60 45 54,5 15,1
SO GE NORD WNW 72.76 65 50 60,4 16,4
SO GE NORD WNW 75.76 65 50 60,6 224
SO GE NORD WNW 78.76 65 50 59,9 31,2
SO GE NORD WNW 81.76 65 50 59,0 343
SO GE NORD WNW 84.76 65 50 57,2 34,2
SO GE SUD WNW 73.61 65 50 59,9 26,5
EDEKA BURO 1 0SO 77.39 65 50 47,6 34,7
EDEKA BURO 2 0SO 77.39 65 50 58,9 31,9
* Beurteilung der Kita wie Wohnen mit Nutzung nur tagsiiber ohne Beriicksichtigung

der besonders empfindlichen Zeiten von 6-7 Uhr und 20-22 Uhr, da in der Kita in dieser Zeit
nicht geschlafen wird.

ok Beurteilung wie Mischgebietsnutzung

Tabelle I-1:  Gerduschimmissionen an den maf3igeblichen Immissionsorten Planfall 1

Immissionsorte Fassade abs. Hohe ii. Immissionsrichtwert Beurteilungspegel
NN dB(A) Gesamtbelastung
m dB(A)

Tag Nacht Tag Nacht
EGE PLANUNG S 76.50 65 50 57,0 31,6
EGE PLANUNG S 79.50 65 50 57,7 31,5
EGE PLANUNG S 82.50 65 50 57,9 32,0
EGE PLANUNG S 85.50 65 50 57,6 32,1
KITA NO 76.50 55 - 53,2 27,9
KITA OST NO 76.50 55 - 51,1 24,1
WA OSTSTRABE 16 NO 76.93 55 40 52,3 22,9
WA OSTSTRABE 16 NO 79.93 55 40 54,0 24,6
WA OSTSTRABE 16 NO 82.93 55 40 54,7 27,1
GE HOMBERGER 37 SSW 72.54 65 50 49,6 20,5
GE HOMBERGER 37 SSW 75.54 65 50 50,7 25,0
GE HOMBERGER 37 SSW 78.54 65 50 51,2 28,3
GE HOMBERGER 37 SSW 81.54 65 50 51,6 29,5
GE BALCKE-DURR 0SO 73.21 65 50 48,8 23,0
GE BALCKE-DURR 0SO 76.21 65 50 50,7 25,5
GE BALCKE-DURR 0SO 79.21 65 50 51,7 26,6
GE BALCKE-DURR 0SO 82.21 65 50 52,1 28,6
GE BALCKE-DURR 0SO 85.21 65 50 52,3 29,4
GE BALCKE-DURR 0SO 88.21 65 50 52,3 30,4

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern



B5990 4

Immissionsorte Fassade | abs. Hohe ii. Immissionsrichtwert Beurteilungspegel
NN dB(A) Gesamtbelastung
m dB(A)
GE BALCKE-DURR 0SO 91.21 65 50 52,4 30,9
GE BALCKE-DURR 0SO 94.21 65 50 52,3 31,0
GE BALCKE-DURR 0SO 97.21 65 50 52,2 31,1
KITA WEST WNW 76.50 55 - 54,2 29,4
NEUBAU
BEERENKOTHEN 0] 77.83 60 45 50,0 19,3
SO WOHNEN 3 SSW 73.31 60 45 53,6 10,4
SO WOHNEN 3 SSW 76.31 60 45 54,7 12,1
SO WOHNEN 3 SSW 79.31 60 45 55,1 13,5
SO GE NORD WNW 72.76 65 50 60,8 16,4
SO GE NORD WNW 75.76 65 50 60,9 22,4
SO GE NORD WNW 78.76 65 50 60,3 31,2
SO GE NORD WNW 81.76 65 50 59,3 343
SO GE NORD WNW 84.76 65 50 57,5 34,2
SO GE SUD WNW 73.61 65 50 58,9 26,5
EDEKA BURO 1 0SO 77.39 65 50 47,0 34,7
EDEKA BURO 2 0SO 77.39 65 50 58,5 31,9
SO WOHNEN 3 0SO 73.38 60 45 51,9 3,7
SO WOHNEN 3 0SO 76.38 60 45 52,5 5,5
SO WOHNEN 3 0SO 79.38 60 45 52,6 9,8
EISENHUTTENSTR 50a SSW 73.70 55 40 50,4 11,7
EISENHUTTENSTR 50a SSW 76.70 55 40 51,9 13,5
EISENHUTTENSTR 50a SSW 79.70 55 40 52,5 13,3
SO WOHNEN 07 NORD | WNW 74.06 60 45 56,0 14,2
SO WOHNEN 07 NORD | WNW 77.06 60 45 56,3 19,8
SO WOHNEN 07 NORD | WNW 80.06 60 45 56,5 23,0
SO WOHNEN 07 SUD NO 74.93 60 45 52,6 19,2
SO WOHNEN 07 SUD NO 77.93 60 45 53,1 19,7
SO WOHNEN 07 SUD NO 80.93 60 45 53,4 22,0
WA OSTSTRASBE 18 NO 77.37 55 40 49,6 21,4
WA OSTSTRASBE 18 NO 80.37 55 40 51,1 23,0
WA OSTSTRABE 18 NO 83.37 55 40 52,0 24,5
HOMBERGER STR. 51 SSW 74.39 55 40 47,7 11,1
HOMBERGER STR. 51 SSW 77.39 55 40 49,6 11,9
HOMBERGER STR. 51 SSW 80.39 55 40 50,3 12,1
* Beurteilung der Kita wie Wohnen mit Nutzung nur tagsiiber ohne Beriicksichtigung

der besonders empfindlichen Zeiten von 6-7 Uhr und 20-22 Uhr, da in der Kita in dieser Zeit
nicht geschlafen wird.

ok Beurteilung wie Mischgebietsnutzung

Tabelle I-2:  Gerduschimmissionen an den maf3geblichen Immissionsorten Planfall 2

An den Fassaden der umliegenden Gebdude werden in beiden Planfillen die
Orientierungswerte der DIN 18005/Immissionsrichtwerte der TA-Larm eingehalten. Der
malgebliche Immissionsort fiir das Plangebiet 1 ist das Gebdude Oststrale 16. Das Gebdude
liegt in einem allg. Wohngebiet. Hier sind am Tag Beurteilungspegel von 55 dB(A) im
Planfall 1 und von 54,7 dB(A) im Planfall 2 zu erwarten. Die Reduzierung der
Gerduschimmissionen im Planfall 2 ergibt sich durch die geénderte Ausfahrtsituation fiir die
Fahrzeuge der Gewerbebetriebe, die zukiinftig im Planfall 2 tiber die neue
ErschlieBungsstralBe ausfahren konnen und nicht mehr tiber den Parkplatz des Einzelhandels
fahren miissen. Nachts werden die Immissionsrichtwerte durch die geplante Kiihlanlage des
Einzelhandels um mindestens 10 dB an allen umliegenden Immissionsorten unterschritten.
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Auch an den heutigen Gebduden im Teilbereich 2 und an zukiinftigen Gebduden im
Teilbereich 2 (SO Wohnen und SO GE) werden die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir
Gewerbeldrm deutlich unterschritten. Damit ist die Entwicklung von Wohnungen in dem
Teilbereich 2 bei einer Einstufung wie bei einem Mischgebiet ohne Konflikte moglich.

Der sonntédgliche Verkauf von Backwaren in der Zeit zwischen 6.00 und 21.30 Uhr
wird in jedem Fall ein geringeres Kundenaufkommen verursachen als das prognostizierte
Kundenaufkommen fiir einen Werktag. Dieses geringere Kundenaufkommen wird sich auf die
Zeit von 8 Uhr bis 20 Uhr konzentrieren. Damit liegen in dieser Zeit auch 3 Stunden mit
besonders empfindlichen Nutzungszeiten nach TA-Liarm wie an Werktagen. Die sich damit
ergebenden Beurteilungspegel liegen unter den Werten fiir Werktage. Da schon an Werktagen
die Immissionsrichtwerte der TA-Larm eingehalten werden, werden diese auch an Sonntagen
mit Offnung eines Backshops sicher eingehalten.

Schallschutzmafinahmen zum Schutz vor Gewerbelirm

Die Gesamtbelastungen des Einzelhandels im Planbereich 1 und der vorhandenen bzw.
zukiinftig geplanten gewerblichen Nutzungen im Planbereich 2 sowie die im B-Plan Nr. 313 -
3. Anderung festgesetzten moglichen Emissionen des Eckgrundstiickes OststraBe/Balcke-
Diirr-Allee unterschreiten tagsiiber und nachts die Immissionsrichtwerte der TA-Larm unter
der Voraussetzung, dass folgende SchallschutzmafBnahmen fiir den geplanten Einzelhandel im
Planbereich 1 berticksichtigt werden:

+ Die Parkplatzoberfliche ist als ebenes ungefastes eng verlegtes Pflaster oder in Asphalt
auszufiihren.

¢ Die aullen liegenden liiftungstechnischen Anlagen (Kélteanlagen, Liifter...) sind auf einen
gesamten Schallleistungspegel von 78 dB(A) zu begrenzen.

e Die Betriebszeit des Verbrauchermarktes inkl. der Anlieferung von Ware ist auf die
Tagzeit von 6 bis 22.00 Uhr zu begrenzen. Die Offnungszeit des Einzelhandels ist
entsprechend auf z. B. 6.15 bis 21.30 einzuschrinken. Die Betriebszeit des
Kihl/Liftungsaggregates betragt 24 h.

Konflikte durch kurzzeitige Gerduschimmissionen sind nicht zu erwarten.

Verkehrslirm

Die Verkehrsbelastungen wurden aus den Verkehrsgutachten der Grontmij GmbH, Diisseldorf
und des Biiros ambrosius blanke, Bochum abgeleitet. Dabei wird der Prognose-Null-Fall aus
der Grundbelastung und der Verteilung moglicher zukiinftiger Verkehre aus dem
Gewerbegebiet Balcke-Diirr-Allee berechnet. Fiir den Prognosefall 1 werden auf diese
Verkehrszahlen die Zusatzverkehre aus dem Plangebiet Teilbereich 1 (Einzelhandel und
Biironutzungen der FlacheOl des Grontmij-Gutachtens) hinzuaddiert. Der Planfall 2 ergibt
sich aus den Verkehrsmengen des Planfalls 1 plus der Verkehrsprognose fiir die ungenutzten
Flachen des Teilbereiches 2. Allen Untersuchungen liegt der Netzfall 3 des
Verkehrsgutachtens der Grontmij GmbH, Diisseldorf zugrunde. Fiir die Priifung der
Anspruchsberechtigung auf Schallschutz nach der 16. BImSchV -
Verkehrslarmschutzverordnung ist nur der Liarm des neu gebauten oder gednderten
Verkehrsweges zu beurteilen. Bei der Priifung, ob eine wesentliche Anderung im Sinne der
16. BImSchV vorliegt, ist die Anderung durch die BaumaBnahme und nicht durch eine allg.
Verkehrszunahme zu beurteilen. Deshalb werden die Beurteilungen fiir den Neubau der
beiden Aste der ErschlieBungsstraBen mit den Verkehrszahlen des Planfalls 2 als Planfall mit
den hochsten Belastungszahlen vorgenommen. Die Priifung auf Vorliegen einer wesentlichen
Anderung wird ebenfalls mit den Verkehrszahlen des Planfalles 2 vorgenommen.
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Verkehrslirmimmissionen durch neu gebaute Straflen oder Straflen mit erheblichem
baulichen Eingriff (Priifung nach 16. BImSchV)

Eine wesentliche Anderung durch einen erheblichen baulichen Eingriff liegt dann vor, wenn sich
die Beurteilungspegel an einem Immissionsort durch die Baumafinahme um 3 dB erhéhen. Dabei
werden nur die Beurteilungspegel der umzubauenden StraBle beurteilt. Ebenso liegt eine
wesentliche Anderung vor, wenn die Beurteilungspegel erstmals tags auf > 70 dB(A) oder nachts
auf > 60 dB(A) erhoht werden oder die Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A)
nachts weiter erhoht werden. Im Fall einer wesentlichen Anderung ist zu priifen, ob die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV {iiberschritten werden und damit Anspruch auf Priifung
von Schallschutz besteht.

Der erhebliche bauliche Eingriff auf der Oststral3e durch den Bau einer Abbiegespur
verursacht an den benachbarten Gebduden eine Zunahme der Beurteilungspegel um 2 dB am
Gebédude OststraBe 10 (Kita) und um 3-4 dB am Gebédude Balcke-Diirr-Allee 1. Damit liegt
eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV am dem Gebiude Balcke-Diirr-Allee 1
vor. Die Beurteilungspegel durch den gednderten Bereich der Oststralle betragen am Gebédude
OststraBe 10 tagsiiber 55 dB(A) und nachts 45 dB(A). Die Immissionsrichtwerte fiir Wohnen
der 16. BImSchV von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts wird eingehalten. An dem Gebdude
Balcke-Diirr-Allee 1 betragen die Beurteilungspegel der Oststraie 52 dB(A) tags und
42 dB(A) nachts. Die Immissionsrichtwerte fiir Gewerbegebiete der 16. BImSchV von
69 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts wird eingehalten. Es besteht kein Anspruch auf
SchallschutzmaBnahmen durch die wesentliche Anderung der Oststrafe.

Der erhebliche bauliche Eingriff auf der Balcke-Diirr-Allee durch den Bau einer
Rechts-Abbiegespur verursacht an dem benachbarten Gebdude Homberger Strae 25 eine
Zunahme der Beurteilungspegel um 1 dB. Am Gebdude Balcke-Diirr-Allee 1 verringern sich
die Gerduschimmissionen geringfiigig um < 1 dB, da die Verkehre Richtung Osten etwas von
dem Gebdude abriicken. An dem Gebdude Homberger Strale 25 betragen die
Beurteilungspegel der Balcke-Diirr-Allee 55-56 dB(A) tags und 47-48 dB(A) nachts. Die
Immissionsrichtwerte fiir Gewerbegebiete der 16. BImSchV von 69 dB(A) tags und 59 dB(A)
nachts werden eingehalten und die Beurteilungspegel werden nicht auf 70 dB(A) tags oder
60 dB(A) nachts erhoht. Es handelt sich damit nicht um eine wesentliche Anderung im Sinne
der 16. BImSchV. Es besteht kein Anspruch auf SchallschutzmaBBnahmen durch den baulichen
Eingriff in die Balcke-Diirr-Allee.

Der Neubau der ErschlieBungsstrale im Teilbereich 2 aus dem SO-Gebiet zur
OststralBe verursacht Beurteilungspegel der ErschlieBungsstrale an dem Gebdude Oststralle 18
von 50-51 dB(A) tags und 39 dB(A) nachts. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von
59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts fiir Wohnen werden deutlich unterschritten. Es besteht
kein Anspruch auf Schallschutzmafnahmen auf Grundlage der 16. BImSchV.

Der Neubau der ErschlieBungsstrale im Teilbereich 2 aus dem SO-Gebiet zur Strafle
Beerenkothen verursacht Beurteilungspegel der ErschlieBungsstrale an dem bestehenden
Gebidude Beerenkothen 3 von 43 dB(A) tags und 34 dB(A) nachts sowie an dem in Bau
befindlichen neuen Gebédude nordlich der geplanten ErschlieBungsstraBe von 51-52 dB(A)
tags und 41-42 dB(A) nachts. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 59 dB(A) tags
und 49 dB(A) nachts fiir Wohnen werden deutlich unterschritten. Es besteht kein Anspruch
auf Schallschutzmafinahmen auf Grundlage der 16. BImSchV.

Verkehrslirmimmissionen im Plangebiet

Riume, die dem dauernden Aufenthalt von Menschen dienen, sind in Form von Biirordumen
im Obergeschoss des geplanten Gebédudes vorgesehen. Die Fenster dieser Riume weisen alle
zum Parkplatz in Richtung OststraBe. An den Fenstern sind tagsiiber Beurteilungspegel
<58 dB(A) zu erwarten. Nachts liegt keine Nutzung als Schlafraum vor. Der
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Orientierungswert der DIN 18005 von 65 dB(A) fiir Gewerbe wird damit an den
schutzwiirdigen Rdumen deutlich unterschritten. Nach DIN 4109 ist fiir diese Rdume ein
Bauschallddmm-MaB von mind. 30 dB erforderlich. Dieses Schallddimm-MalB wird schon
aufgrund der Anforderungen der Energieeinsparverordnung bei iiblicher Bauweise erreicht.
Deshalb muss in dem Bebauungsplan fiir den Teilbereich 1 keine Festsetzung zum
Schallschutz gegen Verkehrsldrm getroffen werden.

Anderung der Verkehrslirmimmissionen auf éffentlichen StraBen

Die Zunahme der Verkehre auf den umliegenden Stralen auf direkt an der Strale liegende
Gebdude wird fiir die Homberger Strale, die Balcke-Diirr-Allee, die OststraBe und
Beerenkothen ermittelt. Im Nahbereich des Plangebietes liegen an der Fester Strale keine
Gebdude, die nur durch die Fester Stral3e und nicht maBgeblich durch die Homberger Stral3e
beeinflusst werden. Deshalb wird auf eine Untersuchung der Fester Straf3e verzichtet.

Allen Untersuchungen liegt der Netzfall 3 des Verkehrsgutachtens der Grontmij
GmbH, Diisseldorf zugrunde.

Nachts ist keine Zunahme der Verkehrsmengen zu erwarten. Die Zunahme der
Verkehrsmengen tagsiiber durch den geplanten Einzelhandel und die Biironutzung im
Teilbereich 1 (Planfall 1) fithrt zu folgenden Anderungen der Verkehrsldrmimmissionen
tagsiiber an den straflenseitgen Fassaden von Gebduden an den umliegenden o6ffentlichen
Strafen:

Strafie Prognose-Nullfall Prognosefall 1 Zunahme
Tag Tag Tag

dB(A) dB(A) dB

Homberger Stralle westl. Balcke-Diirr-Alle 68,6 68,6 0

Homberger Straf3e zw. Balcke-Diirr-Alle und 71 71,1 0,1

Ausfahrt Plangebiet

Homberger Strafe 6stl. Ausfahrt Plangebiet 67,43-72,46 67,49-72,52 <0,1

Balcke-Diirr-Allee im Einzugsbereich Oststral3e 64,3 66,9 2,6

(bis 100 m) (Gewerbegebiet)

Balcke-Diirr-Allee stidlich Einzugsbereich 64.94 65,05 0,1

OststraBe (bis 100 m) (Gewerbegebiet)

Oststralle 55,5-56.,4 55,7-57 0,2-0,6

Beerenkothen 57,32 57,37 <0,1

Tabelle I-3:  Anderung der Gerduschimmissionen im umliegenden StraBennetz durch die
Planung Teilbereich 1 (Planfall 1)

Rechnerische Erhohungen der Larmimmissionen um weniger als 0,1 dB werden als keine
Zunahme der Werte angesetzt. Eine relevante Zunahme der Lidrmimmissionen durch die
verdanderten Verkehre ist nur an der Balcke-Diirr-Allee im Bereich der Anbindung der
Oststrale zu erwarten. Die Zunahme der Larmimmissionen wird hier durch die neue
Lichtsignalanlage mit den dafiir bei der Ldrmberechnung notwendigen Zuschldgen verursacht.
Der Orientierungswert der DIN 18005 von 65 dB(A) fiir Gewerbegebiete wird hier im
Bestand gerade eingehalten und durch die Planung um 2 dB tiberschritten. Allerdings liegen
die Beurteilungspegel am Tag noch unter dem Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV von 69
dB(A). Damit liegen trotz der Erhohung der Beurteilungspegel auf 67 dB(A) noch gesunde
Wohn- und Arbeitsverhéltnisse vor. Eine geringe Zunahme der Larmimmissionen ist damit
noch auf der Homberger Stralle zwischen der Balcke-Diirr-Allee und der Ausfahrt aus dem
Plangebiet, der Oststralle, und dem stidlichen Teil der Balcke-Diirr-Allee zu erwarten. Auch
auf dem stidlichen Teil der Balcke-Diirr-Allee liegen die Beurteilungspegel am Tag noch
unter dem Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV von 69 dB(A). Damit liegen weder
relevante Zunahmen der Larmimmissionen noch ungesunde Wohn- und Arbeitsverhiltnisse
vor. Gleiches gilt fiir die Oststral3e, auf der mit einer Zunahme der Larmimmissionen von 0,3
bis 0,6 dB weder relevante Lirmzunahmen noch  Uberschreitungen  des
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Immissionsgrenzwertes der 16. BImSchV von 59 dB(A) tags fiir Wohngebiete vorliegen.
Auch hier liegen im Planfall 1 noch gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse vor. Die
Verkehrszunahme auf der Homberger StraBle kann zu einer Zunahme der Larmimmissionen
im Teilstiick zwischen der Ausfahrt aus dem Plangebiet und der Kreuzung Balcke-Diirr-Allee
um lediglich 0,1 dB fiihren. In diesem Teilstiick liegt lediglich eine gewerbliche Nutzung
(Biirohaus) in einem Gewerbegebiet (B-Plan Ost 172). Zwar wird schon heute ein
Beurteilungspegel > 70 dB(A) an dem Gebdude erreicht, aber die Grenze der
Gesundheitsgefihrdung in Gewerbegebiete von 75 dB(A) tags wird auch mit der Planung im
Planfall 1 nicht tiberschritten. Die geringe Zunahme der Larmimmissionen auf der Homberger
Strafe stellt keine relevante Verschlechterung der Larmsituation dar.

Mit einer zukiinftigen Umsetzung der Planungen im Planbereich 2 (Planfall 2) ergeben
sich folgende Zunahmen des Verkehrslirms an den stralenseitigen Fassaden in den
umliegenden Straf3en:

Prognosefall 1 Prognosefall 2 Zunahme

Strafie Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
Homberger Stralle westl. 68,6 60 68,8 60 0,1 <0,1
Balcke-Diirr-Alle
Homberger Strafle zw. 71,1 62,34 71,3 62,43 0,2 <0,1
Balcke-Diirr-Alle und
Ausfahrt Plangebiet
Homberger StraB3e ostl. 67,5-72,5 58,74- 67,7-72,8 58,80-63,85 0,2 <0,1
Ausfahrt Plangebiet 63,77
Balcke-Diirr-Allee im 66,9 58,8 67,2 59,0 0,3 0,2
Einzugsbereich
OststraBe (bis 100 m)
(Gewerbegebiet)
Balcke-Diirr-Allee 65,1 57,1 65,2 57,1 0,1 <0,1
stdlich Einzugsbereich
Oststrale (bis 100 m)
(Gewerbegebiet)
Oststral3e 55,7-57 46,6 56,2-58,3 47,2 0,8-1,3 0,7
Beerenkothen 53,2-57,4 | 44,0-48,5 53,5-57,7 44,2-48,7 0,2-0,5 0,2-0,4
Tabelle [-4:  Anderung der Gerduschimmissionen im umliegenden Stralennetz durch die

Planung Teilbereich 2 (Planfall 2)

Durch die Uberplanung des ostlichen Teilbereiches des ehemaligen Geldndes der Ratinger
Maschinenfabrik werden auf allen StraBen mit Ausnahme der OststraBe zwischen Ausfahrt
Einzelhandel und der Balcke-Diirr-Allee die Gerduschimmissionen nur unwesentlich um 0,1
bis 0,8 dB erhoht. Im westlichen Teil der Oststralle liegt die Gerduschzunahme tagsiiber bei
1,3 dB. Die Beurteilungspegel an den stra3enseitigen Fassaden der Balcke-Diirr-Allee und des
Teils der Homberger Strale westlich der Balcke-Diirr-Allee halten auch im Planfall 2 die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 69 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts fiir
Gewerbegebiete ein. Damit liegen weder relevante Zunahmen der Liarmimmissionen noch
ungesunde Wohn- und Arbeitsverhiltnisse vor. Die Beurteilungspegel an den strallenseitigen
Fassaden der Oststralle und der Strale Beerenkothen halten ebenfalls auch im Planfall 2 die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts fiir
Wohngebiete ein. Damit liegen zwar auf der OststraBe relevante Zunahmen der
Larmimmissionen vor, doch sind auch im Planfall 2 keine ungesunden Wohn- und
Arbeitsverhéltnisse zu erwarten.

Lediglich auf der Homberger Strafle liegen an den straBenseitigen Fassaden schon im
Bestand tagsiiber und nachts zum einen Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV sowohl fiir Wohngebiete, als auch fiir Gewerbegebiete mit Beurteilungspegeln
tags von 70,5 bis 72,8 dB(A) im Gewerbegebiet (Homberger Stralle 25-47) und von 67,7 bis
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69,4 dB(A) im Wohngebiet (ab Homberger Strale 51) vor. Eine Zunahme des Verkehrsldarms
ist nur tagsiiber zu erwarten. Durch die vollstindige Uberplanung der Fliche der ehemaligen
Ratinger Maschinenfabrik wird der Verkehrslirm ausschlieBlich am Tag um ca. 0,3 dB
erhoht. Die Beurteilungspegel liegen auch im Planfall 2 an den Fassaden noch unter der
Grenze zur Gesundheitsgefdhrdung von 75 dB(A) in Gewerbegebieten (Homberger Straf3e 25-
47) und von 70 dB(A) fiir Wohngebiete (ab Homberger Stralle 51). Damit stellt die Zunahme
des Verkehrsldarms um lediglich 0,3 dB auf der Homberger Stra3e keine akustisch relevante
Zunahme dar.
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1 Einleitung

Die Ratinger Maschinenfabrik & Eisengieerei GmbH plant die Umnutzung von Gebiduden
der ehemaligen Ratinger Maschinenfabrik an der Homberger Strale Nr. 6 in Ratingen in
Einzelhandel und Biiros in der unmittelbaren Nachbarschaft von Biiro- und Wohngebéduden
sowie einer Kindertagesstitte. Dazu soll von der Stadt Ratingen der vorhabenbezogene
Bebauungsplan Ost 216 ,,Ehemalige Maschinenfabrik Homberger Strafle® — Teil 1 aufgestellt
werden. Ostlich des Plangebietes schlieft eine weitere Fliche der ehemaligen Ratinger
Maschinenfabrik an, die derzeit von verschiedenen Gewerbebetrieben, einem Puppentheater
und einem Einzelhandelsbetreib genutzt wird. Fiir diese Fliche ist langfristig ebenfalls eine
Uberplanung mit einem Bebauungsplan (Ost 216 ,,Ehemalige Maschinenfabrik Homberger
StraBBe* — Teil 2) vorgesehen. Zum Schutz der bestehenden und geplanten Nutzungen vor
erheblichen Belédstigungen durch Schallimmissionen sind deshalb die Prognose und
Beurteilung der Schallimmissionen, die durch den Betriebsablauf, die Stellplitze und den
Anlieferverkehr verursacht werden, erforderlich. Der heute bestehende Einzelhandel
(Getrankemarkt) auf der oOstlichen Teilfliche soll im Zuge der Betriebsaufnahme des
geplanten Edeka-Marktes verlagert werden. Deshalb wird die Gesamtbelastung des
Gewerbeldrms durch die bestehenden Gewerbebetriebe und moglichen Emissionen des
Eckgrundstiickes Oststra3e/Balcke-Diirr-Allee mit dem geplanten neuen Einzelhandel im
Planfall 1 und eine mogliche zukiinftige gewerblich Nutzung im ostlichen Teilbereich des
B-Plangebietes zusammen mit dem geplanten neuen Einzelhandel im Planfall 2 untersucht.

Die Homberger Strale und die Balcke-Diirr-Alle wirken mit ihren
Gerduschimmissionen auf das Plangebiet ein. Deshalb werden die Gerduschimmissionen aus
den umliegenden Straflen im Plangebiet untersucht und beurteilt.

Das Verkehrskonzept sieht zur Anbindung des Plangebietes an das offentliche
StraBennetz eine Ausfahrt an der Homberger StraBe und eine Ein- und Ausfahrt an der
Oststrale vor. Allen Untersuchungen liegt der Netzfall 3 des Verkehrsgutachtens der
Grontmij GmbH, Diisseldorf zugrunde. Die Ausfahrt an der Homberger Stral3e soll mit einer
bedarfsgesteuterten Lichtsignalanlage versehen werden. Da eine solche Lichtsignalanlage
nicht der Erhohung des Durchsatzes der Homberger Strafle dient, sondern nur der sicheren
Verkehrsabwicklung der Ausfahrt aus dem Plangebiet, ist dies kein erheblicher baulicher
Eingriff in die StraBe im Sinne der 16. BImSchV - Verkehrsldrmschutzverordnung. Die neue
Ausfahrt verursacht damit keinen Anspruch auf Schallschutz gegen Verkehrslarm auf der
Homberger Straf3e.

Bei der Erweiterung der Oststrale um eine Abbiegespur und eine Lichtsignalanlage
am Knoten Oststrale/Balcke-Diirr-Allee und bei der Erweiterung der Balcke-Diirr-Allee
zwischen OststraBe und Homberger Strafle um eine Rechtsabbiegespur handelt es sich um
erhebliche bauliche Eingriffe. Hierfiir ist zu priifen, ob es sich um wesentliche Anderungen im
Sinne der 16. BImSchV handelt.

Die Planungen fiir den Ostlichen Teilplan 2 sehen die Ausweisung von zwei neuen
ErschlieBungsstralle zum einen an die Oststralle und zum anderen an die Stra3e Beerenkothen
vor. Diese Planungen sind zwar nicht Bestandteil dieses Planverfahrens, werden aber auf ihre
Machbarkeit hin auf Grundlage der 16. BImSchV beurteilt.

Unabhéngig von der Priifung der Baumafinahmen an den Stralen auf Grundlage der
16. BImSchV wird die Anderung des Verkehrslirms an Gebiuden an den umliegenden
Stralen durch die Planung im Planungsfall 1 (bestehende Verkehre plus Zusatzverkehre aus
dem Teilgebiet 1 nur Einzelhandel) und im Planungsfall 2 (bestehende Verkehre plus
Zusatzverkehre aus dem Teilgebiet 1 und 2) beurteilt.

Die Ratinger Maschinenfabrik GmbH hat deshalb das afi Arno Florke Ingenieurbiiro
fiir Akustik und Umwelttechnik mit der Erstellung der Schallimmissionsprognose beauftragt.
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Folgende Unterlagen wurden bei der Bearbeitung berticksichtigt:

RLS-90 Richtlinie fiir den Liarmschutz an Stra3en, Bundesminister fiir Verkehr, 1990
Parkplatzldrmstudie, Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz, 6. Ausgabe 2007
DIN ISO 9613-2 ,,Akustik — Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien —
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren®, Oktober 1999

e 0. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz: Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm, Bonn, 26. August 1998

e Lageplan fiir das Bauvorhaben, Architekturbiiro Wiemer, April/Mai 2012

o Verkehrsgutachten des Biiros ambrosius blanke, Bochum: Entwicklung Ratinger
Maschinenfabrik, September 2010

e Verkehrsgutachten der Grontmij GmbH, Disseldorf: Kreuzungsumbau Homberger

Str./Fester Str./ Balcke-Diirr-Allee in Ratingen Leistungsféhigkeitsnachweise, Mai 2012

Verkehrszdhlung Beerenkothen am 22.03.2012 durch afi

Bebauungsplan Ost 313 - 3. Anderung, Stadt Ratingen, Januar 2009

Bebauungsplan Ost 172, Stadt Ratingen, Juli 1980

Emissionsdaten fiir Gewerbe- und Industriebetriebe, GSA Limburg, Gesellschaft fiir

Schalltechnik und Arbeitsschutz mbH

e Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgeldnden
von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen — Bericht des RWTUV Anlagen-
technik GmbH, Essen fiir die Hessische Landesanstalt fir Umwelt, Wiesbaden 1995

e Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgeldnden
von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen — Bericht des RWTUV Anlagen-
technik GmbH, Essen fiir die Hessische Landesanstalt fiir Umwelt, Wiesbaden 2005

2 Berechnungsmethodik

2.1  Allgemeine Grundlagen
Frequenz und Schalldruckpegel

Eine Schallwelle entsteht dadurch, dass Luftteilchen aus ihrer Gleichgewichtslage gebracht
werden und Druckschwankungen verursachen. Der gréfite Schwingungsausschlag (Ampli-
tude) p als Mal} der Druckschwankungen in der Einheit Pascal (Pa) und die Frequenz f (An-
zahl der Druckschwankungen pro Sekunde) in der Einheit Hertz (Hz) sind die beiden charak-
teristischen GroBen einer Schallwelle. Eine Schallwelle mit nur einer Frequenz wird als Ton
bezeichnet, die Uberlagerung von Schallwellen vieler verschiedener Frequenzen und ver-
schiedener Amplituden als Gerdusch oder, wenn es als ldstig empfunden wird, {iblicherweise
als Liarm. Wird ein Gerdusch in seine Frequenzteile zerlegt, so erhdlt man das
Frequenzspektrum.

Die Schalldruckempfindlichkeit des Ohres reicht von 20 x 10-6 Pa (Horschwelle bei
2.000 Hz, mit P, bezeichnet) bis etwa 20 Pa (Schmerzschwelle), was einem Empfindlich-

keitsbereich von 1:1.000.000 entspricht. Um jedoch derart grofle Zahlen in den Berechnungen
zu vermeiden, wurde ein logarithmischer Mafistab und in diesem Zusammenhang der
Schalldruckpegel L (kurz: Schallpegel) mit der Recheneinheit dB (Dezibel) eingefiihrt. Auf
dieser Skala reicht dann die Empfindlichkeit des Ohres von 0 bis 120 dB.

Der logarithmische Maf3stab hat zur Folge, dass zwei Schallquellen mit dem gleichen
Schalldruck pl und damit dem gleichen Schallpegel LI nicht zusammen einen Gesamtschall-
pegel von 2 x LI, sondern von LI + 3 dB erzeugen.
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Frequenzbewertung

Untersuchungen haben ergeben, dass der Mensch Gerdusche gleichen Schallpegels bei tiefen
und hohen Frequenzen leiser hort als bei etwa 1.000 bis 6.000 Hz. Deshalb werden zwei Tone
gleichen Schallpegels, aber unterschiedlicher Frequenz verschieden laut empfunden. Dieser
Effekt ist bei leisen Gerduschen sehr stark ausgeprigt; bei sehr lauten Gerduschen verschwin-
det er aber fast vollstandig.

Um diesen Eigenschaften des menschlichen Gehors gerecht zu werden, wurden Fre-
quenzbewertungen eingefithrt. Mit ihnen werden die Schallpegel im Bereich unterhalb
1.000 Hz und oberhalb 5.000 Hz vermindert, im Zwischenbereich dagegen teilweise erhoht.
Diese Frequenzbewertungen mit den Kennzeichnungen A, B und C gelten fiir folgende

Schallpegelbereiche:
Schallpegel kleiner als 55 dB A-Bewertung
Schallpegel zwischen 55 und 85 dB B-Bewertung
Schallpegel groBer als 85 dB C-Bewertung

Die so ermittelten Schallpegel werden mit dem Buchstaben der jeweiligen Bewertung gekenn-
zeichnet, z. B. dB(A). Zur Larmbewertung hat sich international die A-Bewertung durchge-
setzt.

Zeitliche Mittelung

Typisch fiir den Verkehrsldarm ist, dass die Gerdusche unregelméBig auftreten und der
jeweilige Schallpegel stark schwankt. Um hier Vergleiche anstellen zu kénnen, wurde eine
Mittelung zeitlich schwankender Gerdusche eingefiihrt. Dabei wird die im betrachteten Zeit-
raum bei schwankenden Schallpegeln insgesamt abgestrahlte Schallenergie ermittelt und
daraus ein konstanter Schallpegel bestimmt, der derselben Schallenergie, verteilt tber
denselben Zeitraum entspricht.

Mit zunehmender Entfernung von der Schallquelle nimmt der Immissionspegel stark
ab. Eine Abstandsverdoppelung im Nahbereich fiihrt zu einer Abnahme von ca. 3 dB(A), im
Fernbereich um ca. 4 dB(A). Bewuchs und Bebauung zwischen Strale und Immissionsort
fithren zu zusitzlichen Pegelminderungen.

Einfluss von Wind und Temperatur

Da sich Wind- und Schallgeschwindigkeit iiberlagern, erhdlt man unterschiedliche Schall-
ausbreitungsbedingungen mit und gegen den Wind. Bei der Berechnung von Immissions-
pegeln werden solche Witterungseinfliisse dadurch beriicksichtigt, dass immer eine leichte
Mitwindsituation zugrunde gelegt, also ein ungiinstiger Fall betrachtet wird.

Bestimmung von Emissionen und Immissionen
Der Emissionspegel

Bei der Planung von Verkehrswegen oder der Ansiedlung von Wohnungen stellt sich vor
allem fiir Anwohner die Frage, welche Schallpegel nach der Realisierung dieser MafBnahmen
zu erwarten sind.

Beim Erstellen entsprechender Prognosen wird zunichst der Emissionspegel ermittelt.
Darunter ist der zu erwartende Mittelungspegel zu verstehen, bezogen auf eine Entfernung
von 25 Metern zur jeweiligen Fahrbahnmitte bei freier Schallausbreitung und getrennt fiir die
Tageszeit (6 bis 22 Uhr) und die Nachtzeit (22 bis 6 Uhr). Fiir gewerbliche Anlagen und
Sportstitten wird der Schallleistungspegel bestimmt, der von der Anlage oder Teilen der
Anlage verursacht werden wird. Diese Schallleistungen werden dann je nach rdumlicher
Verteilung der Schallquellen zu Punkt-, Linien- oder Fliachenschallquellen umgerechnet.
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Der Immissionspegel

Liegt der Emissionspegel vor, wird in einem zweiten Schritt der Immissionspegel ermittelt.
Darunter versteht man den am Immissionsort, z. B. vor einem Hausfenster auftretenden
Mittelungspegel. Bei seiner Berechnung werden die ortlichen Verhéltnisse wie Abstinde von
den StraBBenwegen, Abschirmung durch Wiande usw. berticksichtigt.

Lirmwirkungen
Vegetative und physiologische Wirkungen

Die Aktivierung des zentralen und vegetativen Nervensystems durch Gerdusche ruft weitere
Reaktionen hervor, z. B.:

a) Erhohung der Muskelspannung und Hautfeuchtigkeit

b) Verengung der peripheren Hautgefdl3e und Absinken der Hauttemperatur
Diese Reaktionen entziehen sich der menschlichen Willenskontrolle. Thre Reizschwellen
liegen unterschiedlich hoch. Die Hautfeuchtigkeit erhoht sich z. B. bei einer Pegelzunahme
von 3 bis 5 dB(A), die peripheren Hautgefille verengen sich bei Pegelsteigerungen von 5 bis
10 dB(A). Auch die Art der Reaktionen ist individuell sehr unterschiedlich.

Storungen von Schlaf und Entspannung

Um einschlafen zu konnen, muss der Organismus zur Ruhe kommen. Dem konnen
Schallreize jedoch entgegenwirken, so z. B., wenn starke Pegelschwankungen ohne lédngere
Gerduschpausen, hohe Spitzenpegel, ldstige oder informationshaltige Gerdusche (z. B.
Gefluster) auftreten.

Storungen von Leistungen

Leistungen konnen durch stérende Gerdusche beeintrichtigt werden. Kreatives Denken,
Problemlosungsaktivitdt und Konzentration werden eher gestort als einfachere, sich wieder-
holende Tétigkeiten. Hierbei sind jedoch Personlichkeitsfaktoren, individuelle Ablenkbarkeit,
Motivation usw. von gréfiter Bedeutung fiir das Ausmal3 der Stérung.

2.2 Berechnungsmethodik Geriuschimmissionen

Zur Beurteilung der Larmsituation in der Umgebung von Stralen oder Gewerbeansiedlungen
werden die Schallimmissionen fiir festgelegte Immissionsorte berechnet. Es werden sowohl
die Vorbelastungen als auch die Zusatzbelastungen und die Gesamtbelastungen mit einem
Larmprognoseprogramm berechnet. Die Vorbelastungen koénnten auch vor Ort gemessen
werden. Allerdings {iberdeckt an den meisten Immissionsorten der Verkehrslairm die
Gewerbegerdusche. Deshalb wurde entschieden, die Vorbelastung nicht zu messen sondern
die Vorbelastungen zu berechnen.

Fiir diese Berechnung werden

+ fiir die StraBBe die Verkehrsmengen (Kfz/h fiir die Tages und die Nachtzeit), Lkw-

Anteil, Stralenbelag und Steigung und
+ fiir Gewerbeanlagen die Schallleistungspegel der Anlagen oder Anlagenteile oder
bei fehlenden Informationen flichenbezogene Schallleistungspegel

bestimmt. Aus diesen Daten werden die Schallemissionen fiir Verkehrslarm als Mittelungs-
pegel Ly in 25 m Abstand von der Fahrstreifenmittellinie sowie fiir das Gewerbe als
Schallleistungspegel berechnet. Befinden sich die gewerblichen Schallquellen in Hallen oder
Gebiduden, wird der Halleninnenpegel berechnet, gemessen oder abgeschdtzt. Unter
Einbeziehung des Aufbaus der Hallenwand und des Daches wird dann der
Schallleistungspegel berechnet, der von den einzelnen Elementen der HallenauBenfliche
emittiert wird. Fiir die Immissionsprognose wird damit die HallenauB8enfliche zur Schall-
quelle.
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Die zu bestimmende Grofle beim Verkehrsldrm ist der Beurteilungspegel am Tag (16 h
Beurteilungszeit) und in der Nacht (8 h Beurteilungszeit). Beim Gewerbeldrm wird der Be-
urteilungspegel am Tage (16 h Beurteilungszeit) und in der Nacht (1 h Beurteilungszeit) er-
mittelt. Mit den Schallemissionen, der vorliegenden Geldndeform und den vorhandenen
Hindernissen (z. B. Gebdude, Winde) erfolgt die Berechnung der Schallimmissionen auf der
Grundlage folgender Richtlinien:

Strafe: Richtlinie fiir Lairmschutz an Stra3en - RLS 90

Gewerbe: DIN ISO 9613-2 ,,Akustik — Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung

im Freien — Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren* und TA-Larm

1998
Bei der Berechnung werden die eingegebenen Schallquellen in, im Verhiltnis zum Abstand
Schallquelle - Immissionsort ausreichend kleine Teilschallquellen zerlegt und die Teilim-
missionen berechnet. Es werden die ersten beiden Reflexionen der Schallwellen an den
Reflexionsflichen (Hauswinde, Mauern) beriicksichtigt, die in einem Abstand von bis zu
30 m von den Schallquellen oder dem berechneten Aufpunkt oder Rasterpunkt liegen. Fiir
reflektierende Gebdudefassaden wird ein Reflexionsverlust von 1 dB angesetzt. Die Gebaude
sind als Quader mit der, im Bebauungsplan zugelassenen Traufthéhe in dem
Berechnungsmodell berticksichtigt. Bei den Bestandsgebduden wurde die Traufth6he wéhrend
einer Ortsbegehung geschitzt. Fiir die besonders empfindlichen Ruhezeiten wird
entsprechend der TA-Larm fiir allg. Wohngebiete ein Zuschlag von 6 dB vergeben. Die
Gesamtimmissionen ergeben sich jeweils getrennt fiir die Schallquellengruppen Verkehr und
Gewerbe aus der energetischen Summe aller Teilschallquellen. Als Resultat ergeben sich
Beurteilungspegel fiir die Tages- und die Nachtzeit. Fur die graphische Darstellung der
Immissionen wird jeweils eine Berechnung fiir ein 5 x 5 m Raster und fiir Aufpunkte vor den
Gebdudefassaden durchgefiihrt. Die Beurteilungspegel der Prognoseberechnungen werden
dann mit den

¢ Orientierungswerten der DIN 18005
verglichen. Fiir den Gewerbelirm werden zusétzlich die kurzzeitig zu erwartenden
Gerduschspitzen an den Gebdudefassaden der geplanten Wohnhéduser beurteilt. Die
Berechnungen werden mit dem Programm LIMA Version 8.11 erstellt.

Die zusitzlichen Verkehre aus dem Plangebiet auf den 6ffentlichen Stralen werden
anhand der 16. BImSchV Verkehrslarmschutzverordnung und den Grenzen zur
Gesundheitsgefdhrdung beurteilt.

3 Beurteilungskriterien

Zur Wahrung gesunder Wohnverhiltnisse muss in der Nachbarschaft der zu genehmigenden
Anlage der Schallschutz ausreichend berticksichtigt werden. In der TA-Larm sind dazu Im-
missionsrichtwerte aufgefiihrt, bei deren Unterschreitung ein angemessener Schutz vor Larm
zu erwarten ist. Die berechneten Beurteilungspegel werden deshalb anhand dieser Richtwerte
beurteilt. Folgende Immissionsrichtwerte miissen eingehalten werden, damit keine Schall-
schutzmaBBnahmen erforderlich werden:
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Nutzung Immissionsrichtwerte

Normalbetrieb Seltene Ereignisse

Tag Nacht Tag Nacht

[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]

Reine Wohngebiete 50 35 70 55
Allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 55 40 70 55
Dorfgebiete, Mischgebiete 60 45 70 55
Gewerbegebiet 65 50 70 55
Industriegebiet 70 70 - -
Tabelle 3-1:  Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Gewerbe

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte um nicht mehr als
30 dB(A) am Tage und 20 dB(A) in der Nacht itiberschreiten. Bei einer Beurteilung von selte-
nen Ereignissen diirfen kurzzeitige Gerduschspitzen die Richtwerte in Gewerbegebieten am
Tage um nicht mehr als 25 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 15 dB(A) und in den
Gebieten mit empfindlicheren Nutzungen (MI, WA, WR, Kliniken) um nicht mehr als 20
dB(A) am Tage und 10 dB(A) in der Nacht {iberschreiten.

Nutzung Immissionsrichtwerte

Normalbetrieb
Tag Nacht
[dB(A)] [dB(A)]
Reine Wohngebiete 50 40
Allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 55 45
Dorfgebiete, Mischgebiete 60 50
Gewerbegebiet 65 55
Industriegebiet 70 70
Tabelle 3-2:  Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Verkehr

Gerduschimmissionen durch Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf oOffentlichen
Verkehrsfldchen sollen nach der TA-Lirm soweit wie moglich vermindert werden, soweit sie
den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fiir den Tag oder die Nacht rechnerisch um
mindestens 3 dB(A) erhohen, keine Vermischung mit dem tibrigen Verkehr erfolgt ist und die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV — Verkehrslarmschutzverordnung erstmals oder
weitergehend liberschritten werden.

Nutzung Immissionsgrenzwerte in dB(A)
Tag Nacht
Krankenhduser, Schulen, Kur- und Altenheime 57 47
Reine und allgemeine Wohngebiete und Klein- 59 49
siedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiet 69 59
Tabelle 3-3:  Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV — Verkehrsldarmschutzverordnung
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4 Immissionsorte

In der unmittelbaren Nachbarschaft des B-Plangebietes befinden sich Wohnhéauser, deren Fas-
sadenseiten dem Parkplatz der Einkaufsmirkte oder der Ausfahrt direkt zugewandt sind.
Deshalb werden folgende mafigeblichen Immissionsorte ausgewdhlt (siehe Karte 2):

Immissionsorte Fassaden- Nutzung Immissions- | Immissions- | abs. Hohe ii.
seite richtwert richtwert NNin m
Tag Nacht
EGE PLANUNG S GE 65 50 76.50
EGE PLANUNG S GE 65 50 79.50
EGE PLANUNG S GE 65 50 82.50
EGE PLANUNG S GE 65 50 85.50
KITA* NO WA 55 - 76.50
KITA OST* NO WA 55 - 76.50
WA OSTSTRABE 16 NO WA 55 40 76.93
WA OSTSTRABE 16 NO WA 55 40 79.93
WA OSTSTRABE 16 NO WA 55 40 82.93
GE HOMBERGER 37 |SSW GE 65 50 72.54
GE HOMBERGER 37 |SSW GE 65 50 75.54
GE HOMBERGER 37 |SSW GE 65 50 78.54
GE HOMBERGER 37 |SSW GE 65 50 81.54
GE BALCKE-DURR 0SO GE 65 50 73.21
GE BALCKE-DURR 0SO GE 65 50 76.21
GE BALCKE-DURR [0SO GE 65 50 79.21
GE BALCKE-DURR [0SO GE 65 50 82.21
GE BALCKE-DURR 0SO GE 65 50 85.21
GE BALCKE-DURR 0SO GE 65 50 88.21
GE BALCKE-DURR 0SO GE 65 50 91.21
GE BALCKE-DURR [0SO GE 65 50 94.21
GE BALCKE-DURR [0SO GE 65 50 97.21
KITA WEST* WNW WA 55 0 76.50
SO WOHNEN [** NNW SO wie MI 60 45 78.40
SO WOHNEN 2** WSW SO wie MI 60 45 75.16
SO WOHNEN 2** WSW SO wie MI 60 45 78.16
NEUBAU SO wie MI
BEERENKOTHEN** | O 60 45 77.83
SO WOHNEN 3** SSW SO wie MI 60 45 73.31
SO WOHNEN 3#* SSW SO wie MI 60 45 76.31
SO WOHNEN 3** SSW SO wie MI 60 45 79.31
SO GE NORD WNW SO wie GE 65 50 72.76
SO GE NORD WNW SO wie GE 65 50 75.76
SO GE NORD WNW SO wie GE 65 50 78.76
SO GE NORD WNW SO wie GE 65 50 81.76
SO GE NORD WNW SO wie GE 65 50 84.76
SO GE SUD WNW SO wie GE 65 50 73.61
EDEKA BURO 1 0SO SO wie GE 65 50 77.39
EDEKA BURO 2 0SSO SO wie GE 65 50 77.39
* Beurteilung der Kita wie Wohnen mit Nutzung nur Tagsiiber ohne Beriicksichtigung

der besonders empfindlichen Zeiten von 6-7 Uhr und 20-22 Uhr, da in der Kita in dieser Zeit
nicht geschlafen wird.

ok Beurteilung wie Mischgebietsnutzung

Tabelle 4-1: Lage und Nutzung der Immissionsorte Planfall 1
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Immissionsorte Fassaden- Nutzung Immissions- | Immissions- | abs. Hohe ii.
seite richtwert richtwert NN in m
Tag Nacht
EGE PLANUNG S GE 65 50 76.50
EGE PLANUNG S GE 65 50 79.50
EGE PLANUNG S GE 65 50 82.50
EGE PLANUNG S GE 65 50 85.50
KITA NO WA 55 - 76.50
KITA OST NO WA 55 - 76.50
WA OSTSTRASBE 16 NO WA 55 40 76.93
WA OSTSTRABE 16 NO WA 55 40 79.93
WA OSTSTRASBE 16 NO WA 55 40 82.93
GE HOMBERGER 37 SSW GE 55 40 72.54
GE HOMBERGER 37 SSW GE 55 40 75.54
GE HOMBERGER 37 SSW GE 55 40 78.54
GE HOMBERGER 37 SSW GE 55 40 81.54
GE BALCKE-DURR 0SO GE 65 50 73.21
GE BALCKE-DURR 0SO GE 65 50 76.21
GE BALCKE-DURR 0SO GE 65 50 79.21
GE BALCKE-DURR 0SO GE 65 50 82.21
GE BALCKE-DURR 0SO GE 65 50 85.21
GE BALCKE-DURR 0SO GE 65 50 88.21
GE BALCKE-DURR 0SO GE 65 50 91.21
GE BALCKE-DURR 0SO GE 65 50 94.21
GE BALCKE-DURR 0SO GE 65 50 97.21
KITA WEST WNW WA 55 - 76.50
NEUBAU MI
BEERENKOTHEN 0] 60 45 77.83
SO WOHNEN 3 SSW SO wie MI 60 45 73.31
SO WOHNEN 3 SSW SO wie MI 60 45 76.31
SO WOHNEN 3 SSW SO wie MI 60 45 79.31
SO GE NORD WNW SO wie GE 65 50 72.76
SO GE NORD WNW SO wie GE 65 50 75.76
SO GE NORD WNW SO wie GE 65 50 78.76
SO GE NORD WNW SO wie GE 65 50 81.76
SO GE NORD WNW SO wie GE 65 50 84.76
SO GE SUD WNW SO wie GE 65 50 73.61
EDEKA BURO 1 0SO SO wie GE 65 50 77.39
EDEKA BURO 2 0SO SO wie GE 65 50 77.39
SO WOHNEN 3 0SO SO wie MI 60 45 73.38
SO WOHNEN 3 0SO SO wie MI 60 45 76.38
SO WOHNEN 3 0SO SO wie MI 60 45 79.38
EISENHUTTENSTR WA
50a SSW 55 40 73.70
EISENHUTTENSTR WA
50a SSW 55 40 76.70
EISENHUTTENSTR WA
50a SSW 55 40 79.70
SO WOHNEN 07 SO wie M1
NORD WNW 60 45 74.06
SO WOHNEN 07 SO wie MI
NORD WNW 60 45 77.06
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Immissionsorte Fassaden- Nutzung Immissions- | Immissions- | abs. Hohe ii.
seite richtwert richtwert NNin m
Tag Nacht
SO WOHNEN 07 SO wie MI
NORD WNW 60 45 80.06
SO WOHNEN 07 SUD NO SO wie MI 60 45 74.93
SO WOHNEN 07 SUD NO SO wie MI 60 45 77.93
SO WOHNEN 07 SUD NO SO wie MI 60 45 80.93
WA OSTSTRASBE 18 NO WA 55 40 77.37
WA OSTSTRASBE 18 NO WA 55 40 80.37
WA OSTSTRABE 18 NO WA 55 40 83.37
HOMBERGER STR. 51 SSW WA 55 40 74.39
HOMBERGER STR. 51 SSW WA 55 40 77.39
HOMBERGER STR. 51 SSW WA 55 40 80.39
* Beurteilung der Kita wie Wohnen mit Nutzung nur Tagstiber ohne Beriicksichtigung

der besonders empfindlichen Zeiten von 6-7 Uhr und 20-22 Uhr, da in der Kita in dieser Zeit
nicht geschlafen wird.

ok Beurteilung wie Mischgebietsnutzung

Tabelle 4-2: Lage und Nutzung der Immissionsorte Planfall 2

Bei allen Immissionsorten handelt es sich um Punkte in 0,5 m Abstand vor den Fassaden der
Wohnhiuser. Die Nutzungsgebietseinstufungen wurden von der Stadt Ratingen vorgegeben.

5 Hindernisse

Als Hindernisse werden die vorhandenen Gebédude mit ihren Trauthohen und die geplanten
Gebidude mit den Hohen entsprechend Planung vom Mai 2012 angesetzt. Dem Gelédnde liegt
das digitale Hohenmodell im 25 m Raster der Bez. Reg. K6ln (ehem. Landesvermessungsamt
NRW) zugrunde.

6 Betriebsablauf und Schallemissionen Gewerbe

6.1 Betriebsablauf

Die Betriebszeiten des Einzelhandels liegen nach Aussage des Auftraggebers zwischen 6.00
und 22.00 Uhr (die Offnungszeiten sind entsprechend so auszulegen, dass der Parkplatz nur
tagsiiber zwischen 6.00 und 22.00 Uhr genutzt wird). Im Rahmen einer pessimistischen
Prognose wird von einer Betriebszeit des Parkplatzes und der Anlieferung von 6.00 bis 22.00
Uhr ausgegangen, d. h., dass auch die Kunden den Parkplatz bis 22.00 Uhr verlassen haben
miissen und nicht vor 6.00 Uhr kommen. Die Verkehrsmengen fiir die Parkplatzanlagen mit
Realisierung des Einzelhandels und der Biironutzungen wurden im Verkehrsgutachten der
Grontmij GmbH, Diisseldorf festgelegt. Wéhrend der Betriebszeiten der geplanten Markte
werden die Waren durch ca. 13 Lkw je Tag angeliefert. Als Anlieferungszeit wird die Zeit
zwischen 06.00 und 22.00 Uhr angenommen. Zur Kithlung des Einzelhandels wird ein
Aggregat im Dachbereich iiber der Biironutzung angenommen. Fiir diese Aggregate wird eine
Betriebszeit von 24 h angesetzt.

Nachts werden durch den Betrieb ausschlieBlich Gerdusche durch die Kiihlung
emittiert.

Als Emissionsdaten der heute bestehenden Gewerbebetriebe wurden betriebstypische
Emissionsansédtze gewdhlt. Betriebsgenehmigungsunterlagen konnten fiir die vorhandenen
Gewerbebetriebe von der Stadt Ratingen nicht zur Verfiigung gestellt werden. Fiir die
moglichen Emissionen des Eckgrundstiickes Oststrale/Balcke-Diirr-Allee werden die im
B-Plan Nr. 313 - 3. Anderung festgesetzten flichenbezogenen Schallleistungspegel angesetzt.
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Fiir eine mogliche zukiinftige Nutzung des Ostlichen Plangebietes (Teilbereich 2) wurden
ebenfalls betriebstypische Emissionen fiir die Bereiche angesetzt, in denen nach derzeitigem
Planungsstand emittierende Betriebe mdgliche sein sollen.

6.2 Schallemissionen

6.2.1 Zusatzbelastung durch Einzelhandel im Plangebiet Teilplan 1

Als schallemittierende Tétigkeiten und Betriebsabldufe werden die

* An- und Abfahrten der Mitarbeiter und Kunden,

¢ die Fahrzeugbewegungen der Anliefer-Lkw (Warenanlieferung),

+ die Entladegerdusche und

e die Geridusche der Kiihlanlagen und Liifter
berticksichtigt. Die lautesten kurzzeitigen Gerduschspitzen sind im AufBlenbereich durch den
Lkw-Verkehr (Entliiftung der Betriebsbremse) und durch das Tiirenschlagen auf dem Park-
platz zu erwarten.

Kfz-Fahrwege

Die Verkehrsmengen ergeben sich entsprechend dem Verkehrsgutachten der Grontmij GmbH
mit 2.773 Pkw-Bewegungen je Tag fiir den Einzelhandel und die Biironutzungen in dem
Gebidude. Der ldngenbezogene Schallleistungspegel der Lkw-Zufahrt wird nach dem
technischen Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgeldanden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen der Hessischen Landesanstalt fiir Umwelt
(2005) fiir schwere Lkw (40 t zul. ges. Gew.) mit folgendem Wert festgelegt:
Ly =63 dB(A)
Ly langenbezogener Schallleistungspegel (dB(A)/m)

Die Gerduschemissionen der Parkplidtze werden getrennt fiir die Parkbewegungen und die
Fahrbewegungen auf den Parkplidtzen berechnet (getrenntes Berechnungsverfahren nach der
Bayerischen Parkplatzlirm-Studie). Die Emissionsansdtze fiir eine Pkw-Fahrt je h von
44,9 dB(A) entstammen der Studie "Ermittlung der Gerduschemissionsinderung von
Kraftfahrzeugen im StraBBenverkehr" der FIGE GmbH Aachen. Der lidngenbezogene
Schallleistungspegel der Fahrwege ergibt sich aus

Lw’=44,9 dB(A) + 10 1g(N)
N: Anzahl der Fahrten/h
Fiir die Ein/Ausfahrt an der OststraBe werden entsprechend des Verkehrsgutachtens 1.871
Pkw-Fahrten und 18 Lkw-Fahrten und fiir die Ausfahrt an der Homberger Stralle werden 902
Pkw-Fahrten und 8 Lkw-Fahrten angesetzt. Auf dem Parkplatz werden die Fahrten auf 5
Fahrwege mit jeweils 63 Fahrten/h aufgeteilt.
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Fahrweg Zeit Kfz- Durchschnittliche Langenbezogener
Fahrten/Tag | stiindliche Kfz-Bewe- | Schallleistungspegel
gungen Lyvma,n
Kfz/h dB(A)
Edeka Fahrwege 6-22 Uhr 1888 118 65.6
Edeka Fahrwege 6-22 Uhr 1008 63 62.9
Edeka Fahrwege 6-22 Uhr 1008 63 62.9
Edeka Fahrwege 6-22 Uhr 1008 63 62.9
Edeka Fahrwege 6-22 Uhr 1008 63 62.9
Edeka Fahrwege 6-22 Uhr 1008 63 62.9
Edeka Fahrwege 6-22 Uhr 1008 63 62.9
Shop Lkw 6-7 Uhr 2 2 66
Shop Lkw 7-9 Uhr 2 1 63
Edeka Lkw 6-7 Uhr 5 5 70
7-11;20-21
Edeka Lkw Uhr 5 1 63
Tabelle 6-1:  Schallemissionen der Fahrwege Einzelhandel und Biiro

Pkw-Stellpléiitze

Die Berechnungen der Schallemissionen fiir die Pkw-Stellpldtze und deren Parkvorginge er-
folgen auf der Grundlage der Bayerischen Parkplatzlarmstudie (6. Ausgabe 2007). Die Ver-
kehrsmengen ergeben sich entsprechend dem Verkehrsgutachten der Grontmij GmbH mit
2.773 Pkw-Bewegungen je Tag fiir den Einzelhandel und die Biironutzung. Zusédtzlich wird
ein Zuschlag fiir Impulshaltigkeit K; von 4 dB vergeben (siche Anlage I). Der Parkplatz wird
mit ungefastem eng verlegtem Pflaster gepflastert. Eigene Messungen haben ergeben, dass
dieses Pflaster geringere Gerduschemissionen erzeugt als Asphaltbelag. Der auf eine Stunde
bezogene energiedquivalente Dauerschallleistungspegel des Parkplatzes ergibt sich aus:

meA,lh = Lwo + ALpa +10 lg Npark + Ki

Lwo: 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung/h
ALpa : Zuschlag fiir die Parkplatzart: 3 dB fiir Parkplatz an Einkaufszentren mit
Asphalt

npark - Parkplatzbewegungen je Parkplatz und Stunde
N: Anzahl der Stellplétze
Ki:  Impulszuschlag 4 dB
Schallquelle Zeit Fahrzeug- Durchschnittliche Schallleistungspegel
bewegungen | stiindliche Kfz-Bew. je Lyma1n
in der Parkplatz
Teilzeit
Kfz/h dB(A)
Edeka Parken 6.00 —22.00 2773 1733 92.4
Tabelle 6-2:  Schallemissionen der Pkw-Parkvorgénge

Lkw-Entladung

Die Be-/Entladegerdusche der Lkw werden durch das Uberfahren einer Ladebriicke mit
Palettenhubwagen und Rollcontainern hervorgerufen. Je Palette fahrt der Hubwagen zweimal
tiber die Laderampe. Die Anliefer-Lkw des EDEKA werden an einer innen liegenden Rampe
entladen. Die Gerdusche aus dem Inneren der Ladezone treten durch die gedffnete
Ladezonendffnung nach auflen. Messungen wihrend der Entladung von Lkw in umhausten
Ladezonen haben einen fldchenbezogenen Schallleistungspegel zwischen 69 und 74 dB(A)/m?
wihrend des Entladens ergeben. Fiir die Immissionsprognose wird pessimistisch der hohere
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Wert von 74 dB(A)/m? angesetzt. Fiir die Torfldche wird eine Grofle von 30 m? angesetzt. Die
Entladung eines Lkw dauert ca. 0,5 Stunden. Hier wird pessimistisch die doppelte Entladezeit
von 10 h angesetzt.

Fiir die Liefer-Lkw, die die Shops anliefern, wird angesetzt, dass von den 4 Lkw je
Tag jeder Lkw 10 Rollcontainer vor den Eingangsbereich des Gebédudes entlddt. Bei einem
Schallleistungspegel je Rollcontaineriiberfahrt von 78 dB(A) je h ergibt sich je Lkw ein
Schallleistungspegel von 88 dB(A).

Lirmquelle Zeit flichenbezogener Schallleistungspegel | Torfléiche | Schallleistungspegel
dB(A)/m? dB(A)

Edeka 6-15; 20-

Laderampe 21 Uhr 74 30 88,8

Shop-Entladung | 6-7 Uhr - 91

Shop-Entladung | 7-9 Uhr - 88

Tabelle 6-3: Schallemissionen des Entladens

Kiihlaggregate und Liiftungen

Fir die Kihlung und Liftung des Einzelhandels wird ein Aggregat mit einem
Schallleistungspegel in Hohe von 78 dB(A) angesetzt. Das Aggregat liegt im Dachbereich am
westlichen Rand der Biirordume.

Schallquelle Zeitdauer Schallleistungspegel | Schallleistungspegel
LWA Tag LwA Nacht
dB(A) dB(A)

Edeka RLT 24 h 78 78

Tabelle 6-4: Schallleistungspegel der Kiihlaggregate und Liftungen

Einkaufswagen-Einstellplatz

Die Berechnungen der Schallemissionen fiir die Einkaufswagen-Einstellplidtze erfolgt nach
dem "Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen
auf Betriebsgeldinden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und
Verbrauchermirkten sowie typische Gerdusche insbesondere von Verbrauchermirkten®, Hg:
Hessisches Landesamt fiir Umwelt und Geologie, Wiesbaden 2005. Es werden iibliche
Einkaufswagen verwendet. Es wird davon ausgegangen, dass alle parkenden Kunden auch
einen Einkaufswagen benutzen. Die Nutzungsvorgénge werden auf 5 Einstellplitze verteilt.
Der auf eine Stunde bezogene energiedquivalente Dauerschallleistungspegel des
Einkaufswagen-Einstellplatzes ergibt sich aus:

Lwma,ih = Lwa,n +101gn

Lwa.in: 72 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Stapelvorgang/h mit
herkémmlichen Einkaufswagen
n: Anzahl der Ereignisse je h
Schallquelle Zeit Einkaufswagen- Durchschnittliche Schallleistungspegel
bewegungen stiindliche Lyma,in
in der Teilzeit Einkaufswagen-
Bewegungen
Kfz/h dB(A)
Einkaufswagen | 7 -22 Uhr 554 34,7 87.4
6-22 je
Stellplatz
Tabelle 6-5:  Schallleistungspegel der Einkaufwagen-Stapel-Vorgidnge
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Kurzzeitige Gerduschspitzen

Die lautesten kurzzeitigen Gerduschspitzen tagsiiber sind von den Anliefer-Lkw zu erwarten.
Als lautestes Gerdusch wird eine Betriebsbremse eines Lkw mit einem Schallleistungspegel
von 111 dB(A) und einem Abstand von 20 m zu den néchstgelegenen Gebduden ange-
nommen. Schon in einem Abstand von 8 m von dem Lkw entfernt wird der Immissionsricht-
wert der TA-Larm fiir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tagsiiber um nicht mehr als
30 dB tberschritten. Die hier vorliegenden Abstinde von mindestens 20 m tiiberschreiten
diesen Abstand deutlich. Es wird deshalb auf eine weitere Untersuchung der kurzzeitigen
Gerduschspitzen verzichtet.

6.2.2 Vorbelastung durch bestehende Gewerbe im Teilbereich 2 und Plangrundstiick
Oststrafle/Balcke-Diirr-Allee - Planfall 1

Betriebsgenehmigungsunterlagen konnten fiir die vorhandenen Gewerbebetriebe von der
Stadt Ratingen nicht zur Verfligung gestellt werden. Deshalb werden die Emissionen der
Betriebe im Teilbereich 2 mit betriebstypischen Emissionsansidtzen angesetzt. Fiir die
moglichen Emissionen des Eckgrundstiickes OststraBe/Balcke-Diirr-Allee  mit der
Nutzungsfestsetzung eingeschrinktes Gewerbe, werden die im B-Plan Nr. 313 - 3. Anderung
festgesetzten flichenbezogenen Schallleistungspegel angesetzt.

Flache Zeit Heutige Nutzung Flichenbezogener Flidchenbezogener
Schallleistungspegel | Schallleistungspegel
Lw"mA,lh Lw"mA,lh
dB(A)/m? dB(A)/m?
Tag Nacht
GEe 0-24 Uhr Parkplatz 55 30
Dachdecker, Stuck u.
Putzgewerbe,
Gewerbel 6-22 Uhr| Heizung-Sanitér 53 -
Gewerbe2 | 6-22 Uhr Dienstleistung 53 -
Gewerbe3 6-22 Uhr Tischlerei 55 -
Tabelle 6-6:  Schallemissionen Gewerbefldchen Planfall 1

Zusitzlich werden noch die Kfz-Fahrten, die durch die Gewerbebetriebe verursacht werden
konnen als Schallquellen beriicksichtigt. Dabei wird angesetzt, dass sich die Fahrten zu je
50 % auf die Ausfahrt zur Homberger Strale und zur Oststra3e verteilen. Die Ausfahrt zur
Oststraf3e erfolgt tiber den Parkplatz des Einzelhandels.

Die Verkehrsmengen werden abgeschédtzt mit insgesamt 100 Pkw-Fahrten, 40
Transporter-Fahrten und 10 Lkw-Fahrten fiir 3 angesetzte Wegstrecken auf dem Gelénde. Der
langenbezogene Schallleistungspegel der Lkw-Fahrten wird nach dem technischen Bericht zur
Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgelinden von Frachtzentren,
Auslieferungslagern und Speditionen der Hessischen Landesanstalt fiir Umwelt (2005) fiir
schwere Lkw (40 t zul. ges. Gew.) mit folgendem Wert festgelegt:

Ly = 63 dB(A)

Ly ldngenbezogener Schallleistungspegel (dB(A)/m)
Die Emissionsansitze fiir eine Pkw-Fahrt je h von 44,9 dB(A) und eine Transporter-Fahrt je h
von 50 dB(A)/m entstammen der Studie "Ermittlung der Gerduschemissionsdnderung von
Kraftfahrzeugen im Stralenverkehr" der FIGE GmbH Aachen. Der ldngenbezogene
Schallleistungspegel der Fahrwege ergibt sich aus

Pkw: Lw’=44,9 dB(A) + 10 1g(N)
Transporter: Lw’=50 dB(A) + 10 Ig(N)
N: Anzahl der Fahrten/h
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Fahrweg Zeit Kfz- Durchschnittliche Langenbezogener
Fahrten/Tag | stiindliche Kfz-Bewe- | Schallleistungspegel
gungen Lymain
Kfz/h dB(A)
GE SOgeb Fahrweg | 6-22 Uhr 200 9,475 62,3 je Fahrweg

Tabelle 6-7:

Schallemissionen der Fahrwege aus Teilbereich 2 - Planfall 1

6.2.3 Vorbelastung durch zukiinftige Gewerbe im Teilbereich 2 und Plangrundstiick

Oststrafle/Balcke-Diirr-Allee - Planfall 2

Fir eine mogliche zukiinftige Nutzung der Teilfliche 2 werden betriebstypische
Emissionsansitze angesetzt. Fir die moglichen Emissionen des Eckgrundstiickes
Oststrale/Balcke-Diirr-Allee mit der Nutzungsfestsetzung eingeschrinktes Gewerbe werden
die im B-Plan Nr. 313 - 3. Anderung festgesetzten flichenbezogenen Schallleistungspegel

angesetzt.

Fliche Zeit Heutige Nutzung Flichenbezogener Fléichenbezogener
Schallleistungspegel | Schallleistungspegel
Lw"mA,lh Lw"mA,lh
dB(A)/m? dB(A)/m?
Tag Nacht
GEe 0-24 Uhr Parkplatz 55 30
SO 0406 Typische
Gewerbe 6-22 Uhr Gewerbebetriebe 55 -
SO 05
BiiroDienstl. | 6-22 Uhr Dienstleistung 50 -
SO 08
BiiroDienstl. | 6-22 Uhr Dienstleistung 50 -
Tabelle 6-8:  Schallemissionen Gewerbeflachen Planfall 2

Zusétzlich zu den im Planfall 1 bereits angesetzten Fahrten werden noch die Kfz-Fahrten, die
durch die zukiinftigen Gewerbebetriebe verursacht werden konnen als Schallquellen
berticksichtigt. Die Verkehrsmengen ergeben sich aus dem Verkehrsgutachten der Grontmij
GmbH. Dabei wird angesetzt, dass die Fahrzeuge aus dem Bereich 04 (Gewerbehof,
Werkstétten) direkt auf die Homberger Strafle fahren und die tibrigen gewerblichen Verkehre
mit 79 Fahrten/Tag (72 Pkw, 8 Lkw) iiber die Ausfahrt Homberger Strale und mit 1.164
Fahrten (1.126 Pkw, 38 Lkw) iiber die neue ErschlieBungsstraBe zur OststraBe hin
abgewickelt werden.
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Fahrweg Zeit Kfz- Durchschnittliche Langenbezogener
Fahrten/Tag | stiindliche Kfz-Bewe- | Schallleistungspegel
gungen Lymain
Kfz/h dB(A)
GE SOgeb Fahrweg | 6-22 Uhr 200 9,475 62,3 je Fahrweg
GE Plan2 Fahrweg 6-22 Uhr 70 4,4 60
GE Plan2 6-22 Uhr 79 5
FahrwegNord 60.6
GE Plan2 6-22 Uhr 1164 72,8
FahrwegSud 68.4
GE 6-22 Uhr 274 17,1
Plan2FahrwegNord2 68.5
Tabelle 6-9:  Schallemissionen der Fahrwege aus Teilbereich 2 - Planfall 2

7 Verkehrslirmemissionen auf éffentlichen Strafien

Die Verkehrsbelastungen wurden aus den Verkehrsgutachten der Grontmij GmbH, Diisseldorf
und des Biiros ambrosius blanke, Bochum abgeleitet. Dabei wird der Prognose-Null-Fall aus
der Grundbelastung und der Verteilung moglicher zukiinftiger Verkehre aus dem
Gewerbegebiet Balcke-Diirr-Allee berechnet. Fiir den Prognosefall 1 werden auf diese
Verkehrszahlen die Zusatzverkehre aus dem Plangebiet Teilbereich 1 (Einzelhandel und
Biironutzungen der Fldche 01 des Grontmij-Gutachtens) hinzuaddiert. Der Planfall 2 ergibt
sich aus den Verkehrsmengen des Planfalls 1 plus der Verkehrsprognose fiir die ungenutzten
Flichen des Teilbereiches 2. Allen Untersuchungen liegt der Netzfall 3 des
Verkehrsgutachtens der Grontmij GmbH, Disseldorf zugrunde. Fiir die Priifung der
Anspruchsberechtigung auf  Schallschutz nach der 16. BImSchV -
Verkehrslarmschutzverordnung ist nur der Ldrm des neu gebauten oder gednderten
Verkehrsweges zu beurteilen. Bei der Priifung, ob eine wesentliche Anderung im Sinne der
16. BImSchV vorliegt, ist die Anderung durch die BaumaBnahme und nicht durch eine allg.
Verkehrszunahme zu beurteilen. Deshalb werden die Beurteilungen fiir den Neubau der
beiden Aste der ErschlieBungsstraBen mit den Verkehrszahlen des Planfalls 2 als Planfall mit
den hochsten Belastungszahlen vorgenommen. Die Priifung auf Vorliegen einer wesentlichen
Anderung wird ebenfalls mit den Verkehrszahlen des Planfalles 2 vorgenommen.
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Die Emissionspegel der Stralenabschnitte sind in den folgenden Tabellen aufgefiihrt:
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30

Sirals Regeiguerschnit | Emissanspegel Tag | Emissinspegel Macht| Hohe 0. Grund| Stratiengathung| Belag| Steigung| 0TV K4 h|M-Tag sizim | Lk Antei Tag| 7l Geschw_ Tag Fiow| zul Geschw Tag Ui |M-tacht stz | Lie Anteil Macht| 7ol Geschw_Hacht Pios| 7ol Gesche Nachs Lios
Festar Sirale 10.0 59.73 5175 0 G 1 0.0 RO11 480.7 3 50 50 AR.12 " 10 50 50
Himbargar West 10.0 E1.64 55,49 0 K 1 0.0 21511 1315 * 4 =0 50 175.3* 40 £ 50
Hembergar 03 1 10.0 E145 5571 o 3 1 (X ) 1361 * 4 = 50 168.2 * 46 = 50
Hemberger 081 2 10.0 1A 5571 [ [3 i [T 1w 1261 * 4 ] 50 1682 * 40 ) 50
Homberger 051 3 10.0 .45 55.71 a K 1 0.0 2100 1261 * 4 50 50 168.2 * 40 50 50
Homberger 0514 10.0 6445 $5.71 [ K 1 0.0 2100 1261 * 4 50 50 1682 40 S0 50
EBalcke- D 1 5.0 EL3E 5338 [ G 1 og 11671 0.3 * ] 0 50 128.4% 20 0 50
Balcke-Dim 2 5.0 6135 53.33 [ [ 1 0.0 11671 700.3 * F) &0 50 128.4% 0 &0 50
oststr. 1 1 5150 40,83 0 G 1 0.0 1538 52.28 " [ 0 30 16.92 * [ 30 30
oststr. 3 1 5150 40.53 0 G 1 0o 1558 52.78 & 30 n 16.92 * 0.0 30 0
Oststr. 3 1 49.87 40.54 0 G 1 0.0 1438 A6.28 * 3 0 0 15.82 00 30 0
Besrenkothen 1 1 44.60 M.7R [ ] 1 [T 2 3392 4 W n 4.302° [ 1 0
Besrenkethen 3 1 4180 M7 [ ] 1 [T 2 32.92* 4 W n 4.302° [ 1 0

Erlduterung zur Tabelle :

Kennzeichnung der Stralengattungen (Ga) sind:

A = Bundesautobahn

B = Bundesstralien

LK,V = Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungsstrafien
G = Gemeindestralen

Besondere Kennzeichnungen sind:
* = gewihlte Voreinstellung gem. RLS-90
V = vorgegebener Pegel ohne Berechnung

Klassen des Fahrbahnbelages (BI) sind:

1
2
3
4

5
6
7
8
9

= nicht geriffelter Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastixasphalt

= Betone oder geriffelte Gussasphalte

= Pflaster mit ebener Oberfldche

= sonstige Pflaster
- zusidtzliche Fahrbahnbeldge fiir Aulerortsstrafen mit v >, 60 km/h, gem. Allg. Rundschreiben Strafenbau Nr. 14/1991 -

= Betone n. ZTV Beton 78 mit Stahlbesenstrich mit Langsglétter

= Betone n. ZTV Beton 78 ohne Stahlbesenstrich mit Langsglatter und Langsexturierung mit einem Jutetuch
= Asphaltbetone <= 0/11 und Splittmastixasphalte 0/8 und 0/11 ohne Absplittung
= offenporige Asphaltdeckschichten, die im Neuzustand einen Hohlraumgehalt >= 15% aufweisen - mit Kornaufbau 0/11
= offenporige Asphaltdeckschichten, die im Neuzustand einen Hohlraumgehalt >= 15% aufweisen - mit Kornaufbau 0/8

Tabelle 7-1:  EmissionskenngréBen nach RLS-90 fiir Prognose-Null-Fall
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Straiennama | Fiegeiquerschnitt] § pegal Tag | Emissicnspeged Macht|Hohe 0 Gnand | Sirats Bielag | Staigung| TV Kizrts n| M-Tag Kizh |Liow Anted Tag | zul, Geschw Tag Piow] zul Geschw, Tag Liov| M-facht Kizin| Lie Antail Macht| zul Geschw, Macht Fiow | qul, Geschw Hachs Lioe
Fester strale 10.0 50,98 5157 0 G 1 00 A710 EI1E* 3,50 0 =0 95 §1 * 1,680 50 50
Hemberger West 100 64,70 35,95 o 3 1 1] N 1348 * 330 0 F 178 * 3% 50 0
Himberger Ost 1 10.0 .54 35,79 o K 1 a0 21930 1316 * 3,30 30 50 175.4 3,80 50 50
Homberger Ot 2 0.0 64,52 55,77 o ¥ 1 00 21580 Lagh* 3,50 50 50 1726 * 190 50 50
Homberger Ost 3 100 64,52 55.77 o ¥ 1 ¥ 21580 1355 * 350 50 50 172.6* 550 50 50
Homberger Ot 4 100 64,53 55.77 0 3 1 00 21580 1395 1,50 50 50 1726 390 50 50
Balckie-Dirr 1 0.0 61.61 £1.64 0 G 1 X 13551 TELY 1,90 0 =0 1384 1,90 50 50
Balcke-Durr 2 40 A7 .48 o [ 1 1] 11881 nra* fr= 0 F 1315 * 100 50 0
Oststr. 1 1 53,37 4374 o [ 1 1] 3007 1804 * 3,60 10 E) $3.08 0,00 30 50
Oststr, 2 1 5182 4035 0 G 1 0.0 1748 1045 540 ) 50 1923 0,00 30 30
ostsir, 3 1 50,30 41.13 0 [ 1 00 1646 BE.E5 " 70 0 30 1813 0,00 30 30
Bearenkothan | 1 44,60 TR 0 G 1 00 32 292" 4,00 10 30 4.202* 0,00 0 30
Besrenkothen 3 1 44,60 W7 o [ 1 X K2 T T 4,00 ) 1w 4.202* 0,00 0 T
Erlauterung zur Tabelle : Klassen des Fahrbahnbelages (BI) sind:
Kennzeichnung der Stralengattungen (Ga) sind: 1 =nicht geriffelter Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastixasphalt
A = Bundesautobahn 2 = Betone oder geriffelte Gussasphalte
B = Bundesstraien 3 = Pflaster mit ebener Obertliche
LK,V = Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungsstralen 4 =sonstige Pflaster
G = Gemeindestrafien - zusidtzliche Fahrbahnbeldge fiir AuSerortsstrafen mit v >, 60 km/h, gem. Allg. Rundschreiben Strafenbau Nr. 14/1991 -

5 =Betone n. ZTV Beton 78 mit Stahlbesenstrich mit Langsglétter
Besondere Kennzeichnungen sind: 6 =Betone n. ZTV Beton 78 ohne Stahlbesenstrich mit Langsglitter und Lingsexturierung mit einem Jutetuch
* = gewihlte Voreinstellung gem. RLS-90 7 = Asphaltbetone <= 0/11 und Splittmastixasphalte 0/8 und 0/11 ohne Absplittung
V  =vorgegebener Pegel ohne Berechnung 8 = offenporige Asphaltdeckschichten, die im Neuzustand einen Hohlraumgehalt >= 15% aufweisen - mit Kornautbau 0/11

9 = offenporige Asphaltdeckschichten, die im Neuzustand einen Hohlraumgehalt >= 15% aufweisen - mit Kornaufbau 0/8

Tabelle 7-2:  EmissionskenngréBen nach RLS-90 fiir Planfall 1
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Straiennama | Fiegeiquerschnitt] § pegal Tag | Emissicnspeged Macht|Hohe 0 Gnand | Sirats Bielag | Staigung| TV Kizrts n| M-Tag Kizh |Liow Anted Tag | zul, Geschw Tag Piow] zul Geschw, Tag Liov| M-facht Kizin| Lie Antail Macht| zul Geschw, Macht Fiow | qul, Geschw Hachs Lioe
Fester strale 10.0 60,37 5215 0 G 1 00 9072 43 * 3,00 0 =0 .79 * 1,680 50 50
Hemberger West 100 64, 35,97 o 3 1 1] 12636 1570 * [ 0 F 1556 350 50 0
Himberger Ost 1 10.0 4.7 5558 o K 1 a0 24 1359 * 4,00 30 50 1813 * 5,70 50 50
Homberger Ot 2 0.0 64,75 55.85 o ¥ 1 00 2343 1335 * 4,10 50 50 1779 * .80 50 50
Homberger Ost 3 100 64,67 55.81 o ¥ 1 ¥ 22075 1335 % 4,00 50 50 1766 580 50 50
Homberger Ot 4 100 64 i 5551 0 3 1 00 13015 1371 " 4,00 50 50 1761 " 380 50 50
Balckie-Dirr 1 0.0 6201 5182 0 G 1 X 13515 [TEL 1,00 0 =0 1489 " 1,70 50 50
Balcke-Durr 2 40 6,65 51,54 o [ 1 1] 12306 TA* FET 0 F 1354 1,9 50 0
Oststr. 1 1 54.73 43.07 o [ 1 1] 081 49 * M 10 E) 4088 0,00 30 50
Oststr, 2 1 53,64 43.47 0 G 1 0.0 2821 153" 450 ) 50 303" 0,00 30 30
ostsir, 3 1 51,16 41.73 0 [ 1 00 1893 136" 330 0 30 2082 " 0,00 30 30
Bearenkothan | 1 45,88 15.596 0 G 1 00 501 008 * 430 10 30 £.511* 0,00 0 30
Besrenkothen 3 1 4484 15.02 o [ 1 X 401 MIE* 4,00 ) 1w 441" 0,00 0 T
Erlauterung zur Tabelle : Klassen des Fahrbahnbelages (B1) sind:
Kennzeichnung der Stralengattungen (Ga) sind: 1 =nicht geriffelter Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastixasphalt
A = Bundesautobahn 2 = Betone oder geriffelte Gussasphalte
B = Bundesstraien 3 = Pflaster mit ebener Obertliche
LK,V = Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungsstrafien 4 =sonstige Pflaster
G = Gemeindestraflen - zusitzliche Fahrbahnbeldge fiir Aulerortsstrafien mit v >, 60 km/h, gem. Allg. Rundschreiben Strafenbau Nr. 14/1991 -

5 =Betone n. ZTV Beton 78 mit Stahlbesenstrich mit Langsglétter
Besondere Kennzeichnungen sind: 6 =Betone n. ZTV Beton 78 ohne Stahlbesenstrich mit Lingsglatter und Langsexturierung mit einem Jutetuch
* = gewihlte Voreinstellung gem. RLS-90 7 = Asphaltbetone <= 0/11 und Splittmastixasphalte 0/8 und 0/11 ohne Absplittung
V = vorgegebener Pegel ohne Berechnung 8 = offenporige Asphaltdeckschichten, die im Neuzustand einen Hohlraumgehalt >= 15% aufweisen - mit Kornautbau 0/11

9 = offenporige Asphaltdeckschichten, die im Neuzustand einen Hohlraumgehalt >= 15% aufweisen - mit Kornaufbau 0/8

Tabelle 7-3:  EmissionskenngréBen nach RLS-90 fiir Planfall 2
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Bestand

Sirafiernams |Regel hnit | £ pegel Tag | Emssionspagel Nacht |Hahe 0. Grund | Siraliangattung| Betag| Stequng | 0TV Ktz h|M-Tag Kizm |Liow Arei Tag| mu Geschw Tag Fiow| zul Geschw. Tag Liow| Mtiacks Kz |Liow Anted Macht| zul Geschw. Backt Piow| zul Geschw, Blacht Lie
Dstsraka 1 50,96 4173 [ G 0.0 1687 02" 03, Jan 0 0 18.56 o I 30

Oststrake | 1 | 53,48 4275 | a ‘ [ 0.0 7 i ey 03, fan } 0 1 [ 633" i o 0 )
Planung

Steatlanmams | Fsgalquarschnds | E pagsl Tag| Emissionspagel Hacks |Hihe 0 Grund | Sirasngattung| Bslag | Steigung | 0TV Kiz24 h|M-Tag Kz | Lies Anteil Tag | zul Gasetw, Tag Piow| zul Gawehw Tag Lise | M-Macht kinm| Liow Asted Macht| zul Gasehw Mach Piow | 7ul Gaseh, Nacht Lis
Ostatrafeitv L 1 2670 1698 [ & o 611 ¥708 * 3,80 30 30 £.063 o 10 0
Cistsiralle RO 1 52.43 4275 o G o e 1436 5,80 30 30 T o 30 30
OststralaRw R 1 48,92 19.19 o G oo 1054 61L34" 3,80 20 20 159" o 10 n

Erlduterung zur Tabelle :

Kennzeichnung der Stralengattungen (Ga) sind:

A = Bundesautobahn
B = Bundesstralien

LK,V = Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungsstrafien

G = Gemeindestralen

Besondere Kennzeichnungen sind:
* = gewihlte Voreinstellung gem. RLS-90

\Y%

Tabelle 7-4:

= vorgegebener Pegel ohne Berechnung

Klassen des Fahrbahnbelages (BI) sind:
= nicht geriffelter Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastixasphalt
= Betone oder geriffelte Gussasphalte
= Pflaster mit ebener Oberfliche

1
2
3
4

= sonstige Pflaster

- zusidtzliche Fahrbahnbeldge fiir Aulerortsstrafien mit v >, 60 km/h, gem. Allg. Rundschreiben Strafenbau Nr. 14/1991 -
= Betone n. ZTV Beton 78 mit Stahlbesenstrich mit Langsglétter
= Betone n. ZTV Beton 78 ohne Stahlbesenstrich mit Langsglatter und Langsexturierung mit einem Jutetuch
= Asphaltbetone <= 0/11 und Splittmastixasphalte 0/8 und 0/11 ohne Absplittung
= offenporige Asphaltdeckschichten, die im Neuzustand einen Hohlraumgehalt >= 15% aufweisen - mit Kornaufbau 0/11
= offenporige Asphaltdeckschichten, die im Neuzustand einen Hohlraumgehalt >= 15% aufweisen - mit Kornaufbau 0/8

5
6
7
8
9

EmissionskenngroBen nach RLS-90 fiir Priifung auf wesentliche Anderung Oststraf3e
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Bestand
Stralienvame | Regeiguerschrt | Emessionspegel Tag| Emessionspegel Hacht [Mahe 0 Grund | Sirliengathung | Beiag | Steigung| 0TV Ktziza h|W:Tag kezm |Liow Anted Tag | zul Geschw Tag Piow| zul Geschw Tag Lo |W-Hacht Btz |Liow Anted Hachi | zul Geschw Nacht Fiow | 7ul Geschw Hachi Lios
BalckeDdrr BS 1 T3 5154 L] G 1 L] BoLa 430.8" 3 =0 50 AR.15" 1.7 =0 =0
BalbsicaDirr BN L 1 LY AL .56 1] [ 1 [T} 1758 nss" 3 =0 50 194" LM =0 =0
RalckeDiirr BN & 1 54T AR IE [ G 1 [T] 1761 358" 1 ) 50 411" 1% ] 2]
Planung
Staliereame | Fegelquerschnig | Emessirspegel Tag| Emessaonspegel Hachl | Mok 0. Grund| Straitengattung | Betag| Stegung |0V Kiz2a h| M- Tag kizm | Loy Anted Tag| odl. Gesch. Tag Fiow| zul Gesciw Tag Lios |Mtacht Kizh | Liow anted Hachi | zul Gescbw Hacht Pios | 2wl Geschw Nachi Lios
BuabcioeDolinr RS 1 55.73 51.54 0 G 1 (1] 8014 430.8° 3 50 50 [= AL 1.¥ 50 50
B Diiiny AM L 1 5114 4495 0 <] 1 oo 1758 a5 " 1 30 30 19,94 * 1. 30 30
BalcioeDunr AN G 1 S5 43.35 0 %] 1 oo 121% TLY* 3 3 3 1594 * 1.m 30 k.
BalchaDurr AN B 1 . I 57 L) 1] i (=14} e PR ¥ = = 2800 * LM - =

Erlduterung zur Tabelle :

Kennzeichnung der Stralengattungen (Ga) sind:

A = Bundesautobahn

B = Bundesstrafien

LK,V = Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungsstrafien
G = Gemeindestraen

Besondere Kennzeichnungen sind:

* = gewihlte Voreinstellung gem. RLS-90
V  =vorgegebener Pegel ohne Berechnung

Tabelle 7-5:

Klassen des Fahrbahnbelages (Bl) sind:
1 =nicht geriffelter Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastixasphalt
2 = Betone oder geriffelte Gussasphalte
3 = Pflaster mit ebener Oberfldche
4 = sonstige Pflaster
- zusidtzliche Fahrbahnbelédge fiir AulerortsstraBen mit v >, 60 km/h, gem. Allg. Rundschreiben Strafenbau Nr. 14/1991 -
5 =Betone n. ZTV Beton 78 mit Stahlbesenstrich mit Langsglétter
6 =Betone n. ZTV Beton 78 ohne Stahlbesenstrich mit Langsglitter und Lingsexturierung mit einem Jutetuch
7 = Asphaltbetone <= 0/11 und Splittmastixasphalte 0/8 und 0/11 ohne Absplittung
8 = offenporige Asphaltdeckschichten, die im Neuzustand einen Hohlraumgehalt >= 15% aufweisen - mit Kornautbau 0/11
9 = offenporige Asphaltdeckschichten, die im Neuzustand einen Hohlraumgehalt >= 15% aufweisen - mit Kornaufbau 0/8

EmissionskenngroBen nach RLS-90 fiir Priifung auf wesentliche Anderung Balcke-Diirr-Allee

Siratlenname |Rege hn | € pagel Tag| Emssiorspagal Nacht |Hohe 0. Grund | Sirats

Trichlief Ostatrafs | 1 51.36 40,05 | a
Erlduterung zur Tabelle :

Kennzeichnung der Stralengattungen (Ga) sind:

A = Bundesautobahn

B = Bundesstrafien

LK,V = Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungsstraflien

G = Gemeindestrafen

Besondere Kennzeichnungen sind:

* = gewihlte Voreinstellung gem. RLS-90
V = vorgegebener Pegel ohne Berechnung

Tabelle 7-6:

attung | Betag| Steigung 0TV Ktz h|4:Tag Kizm | Liow Anted T
1

o0 | 1 - 0 | 10 112 | o | 0 | 10
Klassen des Fahrbahnbelages (Bl) sind:
1 =nicht geriffelter Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastixasphalt
2 = Betone oder geriffelte Gussasphalte
3 = Pflaster mit ebener Oberfléche
4 = sonstige Pflaster
- zusitzliche Fahrbahnbelédge fiir Aulerortsstraen mit v >, 60 km/h, gem. Allg. Rundschreiben Strafenbau Nr. 14/1991 -
5 =Betone n. ZTV Beton 78 mit Stahlbesenstrich mit Langsglétter

6 =Betone n. ZTV Beton 78 ohne Stahlbesenstrich mit Langsglitter und Lingsexturierung mit einem Jutetuch
7 = Asphaltbetone <= 0/11 und Splittmastixasphalte 0/8 und 0/11 ohne Absplittung
8 = offenporige Asphaltdeckschichten, die im Neuzustand einen Hohlraumgehalt >= 15% aufweisen - mit Kornaufbau 0/11

9 = offenporige Asphaltdeckschichten, die im Neuzustand einen Hohlraumgehalt >= 15% aufweisen - mit Kornaufbau 0/8

Emissionskenngrofen nach RLS-90 fiir Priifung nach 16. BImSchV ErschlieBungsstra3e zur Oststral3e
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Sirafienname | Regeiquerschnitt | Emissionspegel Tag | Emisscnspegel Macht| Hohe 0. Geund| Strafiengatiung| Betag| Steigeng| 0T Ktz h|mTag kizm| Liw Antei Tag|aul. Geschw. Tag Fiow| 1w Geschw. Tag Liow|Meiacht Kizin | Lice Anteit Macht] 2w Geschw. Nacht Piow | 2l Geschw Nachs Liow|

Trschlieh Neerenkath | 1 | 4484 | 15.02 | [ | G [ e [ am T aaam= | 4 | 10 0 [ aam= | [ [ ) | 0
Erlauterung zur Tabelle : Klassen des Fahrbahnbelages (BI) sind:

Kennzeichnung der Stralengattungen (Ga) sind: 1 =nicht geriffelter Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastixasphalt

A = Bundesautobahn 2 = Betone oder geriffelte Gussasphalte

B = Bundesstraien 3 = Pflaster mit ebener Oberfliche

LK,V = Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungsstrafen 4 = sonstige Pflaster

G = Gemeindestraien

- zusidtzliche Fahrbahnbelédge fiir AulerortsstraBen mit v >, 60 km/h, gem. Allg. Rundschreiben Straf3enbau Nr. 14/1991 -
5 =Betone n. ZTV Beton 78 mit Stahlbesenstrich mit Langsglétter

Besondere Kennzeichnungen sind: 6 = Betone n. ZTV Beton 78 ohne Stahlbesenstrich mit Langsglitter und Lingsexturierung mit einem Jutetuch
* = gewihlte Voreinstellung gem. RLS-90 7 = Asphaltbetone <= 0/11 und Splittmastixasphalte 0/8 und 0/11 ohne Absplittung
V  =vorgegebener Pegel ohne Berechnung 8 = offenporige Asphaltdeckschichten, die im Neuzustand einen Hohlraumgehalt >= 15% aufweisen - mit Kornautbau 0/11
9 = offenporige Asphaltdeckschichten, die im Neuzustand einen Hohlraumgehalt >= 15% aufweisen - mit Kornaufbau 0/8

Tabelle 7-7:  Emissionskenngroffen nach RLS-90 fiir Priifung nach 16. BImSchV ErschlieBungsstrale zum Beerenkothen
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8 Schallimmissionen Gewerbelirm

In den folgenden Tabellen sind die Beurteilungspegel der Gesamtbelastung des Gewerbeldrms
fiir den Planfall 1 und den Planfall 2 aufgefiihrt. Die Berechnung der Beurteilungspegel kann
der Anlage III und IV entnommen werden.

Immissionsorte Fassade abs. Hohe ii. Immissionsrichtwert Beurteilungspegel
NN dB(A) Gesamtbelastung
m dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht
EGE PLANUNG S 76.50 65 50 57,0 31,6
EGE PLANUNG S 79.50 65 50 57,8 31,5
EGE PLANUNG S 82.50 65 50 58,0 32,0
EGE PLANUNG S 85.50 65 50 57,7 32,1
KITA* NO 76.50 55 - 53,5 27,9
KITA OST* NO 76.50 55 - 51,5 24,1
WA OSTSTRABE 16 NO 76.93 55 40 52,5 22,9
WA OSTSTRABE 16 NO 79.93 55 40 54,2 24,6
WA OSTSTRABE 16 NO 82.93 55 40 55,0 27,1
GE HOMBERGER 37 |SSW 72.54 65 50 48,8 20,5
GE HOMBERGER 37 |SSW 75.54 65 50 50,0 25,0
GE HOMBERGER 37 |SSW 78.54 65 50 50,6 28,3
GE HOMBERGER 37 |SSW 81.54 65 50 51,1 29,5
GE BALCKE-DURR 0SO 73.21 65 50 48,9 23,0
GE BALCKE-DURR | 0SO 76.21 65 50 50,8 25,5
GE BALCKE-DURR 0SO 79.21 65 50 51,8 26,6
GE BALCKE-DURR 0SO 82.21 65 50 52,2 28,6
GE BALCKE-DURR | 0SO 85.21 65 50 52,4 29,4
GE BALCKE-DURR 0SO 88.21 65 50 52,5 30,4
GE BALCKE-DURR 0SO 91.21 65 50 52,5 30,9
GE BALCKE-DURR 0SO 94.21 65 50 52,4 31,0
GE BALCKE-DURR 0SSO 97.21 65 50 52,3 31,1
KITA WEST* WNW 76.50 55 0 54,3 29,4
SO WOHNEN 1** NNW 78.40 60 45 51,2 24,1
SO WOHNEN 2** WSW 75.16 60 45 47,0 12,6
SO WOHNEN 2*%* WSW 78.16 60 45 49,2 19,2
NEUBAU
BEERENKOTHEN** (0) 77.83 60 45 51,6 19,1
SO WOHNEN 3** SSW 73.31 60 45 52,6 11,8
SO WOHNEN 3** SSW 76.31 60 45 53,9 13,6
SO WOHNEN 3** SSW 79.31 60 45 54,5 15,1
SO GE NORD WNW 72.76 65 50 60,4 16,4
SO GE NORD WNW 75.76 65 50 60,6 22,4
SO GE NORD WNW 78.76 65 50 59,9 31,2
SO GE NORD WNW 81.76 65 50 59,0 343
SO GE NORD WNW 84.76 65 50 57,2 34,2
SO GE SUD WNW 73.61 65 50 59,9 26,5
EDEKA BURO 1 0SO 77.39 65 50 47,6 34,7
EDEKA BURO 2 0SO 77.39 65 50 58,9 31,9
* Beurteilung der Kita wie Wohnen mit Nutzung nur tagsiiber ohne Beriicksichtigung

der besonders empfindlichen Zeiten von 6-7 Uhr und 20-22 Uhr, da in der Kita in dieser Zeit
nicht geschlafen wird.

ok Beurteilung wie Mischgebietsnutzung

Tabelle 8-1:  Gerduschimmissionen an den mafigeblichen Immissionsorten Planfall 1

afi Ao Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern



B5990

37

Immissionsorte Fassade | abs. Hohe ii. Immissionsrichtwert Beurteilungspegel
NN dB(A) Gesamtbelastung
m dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht
EGE PLANUNG S 76.50 65 50 57,0 31,6
EGE PLANUNG S 79.50 65 50 57,7 31,5
EGE PLANUNG S 82.50 65 50 57,9 32,0
EGE PLANUNG S 85.50 65 50 57,6 32,1
KITA NO 76.50 55 - 53,2 27,9
KITA OST NO 76.50 55 - 51,1 24,1
WA OSTSTRABE 16 NO 76.93 55 40 52,3 22,9
WA OSTSTRABE 16 NO 79.93 55 40 54,0 24,6
WA OSTSTRABE 16 NO 82.93 55 40 54,7 27,1
GE HOMBERGER 37 SSW 72.54 65 50 49,6 20,5
GE HOMBERGER 37 SSW 75.54 65 50 50,7 25,0
GE HOMBERGER 37 SSW 78.54 65 50 51,2 28,3
GE HOMBERGER 37 SSW 81.54 65 50 51,6 29,5
GE BALCKE-DURR 0OSO 73.21 65 50 48,8 23,0
GE BALCKE-DURR 0SO 76.21 65 50 50,7 25,5
GE BALCKE-DURR 0SO 79.21 65 50 51,7 26,6
GE BALCKE-DURR 0SO 82.21 65 50 52,1 28,6
GE BALCKE-DURR OSO 85.21 65 50 52,3 29,4
GE BALCKE-DURR OSO 88.21 65 50 52,3 30,4
GE BALCKE-DURR 0SO 91.21 65 50 52,4 30,9
GE BALCKE-DURR 0SO 94.21 65 50 52,3 31,0
GE BALCKE-DURR OSO 97.21 65 50 52,2 31,1
KITA WEST WNW 76.50 55 - 54,2 29,4
NEUBAU
BEERENKOTHEN 0] 77.83 60 45 50,0 19,3
SO WOHNEN 3 SSW 73.31 60 45 53,6 10,4
SO WOHNEN 3 SSW 76.31 60 45 54,7 12,1
SO WOHNEN 3 SSW 79.31 60 45 55,1 13,5
SO GE NORD WNW 72.76 65 50 60,8 16,4
SO GE NORD WNW 75.76 65 50 60,9 22,4
SO GE NORD WNW 78.76 65 50 60,3 31,2
SO GE NORD WNW 81.76 65 50 59,3 343
SO GE NORD WNW 84.76 65 50 57,5 34,2
SO GE SUD WNW 73.61 65 50 58,9 26,5
EDEKA BURO 1 OSO 77.39 65 50 47,0 34,7
EDEKA BURO 2 OSO 77.39 65 50 58,5 31,9
SO WOHNEN 3 0SO 73.38 60 45 51,9 3,7
SO WOHNEN 3 0SO 76.38 60 45 52,5 5,5
SO WOHNEN 3 0SO 79.38 60 45 52,6 9,8
EISENHUTTENSTR 50a SSW 73.70 55 40 50,4 11,7
EISENHUTTENSTR 50a SSW 76.70 55 40 51,9 13,5
EISENHUTTENSTR 50a SSW 79.70 55 40 52,5 13,3
SO WOHNEN 07 NORD | WNW 74.06 60 45 56,0 14,2
SO WOHNEN 07 NORD | WNW 77.06 60 45 56,3 19,8
SO WOHNEN 07 NORD | WNW 80.06 60 45 56,5 23,0
SO WOHNEN 07 SUD NO 74.93 60 45 52,6 19,2
SO WOHNEN 07 SUD NO 77.93 60 45 53,1 19,7
SO WOHNEN 07 SUD NO 80.93 60 45 53,4 22,0
WA OSTSTRASBE 18 NO 77.37 55 40 49,6 21,4
WA OSTSTRASBE 18 NO 80.37 55 40 51,1 23,0
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Immissionsorte Fassade | abs. Hohe ii. Immissionsrichtwert Beurteilungspegel

NN dB(A) Gesamtbelastung

m dB(A)
WA OSTSTRASBE 18 NO 83.37 55 40 52,0 24,5
HOMBERGER STR. 51 SSW 74.39 55 40 47,7 11,1
HOMBERGER STR. 51 SSW 77.39 55 40 49,6 11,9
HOMBERGER STR. 51 SSW 80.39 55 40 50,3 12,1
* Beurteilung der Kita wie Wohnen mit Nutzung nur tagsiiber ohne Beriicksichtigung

der besonders empfindlichen Zeiten von 6-7 Uhr und 20-22 Uhr, da in der Kita in dieser Zeit
nicht geschlafen wird.

ok Beurteilung wie Mischgebietsnutzung

Tabelle 8-2:  Gerduschimmissionen an den maf3geblichen Immissionsorten Planfall 2

An den Fassaden der umliegenden Gebdude werden in beiden Planfillen die
Orientierungswerte der DIN 18005/Immissionsrichtwerte der TA-Larm eingehalten. Der
mafgebliche Immissionsort fiir das Plangebiet 1 ist das Gebdude Oststralle 16. Das Gebdude
liegt in einem allg. Wohngebiet. Hier sind am Tag Beurteilungspegel von 55 dB(A) im
Planfall 1 und von 54,7 dB(A) im Planfall 2 zu erwarten. Die Reduzierung der
Gerduschimmissionen im Planfall 2 ergibt sich durch die gednderte Ausfahrtsituation fiir die
Fahrzeuge der Gewerbebetriebe, die zukiinftig im Planfall 2 iber die neue
ErschlieBungsstralBe ausfahren konnen und nicht mehr tiber den Parkplatz des Einzelhandels
fahren miissen. Nachts werden die Immissionsrichtwerte durch die geplante Kiihlanlage des
Einzelhandels um mindestens 10 dB an allen umliegenden Immissionsorten unterschritten.
Auch an den heutigen Gebduden im Teilbereich 2 und an zukiinftigen Gebduden im
Teilbereich 2 (SO Wohnen und SO GE) werden die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir
Gewerbeldrm deutlich unterschritten. Damit ist die Entwicklung von Wohnungen in dem
Teilbereich 2 bei einer Einstufung wie bei einem Mischgebiet ohne Konflikte moglich.

Der sonntédgliche Verkauf von Backwaren in der Zeit zwischen 6.00 und 21.30 Uhr
wird in jedem Fall ein geringeres Kundenaufkommen verursachen als das prognostizierte
Kundenautkommen fiir einen Werktag. Dieses geringere Kundenaufkommen wird sich auf die
Zeit von 8.00 bis 20.00 Uhr konzentrieren. Damit liegen in dieser Zeit auch 3 Stunden mit
besonders empfindlichen Nutzungszeiten nach TA-Lirm wie an Werktagen. Die sich damit
ergebenden Beurteilungspegel liegen unter den Werten fiir Werktage. Da schon an Werktagen
die Immissionsrichtwerte der TA-Larm eingehalten werden, werden diese auch an Sonntagen
mit Offnung eines Backshops sicher eingehalten.

Schallschutzmafinahmen zum Schutz vor Gewerbelirm

Die Gesamtbelastungen des Einzelhandels im Planbereich 1 und der vorhandenen bzw.

zukiinftig geplanten gewerblichen Nutzungen im Planbereich 2 sowie die im B-Plan Nr. 313 -

3. Anderung festgesetzten moglichen Emissionen des Eckgrundstiickes OststraBe/Balcke-

Diirr-Allee unterschreiten tagsiiber und nachts die Immissionsrichtwerte der TA-Larm unter

der Voraussetzung, dass folgende SchallschutzmafBnahmen fiir den geplanten Einzelhandel im

Planbereich 1 berticksichtigt werden:

+ Die Parkplatzoberfliche ist als ebenes ungefastes eng verlegtes Pflaster oder in Asphalt
auszufiihren.

e Die auBlen liegenden liiftungstechnischen Anlagen (Kélteanlagen, Liifter, ...) sind auf
einen gesamten Schallleistungspegel von 78 dB(A) zu begrenzen.

e Die Betriebszeit des Verbrauchermarktes inkl. der Anlieferung von Ware ist auf die
Tagzeit von 6.00 bis 22.00 Uhr zu begrenzen. Die Offnungszeit des Einzelhandels ist
entsprechend auf z. B. 6.15 bis 21.30 Uhr einzuschrinken. Die Betriebszeit des
Kiihl/Liiftungsaggregates betrdgt 24 h.

Konflikte durch kurzzeitige Gerduschimmissionen sind nicht zu erwarten.
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9 Geriduschimmissionen Verkehrslirm

9.1 Verkehrslirmimmissionen durch neu gebaute Strafien oder Straflen mit
erheblichem baulichen Eingriff (Priifung nach 16. BImSchV)

Eine wesentliche Anderung durch einen erheblichen baulichen Eingriff liegt dann vor, wenn sich
die Beurteilungspegel an einem Immissionsort durch die Baumafilnahme um 3 dB erh6hen. Dabei
werden nur die Beurteilungspegel der umzubauenden Strafle beurteilt. Ebenso liegt eine
wesentliche Anderung vor, wenn die Beurteilungspegel erstmals tags auf > 70 dB(A) oder nachts
auf > 60 dB(A) erhoht werden oder die Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A)
nachts weiter erhoht werden. Im Fall einer wesentlichen Anderung ist zu priifen, ob die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV {iberschritten werden und damit Anspruch auf Priifung
von Schallschutz besteht.

Der erhebliche bauliche Eingriff auf der OststraBe durch den Bau einer Abbiegespur
verursacht an den benachbarten Gebduden eine Zunahme der Beurteilungspegel um 2 dB am
Gebidude OststraBe 10 (Kita) und um 3-4 dB am Gebédude Balcke-Diirr-Allee 1. Damit liegt
eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV an dem Gebiude Balcke-Diirr-Allee 1
vor. Die Beurteilungspegel durch den gednderten Bereich der Oststralle betragen am Gebédude
Oststrale 10 tagsiiber 55 dB(A) und nachts 45 dB(A). Die Immissionsrichtwerte fiir Wohnen
der 16. BImSchV von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts wird eingehalten. An dem Gebiude
Balcke-Diirr-Allee 1 betragen die Beurteilungspegel der OststraBe 52 dB(A) tags und
42 dB(A) nachts. Die Immissionsrichtwerte fiir Gewerbegebiete der 16. BImSchV von
69 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts wird eingehalten. Es besteht kein Anspruch auf
SchallschutzmaBnahmen durch die wesentliche Anderung der OststraBe.

Der erhebliche bauliche Eingriff auf der Balcke-Diirr-Allee durch den Bau einer
Rechts-Abbiegespur verursacht an dem benachbarten Gebiude Homberger Strale 25 eine
Zunahme der Beurteilungspegel um 1 dB. Am Gebdude Balcke-Diirr-Allee 1 verringern sich
die Gerduschimmissionen geringfiigig um < 1 dB, da die Verkehre Richtung Osten etwas von
dem Gebdude abriicken. An dem Gebdude Homberger Strale 25 betragen die
Beurteilungspegel der Balcke-Diirr-Allee 55-56 dB(A) tags und 47-48 dB(A) nachts. Die
Immissionsrichtwerte fiir Gewerbegebiete der 16. BImSchV von 69 dB(A) tags und 59 dB(A)
nachts werden eingehalten und die Beurteilungspegel werden nicht auf 70 dB(A) tags oder
60 dB(A) nachts erhoht. Es handelt sich damit nicht um eine wesentliche Anderung im Sinne
der 16. BImSchV. Es besteht kein Anspruch auf Schallschutzmafnahmen durch den baulichen
Eingriff in die Balcke-Diirr-Allee.

Der Neubau der ErschlieBungsstrae im Teilbereich 2 aus dem SO-Gebiet zur
Oststraf3e verursacht Beurteilungspegel der ErschlieBungsstrale an dem Gebdude Oststrafie 18
von 50-51 dB(A) tags und 39 dB(A) nachts. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von
59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts fiir Wohnen werden deutlich unterschritten. Es besteht
kein Anspruch auf Schallschutzmafnahmen auf Grundlage der 16. BImSchV.

Der Neubau der ErschlieBungsstrale im Teilbereich 2 aus dem SO-Gebiet zur Strafe
Beerenkothen verursacht Beurteilungspegel der ErschlieBungsstraBe an dem bestehenden
Gebédude Beerenkothen 3 von 43 dB(A) tags und 34 dB(A) nachts sowie an dem in Bau
befindlichen neuen Gebédude nordlich der geplanten ErschlieBungsstraBe von 51-52 dB(A)
tags und 41-42 dB(A) nachts. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 59 dB(A) tags
und 49 dB(A) nachts fiir Wohnen werden deutlich unterschritten. Es besteht kein Anspruch
auf Schallschutzmafinahmen auf Grundlage der 16. BImSchV.

9.2  Verkehrslirmimmissionen im Plangebiet

Riume, die dem dauernden Aufenthalt von Menschen dienen, sind in Form von Biirordumen
im Obergeschoss des geplanten Gebdudes vorgesehen. Die Fenster dieser Rdaume weisen alle
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zum Parkplatz in Richtung OststraBe. An den Fenstern sind tagsiiber Beurteilungspegel
<58 dB(A) zu erwarten. Nachts liegt keine Nutzung als Schlafraum vor. Der
Orientierungswert der DIN 18005 von 65 dB(A) fiir Gewerbe wird damit an den
schutzwiirdigen Rdumen deutlich unterschritten. Nach DIN 4109 ist fiir diese Rdume ein
Bauschallddmm-MaBl von mind. 30 dB erforderlich. Dieses Schallddimm-MalB wird schon
aufgrund der Anforderungen der Energieeinsparverordnung bei {iblicher Bauweise erreicht.
Deshalb muss in dem Bebauungsplan fiir den Teilbereich 1 keine Festsetzung zum
Schallschutz gegen Verkehrslarm getroffen werden.

9.3 Anderung der Verkehrslirmimmissionen auf éffentlichen Strafen

Die Zunahme der Verkehre auf den umliegenden Stralen auf direkt an der Strafle liegende
Gebdude wird fiir die Homberger StraBle, die Balcke-Diirr-Allee, die OststraBe und
Beerenkothen ermittelt. Im Nahbereich des Plangebietes liegen an der Fester Strafle keine
Gebdude, die nur durch die Fester Stralle und nicht maBgeblich durch die Homberger Strafle
beeinflusst werden. Deshalb wird auf eine Untersuchung der Fester Straf3e verzichtet.

Allen Untersuchungen liegt der Netzfall 3 des Verkehrsgutachtens der Grontmij
GmbH, Diisseldorf zugrunde.

Nachts ist keine Zunahme der Verkehrsmengen zu erwarten. Die Zunahme der
Verkehrsmengen tagsiiber durch den geplanten Einzelhandel und die Biironutzung im
Teilbereich 1 (Planfall 1) fiihrt zu folgenden Anderungen der Verkehrslirmimmissionen
tagsliber an den Straflenseitgen Fassaden von Gebduden an den umliegenden 6ffentlichen
Straflen:

Strafle Prognose-Nullfall | Prognosefall 1 | Zunahme
Tag Tag Tag

dB(A) dB(A) dB

Homberger Stra3e westl. Balcke-Diirr-Alle 68,6 68,6 0

Homberger Stral3e zw. Balcke-Diirr-Alle und 71 71,1 0,1

Ausfahrt Plangebiet

Homberger Strale 6stl. Ausfahrt Plangebiet 67,43-72,46 67,49-72,52 <0,1

Balcke-Diirr-Allee im Einzugsbereich 64,3 66,9 2,6

OststraB3e (bis 100 m) (Gewerbegebiet)

Balcke-Diirr-Allee stidlich Einzugsbereich 64.94 65,05 0,1

Oststrafle (bis 100 m) (Gewerbegebiet)

Oststral3e 55,5-56,4 55,7-57 0,2-0,6

Beerenkothen 57,32 57,37 <0,1

Tabelle 9-1:  Anderung der Gerduschimmissionen im umliegenden StraBennetz durch die
Planung Teilbereich 1 (Planfall 1)

Rechnerische Erhohungen der Larmimmissionen um weniger als 0,1 dB werden als keine
Zunahme der Werte angesetzt. Eine relevante Zunahme der Larmimmissionen durch die
verdanderten Verkehre ist nur an der Balcke-Diirr-Allee im Bereich der Anbindung der
Oststrale zu erwarten. Die Zunahme der Larmimmissionen wird hier durch die neue
Lichtsignalanlage mit den dafiir bei der Ldrmberechnung notwendigen Zuschldgen verursacht.
Der Orientierungswert der DIN 18005 von 65 dB(A) fir Gewerbegebiete wird hier im
Bestand gerade eingehalten und durch die Planung um 2 dB tiberschritten. Allerdings liegen
die Beurteilungspegel am Tag noch unter dem Immissionsgrenzwert der 16. BimSchV von 69
dB(A). Damit liegen trotz der Erh6hung der Beurteilungspegel auf 67 dB(A) noch gesunde
Wohn- und Arbeitsverhéltnisse vor. Eine geringe Zunahme der Lirmimmissionen ist damit
noch auf der Homberger Stralle zwischen der Balcke-Diirr-Allee und der Ausfahrt aus dem
Plangebiet, der Oststrae, und dem siidlichen Teil der Balcke-Diirr-Allee zu erwarten. Auch
auf dem stidlichen Teil der Balcke-Diirr-Allee liegen die Beurteilungspegel am Tag noch
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unter dem Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV von 69 dB(A). Damit liegen weder
relevante Zunahmen der Larmimmissionen noch ungesunde Wohn- und Arbeitsverhiltnisse
vor. Gleiches gilt fiir die Oststrale, auf der mit einer Zunahme der Larmimmissionen von 0,3
bis 0,6 dB weder relevante Lirmzunahmen noch  Uberschreitungen  des
Immissionsgrenzwertes der 16. BImSchV von 59 dB(A) tags fiir Wohngebiete vorliegen.
Auch hier liegen im Planfall 1 noch gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse vor. Die
Verkehrszunahme auf der Homberger StraBle kann zu einer Zunahme der Larmimmissionen
im Teilstiick zwischen der Ausfahrt aus dem Plangebiet und der Kreuzung Balcke-Diirr-Allee
um lediglich 0,1 dB fiihren. In diesem Teilstiick liegt lediglich eine gewerbliche Nutzung
(Btirohaus) in einem Gewerbegebiet (B-Plan Ost 172). Zwar wird schon heute ein
Beurteilungspegel > 70 dB(A) an dem Gebédude erreicht, aber die Grenze der
Gesundheitsgefdhrdung in Gewerbegebiete von 75 dB(A) tags wird auch mit der Planung im
Planfall 1 nicht iiberschritten. Die geringe Zunahme der Larmimmissionen auf der Homberger
Straf3e stellt keine relevante Verschlechterung der Larmsituation dar.

Mit einer zukiinftigen Umsetzung der Planungen im Planbereich 2 (Planfall 2) ergeben
sich folgende Zunahmen des Verkehrslirms an den stralenseitigen Fassaden in den
umliegenden Straf3en:

Prognosefall 1 Prognosefall 2 Zunahme

Strafle Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
Homberger Strafie westl. 68,6 60 68,8 60 0,1 <0,1
Balcke-Diirr-Alle
Homberger Stralle zw. 71,1 62,34 71,3 62,43 0,2 <0,1
Balcke-Diirr-Alle und
Ausfahrt Plangebiet
Homberger Straf3e ostl. 67,5-72.,5 58,74- 67,7-72,8 58,80-63,85 0,2 <0,1
Ausfahrt Plangebiet 63,77
Balcke-Diirr-Allee im 66,9 58,8 67,2 59,0 0,3 0,2
Einzugsbereich
Oststrale (bis 100 m)
(Gewerbegebiet)
Balcke-Diirr-Allee 65,1 57,1 65,2 57,1 0,1 <0,1
stidlich Einzugsbereich
OststrafBe (bis 100 m)
(Gewerbegebiet)
Oststral3e 55,7-57 46,6 56,2-58,3 47,2 0,8-1,3 0,7
Beerenkothen 53,2-57,4 | 44,0-48,5 53,5-57,7 44,2-48,7 0,2-0,5 0,2-0,4
Tabelle 9-2:  Anderung der Gerduschimmissionen im umliegenden StraBlennetz durch die

Planung Teilbereich 2 (Planfall 2)

Durch die Uberplanung des 6stlichen Teilbereiches des ehemaligen Geldndes der Ratinger
Maschinenfabrik werden auf allen Stralen mit Ausnahme der Oststrale zwischen Ausfahrt
Einzelhandel und der Balcke-Diirr-Allee die Gerduschimmissionen nur unwesentlich um 0,1
bis 0,8 dB erhoht. Im westlichen Teil der Oststrafle liegt die Gerduschzunahme tagsiiber bei
1,3 dB. Die Beurteilungspegel an den stralenseitigen Fassaden der Balcke-Diirr-Allee und des
Teils der Homberger Strale westlich der Balcke-Diirr-Allee halten auch im Planfall 2 die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 69 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts fiir
Gewerbegebiete ein. Damit liegen weder relevante Zunahmen der Lirmimmissionen noch
ungesunde Wohn- und Arbeitsverhdltnisse vor. Die Beurteilungspegel an den straBenseitigen
Fassaden der Oststralle und der Strale Beerenkothen halten ebenfalls auch im Planfall 2 die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts fiir
Wohngebiete ein. Damit liegen zwar auf der Oststrale relevante Zunahmen der
Larmimmissionen vor, doch sind auch im Planfall 2 keine ungesunden Wohn- und
Arbeitsverhéltnisse zu erwarten.
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Lediglich auf der Homberger Stra3e liegen an den straenseitigen Fassaden schon im
Bestand tagsiiber und nachts zum einen Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV sowohl fiir Wohngebiete, als auch fiir Gewerbegebiete mit Beurteilungspegeln
tags von 70,5 bis 72,8 dB(A) im Gewerbegebiet (Homberger Stralle 25-47) und von 67,7 bis
69,4 dB(A) im Wohngebiet (ab Homberger Strafle 51) vor. Eine Zunahme des Verkehrsldarms
ist nur tagsiiber zu erwarten. Durch die vollstindige Uberplanung der Fliche der ehemaligen
Ratinger Maschinenfabrik wird der Verkehrslarm ausschlieBlich am Tag um ca. 0,3 dB
erhoht. Die Beurteilungspegel liegen auch im Planfall 2 an den Fassaden noch unter der
Grenze zur Gesundheitsgefdhrdung von 75 dB(A) in Gewerbegebieten (Homberger Straf3e 25-
47) und von 70 dB(A) fiir Wohngebiete (ab Homberger Stralle 51). Damit stellt die Zunahme
des Verkehrslarms um lediglich 0,3 dB auf der Homberger Stralle keine akustisch relevante
Zunahme dar.
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Anlage 1

Emissionspegel Gewerbe Planfall 1
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B5990
Emissionspegel Gewerbe Vorbelastung Planfall 1
Index <IMD= <RO>= |<ELE= <PT= <PMN= <L <T1= <T2= <T3>

1 Edeka Fahrwege 1 2 65.6 0.0 0.5r Mo 6:0022:00P 1 - -

2 Edeka Fahrwege 1 3 62.9 0.0 0.5r Mo 6:00 22:00P 1 - -

3 Edeka Lagerampe 3 4 74 0.0 O.rdr Mo 6:00 7:00P 1 | Mo 7:00 15:00 P 0.5| Mo 20:00 21:00 P 0.5
4 Edeka RLT 1 3 78 Lw 78 Lw 1d Mo 0:00 24:00P 1 - -

5 Edeka EKWagen 0 6 87.4 - ir Mo 6:0022:00P 1 - -

3] Edeka EKWagen 0 7 87.4 - 1r Mo 6:0022:00P 1 - -

7 Edeka EKWagen 0 8 87.4 - ir Mo 6:0022:00P 1 - -

8 Edeka EKWagen 0 9 87.4 - 1r Mo 6:0022:00P 1 - -

9 Edeka EKWagen 0 10 87.4 - ir Mo 6:0022:00P 1 - -

10 GEe 2 14 35 30 2r Mo 0:00 24:00P 1 - ¥ - ¥

11 Shop Entladen 0 16 88 Lw B8 Lw 0.5r MoB:007:00N2 | Mo7:009:00M 1 -

12 Edeka Parken 2 17 92.4 Lw 0.0 0.5r Mo 6:00 22:00 P 1 - -

13 Shop Lkw 1 18 63 0.0 0.5r Mog:007:00N2 | Mo7:009:00N1 -

14 Edeka Lkw 1 19 63 - 0.5r Mo 6:00 7:00N5 | Mo 7:0011:00N1 | Mo 20:00 21:00 N 1
15 Edeka Fahrwege 1 17 62.9 0.0 0.5r Mo 6:0022:00P 1 - -

16 Edeka Fahrwege 1 13 62.9 0.0 0.5r Mo 6:0022:00P 1 - -

17 Edeka Fahrwege 1 19 62.9 0.0 0.5r Mo 6:0022:00P 1 - -

13 Edeka Fahrwege 1 20 62.9 0.0 0.5r Mo 6:0022:00P 1 - -

19 Edeka Fahrwege 1 21 62.9 0.0 0.5r Mo 6:0022:00P 1 - -

20 Gewerbel 2 21 53 0.0 2r Mo 6:00 22:00P 1 - -

21 Gewerbe2 2 22 53 0.0 2r Mo 6:0022:00 P 1 - -

22 Gewerbe3 2 23 55 0.0 2r Mo 6:0022:00 P 1 - -

23 |GESOgeb Fahrweg| 1 26 62.3 0.0 0.5r Mo 6:0022:00 P 1 - -

24 |GESOgeb Fahrweg| 1 27 62.3 0.0 0.5r Mo 6:00 22:00P 1 - -

25 |GESOgeb Fahrweg| 1 28 62.3 0.0 0.5r Mo 6:0022:00 P 1 - -
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Anlage 11

Emissionspegel Gewerbe Planfall 2
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Anlage II

Emissionspegel Gewerbe Planfall 2

B5990
Index <IND= <RQ= |<PT> <PN>= <7 <T1> <T2 =T3=
1 Edeka Fahrwege 1 65.6 0.0 0.5r1 Mo 6:0022:00P 1 - -
2 Edeka Fahrwege 1 62.9 0.0 0.5r Mo 6:00 22:00P 1 - -
3 Edeka Lagerampe 3 74 0.0 O.rdr Mo 6:00 7200 P 1 | Mo 7:00 15:00 P 0.5 | Mo 20:00 21:00 P 0.5
4 Edeka RLT 1 78 Lw 78 Lw 1d Mo 0:00 24:00P 1 - -
=] GEe 2 55 30 2r Mo 0:00 24:00P 1 -* - *
5] Shop Entladen 0 88 Lw 88 Lw 0.5r Mo6:007:00N2 | Mo7:009:00N1 -
7 Edeka Parken 2 |924lw 0.0 0.5r Mo 6:00 22:00P 1 - -
g Shop Lkw 1 63 0.0 0.5r Mo6:007:00MN2 | Mo 7:009:00MN1 -
9 Edeka Lkw 1 63 - 0.5r MoGOO7O0MNS | Mo 7:0011:00 N1 | Mo 200002100 N 1
10 Edeka Fahrwege 1 62.9 0.0 0.5r Mo 6:00 22:00P 1 - -
11 Edeka Fahrwege 1 62.9 0.0 0.5r1 Mo 6:0022:00P 1 - -
12 Edeka Fahrwege 1 62.9 0.0 0.5r Mo 6:00 22:00P 1 - -
13 Edeka Fahrwege 1 62.9 0.0 0.5r1 Mo 6:0022:00P 1 - -
14 Edeka Fahrwege 1 62.9 0.0 0.5r Mo 6:00 22:00P 1 - -
15 50 0406 Gewerbe 2 55 0.0 2r Mo 6:00 22:00P 1 - -
16 SO 05 BuroDienstl. 2 50 0.0 2r Mo 6:00 22:00P 1 - -
17 50 08 BuroDienstl. 2 50 0.0 2r Mo 6:00 22:00P 1 - -
18 iGE Bestand Fahrweg 1 62.3 0.0 0.5r Mo 6:00 22:00P 1 - -
19 GE Bestand Fahrweg 1 62.3 0.0 0.5r1 Mo 6:0022:00P 1 - -
20 GE Plan2 Fahrweg 1 60 0.0 0.5r Mo 6:00 22:00P 1 - -
21 | GEPlan2 FahrwegMord | 1 60.6 0.0 0.5r1 Mo 6:0022:00P 1 - -
22 GE Plan2 FahrwegSid 1 658.4 0.0 0.5r Mo 6:00 22:00P 1 - -
23 |GEPlan2FahrwegMord2| 1 68.5 0.0 0.5r1 Mo 6:0022:00P 1 - -
24 Edeka EKWagen 0 874 - 1r Mo 6:00 22:00P 1 - -
25 Edeka EKWagen 0 87.4 - 1r Mo 6:0022:00P 1 - -
26 Edeka EKWagen 0 874 - 1r Mo 6:00 22:00P 1 - -
27 Edeka EKWagen 0 87.4 - 1r Mo 6:0022:00P 1 - -
28 Edeka EKWagen 0 874 - 1r Mo 6:00 22:00P 1 - -

afl Amo Flérke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern



B5990

Anlage 111

Beurteilungspegel Gewerbeldrm Planfall 1
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Anlage III

Beurteilungspegel Gewerbeldrm Planfall 1

LIMA 7 Version: 8.11 Lizenznehmer: AFI, Haltern am See
Projekt: Auftrag Datum
Seite
B5990 Edeka Plan 1 B5990_GE 14/05/2012
1
Berechnung nach ISO 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeichnung : I001 EG S ~-FAS. - GEB.: EGE PLANUNG <ID>-
Lage des Aufpunktes : Xi= 351.3142 km Yi= 5684.7757 km Zi= 76.50 m
Tag Nacht
Immission 57.0 dB(A) 31.6 dB(A) -96.0 dB(a)
| Emittent Emission |Korr. | min. | mittlere Werte fiir L AT | Zeitzuschlige |
| Name Ident | RQ | Anz./L/Fl | Lw,ges |Formel | ds | Dc | DI | Cmet | Adiv | | KEZ | (L AT+KEZ+KR) |
| Tag | Nacht | | | Tag | Nacht | | | | | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht] Tag Nacht |
| |
| dB (&) | dB(R) | |/ m/ om | dB(A) | dB(A) | dB | m | dB | ds | ds | ds | ds dB(A) | dB(A) | dB | dB | dB(R) dB(a) |
| |
| Edeka EKWagen (I | 87.4 | 0.0 | | 0.0] 5.0 | 94.4 | 0.0 | 0.0 31.0 | 3.0l 0.0 | -0.3 | 0.0 | .1 -45.2 | | .11 50.5 | 0.0 | 0.0 | 0.0 | 50.5 | 0.0 |
| Edeka Fahrwege (e | 65.6 | 0.0 | Lw' | 1.0] 10.5 | 75.8 | 0.0 | 0.0 | 3.0 0.0 | -0.5| 0.0 | 2 -41.6 | | 0| 34.6 | 0.0 | 0.0 | 0.0 | 34.6 | 0.0 |
| Edeka Fahrwege I = | 62.9 | 0.0 | Lw' | 1.0] 439.4 | 89.3 | 0.0 | 0.0 | 3.01 0.0 | -0.8 | 0.0 | 27 -46.7 | | .11 42.5 | 0.0 | 0.0 | 0.0 | 42.5 | 0.0 |
| Edeka Lagerampe [ | 74.0 | 0.0 | Lw" | 3.0] 30.0 | 88.8 | 0.0 | 0.0 | 6.0] 0.0 | -0.6 | 0.0 | 0 -45.9 | | 0 | 45.8 | 0.0 | -4.6 | 0.0 | 41.2 | 0.0 |
| Edeka Lkw (= | 63.0 | 0.0 | Lw' | 1.0] 182.4 | 85.6 | 0.0 | 0.0 | 3.0] 0.0 | =-0.7 | 0.0 | 8 -43.3 | | 0| 42.8 | 0.0 | =2.0 | 0.0 | 40.8 | 0.0 |
| Edeka Parken I - | 54.7 | 0.0 | Lw" | 2.0]| 5857.5 | 92.4 | 0.0 | 0.0 I 3.0 0.0 | -0.7 1 0.0 | .8 -46.2 | | .01 46.6 | 0.0 | 0.0 | 0.0 | 46.6 | 0.0 |
| Edeka RLT [ | 73.7 1 73.7 | Lw' | 1.0] 2.7 78.0 | 78.0 | 0.0 | 3.0] 0.0 | -1.2 | -1.2 | 6 -49.1 | | 8 | 27.3 | 27.2 | 0.0 1] 0.0 | 27.3 | 27.2 |
| GE SOgeb Fahrweg I = | 62.3 | 0.0 | Lw' | 1.0] 340.7 | 87.6 | 0.0 | 0.0 I 3.0 0.0 | -1.0 | 0.0 | .9 -49.4 | | .61 37.1 | 0.0 | 0.0 | 0.0 | 37.1 | 0.0 |
| GEe (e | 55.0 | 30.0 | Lw" | 2.0] 2115.5 | 88.3 | 63.3 | 0.0 | 2.6] 0.0 | 0.0 | 0.0 | .0 -36.1 | | 0| 54.6 | 29.6 | 0.0 ] 0.0 | 54.6 | 29.6 |
| Gewerbel [ | 53.0 | 0.0 | Lw" | 2.0] 6025.5 | 90.8 | 0.0 | 0.0 | 3.0 0.0 | -1.4 | 0.0 | .2 -54.6 | | .51 33.2 0.0 | 0.0 | 0.0 | 33.2 | 0.0 |
| Gewerbe2 I = | 53.0 | 0.0 | Lw"™ | 2.0]| 1316.8 | 84.2 | 0.0 1 0.0 I 3.0l 0.0 | -1.6 | 0.0 | -4 -57.0 | | 91 16.2 | 0.0 | 0.0 | 0.0 | 16.2 | 0.0 |
| Gewerbe3 [ | 55.0 | 0.0 | Lw" | 2.0] 3118.1 | 89.9 | 0.0 | 0.0 | 3.0] 0.0 | -1.5 | 0.0 | .6 -53.7 | | .6 | 30.0 | 0.0 | 0.0 | 0.0 | 30.0 | 0.0 |
| Shop Entladen I = | 88.0 | 0.0 | Lw | 0.0] 1.0 | 88.0 | 0.0 | 0.0 I 3.01 0.0 | -1.3 | 0.0 | -0 -48.5 | | L0 | 40.3 | 0.0 |-16.0 | 0.0 | 24.3 | 0.0 |
| Shop Lkw (e | 63.0 | 0.0 | Lw' | 1.0] 144.8 | 84.6 | 0.0 | 0.0 | 3.0] 0.0 | -0.8 | 0.0 | .8 -46.9 | | 231 37.4 0.0 | -6.0 | 0.0 | 31.4 | 0.0 |
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Berechnung nach ISO 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeichnung : I001 1.0G S ~-FAS. - GEB.: EGE PLANUNG <ID>-
Lage des Aufpunktes : Xi= 351.3142 km Yi= 5684.7757 km Zi= 79.50 m
Tag Nacht
Immission : 57.8 dB(A) 31.5 dB(A) -96.0 dB(A)
| Emittent | Emission |Korr. | mittlere Werte fiir L AT | Zeitzuschlage Lm |
| Name | Ident | | RO | Anz./L/Fl | Lw, ges |Formel | | Dc | DI | Cmet | | Adiv | | KEZ | (L AT+KEZ+KR) |
| | | Tag | Nacht | | | | Tag | Nacht | | | | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht |
! |
| | | dB(A) | dB(R) | | | / m / gm | dB(A) | dB(A) | dB | dB | dB | dB | dB | dB dB(A) | dB(A) | dB | dB | dB(A) | dB(a) |
! |
| Edeka EKWagen | - | 87.4 | 0.0 | Lw | 0.0] 5.0 | 94.4 | 0.0 | 0.0 | 3.0] 0.0 | 0.0 | 0.0 | 1. -45.4 | | 52.2 ] 0.0 | 0.0 | 0.0 52.2 | 0.0 |
| Edeka Fahrwege I - | 65.6 | 0.0 | Lw' | 1.0] 10.5 | 75.8 | 0.0 | 0.0 I 3.0 0.0 | 0.0 | 0.0 | 0. -41.7 | | 37.1 | 0.0 | 0.0 | 0.0 | 37.1 | 0.0 |
| Edeka Fahrwege I = | 62.9 | 0.0 | Lw' | 1.0] 439.4 | 89.3 | 0.0 | 0.0 I 3.0l 0.0 | 0.1 | 0.0 | 0. -46.7 | | 44.6 | 0.0 | 0.0 | 0.0 | 44.6 | 0.0 |
| Edeka Lagerampe (e | 74.0 | 0.0 | Lw" | 3.0] 30.0 | 88.8 | 0.0 | 0.0 | 6.0] 0.0 | 0.0 | 0.0 | 0. -45.9 | | 47.5 | 0.0 | -4.6 | 0.0 | 42.9 | 0.0 |
| Edeka Lkw I = | 63.0 | 0.0 | Lw' | 1.0]| 182.4 | 85.6 | 0.0 1 0.0 | 3.0l 0.0 | 0.0 | 0.0 | 0. -43.4 | | 45.0 | 0.0 | -2.0 | 0.0 | 43.0 | 0.0 |
| Edeka Parken (e | 54.7 | 0.0 | Lw" | 2.0] 5857.5 | 92.4 | 0.0 | 0.0 I 3.0 0.0 | 0.1 | 0.0 | 0 -46.2 | | 48.4 | 0.0 | 0.0 | 0.0 | 48.4 | 0.0 |
| Edeka RLT (I | 73.7 | 73.7 | Lw' | 1.0] 2.7 1 78.0 | 78.0 | 0.0 2.9 0.0 | 0.5 1 -0.51 0. -49.0 | | 27.2 ] 27.1 1 0.0 1] 0.0 27.2 | 27.1 |
| GE SOgeb Fahrweg I = | 62.3 | 0.0 | Lw' | 1.0 340.7 | 87.6 | 0.0 | 0.0 | 3.0 0.0 | 0.2 | 0.0 | 0. -49.8 | | 39.1 | 0.0 | 0.0 | 0.0 | 39.1 | 0.0 |
| GEe (e | 55.0 | 30.0 | Lw" | 2.0] 2115.5 | 88.3 | 63.3 | 0.0 | 2.4] 0.0 | 0.0 | 0.0 | 0 -36.2 | | 54.5 | 29.5 | 0.0 | 0.0 | 54.5 | 29.5 |
| Gewerbel I = | 53.0 | 0.0 | Lw" | 2.0]| 6025.5 | 90.8 | 0.0 | 0.0 I 3.01 0.0 | 1.0 | 0.0 | 0. -54.6 | I 34.1 ] 0.0 | 0.0 | 0.0 34.1 | 0.0 |
| Gewerbe2 (e | 53.0 | 0.0 | Lw" | 2.0] 1316.8 | 84.2 | 0.0 | 0.0 | 3.0 0.0 | 1.3 | 0.0 | 1 -57.1 | | 17.1 | 0.0 | 0.0 | 0.0 | 17.1 | 0.0 |
| Gewerbe3 (B | 55.0 | 0.0 | Lw"™ | 2.0]| 3118.1 | 89.9 | 0.0 |1 0.0 I 3.01 0.0 | 1.1 1 0.0 | 0. -54.1 | | 31.7 | 0.0 | 0.0 | 0.0 | 31.7 | 0.0 |
| Shop Entladen I = | 88.0 | 0.0 | Lw | 0.0] 1.0 | 88.0 | 0.0 | 0.0 | 3.0l 0.0 | -0.5 | 0.0 | 2. -48.5 | | 41.8 | 0.0 |-16.0 | 0.0 | 25.8 | 0.0 |
| Shop Lkw (= | 63.0 | 0.0 | Lw' | 1.0] 144.8 | 84.6 | 0.0 | 0.0 | 3.0] 0.0 | -0.1 | 0.0 | 0 -47.1 | | 39.6 | 0.0 | -6.0 | 0.0 | 33.6 | 0.0 |
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Berechnung nach ISO 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeichnung : I001 2.0G S -FAS. - GEB.: EGE PLANUNG <ID>-
Lage des Aufpunktes : Xi= 351.3142 km Yi= 5684.7757 km Zi= 82.50 m
Tag Nacht
Immission B 58.0 dB(A) 32.0 dB(A) -96.0 dB(A)
| Emittent | Emission |Korr. | min. | mittlere Werte fiir | L AT | Zeitzuschlage | Lm |
| Name | Ident | | RO | Anz./L/Fl | Lw, ges | Formel | ds | Dc | DI | Cmet | Drefl | Adiv | Agr | Aatm | Abar | | KEZ | KR | (L AT+KEZ+KR) |
| | | Tag | Nacht | | | | Tag | Nacht | | | | | Tag | Nacht | | | | | | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Tag | Nacht |
| |
| | | dB(A) | dB(A) | | | /m/ agm | dB(A) | dB(A) | dB | m | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) |
I |
| Edeka EKWagen (e | 87.4 | 0.0 | Lw | 0.0] 5.0 | 94.4 | 0.0 | 0.0 | 32.4 | 3.0 0.0 | 0.0 | 0.0 | 1.2 | -45.4 | -0.3 | =-0.1 | =-0.1 ] 52.7 ] 0.0 | 0.0 | 0.0 ] 0.0 52.7] 0.0 |
| Edeka Fahrwege (I | 65.6 | 0.0 | Lw' | 1.0]| 10.5 | 75.8 | 0.0 | 0.0 | 35.0 | 3.0 0.0 | 0.0 | 0.0 | 0.2 | -41.9 | 0.0 | 0.0 | 0.0 | 37.1 | 0.0 | 0.0 0.0 0.0 37.1 ]| 0.0 |
| Edeka Fahrwege | - | 62.9 | 0.0 | Lw' | 1.0] 439.4 | 89.3 | 0.0 | 0.0 | 32.9 | 3.0] 0.0 | 0.0 | 0.0 | 0.7 | -46.9 | =-0.7 | -0.1 ] =-0.1 | 45.2| 0.0 | 0.0 | 0.0 | 0.0 | 45.2 | 0.0 |
| Edeka Lagerampe (I | 74.0 | 0.0 | Lw"™ | 3.0]| 30.0 | 88.8 | 0.0 | 0.0 1 56.3 | 6.0] 0.0 | 0.0 | 0.0 | 0.0 | -46.0 | -0.1 | =-0.2 | 0.0 | 48.5 | 0.0 | -4.6 | 0.0 | 0.0 | 43.9 | 0.0 |
| Edeka Lkw I = | 63.0 | 0.0 | Lw' | 1.0] 182.4 | 85.6 | 0.0 | 0.0 1 33.6 | 3.0 0.0 | 0.0 | 0.0 | 0.7 | -43.5 | 0.0 | -0.1] 0.0 | 45.7 | 0.0 | =2.0 | 0.0 | 0.0 | 43.7 | 0.0 |
| Edeka Parken [ | 54.7 | 0.0 | Lw" | 2.0] 5857.5 | 92.4 | 0.0 | 0.0 | 26.4 | 3.0] 0.0 | 0.0 | 0.0 | 0.8 | -46.4 | -0.6 | =-0.1 | 0.0 | 49.1 | 0.0 | 0.0 0.0 0.0 49.1 | 0.0 |
| Edeka RLT I - | 73.7 | 73.7 | Lw' | 1.0] 2.7 78.0 | 78.0 | 0.0 | 79.9 | 2.9 0.0 | 0.0 | 0.0 | 0.5 | -49.1 | 0.0 | -0.1 | -3.3 | 28.8 | 28.8 | 0.0 0.0/ 0.0 | 28.8 | 28.8]
| GE SOgeb Fahrweg (e | 62.3 | 0.0 | Lw' | 1.0] 340.7 | 87.6 | 0.0 | 0.0 | 33.5 | 3.0] 0.0 | =-0.1 | 0.0 | 0.8 | -49.8 | -1.1 | =-0.1 | =-0.4 | 39.9 | 0.0 | 0.0 0.0 0.0 1] 39.9] 0.0 |
| GEe I = | 55.0 | 30.0 | Lw" | 2.0]| 2115.5 | 88.3 | 63.3 | 0.0 | 7.5 | 2.5] 0.0 | 0.0 | 0.0 | 0.0 | -36.7 | 0.0 | 0.0 | 0.0 | 54.1 | 29.1 ] 0.0 0.0 0.0 | 54.1 | 29.1 |
| Gewerbel I = | 53.0 | 0.0 | Lw"™ | 2.0]| 6025.5 | 90.8 | 0.0 | 0.0 | 100.9 | 3.0]| 0.0 | -0.5 ] 0.0 | 0.2 | -54.8 | -3.2 | -0.3 | -0.3 | 34.9| 0.0 | 0.0 0.0 1 0.0 34.9 | 0.0 |
| Gewerbe2 [ | 53.0 | 0.0 | Lw" | 2.0] 1316.8 | 84.2 | 0.0 | 0.0 | 177.9 | 3.0 0.0 | -1.1 | 0.0 | 1.2 | -57.0 | -0.3 | =-0.4 | -11.5 | 18.1 | 0.0 | 0.0 0.0 0.0 18.1 | 0.0 |
| Gewerbe3 I = | 55.0 | 0.0 | Lw"™ | 2.0]| 3118.1 | 89.9 | 0.0 | 0.0 | 109.8 | 3.0 0.0 | -0.7 | 0.0 | 0.6 | -54.2 | -2.0 | -0.3 | =-3.7 | 32.6 | 0.0 | 0.0 | 0.0 0.0 1 32.6 | 0.0 |
| Shop Entladen | - | 88.0 | 0.0 | Lw | 0.0] 1.0 | 88.0 | 0.0 | 0.0 75.8 | 3.0] 0.0 | 0.0 | 0.0 | 2.8 -48.6 | -2.0 | -0.1 | 0.0 | 43.1 | 0.0 |-16.0 | 0.0 | 0.0 | 27.1 | 0.0 |
| Shop Lkw I = | 63.0 | 0.0 | Lw' | 1.0] 144.8 | 84.6 | 0.0 | 0.0 1 33.9 | 3.0l 0.0 | 0.0 | 0.0 | 0.7 | -47.1 | -0.6 | -0.1 | -0.2 | 40.3 | 0.0 | -6.0 | 0.0 | 0.0 | 34.3 | 0.0 |
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Berechnung nach ISO 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeichnung : I001 3.0G S -FAS. - GEB.: EGE PLANUNG <ID>-
Lage des Aufpunktes : Xi= 351.3142 km Yi= 5684.7757 km Zi= 85.50 m
Tag Nacht
Immission : 57.7 dB(A) 32.1 dB(A) -96.0 dB(B)
| Emittent | Emission |Korr. | min. | mittlere Werte fiir | L AT | Zeitzuschliage | Lm |
| Name | Ident | | RQ | Anz./L/Fl | Lw,ges | Formel | ds | Dc | DI | Cmet | Drefl | Adiv | Agr | Aatm | Abar | | KEZ | KR | (L AT+KEZ+KR) |
| | | Tag | Nacht | | | | Tag | Nacht | | | | Tag | Nacht | | | | | | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Tag | Nacht |
I |
| | | dB(A) | dB(A) | | | /m / am | dB(A) | dB(A) | dB | m | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) |
| |
| Edeka EKWagen I - | 87.4 | 0.0 | Lw | 0.0] 5.0 | 94.4 | 0.0 | 0.0 | 33.5 | 3.0l 0.0 | 0.0 | 0.0 | 1.5 | -45.7 | -0.1 | -0.1 | =-0.1 | 52.9 | 0.0 | 0.0 | 0.0 0.0 52.9] 0.0 |
| Edeka Fahrwege (e | 65.6 | 0.0 | Lw' | 1.0] 10.5 | 75.8 | 0.0 | 0.0 | 36.0 | 3.0 0.0 | 0.0 | 0.0 | 0.3 | -42.1 | 0.0 | =-0.11 0.0 | 36.9 | 0.0 | 0.0 0.0 0.0/ 36.9 0.0 |
| Edeka Fahrwege I = | 62.9 | 0.0 | Lw' | 1.0]| 439.4 | 89.3 | 0.0 | 0.0 1 34.0 | 3.0 0.0 | 0.0 | 0.0 | 0.8 | -47.0 | -0.4 ] -0.1 | -0.1 | 45.5 | 0.0 | 0.0 | 0.0 0.0 45.5 ] 0.0 |
| Edeka Lagerampe I = | 74.0 | 0.0 | Lw"™ | 3.0] 30.0 | 88.8 | 0.0 | 0.0 | 56.9 | 6.0] 0.0 | 0.0 | 0.0 | 0.0 | -46.1 | 0.0 | -0.2 | 0.0 | 48.5 | 0.0 | -4.6 | 0.0 | 0.0 | 44.0 | 0.0 |
| Edeka Lkw [ | 63.0 | 0.0 | Lw' | 1.0] 182.4 | 85.6 | 0.0 | 0.0 | 34.6 | 3.0] 0.0 | 0.0 | 0.0 | 0.9 | -43.7 | 0.0 | -0.11 0.0 | 45.7 | 0.0 | =2.0 | 0.0 | 0.0 | 43.7 | 0.0 |
| Edeka Parken (I | 54.7 | 0.0 | Lw" | 2.0]| 5857.5 | 92.4 | 0.0 | 0.0 | 27.7 | 3.0] 0.0 | 0.0 | 0.0 | 0.9 | -46.4 | -0.4 | -0.1| 0.0 | 49.4 | 0.0 | 0.0 | 0.0 0.0 1 49.4 | 0.0 |
| Edeka RLT [ | 73.7 1 73.7 | Lw' | 1.0] 2.7 78.0 | 78.0 | 0.0 | 80.1 | 2.9] 0.0 | 0.0 | 0.0 | 0.4 | -49.1 | 0.0 | =-0.1 | =-2.1 ] 29.9 | 29.9 | 0.0 0.0 0.0 29.9 | 29.9 |
| GE SOgeb Fahrweg (I | 62.3 | 0.0 | Lw' | 1.0] 340.7 | 87.6 | 0.0 | 0.0 1 34.5 | 3.0/ 0.0 | 0.0 | 0.0 | 0.9 | -49.9 | -0.7 | -0.1 | =-0.5 1| 40.3 | 0.0 | 0.0 0.0 1| 0.0 40.3 | 0.0 |
| GEe I = | 55.0 | 30.0 | Lw" | 2.0]| 2115.5 | 88.3 | 63.3 | 0.0 | 9.6 | 2.6] 0.0 | 0.0 | 0.0 | 0.0 | -37.8 | 0.0 | 0.0 | 0.0 | 53.1 | 28.1 | 0.0 0.0 0.0 53.1 | 28.1 ]|
| Gewerbel (e | 53.0 | 0.0 | Lw" | 2.0] 6025.5 | 90.8 | 0.0 | 0.0 | 101.2 | 3.0]| 0.0 | -0.2 | 0.0 | 0.2 | -54.7 | -2.8 | -0.3 | =-0.3 ] 35.7] 0.0 | 0.0 | 0.0 ] 0.0 35.7] 0.0 |
| Gewerbe2 I = | 53.0 | 0.0 | Lw"™ | 2.0]| 1316.8 | 84.2 | 0.0 | 0.0 | 178.0 | 3.0| 0.0 | -0.8 | 0.0 | 1.1 | -57.0 | 0.0 | -0.4 | -10.9 | 19.1 | 0.0 | 0.0 0.0 0.0 19.1 | 0.0 |
| Gewerbe3 [ | 55.0 | 0.0 | Lw" | 2.0] 3118.1 | 89.9 | 0.0 | 0.0 | 110.1 | 3.0l 0.0 | -0.3 | 0.0 | 0.5 ] -54.3 | -2.2 | -0.3 | =-2.9 ] 33.4] 0.0 | 0.0 | 0.0 ] 0.0 33.4] 0.0 |
| Shop Entladen I = | 88.0 | 0.0 | Lw | 0.0] 1.0 | 88.0 | 0.0 | 0.0 1 76.2 | 3.0 0.0 | 0.0 | 0.0 | 2.8 | -48.6 | -1.2 | -0.2 | 0.0 | 43.8 | 0.0 |-16.0 | 0.0 | 0.0 | 27.8 | 0.0 |
| Shop Lkw I = | 63.0 | 0.0 | Lw' | 1.0] 144.8 | 84.6 | 0.0 | 0.0 1 34.9 | 3.0 0.0 | 0.0 | 0.0 | 0.8 | -47.3 | -0.3 | -0.1 | =-0.2 | 40.5 | 0.0 | -6.0 | 0.0 | 0.0 | 34.5 ] 0.0 |
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