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PLANUNGSANLASS UND ZIEL

Das Autobahnkreuz Breitscheid zieht aufgrund der glinstigen Verkehrsanbindung
Gewerbebetriebe und Wohnungsbau an. Die Stadt Ratingen hat deshalb die Auf-
stellung mehrerer Bebauungspl&ne vorgesehen und das Ingenieurbliro D. Krause
E.-Kettwig am 19. 01. 1989 beauftragt die Verkehrsauswirkungen auf die B 1/
B 227 zu prognostizieren.

ANALYSE

Die Analysewerte wurden anhand vorhandener Verkehrszdhlungen aufbereitet und
auf den Pldnen Anlage 1 Blatt 1 und 2 dargestellt. Dabei wurde deutlich, da8
schon heute insbesondere die Unterflhrung A 52 iiberlastet ist und zumindest
in Nordrichtung zweispurig ausgebaut werden sollte. (1.517 Kfz/h wund Rich-

tung)

Auferdem f&llt die ungleichm#fige Aufteilung am Knoten A 52 SUd/B 227 bei der
Ausfahrt, Linksabbieger doppelt so stark wie Rechtsabbieger und auf der B 227
Rechtsabbieger nach Essen 1/6 des Geradeausverkehrs auf. (s. Abb. 8 S. 16)
Hinzu kommen fast 50 Falschparker im Bereich der Bl - B 227. Dadurch kommt es
zu Stauungen nachmittags von der A 52 Sldausfahrt nach Norden, morgens zur A
52 aus Nord und SUd.

Das StraBenbild im Bereich Zufahrt Minidomm bis alte KSlner Strafie ist aufge-
16st und erfordert eine stddtebauliche Begleitplanung die vom RSBA Diisseldorf
vorgesehen ist.

Der OPNV spielt im Untersuchungsgebiet eine untergeordnete Rolle.

STELLPLATZPROGNGOSE

Die Nettogeschoffldchen wurden Uber Grund- und Geschoffl&dchenzahlen ermittelt
und durch die Stellplatzindices der Landesbauordnung dividiert. Der zusdtzli-
che Stellplatzbedarf betragt:

BEBAUUNGSPLAN NUTZFLACHE ZUSATZL. STELLPLATZE
L 259 REHHECKE Zufahrt Rehhecke 9.700 (25% Blros 206
(Tab. 7 S. 28) Zufahrt Breitscheider Weg 242.000 75 % Gewerbe) b.144
B 13.1 BREITSCHEIDER HOF Zufahrt Tenter Weg 4.400 (Alpamare) 459
(Tab. 11 S. 36) Zufahrt Breitscheider Hof 9.040 (Hotels) 258
B 241 AN DER PONT (Tab. 19 S. 55) 8.525 (Kinocenter) 900
B 22.1 KRUMMENWEG ZUFAHRT AM SONDERT 4.300 (Hotel Krummenweg) 122

(Tab. 21 S. 67) ZUFAHRT MULHEIMER STRASSE 1.008 (Seniorenhotel) 29
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VERKEHRSPROGNGOSE

Uber die zus&tzlichen Stellpl&tze bzw. Uber gesonderte Rechenverfahren wurde
der Quell- und Zielverkehr filir die werkt#gliche Nachmittagsverkehrsspitze
errechnet. (s. Tab. 23 S. 70 und Anlage 1 Blatt 3) Die Berechnung und Vertei-
lung erfolgt nach 6rtlichen Aufnahmen und der Annahme, daB 40 % der Arbeits-
platzinhaber in der Spitzenstunde mit dem Kfz wegfahren, das entspricht etwa
60 % der vorhandenen Kfz bei einer 2/3-Parkplatzausnutzung.

Dabei wurde deutlich, da8 der Bebauungsplan Rehhecke durch die grofe Nutzfli-
che das Prognoseverkehrsgeschehen dominierend beeinfluft. (1.948 Kfz/h Quell-
verkehr) Diese Verkehrsmenge kann nicht Uber eine Richtung abgewickelt wer-
den, sodaB neben einer gleichm#figeren Verteilung der Fldchen im Endzustand
eine Verbindung beider Sackgassen evtl. mit Lkw-Sperre nétig wird.

MULTIPLEX-KINOCENTER

Das Multiplex-Kinocenter wird Verkehrsspitzen kaum belasten. Der monatliche
und tageszeitliche Besuch von Minidomm-Freizeitpark und Kino =-gdnzt sich.
(s. Abb. 21/22 S. 59/60) Kinobesuch ist darlUberhinaus «:.ne Wochenend-
Freizeitaktivitdt und nur im geringen Ma8 eine werkt#gliche F:.:=rabendaktivi-
tat. (s. Tab. 17 S. 52) Der Haupt-Kinobesuch f#llt somit in v:-<ehrsarme Zei-
ten, wenn der Verkehr auf 50 - 65 % der Spitze (ab 19 Uhr rurlickgegangen

ist. Der Sonntagsverkehr auf der B 227 liegt insgesamt um 21 ~iedriger.

Die durchschnittliche Auslastung aller deutschen Kinos betrig a. 16 %! Kino
ist in hohem MaBe eine Freizeitbeschdftigung Jugendlicher junger Men-
schen. 80 % der Besucher sind unter 30, 40 % unter 20 Jahre . (s. Abb. 15
S. 48) Die Nichterreichbarkeit durch Jugendliche dlrfte sich - der gr&feren
Attraktivitdt ausgleichen. Hinzu kommt, daB die Geburtenst 2an Jahrgdnge
bald aus dem Kinobesucherpotential herauswachsen, sodaB a- osmentanen Zu-
wachsraten sich bald umkehren dirften. Uber die durchschnitt =  Auslastung
und Uber die Regionalberechnung ergeben sich ca. 500.000 F ~er/Jahr. (s.

S. 45 und 51)

Durch den Wegfall des Autokinos mit 522 Stellplatzen (ma: theor. 2.350

Sitzpldtze) und der Aufteilung auf 10 Kinos#le mit 100 - 500 tzpldtzen und
unterschiedlichen Anfangszeiten werden die max. Verkehrsspitz um ca. 35 %
abgebaut bei gleichzeitiger Zunahme der Gesamtverkehrsstirke. 5. 5. 43)

Die durchschnittliche Verkehrszunahme in der Verkehrsspitze <urch das Kino-
center auf der B 227 betr#@gt im Nordabschnitt 75 Kfz/h und Richtung, im SU-
dabschnitt 25 Kfz/h wund Richtung. Sonntags liegen diese Werte doppelt so
hoch. Durchschnittlich ist im Nordabschnitt mit 2 x 300 Kfz = 600 zusHZtzli-
chen t#dglichen Fahrten zu rechnen. Bei mehreren gleichzeitig laufenden Spit-
zenfilmen treten wesentlich hShere Zahlen auf, die 1,5 - 3 fach Uber den
sonntdglichen Wert liegen dirften. Da solche Werte sehr selten und dann auch
nur an Sonntagen erreicht werden, ist die Aufnahme durch die B 227 mdglich,
zumal sie bei max. Autokinobesuch nur um 7 % niedriger lagen. Ein praxisnaher
Vergleich: Das Verkehrsaufkommen von Allkauf ohne Stinnes liegt 6 - 10 x h&-
her. (Mo - Mi 2 - 4.000 Kfz/d, Do - Sa 4.500 - 5.000 Kfz/d) Die Leistungsfd-
higkeitsberechnung fiur den Knoten B 227/Minidomm ergaben in der Spitzenstunde
noch ca. 40 % Reserve. (s. 5. 86)
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VERKEHRSTECHNTISCHE ENTWURFE

Flr den Abschnitt Minidomm - K 19 (Allkauf) wurden Entwiirfe aufgestellt, die
neben der besseren Verkehrsabwicklung auch stddtebauliche und ©&kologische
Ziele haben. (s. S. 88 und Anlage 2 Blatt 1 - 4)

S CHALLTECHNTISCHE BERETCHNUNSGEN

Zwel Querschnitte wurden anhand der vorhandenen und prognostizierten Ver-
kehrsbelastungen durchgerechnet. Fur die B 227 ergab sich eine Vorbelastung
von 62,8 dB(A) fir die nidchsten Fenster an der alten Kdlner Strafe, die unm
0,3 - 0,4 dB(A) durch die Prognosewerte ansteigt.

An der K 19 8stlich Rehhecke wurde flr die n#chste nordliche Bebauung ein
Immissionspegel wvon 57,7 dB(A), fUr die Giebelseite sudlich 60,0 dB(A) er-
rechnet, der um 2,1 dB(A) aufgrund der Prognose ansteigt. (s. S. 90 ff.)

FOLGERUNG UND EMPFEHLUNS
(1)

Dominierend flr die Prognosezunahme ist der Bebauungsplan Rehhecke. Hier ist

-im Endausbau die Verbindung beider Sackgassen notwendig. Aufierdem Signalanla-
gen an den Ausfahrten.

(2) _

Bei Alpamare sind die Stellfl&chen im 1. Bauabschnitt zu gering angesetzt,
sodaf der 2. Uberlaufparkplatz-bei Spitzenbesuch notwendig wird. Eine Ab-
“schirmung der AuBenbecken ist aufgrund schalltechnischer Annahmen wegen des
vorh. reinen Wohngebietes ndtig.

(3) ,

Wegen des Wegfalles des Autokinos sind die verkehrlichen Auswirkungen des
Multiplex-Kinocenters nicht gravierend und von der B 227 aufzunehmen.

(4)

Die Stellplatzzahlen des Hotel Krummenweg liegen zu niedrig.

(5) _

Die Knoten A 52/B 1-B 227 und die anliegenden Strecken sollten entsprechend
der Verkehrsbelastung umgebaut werden. Durch Zweispurigkeit/Richtung kann die
Leistungsfdhigkeit deutlich angehoben werden. Die alte K&lner Strafe sollte
im Nordabschnitt nur noch als Radweg angebunden werden, ggfs. Hauszufahrt, im
Stiden wird die Einmindung zusammen mit der Minidommzufahrt zur Kreuzung mit
Abbiegespuren umgebaut.

Der Radweg an den Autobahnauffahrten sollte zur Ortslage hin verlegt werden.
Ziel der Planung ist es, KonfliktmGglichkeiten zu verhindern und das st3ddte-
bauliche Gesicht SOwie durch Entsiegelung und Baumpflanzungen die 6kologische
Situation zu verbessern.

(6)

Der vorgesehene Parkplatz an der alten Kolner Strafe sollte entfallen, weil
die Anfahrt problematisch wird und hier zusdtzlich Landverbrauch entsteht.
Stattdessen kann der Minidommparkplatz mitgenutzt werden, da die Fahrgemein-
- schaftnutzung aufierhalb der Freizeit- und Kinonutzung liegt.

Aufgestellt im Februar 1989

/] oo
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5.3 BEBAUUNGSPLAN B 13.1
BREITSCHEIDER HOF

3.3.1 ERMITTLUNG
STELLPLATZE
TENTER WEG
(ALPAMARE)

An der K 19 zwischen A 3, A 52 und B 1
liegt das Gewerbegebiet Breitscheider Hof.

Am Tenter Weg ist ein Thermalbad und ein
Hotel-Restaurant geplant.

Am Breitscheider Hof neben dem vorhandenen
Novotel weitere Hotelanlagen.

Die Stellplatzzahlen fiir das Gebiet am
Thermalbad werden Uber die Anzahl der Spinde
berechnet. Unter der Annahme, daB 2/3 der
Besucher mit einem Kfz, 1/3 allein kommt,
ergeben sich

* 468 : 1,5 = 312 Stellpl&tze.

Fur die Mitarbeiter werden 10 % gerechnet,

* somit 31 Stellpl&tze

angenommen.

Die obige Annahme stitzt sich auf eine
Befragung am Mi 15.02.1989 am Essener
Gesundheitspark, E-Holsterhausen (dicht
besiedeltes Wohngebiet)

Hier kamen von 40 befragten Personen

* 4 zu FuB
* 36 mit 23 Kfz f = 1,56

Das Hotel-Restaurant mit einer

* Nettogeschoffl&che von 4.080 am : 35 am/P
ergibt noch einmal 116 Stellplatze.

Insgesamt sind am Tenter Weg
* 459 Stellpldtze

(s. Tab. 11 S. 36)
1. BA: 343 Stellplatze

notwendig.
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3.3.2 ERMITTLUNG
STELLPLATZE
BREITSCHEIDER HOF
(HOTELANLAGEN)
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Dem stehen nur 260 Pl&itze entsprechend Ein-
grinungsplan W. Schumann v. 29. 8. 1988

im 1. BA. gegenliber, sodaB der Uberlaufpark-
platz am Lintorfer Weg mit 250 Parkpl#tzen
fUr Spitzenzeiten schon beim 1.Bauabschnitt
notwendig wird.

Die hdhere Bemessungszahl fUr 1 Stellplatz je
Kleiderablage gegenliber der Verwaltungsvor-
schrift zur Landesbauordnung wird mit der
externen Lage, praktiéch keine UPNV-Besucher
und der angestrebten h8heren Ausstattung
begrindet. AuBerdem steigt die Anzahl von
besser verdienenden Singles, die von der
Gesundheitsuwelle erfasst werden.

Das Aquadrom in Bochum am EKZ Ruhrpark hat
nach Angaben des Betreibers 600 Parkplédtze,
die an Spitzentagen nicht ausreichen und
zum Parken auf Randstreifen und Wiesen
fuhren, obwohl im EKZ weitere Parkm8glich-
keiten gegeben sind.

Aquadrom Ruhrpark Bochum n. Betreiberangaben

max. Tagesbesuch 3.750 Badeglste
Besucher/Monat 40.000 -
Besucher/Jahr 500.000 '
Kleiderablagen 2.400

Parkpldtze 600

0ffnungszeit 9 - 24 Uhr
durchschnittl. Aufenthalt 4 Stunden-Karte
Hauptbesuchszeit ab 16 Uhr und Sonntags
Einzugsgebiet 100 km

Tab. 10: Betreiberangaben Aquadrom Bochum

Am Breitscheider Hof sind 2 weitere Hotel-
anlagen mit 9.040 am Nettogeschoffléche
vorgesehen, das ergibt analog zu vorstehender
Berechnung einen zus#tzlichen Bedarf von

*x 258 Stellpl3tzen
(s. Tab. 11 S. 36)

36
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3.3.3 VERKEHRSVERTEILUNG Die Verkehrsverteilung erfolgt Uber den
Tenter Weg bzw. Uber den Breitscheider Hof
zur K 19. W&hrend beim Alpamare mit einem
regionalen Einzugsgebiet zu rechnen ist,
werden die Hotels fast ausschlie8lich Uber-
regionale Giste aufnehmen, die Uber die
Autobahnen anreisen. Da die Anreise sich
verteilt, wurden in der Spitzenstunde 16.20 -
17.20 nur 30 % der Gesamtfahrten angesetzt,
beim Thermalbad jedoch 40 % wegen der tluws.
sofort nach Feierabend einsetzenden Besuche.
(s. Tab. 23 S. 70 Tab. 11-13 S. 36 - 39,
Abb. 12, 13, S. 38, 40)

3.3.4 HINWEISE ZUR Um Schleichverkehre durch den Tenter Weg zu
VERKEHRSPLANUNG minimieren, sollte die Hauptrichtung zum

Alpamare fUhren und von dieser Strafe der
Tenter Weg als T-Einmlindung wegflihren. Das
Linksabbiegen aus Richtung Alpamare in den
Tenter Weg ist baulich zu erschweren und
verkehrsrechtlich mit Zeichen 213 “vorge-
schriebene Fahrtrichtung Geradeaus® festzu-
setzen.

Die EinmUndung gegenliber der Novotel-Zufahrt
liegt in der Innenkurve und hat kein
ausreichendes Sichtdreieck nach Westen.

Die vom Ersatzparkplatz kommenden kreuzenden
oder links abbiegenden Fahrzeuge geraten
dehalb mit dem schnell fahrenden W-0-Verkehr
auf der K 19 in Kollisionsgefahr. Es sollte
beim Ausbau geprift werden, ob die Geradeaus-
und LABB nicht Uber den Knoten Tenter Weg
aus Sicherheitsiberlegungen heraus besser
abbiegen kdnnen.

(s. Foto 36 Seite F 9)
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ERMITTLUNG DES ZUSATZLICHEN STELLPLATZBEDARFS B-PLAN 13.1 BREITSCHEIDER HOF

ZEILE/NR.

w

1 BEBAUUNGSPLAN B 13.1 BREITSCHEIDER HOF

2 VERKEHRSQUELLE TENTERWEG BREITSCHEIDER HOF
3 GRUNDFLACHE [am]} 182.500
4 GEWERBEFLACHE [am]

5 VORH. GEWERBEFLACHEN ([am] 15.200 NOVOTEL

6 GEPL. GEWERBEFLACHEN [am] 1.438,5 THERMALBAD

2.200 + 700 HOTEL

10.000 HOTEL MWEST
20.000 HOTEL SUD

468 SPINDE 1.BA.
2.200x2+700x1= 5.100

7 GRZ/GFZ STOCKWERKE [6]x0,25x3,25x80%=[8]
1

[6]x0,15x2,0x80% =[8

:
1
]
:
]
1
]
]
'
]
)
]
]
)
[}
]
[}
1
;
8 BRUTTOGESCHOSSFLACHEN [am]| 468 SPINDE 1.BA. i 6.500 x 80% =
x 80 % = ZEILE 9 5.100 x 80 % = ' 4.800 x 80% =
'
9 NUTZFLACHEN [am]} 468 : 1,5 = 312 P | 5.200
4.080 '} + 3.840 = 9.040
:
10 AUFTEILUNG NUTZFL. ami MA P BES. !NUTZFL. am! MA P BES.
; | '
11 WOHNGEBAUDE [100agm = 1St] - : - : - : -
: ; '
12 BURORAUME [35am = 1St] - ' - ' = i -
| : |
13 VERKAUFSSTATTEN [50qm=15t] - : - : - : -
' ; ;
14 VERSAMMLUNGSSTATTEN - : - : - i -
' ' '
15 SPORTSTATTEN 468 SPINDE! 31 312} - : -
: ' :
16 GASTSTATTEN/HOTELS(35am=1] 4.080 ! 29 87! 9.040 | 65 193
| : ;
17 GEWERBLICHE ANL.[75am=15t] : : i
: | |
18 ZWISCHENSUMME STELLPLATZE ' 60 399\ 9.040 ! 65 193
' : '
19 ZUSATZLICHE STELLPLATZE d 459 : 258
] 1
] ]

Tab. 11: Ermittlung des zus#tzlichen Stellplatzbedarfs
errechnet Uber Angaben zum Bebauungsplan durch das Planungsamt
der Stadt Ratingen und § 47 der Verwaltungsvorschrift zur
Landesbauordnung (VV Bau 0 NW) 1984
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VERTEILUNGSMATRIX BEBAUUNGSPLAN B 13.1 BREITSCHEIDER HOF

TENTER WEG

VERKEHRSQUELLE 3:
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Verteilungsmatrix Bebauungsplan B 13.1 Breitscheider Hof

12:

Tab.

Tenter HWeg

Verkehrsquelle:



............. VIRV K. DNINAVIL RNUIIRO INADIIL /1 4OUU LCODEN-KE |

VERKEHRSUNTERSUCHUNG RATINGEN-BREITSC

ZUSATZLICHE VERKEHRSVERTEILUNG IN V. H.
VERKEHRSQUELLE 3: TENTER WEG (ALPAMARE)

ZUR A 542
T
: =====
: 100
g (3)
Lintorf 4 1 17 17 -
(mmmmmm - (1) __
6 | H (K 19) H 83
H (2) (4)
H 68
g
'
6 |
H
i 52
i D (========
i--(1)
i 13
i
i (5)--
6 |
H
1
'
Lintorf 6 | 13
(mmmmmmmme e [2)--m .
(L 139)
6
Anm: (L 139

(1) Verkehrsquelle 100 %
[1]) Knotenpunkt

Abb.12: Zus#dtzliche Verkehrsverteilung
Verkehrsquelle 3: Tenter HWeg
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VERKEHRSQUELLE 4:
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Verteilungsmatrix Bebauungsplan B 13.1 Breitscheider Hof
Verkehrsquelle: Breitscheider Hof
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VERKEHRSQUELLE 4: BREITSCHEIDER HOF (HOTELANLAGEN)
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Abb. 13: Zus#tzliche Verkehrsverteilung
Verkehrsquelle 4: Breitscheider Hof (Hotelanlagen)
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ERMITTLUNG DES ZUSATZLICHEN VERKEHRS 16.20 - 17.20 (KFZ/H)

QUELLE QUELLVERKEHR ZIELVERKEHR
1 REHHECKE
151 Mitarbeiterparkpl&tze x 60 % = 91 Kfz
55 Besucherparkpldtze x 10 % = 6 Kfz
97 Kfz 10 Kfz
2 BREITSCHEIDER WEG
3.066 Mitarbeiterparkpldtze x 60 % = 1.840 Kfz
1.078 Besucherparkpldtze x 10 % = 108 Kfz
1.948 Kfz 195 Kfz
3 TENTER WEG
29 Mitarbeiterparkpl#dtze x 10 % = 3 Kfz
87 Besucherparkplétze x 30 % = 26 Kfz
31 Mitarbeiterparkpldtze x 10 % = 3 Kfz
312 Besucherparkpldtze x 40 % = 125 Kfz
157 Kfz
29 x 30 ¥ = 9 Kfz
128 x 20 % = 26 Kfz
34 Kfz
4 BREITSCHEIDER HOF
65 Mitarbeiterparkpl&tze x 10 % = 7 Kfz
{?} 193 Besucherparkpldtze x 30 % = 58 Kfz
65 Kfz
65 x 30 % = 20 Kfz

5 MULTIPLEX-KINOCENTER
150 Fahrten/1,5 Stunden = 100 Kfz

60 Mitarbeiterparkpldtze x 10 % = 6 Kfz
Besucherquellverkehr erst nach 19 Uhr
6 KRUMMENWEG
30 Mitarbeiterparkplitze x 10 % = 3 Kfz
92 Besucherparkpldtze x 30 % = 28 Kfz
7 Mitarbeiterparkpldtze x 10 % = 1 Kfz
22 Besucherparkpldtze x 30 % = 7 Kfz
39 Kfz
39 x 30 % = 12 Kfz

Tab. 23: Zus&dtzlicher Quell- und Zielverkehr durch Gewerbegebiete



INGENIEURBURO D. KRAUSE RUHRSTRASSE 71 4300 ESSEN-KETTWIG
VERKEHRSUNTERSUCHUNG RATINGEN-BREITSCH
ZUSATZLICHE VERKEHRSVERTEILUNG 16.20 - 17.20 IN KFZ/H

VERKEHRSQUELLE 1: REHHECKE
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Abb. 27: Zusdtzliche Verkehrsverteilung
Verkehrsquelle 1: Rehhecke
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INGENIEURBURO D. KRAUSE RUHRSTRASSE 71 4300 ESSEN-KETTWIG

VERKEHRSUNTERSUCHUNG RATINGENS-BREITSCHETID

ZUSATZLICHE VERKEHRSVERTEILUNG 16.20 - 17.20 IN KFZ/H
VERKEHRSQUELLE 2: BREITSCHEIDER WEG
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Abb. 28: Zus#dtzliche Verkehrsverteilung
Verkehrsquelle 2: Breitscheider Weg
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INGENLIEURBURO D. KRAUSE RUHRSTRASSE 71 4300 ESSEN-KETTWIG 73

VERKEHRSUNTERSUCHUNG RATINGEN-BREITSCHETID

ZUSATZLICHE VERKEHRSVERTEILUNG 16.20 - 17.20 IN KFZ/H
VERKEHRSQUELLE 3: TENTER WEG (ALPAMARE)
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Abb. 29: Zus#tzliche Verkehrsverteilung
Verkehrsquelle 3: Tenter Weg



INGENIEURBURO D. KRAUSE RUHRSTRASSE 71 4300 ESSEN-KETTWIG

VERKEHRSUNTERSUCHUNG RATINGEN-BREITSCHETID

ZUSATZLICHE VERKEHRSVERTEILUNG 16.20 - 17.20 IN KFZ/H
VERKEHRSQUELLE 4: BREITSCHEIDER HOF (HOTELANLAGEN)
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(1) Verkehrsquelle 100 %
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Abb. 30: Zus#itzliche Verkehrsverteilung
Verkehrsquelle 4: Breitscheider Hof (Hotelanlagen)
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VERKEHRSUNTERSUCHUNG RATINGENS-BRETI

TSCHETID

ZUSATZLICHE VERKEHRSVERTEILUNG 16.20 - 17.20 IN KFZ/H
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Abb. 31: Zus#tzliche Verkehrsverteilung
Verkehrsquelle 5: Multiplex-Kinocenter
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LNGENLICURBURU U. KKAUSE RUHRSTRASSE 71 4300 ESSEN-KETTWIG

VERKEHRSUNTERSUCHUNG RATINGEN-BREITSCHETID

ZUSATZLICHE VERKEHRSVERTEILUNG 16.20 - 17.20 IN KFZ/H
VERKEHRSQUELLE 6: KRUMMENWEG
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Abb. 32: Zus&tzliche Verkehrsverteilung
Verkehrsquelle 6: Krummenweg
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VERKEHRSUNTERSUCHUNG RATINGEN-BREITSCHETID

ZUSATZLICHE VERKEHRSVERTEILUNG 16.20 - 17.20 IN KFZ/H
VERKEHRSQUELLE 1 - 6
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Abb. 33: Zus#tzliche Verkehrsverteilung
Verkehrsquelle 1-6



INGENIEURBURO D. KRAUSE RUHRSTRASSE 71 4300 ESSEN-KETTWIG

VERKEHRSUNTERSUCHUNG RATINGEN-BREITSCHETID

3.6 ZUSAMMENFASSUNG PROGNOSE

Auf den vorstehenden Tabellen und Abbildungen
sind die Prognosewerte der einzelnen Ver-
kehrsquellen

* nach Besucher- und Mitarbeiterparkplitzen
* nach Ziel- und Quellverkehr
* nach Einzel- und Gesamtumlegung

dargestellt.

Festzuhalten ist:

* zu geringe Stellplatzzahlen fiir Alpamare
im 1. Bauabschnitt und Hotel Krummenweg

* massiver Verkehrsanstieg durch die Ma8
nahme Rehhecke - Breitscheider Weg, der
mit der allgemeinen Hauptverkehrszeit
zusammenfdllt.

Eine Uberplanung ist hier notwendig.

* Durch den Wegfall des Autokinos und durch
ein auBerhalb der Verkehrsspitzen liegenden
Kinoverkehrsaufkommen wird die nachmitt#g-
liche Werktagsspitze kaum beeintr&chtigt.

Die vorhandenen Stauungen gehen von der
Anschlufstelle A 52 Miilheim-Ratingen aus.
Diese AnschluBistelle muf bereits aufgrund
der Analyseergebnisse umgebaut werden.

(s. 5. 21)

Die Leistungsfdhigkeitsberechnungen flr den
Knoten B 227/Minidommzufahrt ergeben flir die
Analysebelastung (S. 83) bei einer Umlaufzeit
von 60 Sekunden fUr die B 227 Werte zwischen
145 und 168 %, bei der Prognose (S. 86) sinkt
dieser Wert auf 137 - 143 %. (s. S. 79 - 87)
FUr die verlegte K&lner StraBe gehen die
Leistungsfédhigkeiten von 500 auf 466 %, bei
der Minidommausfahrt von 375 auf 350 %
zurlck. Diese Werte kdnnen noch weitere Stei-
gerungen zulassen.
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