SCHALLSCHUTZ + BAUPHYSIK
AKUSTIK + MEDIENTECHNIK EUTZ
ERSCHUTTERUNGSSCHUTZ
UMWELTTECHNOLOGIE CONSULT

Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungs-
plan T 407 ,Am Rosenkothen / suidl. Gratenpoeter

See“ der Stadt Ratingen
Hier: Beriicksichtigung eines verkleinerten Geltungsbereiches

Bericht FC 6186-2 vom 16.07.2020 / Druckdatum: 20.07.2020

Auftraggeber: Rosenkothen GmbH
Am Rosenkothen 4-12
40880 Ratingen

Bericht-Nr.: FC 6186-2
Datum: 16.07.2020 / Druckdatum: 20.07.2020

Ansprechpartner: Herr Wirtz

Dieser Bericht besteht aus insgesamt 50 Seiten,
davon 26 Seiten Text und 24 Seiten Anlagen.

/Projekte/F/6186_FC_SU_Erweiterung_T

%C3%BCnkers_Maschinenbau_Ratingen/02_DOKU/01_Berichte/Ber_02_DD_20200720/6186_FC_Ber_02_20200716_DD_20200720_Bebauungsplan_T407_Ratin-

gen_MW.odt

(( DAKKS

Deutsche
Akkreditierungsstelle
D-PL-20140-01-00

Die Akkreditierung gilt fir
den in der Urkundenanlage
D-PL-20140-01-00
festgelegten Umfang der
Module Gerausche und
Erschitterungen.
Messstelle nach

§ 29b BImSchG

VMPA anerkannte
Schallschutzprifstelle
nach DIN 4109

Leitung:
Dipl.-Phys. Axel Hiibel

Dipl.-Ing. Heiko Kremer-Bertram
Staatlich anerkannter
Sachverstandiger fiir

Schall- und Wérmeschutz

Dipl.-Ing. Mark Bless
Anschriften:
Peutz Consult GmbH

Kolberger Strale 19
40599 Disseldorf

Tel. +49 211 999 582 60
Fax +49 211 999 582 70
dus@peutz.de

Borussiastralte 112
44149 Dortmund

Tel. +49 231 725 499 10
Fax +49 231 725 499 19
dortmund@peutz.de

CarmerstralRe 5

10623 Berlin

Tel. +49 30 92 100 87 00
Fax +49 30 92 100 87 29
berlin@peutz.de

Gostenhofer Hauptstrae 21
90443 Nirnberg

Tel. +49 911 477 576 60
Fax +49 911 477 576 70
nuernberg@peutz.de

Geschéftsfiihrer:

Dr. ir. Martijn Vercammen
Dipl.-Ing. Ferry Koopmans
AG Dusseldorf

HRB Nr. 22586

Ust-IdNr.: DE 119424700
Steuer-Nr.: 106/5721/1489

Bankverbindungen:

Stadt-Sparkasse Disseldorf
Konto-Nr.: 220 241 94

BLZ 300 501 10
DE79300501100022024 194
BIC: DUSSDEDDXXX

Niederlassungen:

Mook / Nimwegen, NL
Zoetermeer / Den Haag, NL
Groningen, NL

Paris, F

Lyon, F

Leuven, B

peutz.de



PEUZ

CONSULT

Inhaltsverzeichnis

1 Situation und AufgabenStelluNG...........ccoiiiiiiiiiie e 3
2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien..............cccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee e 5
3 Ortliche GEgEDENNEItEN. ........c.ccveoeeeeeeeeeee ettt e s 7
4 BeurteilungSgrunNdIagen..........ooeeiiiiiiiiiiieeeeeeee et 8
4.1  Beurteilungskriterien ,Gewerbelarm" der TA Larm / der DIN 45691...........ccccceeenen. 8
4.2  Beurteilungskriterien ,Verkehrslarm® der DIN 18005............ccccoiiiieeiiiiiiiiiieiee e, 9
5 Kontingentierung des Bebauungsplangebietes gemafl DIN 45691...........cccccccoeiiiiiiinee 10
5.1  Allgemeine VOrgehensweiSe............cooviviiiiiiiiiiiiiieeee e 10
5.2  Verfahren zur Ermittlung der Emissionskontingente Lex (allgemein)....................... 10
5.3 Ergebnis der Dimensionierung der Emissionskontingente Lek........ccooeveveiiieieieenenn. 12
5.4  ZUSAtZKONtINGENTE.....ciiiiiiiieeee e 13

6  Untersuchung der Verkehrslarmimmissionen innerhalb des Bebauungsplangebietes auf
Grundlage der DIN 18005........coo i e 14
6.1 VOIQENENSWEISE........eviiiiiiiiiiiieieiieeee ettt et et et et et et et et et et e eeaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaeas 14
6.2 Berechnung der VerkehrslarmemisSionen............oceeiiiiiiiiiiiiiee i 15
6.2.1 StralenverkehrslarmemisSiONeN............cooceiiiiiiiiii i 15
6.2.2 SchienenverkehrslarmemisSSiONEN.............oiiiiiiiii i 15

6.3 Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm* (Strafle und Schiene) im
Plangebiet" und Beurteilung............oocuueiiiiiiiii e 16
7  Auswirkungen des Vorhabens auf die Schallsituation im Umfeld................ccccevvveenn. 17
4% B 2N 1o =T o 0= T SRS 17
7.2  Ergebnis der Immissionsberechnungen im Umfeld.............cccccveeiiiiiiciee e 18

8 Empfehlungen zu Larmschutzmalnahmen innerhalb des Bebauungs- plangebietes

hinsichtlich gesunder Wohn- / Arbeitsverh8ltnisse. ... 18
8.1 AlIGEMEINES. ...ttt 18
8.2 Passive SchallschutzmalRnahmen.............oooiiii e 19
O ZUSAMMENTASSUNG. ... .uuiiiiiiii e e ittt e e e e e e e e e e e st e e e e e e e e e ss st b aaeeeaaeesassnbaaneaaaaeeaaeees 23

FC 6186-2
16.07.2020

Seite 2 von 26



PEUZ

CONSULT

1 Situation und Aufgabenstellung

Mit Aufstellung des Bebauungsplans T 407 ,Am Rosenkothen / suidl. Gratenpoeter See” der
Stadt Ratingen soll Baurecht fiir die Erweiterung der Betriebsflache der Fa. Tiinkers Maschi-
nenbau GmbH auf einem heute unbebautem Grundstiick stdlich des Gratenpoeter Sees
zwischen dem Blyth-Valley-Ring / der Bahnstrecke Disseldorf-Duisburg und der Straf’e ,Am
Rosenkothen” geschaffen werden.

Fur den Bebauungsplan erfolgte im Jahre 2018 eine schalltechnische Untersuchung, Bericht
FC 6186-1 vom 26.11.2018 [17].

Die aktuelle Planung der Stadt Ratingen sieht jetzt eine Verkleinerung des Geltungsberei-
ches des Bebauungsplangebietes vor.

Ein Ubersichtslageplan der értlichen Gegebenheiten mit Kennzeichnung des Geltungsberei-
ches des Plangebietes ist in der Anlage 1.1 dargestellt. In der Anlage 1.2 ist ein Lageplan
des Bebauungsplangebietes wiedergegeben.

Die auf das Plangebiet einwirkenden und die vom Plangebiet ausgehenden, auf die Umge-
bung einwirkenden, Gerauschimmissionen sind mittels eines digitalen Simulationsmodells
rechnerisch zu ermitteln und anhand der zuldssigen Immissionsbegrenzungen zu bewerten.

Die im Bereich des Plangebietes vorliegenden Verkehrslarmimmissionen des sudwestlich
hierzu gelegenen Dusseldorfer Flughafens sowie angrenzenden Stra3en und der unmittelbar
ostlich zum Plangebiet verlaufenden Bahnstrecke Disseldorf-Duisburg sind gemaf den Vor-
gaben des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm fir den Flugverkehr, der RLS 90 [15] flr
den StraRenverkehr und der Schall 03 [16] fir den Schienenverkehr zu ermitteln.

Anmerkung: Fir den StralBenverkehr werden die Belastungszahlen der schalltechnischen
Untersuchung FC 6186-1 [20] bericksichtigt. Beim Schienenverkehr werden die aktuellen,
bei der DB AG angeforderten, Belastungszahlen fir den Prognosehorizont 2030 bertcksich-
tigt [21].

Die Beurteilung der rechnerisch ermittelten Gerauschimmissionen erfolgt im Hinblick auf die
Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu der DIN 18005 [13].

Die bei Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte erforderlichen passiven
SchallschutzmalRnahmen sind innerhalb des Plangebietes gekennzeichnet.
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Fir die gewerblich nutzbaren Fladchen des Bebauungsplangebietes ist eine Kontingentierung
der hiervon ausgehenden zulassigen Schallemissionen je Quadratmeter in Form einer Fest-
setzung der zulassigen Emissionskontingente Lex gemanl DIN 45691 [14] durchzufihren.

Zu Berucksichtigen ist hierbei die Gerauschvorbelastung der gewerblichen Nutzungen inner-
halb und auerhalb des Plangebietes.

Auf Grundlage der dimensionierten Emissionskontingente Lex wird eine Formulierung fir die
textlichen Festsetzungen zum Bebauungsplan vorgeschlagen.

Mégliche Erhéhungen der Verkehrslarmimmissionen im Umfeld des Plangebietes sind im
Vergleich des Prognose-Nullfalls mit dem Prognose-Planfall zu ermitteln und zu bewerten.

Anmerkung: Die vorliegende schalltechnische Untersuchung ersetzt die schalltechnische
Untersuchung FC 6168-1 vom 26.11.2018 [17]

FC 6186-2
16.07.2020
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien

Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum

[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schad- G Aktuelle Fassung
Bundes-Immissionsschutzgesetz lichen Umwelteinwirkungen

durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen
und dhnliche Vorgange

[2] Gesetz zum Schutz gegen BGBI. | . S. 282 und G 30.05.1971,
Fluglarm BGBI. I. S.2550 zuletzt gedndert

am 31.10.2007

[3] 16.BImSchV Bundesgesetzblatt Nr. \% 12.06.1990
16. Verordnung zur Durchfiihrung  27/1990, ausgegeben zu Bonn geandert am
des Bundes-Immissionsschutzge-  am 20. Juni 1990 18.12.2014
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung

[4] SchallschutzV Verordnung der Bundesregie- \% 05.04.1974
Schallschutzverordnung rung uber bauliche Schall-

schutzanforderungen nach
dem Gesetz zum Schutz ge-
gen Fluglarm (Bundesgesetz-
blatt I. S. 903)

[5] 1. FlugLSV Erste Verordnung zur Durch- V 29.12.2008
fuhrung des Gesetzes zum
Schutz gegen Fluglarm (Ver-
ordnung Uber die Datenerfas-
sung und das Berechnungs-
verfahren fir die Festsetzung
von Larmschutzbereichen)
(Bundesgesetzblatt | 2980)

[6] 2.FlugLSV Zweite Verordnung zur Durch- \% 08.09.2009
Flugplatz-Schallschutzmaflnah- fihrung des Gesetzes zum
menverordnung Schutz gegen Fluglarm (Bun-

desgesetzblatt. | S. 2992)

[71 TALarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998,
Sechste AVWV zum Bundes-Im- Nr. 26, herausgegeben vom zuletzt geéndert
missionsschutzgesetz, technische = Bundesministerium des Inne- am 01.06.2017
Anleitung zum Schutz gegen L&rm  ren vom 28.09.1998

[8] DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, An- N November 1989

forderungen und Nachweise

[9] DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, An- N Januar 2018

forderungen und Nachweise

[10] BauO NRW Landesbauordnung In der Fassung der Bekannt- \% 04.08.18

Bauordnung fiir das Land Nord-
rhein-Westfalen

machung vom 04.08.2018
(GV.NRW. 2018 S. 421)
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11] DIN ISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N Ausgabe
Ausbreitung im Freien, Allge- Oktober1999
meines Berechnungsverfah- (Entwurf Sept.
ren; Verweis in der TA Ldrm 1997)
auf den Entwurf September
1997
[12] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2002
Grundlagen und Hinweise fur
die Planung
[13] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — N Mai 1987
Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung
[14] DIN 45 691 Gerauschkontingentierung N Dezember 2006
[15] RLS-90 Eingefiihrt mit allgemeinem RIL 1990
Richtlinien fir den Larmschutz an ~ Rundschreiben StraRenbau Nr.
StralRen 8/1990 vom 10.4.1990

[16] Schall 03
Richtlinie zur Berechnung der
Schallimmissionen von Schienen-
wegen

Bundesgesetzblatt Jahrgang RIL
2014 Teil I Nr. 61, ausgegeben
zu Bonn am 23.12.2014

in Kraft getreten
am 01.01.2015

[17] Schalltechnische Untersuchung Peutz Consult GmbH Dussel- Lit. 26.11.2018
zum Bebauungsplan T 407 ,Am dorf
Rosenkothen / std|. Gratenpoeter
See” der Stadt Ratingen,

Bericht FC 6186-1

[18] Bebauungsplan T 407 ,Am Rosen- Zur Verfligung gestellt durch P Eingang
kothen / stidl. Gratenpoeter See” die Stadt Ratingen 24.03.2020
(verkleinerter Geltungsbereich)

[19] Gerduschkontingentierung zum Zur Verfugung gestellt durch P Eingang
Bebauungsplan T 178, 3. Ande- die Stadt Ratingen 19.11.2018
rung, Juni 2010

[20] StralRenverkehrsbelastungszahlen Zur Verfligung gestellt durch P Eingang

die Ingenieurgesellschaft fur 22.11.2018
Verkehrswesen mbH Brilon
Bondzio Weiser

[21] Zugzahlenprognose 2030 Zur Verfiigung gestellt durch P Eingang
fiir die Bahnstrecke 2324 das Verkehrsmanagement der 20.04.2020
(Abschnitt Lintorf - Tiefenbroich) DB AG

Kategorien:

G Gesetz N Norm

\% Verordnung RIL Richtlinie

A% Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Berichtigung

RdErl. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten

Das Gebiet des Bebauungsplans T 407 ,Am Rosenkothen / siidl. Gratenpoeter See“ der
Stadt Ratingen befindet sich stidlich des Gratenpoeter Sees zwischen dem Blyth-Valley-Ring
/ der Bahnstrecke Diisseldorf-Duisburg und der Strale ,Am Rosenkothen®.

Ein Ubersichtslageplan der értlichen Gegebenheiten mit Kennzeichnung des Geltungsberei-
ches des Plangebietes ist in der Anlage 1.1 dargestellt. In der Anlage 1.2 ist ein Lageplan
des Bebauungsplangebietes wiedergegeben.

Unmittelbar stdlich angrenzend an das Plangebietes befindet sich die Fa. Tunkers Maschi-
nenbau GmbH.

Diese vorhandenen Anlagen der Fa. Tlnkers sowie die weiteren gewerblichen Nutzungen
nordlich der Jagerhofstralle zwischen den Strallen ,Am Rosenkothen® und ,Blyth-Valley-
Ring“ befinden sich im Geltungsbereich des Bebauungsplanes T 178, 3. Anderung ,Am Ro-
senkothen / Holterkamp / Jagerhofstralie®.

Bei den an das Plangebiet angrenzenden bzw. nachstgelegenen Verkehrswegen handelt es
sich um die westlich hierzu verlaufende Stralte ,Am Rosenkothen®, die sudlich hierzu gele-
genen Strallen Holterkamp, Jagerhofstrale und ,Am Roten Kreuz“ sowie die Ostlich zum
Plangebiet verlaufende Bahnstrecke Dusseldorf-Duisburg und den Blyth-Valley-Ring.

Das Plangebiet liegt in den Tagschutzzonen 1 [Laeq 1ag = 65 dB(A)] und 2 [Laeq Tag = 60 dB(A)]
und in der Nachtschutzzone [Laeq nacnt = 95 dB(A) und Lmax = 6 mal 57 dB(A)] des sldwestlich
hierzu gelegenen Flughafens Dusseldorf

Die innerhalb der vorliegenden Untersuchung fiir die Larmkontingentierung des Plangebietes
bericksichtigten Immissionsorte, deren Lage in der Anlage 2.1 dargestellt ist, befinden sich
sudlich bzw. siidwestlich zum Plangebiet (Immissionsorte 1 bis 3) in einer Entfernung von
rd. 160 bis 220 m. Der Immissionsort 4 befindet sich in einer Entfernung von rd. 160 m
westlich zum Plangebiet, unmittelbar gegenuiber der westlichen bzw. nérdlichen Plangebiets-
grenze befinden sich die Immissionsorte 5 und 7.

Der Immissionsort 6, hierbei handelt es sich um einen von der Fa. Tlnkers erworbenen Bau-
ernhof, befindet sich innerhalb des Plangebietes. Gemal den vorliegenden Informationen
soll dieses Gebaude zukiinftig als Gastehaus fir Firmenveranstaltungen (Seminare, ..) der
Fa. Tiinkers und nur in Ausnahmeféllen zu Ubernachtungszwecken genutzt werden.

FC 6186-2
16.07.2020
Druckdatum:
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Beurteilungskriterien ,,Gewerbelarm" der TA Larm / der DIN 45691

Die Vorschriften der TA Larm [7] sind anzuwenden bei genehmigungsbedurftigen und nicht
genehmigungsbedurftigen Anlagen, welche den Anforderungen des zweiten Teils des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes unterliegen. Die Immissionen sind zu messen bzw. zu be-
rechnen 0,5 m auflerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am
starksten betroffenen schutzbedurftigen Raumes nach DIN 4109, Ausgabe November 1989
[8].

Die Ermittlung der Gerduschvorbelastung erfolgte in Abstimmung mit der Stadt Ratingen un-
ter Berticksichtigung des Bebauungsplangebietes T 178, 3. Anderung bzw. der hierfiir durch-
geflihrten Gerauschkontingentierung [19].

Die innerhalb der vorliegenden Untersuchung mit der Stadt Ratingen abgestimmten,
berlicksichtigten Immissionsorte und die hier zur Berticksichtigung der Gerauschvorbelas-
tung angestrebten anteiligen Immissionsrichtwerte sind in der nachfolgenden Tabelle 4.1
wiedergegeben.

Tabelle 4.1: Immissionsrichtwerte / anteilige Immissionsrichtwerte gemal TA Larm

Immissionsort IRW / Lg IRW.nteitig / Lei
Tag | Nacht | Tag | Nacht
Nr. Bezeichnung Gebietseinstufung [dB(A)] [dB(A)]
01 | Am Rosenkothen 7 Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 40 49 34
02 |FriedrichstralRe 9 Reines Wohngebiet (WR) 50 35 47 32
03 | Ambrosiusring 63 Reines Wohngebiet (WR) 50 35 46 31
04 |Am Gehren 17 Reines Wohngebiet (WR) 50 35 48 33
05 | Am Rosenkothen 17 Mischgebiet (MI) 60 45 59 43
06 | Am Rosenkothen 18 Gewerbegebiet (GE) 65 50 65 50
07 | Am Rosenkothen 18a Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 40 55 39

Die Lage der Immissionsorte ist in dem Lageplan der Anlage 2.1 wiedergegeben.

FC 6186-2
16.07.2020

Seite 8 von 26



PEUZ

CONSULT

4.2 Beurteilungskriterien ,,Verkehrslarm“ der DIN 18005

Fur die stadtebauliche Planung ist die Beurteilung der Schallimmissionen aus Verkehrslarm
auf Grundlage der DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau, durchzufiihren. Die anzustreben-
den schalltechnischen Orientierungswerte sind in der DIN 18005, Schallschutz im Stadte-
bau, Beiblatt 1 [13], aufgefihrt.

Innerhalb der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung zum Verkehrslarm werden fur
die auf dem Plangebiet vorgesehenen beiden Gewerbefldchen die in der nachfolgenden

Tabelle 4.2 aufgefiihrten schalltechnischen Orientierungswerte beriicksichtigt.

Tabelle 4.2: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Schalltechnischer Orientierungswert in dB(A)

Tag Nacht

Gebietsausweisung

Gewerbegebiet (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heiRt es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte:

“In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich sie Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen einer Abwédgung mit plausibler Begriindung von den Orientie-
rungswerten abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere ge-
eignete MalBnahmen (z.B. geeignete Geb&udeanordnung und Grundrissgestaltung,
bauliche SchallschutzmalBnahmen, insbesondere fiir Schlafréume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden."

FC 6186-2
16.07.2020
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5 Kontingentierung des Bebauungsplangebietes gemaR DIN 45691

5.1 Allgemeine Vorgehensweise

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan
T 407 ,Am Rosenkothen / stdl. Gratenpoeter See“ der Stadt Ratingen ist eine Larmkontin-
gentierung des Plangebietes durchzufiihren. Mégliche Schallimmissionen des Gewerbege-
bietes sollen begrenzt und geregelt werden.

Die Gewerbegebietsflache wird innerhalb der vorliegenden Untersuchung in die 9 Teilflachen
TF1 bis TF9 unterteilt.

Die Lage der Teilflachen ist dem Ubersichtslageplan der Anlage 2.1 zu entnehmen.

Unabhangig von zwei Bebauungskonzepten fiir das Plangebiet, welche jeweils im Norden
des Plangebietes eine Griinflache berlcksichtigen, wurde diese in Abstimmung mit der Stadt
Ratingen bei der Kontingentierung ebenfalls beriicksichtigt (Teilflachen TF 1 bis TF3).

Die gewerblichen Schallimmissionen der zu betrachtenden Flachen sind soweit einzuschran-
ken, dass im Bereich der nachstgelegenen schitzenswerten Nutzungen die Anforderungen
gemal der TA-Larm / der DIN 45691 [14] eingehalten werden.

Hierzu werden die fur die Teilflachen zulassigen Emissionskontingente Lex [dB(A)/m?] ermit-
telt. Auf Grundlage der Lek wird eine Formulierung der textlichen Festsetzung zum Bebau-
ungsplan vorgeschlagen.

5.2 Verfahren zur Ermittlung der Emissionskontingente Lex (allgemein)

Die Vorgehensweise bei der Festlegung der Lek ist in der Anlage 2.2 skizziert.

In der Bauleitplanung wird gemaR DIN 45691 [14] zur Festlegung der von beplanten Gebie-
ten ausgehenden Larmemissionen auf die Festsetzung von Emissionskontingenten (Lex) zu-
rickgegriffen. Bei der im Nachfolgenden beschriebenen Verfahrensweise wird davon ausge-
gangen, dass fir jeden Quadratmeter einer Teilflache ein Schallleistungspegel ermittelt wird,
der als maximales Emissionskontingent Lex im Bauleitverfahren festgesetzt wird.

Zur Uberprifung der Einhaltung von Gesamt-Immissionswerten Lg (Immissionsrichtwerten)
oder Planwerten Lp (anteiligen Immissionsrichtwerten) an der benachbarten Bebauung sind
allerdings, mit Ausnahme des Abstandes, wesentliche Parameter der Schallausbreitung, wie

FC 6186-2
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Hoéhe der Schallquelle Uber Gelande, Richtwirkung der Schallquelle, Abschirmung durch
Hindernisse, Boden- und Meteorologiedampfung usw. in der Regel nicht bekannt. Bei neu
beplanten Gebieten wird daher eine Berechnung der zu erwartenden Immissionen, ausge-
hend von bestimmten fldchenbezogenen Schallleistungspegeln, nur unter Bertcksichtigung

der Abstandsdampfung (Agv =4-7-d?, d = Abstand Flachenmittelpunkt — Immissionsort)
durchgefihrt.

Sollte sich bei dieser Ausbreitungsrechnung zeigen, dass die angestrebten Gesamt-Immissi-
onswerte (Lg) oder Planwerte (Lp) in der Nachbarschaft iberschritten werden, sind die
Emissionskontingente (Lex) dann iterativ so zu gliedern, dass keine Uberschreitung mehr
vorliegt. Die auf diese Art ermittelten zulassigen Emissionskontingente Lex werden dann im
Bauleitverfahren innerhalb der textlichen Festsetzungen aufgenommen.

Im Rahmen der spater zu erteilenden Betriebsgenehmigungen wird unter Berlcksichtigung
der vom jeweiligen Betrieb in Anspruch genommenen Flache eine Schallausbreitungsrech-
nung auf Grundlage des festgesetzten Lex wieder unter der Annahme einer alleinigen Damp-
fung durch den_Abstand zum_Immissionsort durchgefuhrt. Bei diesen Berechnungen erhalt
man ein Immissionskontingent L fir die jeweils betrachtete Teilflache. Wenn dieses Immis-
sionskontingent eingehalten wird, ist sichergestellt, dass die Summe aller Gewerbebetriebe
unter Bericksichtigung einer vorhandenen Gewerbelarm-Vorbelastung, die Gesamt-Immissi-
onswerte nicht Uberschreitet.

Dieses Immissionskontingent kann von der gewerblichen Nutzung unter Berlcksichtigung al-
ler dann bekannten Ausbreitungsparameter, wie die Abschirmwirkung von Gebauden, die
Gelandetopografie, Bodendampfung und ggf. sonstiger Larmschutzmallnahmen etc. ausge-
schopft werden. Alleinige Voraussetzung fir die larmtechnische Uberpriifung ist dann die
Einhaltung des berechneten Immissionskontingentes (L) auf Grundlage der fur die Grund-
stucksflache zulassigen Emissionskontingente (Lex) bei freier Schallausbreitung.

Die spater tatsachlich auftretenden Schallemissionen, bezogen auf die gesamte Betriebsfla-
che, kénnen dann hdher ausfallen als die Lek. Bei Einhaltung des Larmkontingentes am Im-
missionsort ist dann dennoch die Einhaltung des angestrebten Gesamt-Immissionswertes
oder Planwertes sichergestellt.

Allein durch diese Vorgehensweise konnen bei beplanten Gebieten mit einer Vielzahl von
Gewerbebetrieben Festsetzungen getroffen werden, mit denen die Gesamt-Immissionswerte
in der Nachbarschaft summarisch aus allen Gewerbeflachen eingehalten werden kénnen.

Dieses Verfahren mit Bestimmung der maximal zuldssigen Lex wird im vorliegenden Fall an-
gewendet.
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5.3 Ergebnis der Dimensionierung der Emissionskontingente Lex

Das Bebauungsplangebiet wurde, unter Berlcksichtigung der im Kapitel 5.1 beschriebenen
Randbedingungen, in 9 Teilflachen (TF1 bis TF 9) unterteilt.

Unter BerUcksichtigung der jeweiligen Abstande zu den betrachteten schitzenswerten Nut-
zungen innerhalb (Immissionsort 06) und auflerhalb (Immissionsorte 01 bis 05 und 07) des
Plangebietes wurden die Flachen in Einzelflachen unterteilt, wobei die grof3te Ausdehnung
der Teilflache nicht grofRer als etwa der halbe Abstand des Flachenmittelpunkts der Teilfla-
che zum Immissionsort sein sollte. Die Schallemissionen jeder Teilflache werden durch eine
Ersatzpunktschallquelle im digitalen Simulationsmodell bertcksichtigt und werden zur logi-
schen Gliederung des Plangebietes sowie zur Darstellung fur Teilflachen mit gleichen Kon-
tingenten zusammengefasst.

Die Bestimmung der maximal zuldssigen Emissionskontingente Lex erfolgte im Hinblick auf
die Einhaltung der in der Tabelle 4.1 aufgefihrten Immissionsrichtwerte gemaR TA Larm. Die
Ergebnisse der Dimensionierung der zulassigen Lex sind in der nachfolgenden Tabelle 5.1
zusammen mit der ermittelten Gesamtschallleistung je Teilflache aufgefihrt.

Tabelle 5.1: Zulassige Emissionskontingente Lex tags und nachts

Teilfliche Emissionskontingente
Lek [dB(A)/m?]

Nr. Flache [m?] Tags (6:00 bis 22:00h) Nachts (lauteste Stunde)
TF1 1.632 54 37
TF2 2.207 55 38
TF3 8.154 56 39
TF4 1.566 59 44
TF5 6.703 60 45
TF6 5.618 61 46
TF7 6.641 66 51
TF8 11.312 63 48
TF9 5.767 62 46

Die Ergebnisse zur Dimensionierung der maximal zuldssigen Emissionskontingente sind in
den Anlagen 2.3 und 2.4 dargestellt.

Ein Vorschlag fur textliche Festsetzungen zum Bebauungsplan mit Bezug zu den Emissions-
kontingenten Lek ist in der Anlage 2.6 wiedergegeben.

FC 6186-2
16.07.2020

Seite 12 von 26



PEUZ

CONSULT

5.4 Zusatzkontingente

Im Rahmen der Emissionskontingentierung ergibt sich im vorliegenden Fall, dass der
Planwert Lg an einzelnen Immissionsorten nach Abschluss der Iterationsberechnung der
Immissionskontingente Lk nicht ausgeschdpft werden kann. Fur diese Immissionsorte wird
auf Grundlage des Anhangs A.2 der DIN 45691 ein Zusatzkontingent vergeben.

Das Zusatzkontingent berechnet sich aus:
Lekzusk = LPI,j - LIK,j

Darin bedeutet:

Lex zusk Zusatzkontingent fur den Sektor K
Lei, = Planwert
Lik; = zulassiges Immissionskontingent

Das Zusatzkontingent ist auf ganze dB-Werte abzurunden.

Innerhalb des Bebauungsplangebietes wurde ein geeigneter Bezugspunkt definiert. Hierzu
wurden die UTM-Koordinaten (ETRS89) herangezogen. Ausgehend von diesem Bezugs-
punkt werden in Blickrichtung zu den Immissionsorten die ein Zusatzkontingent erhalten sol-
len, Richtungsvektoren angegeben. Diese Richtungsvektoren haben lhren Ursprung im Be-
zugspunkt und werden im Winkelgrad entsprechend der Kompassrose angegeben. Begin-
nend im Norden mit 0° und weiter im Uhrzeigersinn Ost 90°, Sid 180°und West 270°. Durch
die Angabe von zwei Vektoren wird eine Dreiecksflache aufgespannt, die auch die auler-
halb des Plangebietes liegenden Immissionsorte einschlieRen. Die Richtungsvektoren wer-
den so gewahlt, dass die sich aufspannende Dreiecksflache den Bereich aufierhalb des
Plangebietes abdeckt, der ein Zusatzkontingent erhalten soll. Jedes Vektorenpaar erhalt
eine eindeutige Benennung.

Durch die Angabe mehrerer Vektorenpaare ist es maoglich, unterschiedliche Zusatzkontin-
gente festzulegen. In der nachfolgenden Tabelle 5.2 sowie in den Anlagen 2.5 und 2.6 ist ein

Vorschlag fir die Festsetzung der Zusatzkontingente wiedergegeben.

Tabelle 5.2: Zusatzkontingente tags und nachts

Bezugspunkt X=32348737 Y=5687251 Zusatzkontingent [dB]
Bezeichnung Richtungsvektor 1 | Richtungsvektor 2 tags nachts
Bereich A 218° 138° 0 0
Bereich B 138° 201° 1 1
Bereich C 201° 218° 0 1

Im Lageplan der Anlage 2.5 ist eine zeichnerische Umsetzung dieser fiir die Kennzeichnung
der Zusatzkontingente wiedergegeben.
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6 Untersuchung der Verkehrslarmimmissionen innerhalb des
Bebauungsplangebietes auf Grundlage der DIN 18005

6.1 Vorgehensweise

Die Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen innerhalb des Plangebietes erfolgt rechnerisch
unter Zugrundelegung der fiir den Prognose-Planfall zur Verfligung gestellten Verkehrsbe-
lastungszahlen [20] der umliegenden Stralenverkehrswege, den von der Deutschen Bahn
fur die Strecke 2324 (DuUsseldorf-Duisburg) zur Verfugung gestellten Belastungszahlen fur
den Prognosehorizont 2030 [21] sowie der Tag- und Nachtschutzzone(n) des stdwestlich
hierzu gelegenen Flughafens Diisseldorf mit einem digitalen Simulationsmodell.

Die Ermittlung der Emissionspegel erfolgt fir den StralBenverkehr erfolgt gemaR der RLS 90
[15] und fir den Schienenverkehr gemaf der Schall03-2012 [16].

Ausgehend von den ermittelten Emissionspegeln werden die Immissionen, d.h. die
Gerauschbelastungen innerhalb des Plangebietes mit dem Programm SoundPLAN V 7.4 auf
Basis eines digitalen Simulationsmodells errechnet.

Die Berechnung der Immissionspegel, d.h. die auf dem Plangebiet zu erwartenden
Gerauschimmissionen aus Stralten und Schienenverkehr erfolgt auf Grundlage flachenhafter
Isophonenberechnungen gemal der RLS-90 [15] und unter Berlcksichtigung des
Fluglarms .

Das Ergebnis ist der sogenannte Beurteilungspegel, d.h. der mit Zu- und Abschlagen verse-
hene physikalische Zahlenwert des energiedquivalenten A-bewerteten Dauerschallpegels.

Die rechnerisch ermittelten Beurteilungspegel aus Verkehrslarm sind mit den schalltechni-
schen Orientierungswerten der DIN 18005 [12] zu vergleichen.

Bei Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte sind LarmschutzmalRnahmen
vorzusehen.

In Anlage 4 ist das digitale Simulationsmodell zum Straflen- und Schienenverkehrslarm mit
den berlcksichtigten Verkehrswegen dargestellt.
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6.2 Berechnung der Verkehrslarmemissionen
6.2.1 StraBenverkehrslarmemissionen

Die Ermittlung der Emissionen aus Stralenverkehr erfolgte auf Grundlage der zur Verfigung
gestellten Verkehrsbelastungszahlen [20] fir den Prognose-Planfall gemal den Vorgaben
der RLS-90 [15].

Die Berechnung der Emissionspegel erfolgt ausgehend von der Fahrzeugdichte, der
Schwerverkehrs-Anteile sowie der Geschwindigkeit, der Fahrbahnoberflache und weiteren
Parametern und ist in den Anlagen 3.3 und 3.4 (Prognose-Planfall) detailliert dokumentiert.

Der Emissionspegel eines Verkehrsweges bezieht sich auf einen Abstand von 25 m von der
jeweiligen Fahrspur und dient als AusgangsgroRRe flr die Berechnungen.

Fir die erhdhte Stérwirkung von Lichtzeichen geregelten Kreuzungen und Einmindungen
wird gemal RLS 90 ein Zuschlag K in Abhangigkeit des Abstandes des Immissionsortes
vom nachsten Schnittpunkt der Achse von sich kreuzenden oder zusammentreffenden Fahr-
streifen zwischen 0 (Abstand Gber 100 m) und 3 dB (Abstand bis 40 m) im Rahmen der Im-
missionsberechnungen berticksichtigt.

6.2.2 Schienenverkehrslarmemissionen

Die Berechnung der Emissionspegel zum Schienenverkehrslarm erfolgte auf Grundlage der
von der DB AG zur Verfiigung gestellten Zugzahlen (Prognose 2030) [21] entsprechend den
Regularien der Schall 03 ] fir die Guterzugstrecke 2324 Disseldorf-Duisburg.

Entsprechend der seit dem 01.01.2015 neu zu bertcksichtigenden Schall 03 [16] wird die
Berechnung der Schallemission fur die nachfolgend aufgefuihrten 4 Schallquellenarten

* Rollgerausche,

*  Aerodynamische Gerausche,
* Aggregatgerausche und

* Antriebsgerausche

fur jeweils drei verschiedene Hoéhenbereiche Uber Schienenoberkante (0 m, 4 m und 5 m) im
Oktavband flr die verschiedenen Zugarten, -langen und -geschwindigkeiten entsprechend
der Zugzahlen getrennt fiir den Tages- (06 — 22 Uhr) und Nachtzeitraum (22 — 06 Uhr)
durchgefihrt.
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Hierbei ergeben sich aufgrund der differenziert zu betrachtenden Kombinationen aus
Zugzahlen und zulassiger Streckenhdchstgeschwindigkeit fiir die einzelnen Streckenab-
schnitte die Gleis spezifischen Schallemissionen.

Die zugrunde gelegten Zugzahlen und gemaf Schall 03 berechneten Emissionspegel in
Abhangigkeit von der Fahrgeschwindigkeit sind in Anlage 3.5 dargestellt.

Bei der Berechnung des Beurteilungspegels bei Schienenwegen (Anlage 2 zu § 3 der
16. BImSchV) wird keine Korrektur um - 5 dB zur Berlicksichtigung der geringeren Storwir-
kung des Schienenverkehrslarms angewendet. Der sogenannte "Schienenbonus® wird somit
nicht bertcksichtigt.

6.3 Ergebnisse der Inmissionsberechnungen "Verkehrslarm“ (Strae und
Schiene) im Plangebiet" und Beurteilung

Die Ergebnisse der flachenhaften Isophonenberechnung (Rechenhéhen H=5und H=10m
Uber Gelande) sind fir den Tages- und Nachtzeitraum in den Anlagen 5.1 bis 5.4 wiederge-
geben.

Tageszeitraum (6 bis 22 Uhr)

Wie die in den Anlagen 5.1 und 5.3 fir den Tageszeitraum dargestellten Berechnungsergeb-
nisse zum StralRen- und Schienenverkehrslarm bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
zeigen, ergeben sich Beurteilungspegel von rd. 77 dB(A) im Nahbereich der Ostlich an des
Plangebiet angrenzenden Bahnstrecke sowie Beurteilungspegel von bis zu rd. 64 dB(A)
westlichen Teil des Plangebietes.

Der schalltechnische Orientierungswert von 65 dB(A) tags fur Gewerbegebiete (GE) wird im
ostlichen Teil des Plangebietes um bis zu 12 dB Uberschritten und im westlichen Teil etwa

bis zur Mitte des Plangebietes eingehalten.

Nachtzeitraum (22 bis 6 Uhr)

Wie die in den Anlagen 5.2 und 5.4 fiir den Nachtzeitraum dargestellten Berechnungsergeb-
nisse zum StralRen- und Schienenverkehrslarm bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
zeigen, ergeben sich Beurteilungspegel von rd. 78 dB(A) im Nahbereich der 6stlich an des
Plangebiet angrenzenden Bahnstrecke sowie Beurteilungspegel von bis zu rd. 60 dB(A)
westlichen Teil des Plangebietes.
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Der schalltechnische Orientierungswert von 55 dB(A) nachts fiir Gewerbegebiete (GE) wird
im gesamten Plangebiet Uberschritten. Die Uberschreitungen betragen bis zu 23 dB im &stli-
chen sowie bis zu 5 dB im westlichen Teil des Plangebietes.

7 Auswirkungen des Vorhabens auf die Schallsituation im Umfeld

71 Allgemeines

Mit Umsetzung des Bauvorhabens sind grundsatzlich auch Auswirkungen auf die schalltech-
nische Situation im Umfeld mdglich. Dies resultiert zum einen aus den Zusatzbelastungen im
Strallenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung.

Gemal Rechtsprechung des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006 sind
Erhéhungen durch Vorhaben bedingten Zusatzverkehr in die Abwagung einzubeziehen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht von einer Gesundheitsgefahrdung der Betroffenen durch den Ver-
kehrslarm ausgegangen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtsprechung sieht jedoch fir
die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an Stra-
Ren in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt, und dadurch Pegelwerte
von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Uberschritten werden, ist hier ein
Larmschutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerh6hungen weniger als
3 dB(A) betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Die Emissionsberechnungen wurden entsprechend der jeweiligen anzusetzenden Belastun-
gen durchgefihrt. Die Ermittlung der Immissionspegel erfolgte wiederum entsprechend der
MaRgaben der RLS-90 flr Stralenverkehrslarm fiir folgende Untersuchungsfalle:

¢ Prognose-Nullfall (Analysefall +5 % allgemeine Verkehrszunahme + zu erwarten-
des Verkehrsaufkommen der umliegenden Entwicklungsflachen)

e Prognose-Planfall (Prognose-Nullfall + zu erwartendes Neuverkehrsaufkommen
aus geplanter Erweiterung der Fa. Tlnkers)

Auf Grundlage der zur Verfiigung gestellten Verkehrsmengen [20] wurden zunachst die
Emissionspegel ermittelt.
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Auf Grundlage der mittleren stindlichen Verkehrsstarken und der prozentualen Lkw-Anteile
erfolgt die Ermittlung der StralRenverkehrsbelastung zum Tages- und Nachtzeitraum geman
der RLS 90 [15]. Hiernach ergeben sich fiir die beiden Belastungsfélle die in den Anlagen
3.1 und 3.2 (Prognose-Nullfall) sowie 3.3 und 3.4 (Prognose-Planfall) aufgefihrten Emissi-
onspegel und Pegeldifferenzen.

Der Lageplan des digitalen Simulationsmodells mit den berticksichtigten Immissionsorten im
Umfeld des Plangebietes ist in der Anlage 4 dargestellt.

7.2 Ergebnis der Immissionsberechnungen im Umfeld

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung sind in der Anlage 7 wiedergegeben. Die Lage
der Immissionsorte ist in der Anlagen 4 dargestellt.

Wie die in der Anlage 7 dargestellten Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen zeigen,
liegen im Bereich der Immissionsorte 10, 11,13 und 16 Pegelerh6hungen von 0,4 dB am Tag
und bis zu 0,6 dB in der Nacht vor.

Im Bereich der Ubrigen Immissionsorte liegen geringere Pegelerh6hungen bzw. teilweise
Pegelminderungen zum Tageszeitraum vor.

In beiden Untersuchungsfallen werden die Pegelwerte von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A)
in der Nacht eingehalten bzw. in der Nacht ausgeschdpft sowie um mindestens 1 dB in der
Nacht unterschritten.

8 Empfehlungen zu LarmschutzmafBnahmen innerhalb des Bebauungs-
plangebietes hinsichtlich gesunder Wohn- / Arbeitsverhiltnisse

8.1 Allgemeines

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaRnahmen maoglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empfanger, als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen. Bei LarmschutzmalRnahmen wird zwischen aktiven und passiven Mallnahmen unter-
schieden, wobei sich aktive MalRnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schall-
ausbreitungsweg beziehen und passive Mallnahmen auf den Bereich des Empfangers be-
schrankt sind.
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Anmerkung: Das Plangebiet liegt in den Tagschutzzonen 1 und 2 und in der Nachtschutzzo-
ne des slidwestlich hierzu gelegenen Flughafens Disseldorf. Gemafl den Vorgaben der
DIN 4109:2018 [9] gelten die Berechnungsvorgaben beider Richtlinien zur Ermittlung der
Anforderungen an die Luftschallddmmung von Aufenbauteilen in diesem Fall nicht fur den
Fluglarm. Die Schallschutzanforderungen gegeniiber Fluglarm sind im Sinne des Gesetzes
zum Schutz gegen Fluglarm zu ermitteln. Gemall § 3 der 2. FlugLSV (Flugplatz-Schall-
schutzmalinahmenverordnung) ergeben sich Anforderungen an die AuRenbauteile zum
Tageszeitraum von R'yes = 40 dB fir Aufenthaltsrdume und fiir den Nachtzeitraum von
R'wres = 40 dB fur Schlafraume.

Losgeldst hiervon wird der Fluglarm innerhalb der vorliegenden Untersuchung fir den Flug-
larm bei der Ermittlung der Anforderungen an die Luftschalldammung von AuRenbauteilen
gemafl DIN 4109:2018 mit aquivalenten Dauerschallpegeln von L., = 63 dB(A) tags und
Leq= 53 dB(A) nachts bertcksichtigt.

Des weiteren wird der Gewerbeldrm mit Immissionsrichtwerten von 65 dB(A) tags und
50 dB(A) nachts bei der Ermittlung der Anforderungen an die Luftschallddmmung von Au-
Renbauteilen bericksichtigt.

8.2 Passive SchallschutzmaBnahmen

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhéhten Schallimmissionen aus Verkehrslarm sind ver-
schiedene passive SchallschutzmaRnahmen mdglich. Dies sind z.B.:

*  Akustisch gunstige Orientierung der Gebaude (Gebaudestellung / Riegelbebauung)

* Akustisch glinstige Orientierung der Raume (Schlafraume, Aufenthaltsraume an
larmarmer Seite, etc.)

* Einbau schalldammender Fenster

*  Erh6hung der Schallddmmung der Fassade

*  Akustisch ginstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Balko-
ne)

*  Erh6hung der Schallabsorption in larmempfindlichen Radumen

Eine Vielzahl der vorgenannten MalRnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bautrager bzw. dem zukiinftigen Nutzer der
entsprechenden Gebaude.

In den Fallen, in denen die errechneten Gerduschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, werden vom Aufsteller des Bebauungsplanes so genannte
,Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen® in Form einer Kennzeichnung
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von Larmpegelbereichen zum passiven Schallschutz gemaR DIN 4109 an den Fassaden
getroffen.

¢ Erlauterungen zu mafRgeblichen AuRenlarmpegeln geman DIN 4109

Zur Festlegung von passiven LarmschutzmalRnahmen gemafR der DIN 4109 [9] sind die so
genannten "mafgeblichen AulRenlarmpegel" heranzuziehen. Hierbei unterscheiden sich die
mafgeblichen AuRenlarmpegel von den berechneten Beurteilungspegeln zum Zeitraum des
Tages durch einen Zuschlag von 3 dB.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB, so
ergibt sich der maRgebliche Aufienlarmpegel aus dem Beurteilungspegel fiir die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB zuzuglich des Zuschlages von 3 dB.

Fiur alle Raume, die prinzipiell regelmaflig zum Schlafen genutzt werden kdnnten, ist die
Schalldammung der AulRenbauteile auf den jeweils héheren Wert des mal3geblichen Aufien-
larmpegels (Tageszeitraum / Nachtzeitraum) zu dimensionieren; dies ist in der Regel der
mafgebliche Aulenlarmpegel fir den Nachtzeitraum.

Grundsatzlich gehen alle Larmarten (Verkehrslarm, Gewerbelarm, ...) in die Berechnung des
mafgeblichen Aulenlarmpegels ein.

Der Gewerbelarm wird hierbei berlicksichtigt, indem der nach TA Larm jeweils anzusetzende
Immissionsrichtwert (zzgl. Aufschlag von 3 dB tags bzw. 13 dB nachts) hinzuaddiert wird. An
den Fassaden, an denen der Immissionsrichtwert der TA Larm uberschritten wird, werden
die tatsachlich berechneten Beurteilungspegel fiir den Gewerbelarm herangezogen.

Die DIN 4109 sieht vor, bei der Berechnung des maf3geblichen AuRenldrmpegels flr den
Schienenverkehr generell einen Abschlag von 5 dB anzusetzen.

Ausgehend von den berechneten malRgeblichen Auflenldarmpegeln sieht die DIN 4109 (2018)
eine dB-scharfe Berechnung der Anforderungen an die Schallddmmung der AuRenbauteile

wie folgt vor:

¢ Erlauterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AufRenbauteile

Nach der DIN 4109 Kap. 7 berechnet sich die Anforderung an das gesamte bewertete Bau-
Schallddmmmal R'.qs der AuBenbauteile abhangig von der Nutzungsart des zu schitzen-
den Raumes aus dem mafgeblichen AuRenlarmpegel L, wie folgt:

w,ges — “a Raumart
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mit:

Tabelle 8.1: Korrekturwert Auf3enlarm fir unterschiedliche Raumarten

Aufenthaltsraume in Woh-
Bettenraume in Kranken- | nungen; Ubernachtungs- Biirordume und
anstalten und Sanatorien | raume; Unterrichtsraume Ahnliches
und Ahnliches
KRaumart [dB] 25 30 35

So ergibt sich bspw. nach der DIN 4109 (2018) bei einem mafigeblichen Aufenlarmpegel
von 66 dB(A) ein R'yrs= 36 dB und bei einem maflgeblichen AuRenlarmpegel von 70 dB(A)
ein R'yres = 40 dB fiir Aufenthaltsraume von Wohnungen.

Mindestens einzuhalten ist dabei R'ygs = 35 dB fir Bettenrdume und R’y s = 30 dB fiir
Aufenthaltsraume von Wohnungen und Biros.

Das nach o.a. Gleichung berechnete gesamte bewertete Bau-Schallddmmmal R'yges
bezieht sich auf ein Verhaltnis von Gesamtflache des Auflenbauteiles (Fassade) Sg¢ zu
Grundflache des Aufenthaltsraumes S von 0,8. Fir andere Verhaltnisse ist R'yges um den
Faktor Ka

S
KALZIOIOg(O &FS' )
s G

bei der Detailauslegung der zu Kkorrigieren.

¢« Anforderungen an Wande / Fenster

Abhangig von den Flachenverhaltnissen Wand/Fenster und der tatsdchlichen Dammung der
Auflenwand sowie der GréfRe und der Nutzung des Raumes kann ausgehend von dem o.a.
gesamten bewerteten Bau-Schallddmmmaf R'wges im spéateren bauaufsichtlichen Verfahren
das erforderliche Schallddmmmal des Fensters berechnet werden. Durch dieses Verfahren
kann eine Uberdimensionierung der Fenster etc. vermieden werden, indem den individuellen
Gegebenheiten der Gebaudekonstruktion Rechnung getragen wird.

Geht man von ublichen Flachenverhaltnissen von maximal 40 % Fenster zu 60 % Wandfla-
che und einem Verhaltnis von Fassadenflache zu Grundflache des Aufenthaltsraumes von
0,8 aus, so kdnnen die Schutzklassen der Fenster abgeschatzt werden. Hiernach ergeben
sich die in Tabelle 8.2 genannten Schalldammwerte jeweils fir die Wand und flir das Fens-
ter.
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Fir Wohnraume:

Tabelle 8.2 Abgeschatzte Schalldammwerte der Aufenbauteile nach DIN 4109 fir
Wohnraume, max. 40 % Fensterflache.

MaRgebl. Schallschutz-
AuBenlarmpegel erf. R'y,res erf. R'w,wand erf. R'w,renster klasse der
[dB(A)] Fenster
60 30dB 35dB 25 dB 1
65 35dB 40 dB 30 dB 2
70 40 dB 45 dB 35dB 3
75 45 dB 50 dB 40 dB 4

« Anforderungen im Plangebiet

In den Anlagen 6.1 und 6.2 sind die sich aus den Verkehrslarmberechnungen, den pauschal
berlicksichtigten anteiligen Beurteilungspegeln aus Gewerbelarm mit 65 dB(A) tags und
50 dB(A) nachts entsprechend den Immissionsrichtwerten fur ein Gewerbegebiet (GE) sowie
den fur den Fluglarm berlcksichtigten aquivalenten Dauerschallpegeln von L, = 63 dB(A)
tags und Lo, = 53 dB(A) nachts ergebenden malgeblichen Auflenlarmpegel geman
DIN 4109:2018 aus den Isophonenberechnungen dargestellt.

Die hochsten berechneten maRgeblichen AuBenlarmpegel im Plangebiet betragen bei
freier Schallausbreitung gemaR der DIN 4109:2018 im Plangebiet 71 - 77 dB(A) zum
Tages- und 72 -87 dB(A) zum Nachtzeitraum (Anlage 6). Daraus ergeben sich lber-
schlagig erforderliche SchalldimmmaRBe der AuBenbauteile fiir Aufenthaltsraume in
Wohnungen (ehemaliger Bauernhof im westlichen Teilgebiet) von Rf,.s= 42 dB und
fur Biuronutzungen im gesamten Plangebiet von R',,;.s = 36 - 42 dB.

¢ Schallschutzmalnahmen: Liftungseinrichtungen

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit SchallschutzmaRnahmen bei hohen Verkehrs-
larmbelastungen sind schallgedampfte Liftungen. Aufgrund der heute vorhandenen aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster, ist bei geschlossenen
Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Grundsétzlich kann fur Aufent-
haltsraume tags unter schalltechnischen Gesichtspunkten eine Querliftung, d.h. kurzzeitiges
komplettes Offnen der Fenster und anschlieRendes VerschlieRen durchgefiihrt werden. Da-
mit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben, nur kurzzeitig werden Fenster
zum LUften gedffnet.
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Fiar Schlafriume nachts kann aber keine StoRR- bzw. Querliftung erfolgen. Hier ist bei einem
Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts keine natirliche Fensterliftung ohne geeignete
SchallschutzmaRnahmen moglich, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wiirde. Hier
sind geeignete Minderungsmalinahmen, wie bspw. schallgeddmpfte Liftungseinrichtungen,
vorzusehen.

Ein Vorschlag fir textliche Festsetzungen zum Bebauungsplan fur den passiven Schall-
schutz ist in der Anlage 8 wiedergegeben.

9 Zusammenfassung

Im Auftrag der Rosenkothen GmbH war im Zuge der Anderung (verkleinerter
Geltungsbereich) des Bebauungsplans T 407 ,Am Rosenkothen / stdl. Gratenpoeter See*
der Stadt Ratingen eine schalltechnische Untersuchung zur Ermittlung der auf das Plange-
biet einwirkenden und der vom Plangebiet ausgehenden, auf die Umgebung einwirkenden
Gerauschimmissionen durchzufihren.

Anmerkung: Die vorliegende schalltechnische Untersuchung ersetzt die fir den Bebau-

ungsplan bereits durchgefiihrte schalltechnische Untersuchung FC 6168-1 vom 26.11.2018
[17]

Kontingentierung des Bebauungsplangebietes gemafl DIN 45691

Zur Festlegung der von dem Bebauungsplangebiet ausgehenden zulassigen Larmemissio-
nen erfolgte eine Gerauschkontingentierung der Teilflachen gemaf DIN 45691 mit Dimensio-
nierung der von den beiden Teilflachen ausgehenden zuldssigen Emissionskontingente (Lex).

Die Bestimmung der maximal zulassigen Emissionskontingente Legx erfolgte im Hinblick auf
die Einhaltung der in der Nachbarschaft des Plangebietes einzuhaltenden gebietsabhangi-
gen Immissionsrichtwerte der TA Larm.

Die Ermittlung der Gerauschvorbelastung erfolgte in Abstimmung mit der Stadt Ratingen un-
ter Berticksichtigung des Bebauungsplangebietes T 178, 3. Anderung bzw. der hierfiir durch-
gefuhrten Gerduschkontingentierung.

Die sich fir das Bebauungsplangebiet ergebenden zulassigen Lex sind dem Kapitel 5.3 zu
entnehmen. Da der Planerwert Lg an einzelnen Immissionsorten nicht ausgeschdpft werden
kann, wurden auf Grundlage des Anhangs A.2 der DIN 45691 Zusatzkontingente dimensio-
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niert. Im Lageplan der Anlage 2.5 ist eine zeichnerische Umsetzung fir die Kennzeichnung
der Zusatzkontingente wiedergegeben.

Ein Vorschlag fur textliche Festsetzungen zum Bebauungsplan mit Bezug zu den Emissions-
kontingenten Lex und den Zusatzkontingenten ist in der Anlage 2.6 wiedergegeben.

Gerauschimmissionen auf dem Plangebiet / erforderliche passive SchallschutzmalRnahmen

Anmerkung: Das Plangebiet liegt in den Tagschutzzonen 1 und 2 und in der Nachtschutzzo-
ne des sudwestlich hierzu gelegenen Flughafens Disseldorf. Gemall den Vorgaben der
DIN 4109:2018 [9] gelten die Berechnungsvorgaben beider Richtlinien zur Ermittlung der An-
forderungen an die Luftschalldammung von Aufienbauteilen in diesem Fall nicht fir den
Fluglarm. Die Schallschutzanforderungen gegenuber Fluglarm sind im Sinne des Gesetzes
zum Schutz gegen Fluglarm zu ermitteln. Gemall § 3 der 2. FlugLSV (Flugplatz-Schall-
schutzmaflinahmenverordnung) ergeben sich Anforderungen an die Au3enbauteile zum Ta-
geszeitraum von R'yes = 40 dB fir Aufenthaltsrdume und fir den Nachtzeitraum von
R‘ures = 40 dB fiir Schlafraume.

Auf Grundlage der Ergebnisse der Verkehrslarmberechnungen (Strallen- und Schienenver-
kehrslarm) ergeben sich bei einer freien Schallausbreitung im Bebauungsplangebiet zum
Tageszeitraum Beurteilungspegel von rd. 77 dB(A) im Nahbereich der dstlich an des Plange-
biet angrenzenden Bahnstrecke sowie Beurteilungspegel von bis zu rd. 64 dB(A) westlichen
Teil des Plangebietes.

Der schalltechnische Orientierungswert von 65 dB(A) tags fiir Gewerbegebiete (GE) wird im
ostlichen Teil des Plangebietes um bis zu 12 dB Uberschritten und im westlichen Teil etwa
bis zur Mitte des Plangebietes eingehalten.

Zum Nachtzeitraum ergeben sich Beurteilungspegel von rd. 78 dB(A) im Nahbereich der
ostlich an des Plangebiet angrenzenden Bahnstrecke sowie Beurteilungspegel von bis zu
rd. 60 dB(A) westlichen Teil des Plangebietes.

Der schalltechnische Orientierungswert von 55 dB(A) nachts fiir Gewerbegebiete (GE) wird
im gesamten Plangebiet Uberschritten. Die Uberschreitungen betragen bis zu 23 dB im &stli-
chen sowie bis zu 5 dB im westlichen Teil des Plangebietes.

Die hochsten berechneten malRgeblichen AuRenlarmpegel im Plangebiet betragen bei freier
Schallausbreitung gemals DIN 4109 im Plangebiet 71 bis 77 dB(A) zum Tages- und
72 bis 87 dB(A) zum Nachtzeitraum (Anlage 6).

FC 6186-2
16.07.2020

Seite 24 von 26



CONSULT

PEUZ

Daraus ergeben sich erforderliche Schalldammmale der AuBenbauteile fur Aufenthaltsrau-
me in Wohnungen (ehemaliger Bauernhof im westlichen Teilgebiet) von R'yes= 42 dB und
far Buronutzngen im gesamten Plangebiet von Ry s = 36 bis 42 dB.

Auswirkungen des Vorhabens auf die Schallsituation im Umfeld

In einem gesonderten Untersuchungsschritt wurden die schalltechnischen Auswirkungen
maoglicher Erhdhungen der Verkehrslarmimmissionen im Umfeld des Plangebietes im
Vergleich des Prognose-Nullfalls mit dem Prognose-Planfall zu ermitteln und zu bewerten.

Im Bereich der auRerhalb des Plangebietes gelegenen schutzwiirdigen Nutzungen liegen
maximal Pegelerhéhungen von 0,4 dB am Tag und bis zu 0,6 dB in der Nacht vor.

In Teilbereichen der Bebauung liegen geringere Pegelerhbhungen bzw. teilweise
Pegelminderungen zum Tageszeitraum vor.

In beiden Untersuchungsfallen werden die Pegelwerte von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A)
in der Nacht eingehalten bzw. in der Nacht ausgeschépft sowie um mindestens 1 dB in der

Nacht unterschritten.

i.V. Dipl.-Ing. Michael Wirtz
(Projektleitung / Projektbearbeitung)

Peutz Consult GmbH

ppa. Dipl.-Phys. Axel HU
(Messstellenleitung)
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Emissionspegel Stralte / Schiene

Lageplan des digitalen Simulationsmodells ,Verkehrslarm* (Strafle und Schiene)

Ergebnis der Isophonenberechnungen ,Verkehrslarm® (Strale und Schiene)

Darstellung der Auenlarmpegel gemaf DIN 4109:2018

Ergebnis der Immissionsberechnungen ,Verkehrslarm* (Strale und Schiene)
Vergleich ,Prognose-Nullfall“ und ,Prognose-Planfall®

Vorschlage fir textliche Festsetzungen zum passiven Schallschutz
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Luftbild der értlichen Gegebenheiten mit Kennzeichnung des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes
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Bebauungsplan T 407

"Am Rosenkothen / sudl. Gratenpoeter See" PEUTZ
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Ubersichtslageplan mit Kennzeichnung der Plangebietsgrenze sowie der Teilflachen und Immissionsorte der Ladrmkontingentierung

Legende
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Vorgehensweise Dimensionierung und Anwendung der LEK PEUTZ

CONSULT

L..-Festsetzung im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes
(Wie verteilt man den zuldssigen Gesamitldrm so auf die Teilfldchen,
dass die L., in der Nachbarschaft eingehalten werden?)

L, <L, ITL,.<L,

I

Lr,III = LGI

> |1II

Bauleitplanung
(gebietsbezogen)

E’ i iterative
=N Ausbreitungsrechnung
Emissionen = %, (S;*Lg)
Anforderung Immissionsorte:

Einhaltung L,
(bei Vorbelastung L, : Einhaltung L))

Gliederung in Teilflachen A
Festlegung L., [dB(A)/m?]

1. Immissionskontingent fur Baugrundstick ermitteln
(Wie laut darf der Betrieb in der Umgebung sein?)

EEm 0

Baugrundstlick
FlaChe AGrund stiick

Ausbreitungsrechnun
EmiSSionen = SGmndstUck*LEM
Immissionsorte: L, das von der
L..aus Bebauungsplan .. o .
auf Baugrundstiick anwenden Flache des Baugrundstticks

ausgeschopft werden darf, festlegen.

2. Uberprifung auf Einhaltung des L, fur tatséchliche Nutzung
(Muss der Betrieb Schallschutzmalinahmen vorsehen? Wenn ja, welche?)

PEm 0 S
Lo < by

Bauantrag
(projektbezogen)

—

Immissionsprognose
fur geplanten Betrieb, ggf.
mit SchallschutzmalRnahmen
Baugrundstick mit Anforderung Immissionsorte:
vorgesehener Nutzung Einhaltung Immissionskontingent

I

el Emissionskontingent in dB(A)/m?]
Gesamt-Immissionswert in dB(A)
Immissionskontingent in dB(A)]

Vorbelastung, hierim Sinne der TA-Larm 1998

| s
5 °
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Gerauschkontingentierung gemaf DIN 45691
Darstellung der zulassigen Immissionskontingente LIK, Tag

pEUZ

Kontingentierung fur: Tageszeitraum

Immissionsort 1 | 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7
Gesamtimmissionswert L(Gl) 55,0 50,0 50,0 50,0 60,0 65,0 55,0
Gerauschvorbelastung L(vor) -6,0 47,0 48,0 45,0 54,0 54,0 45,0
Planwert L(PI) 49,0 47,0 46,0 48,0 59,0 65,0 55,0

Teilpegel

Teilflache Groke [m?]| L(EK) 1 | 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7
TF 1 1632,3 54 22,7 22,3 23,2 28,9 30,4 31,0 49,4
TF 2 2207,6 55 24,9 24,3 25,1 29,7 324 334 44,0
TF 3 8153,6 56 31,5 30,7 31,0 34,4 38,1 39,6 43,2
TF 4 1565,8 59 28,5 28,0 28,9 34,5 38,1 38,6 443
TF 5 6702,7 60 36,0 35,2 35,8 39,6 453 47,5 471
TF 6 5618,2 61 35,9 34,8 34,8 36,8 42,3 44,6 41,8
TF 7 6640,9 66 42,1 40,6 40,1 40,9 45,8 47,4 44,1
TF 8 11311,6 63 42,9 414 41,0 41,9 49,0 51,9 44,8
TF 9 5766,6 62 39,5 38,3 38,4 40,7 51,5 56,3 44,1
Immissionskontingent L(IK) 47,4 46,1 45,9 47,8 55,1 58,7 54,9
Unterschreitung 1,6 0,9 0,1 0,2 3,9 6,3 0,1

SoundPLAN 7.4
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Gerauschkontingentierung gemaf DIN 45691
Darstellung der zulassigen Immissionskontingente LIK, Nacht

pEUZ

Kontingentierung flr: Nachtzeitraum

Immissionsort 1 | 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7
Gesamtimmissionswert L(Gl) 40,0 35,0 35,0 35,0 45,0 50,0 40,0
Gerauschvorbelastung L(vor) -6,0 32,0 33,0 31,0 40,0 40,0 31,0
Planwert L(PI) 34,0 32,0 31,0 33,0 43,0 50,0 39,0

Teilpegel

Teilflache Groke [m?]| L(EK) 1 | 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7
TF 1 1632,3 37 57 53 6,2 11,9 13,4 14,0 324
TF 2 2207,6 38 7,9 7,3 8,1 12,7 15,4 16,4 27,0
TF 3 8153,6 39 14,5 13,7 14,0 17,4 21,1 22,6 26,2
TF 4 1565,8 44 13,5 13,0 13,9 19,5 23,1 23,6 29,3
TF 5 6702,7 45 21,0 20,2 20,8 246 30,3 32,5 32,1
TF 6 5618,2 46 20,9 19,8 19,8 21,8 27,3 29,6 26,8
TF 7 6640,9 51 271 25,6 25,1 25,9 30,8 324 29,1
TF 8 11311,6 48 27,9 26,4 26,0 26,9 34,0 36,9 29,8
TF 9 5766,6 46 23,5 22,3 22,4 24,7 35,5 40,3 28,1
Immissionskontingent L(IK) 32,2 30,9 30,7 32,5 39,7 43,1 39,0
Unterschreitung 1,8 1,1 0,3 0,5 3,3 6,9 0,0

SoundPLAN 7.4
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Gerauschkontingentierung gemaf DIN 45691
Darstellung der Zusatzkontingente

pEULZ

Vorschlag fiir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan:

Teilflachen durch L{EK}+L{EK,zus} ersetzt werden

Fir in den im Plan dargestellten Richtungssektoren A bis # liegende Immissionsorte darf in den Gleichungen (6) und (7) der DIN45691 das Emissionskontingent L{EK} der einzelnen

Referenzpunkt
X | Y
32348737,00 5687251,00

Sektoren mit Zusatzkontingenten

Sektor Anfang | Ende | EK,zus,T | EK,zus,N
A 217,7 138,0 0 0
B 138,0 201,0 1 1
Cc 201,0 217,7 0 1

SoundPLAN 7.4
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Vorschlag fiir textliche Festsetzungen der Emissionskontingente EUTZ
zum Bebauungsplan T 407 ,,Am Rosenkothen / siidl. Gratenpoeter See“

der Stadt Ratingen (verkleinerter Geltungsbereich) CONSULT

Zur Sicherung der Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm an den malRgeblichen Immissionsorten
im Bereich des Plangebietes wird fur die Teilflachen TF1 bis TF9 des Plangebietes jeweils ein Emissionskon-
tingent Lex geman DIN 45691 festgesetzt.

Emissionskontingente Lex [dB(A)/m?]
Teilflache
Tags (06:00 bis 22:00 Uhr) Nachts (22:00 bis 06:00 Uhr)
TF 1 54 37
TF 2 55 38
TF 3 56 39
TF 4 59 44
TF 5 60 45
TF 6 61 46
TF7 66 51
TF 8 63 48
TF9 62 46

Ausgehend vom im Lageplan gekennzeichneten Bezugspunkt sind die nachfolgenden Zusatzkontingente
Lekusj fUr den Tages- und Nachtzeitraum festgesetzt.

Bezugspunkt X= 32348737 Y= 5687251 Zusatzkontingent
[dB]
Bezeichnung Richtungsvektor 1 Richtungsvektor 2 tags nachts
Bereich A 218° 138° 0 0
Bereich B 138° 201° 1 1
Bereich C 201° 218° 0 1

Fur die Beurteilung der Zulassigkeit von Betrieben oder Anlagen sind je nach der in Anspruch genommenen
Flache, des festgesetzten Emissionskontingentes Lex und der Zusatzkontingente die zulassigen Beurteilungs-
pegel L;; der Teilflachen nach folgender Gleichung zu ermitteln.

L., —10-1g Z 1 OO,I(L,LK.,+LEK'ZMS“/—AL,>, B g p

mit L. = zulassiger Beurteilungspegel bzw. Immissionskontingent in dB(A)
Lex; = Emissionskontingent der Teilflache i
Lex zus,j = Zusatzkontingent
AL, = Abstands / Flachenkorrekturmafd
AL, = —10.1g[%}13
(4‘7z~s,‘j)
S =GroRe der Teilflache TF; in m?
Sij =Abstand zwischen dem Teilflachenmittelpunkt i und dem Immissionsort j in m
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Vorschlag fiir textliche Festsetzungen der Emissionskontingente EUTZ
zum Bebauungsplan T 407 ,,Am Rosenkothen / siidl. Gratenpoeter See*

der Stadt Ratingen (verkleinerter Geltungsbereich) CONSULT

Ein Vorhaben erfillt auch die schalltechnische Festsetzung, wenn der Beurteilungspegel L.; dieses Vorha-
bens den Immissionsrichtwert der TA Larm an den mafgeblichen Immissionsorten um mindestens 15 dB un-
terschreitet (Relevanzkriterium der DIN 45691).

Zum Nachweis der Einhaltung des zulassigen Immissionskontingentes L.; (mit Beriicksichtigung des Zusatz-
kontingentes) ist im jeweiligen bau-, immissionsschutzrechtlichen oder sonst erforderlichen Einzelgenehmi-
gungsverfahren eine betriebsbezogene Immissionsprognose nach den technischen Regeln in Ziffer A.2 des
Anhangs zur Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA-Larm — vom 26.08.1998 durchzufiihren.
Der Beurteilungspegel L. gemaR TA-Larm darf das Immissionskontingent L.; (mit Bertcksichtigung des Zu-
satzkontingentes) nicht Gberschreiten.

Den Festlegungen liegen die Berechnungen der schalltechnischen Untersuchung, Bericht FC 6186-2 vom
16.07.2020 der Peutz Consult GmbH, Disseldorf, zugrunde.
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Berechnung der Emissionspegel furr StraBenverkehr geman RLS 90 PEUTZ
fiir den Prognose-Nullfall CONSULT
StraBenbezeichnung: Am Rosenkothen (nérdlich Holterkamp) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 2279 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 137 Nacht: 25
LKW-Anteil [%]: Tag: 8,0 Nacht: 1,5 L2 60,8 51,8
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -4.4 -5,9
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L e [dB(A)] 56,5 45,9
StraBenbezeichnung: Am Rosenkothen (stidlich Holterkamp) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie DTV-Wert (Kfz/24h): 3919 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 235 Nacht: 43
LKW-Anteil [%]: Tag: 8,0 Nacht: 1,5 L2 63,2 54,1
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4.4 -5,9
Steigung/Gefille: 0,0% Dsig 0,0 0,0
L [dB(A)] 58,8 48,3
StraBenbezeichnung: Am Roten Kreuz Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie DTV-Wert (Kfz/24h): 11032 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 662 Nacht: 121
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,0 Nacht: 1,5 L2 67,0 58,6
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dstro 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -4.9 -5,9
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lne [dB(A)] 62,1 52,8
StraBenbezeichnung: Jagerhofstralle (westlich "Am Rosenkothen") Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 3934 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 236 Nacht: 43
LKW-Anteil [%]: Tag: 7,0 Nacht: 1,5 L2 630 542
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,5 -5,9
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lne [dB(A)] 58,5 48,3
StraBenbezeichnung: JagerhofstralRe (dstlich "Am Rosenkothen") Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 12991 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 779 Nacht: 143
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,0 Nacht: 1,5 L2 67,7 59,4
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,9 -5,9
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 629 53,5

Datei: 6186_FC_Ber_02_Anlage_03_1_RLS_90_Prognose-Nullfall.xIs / Blatt: Anlage 3.1
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Prognose-Nullfall

Berechnung der Emissionspegel furr StraBenverkehr geman RLS 90 PEUI 2

CONSULT

StraBenbezeichnung: Holterkamp

StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 1816
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 109 Nacht: 20

LKW-Anteil [%]: Tag: 7,5 Nacht: 2,5 L2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
59,8 51,1
0,0 0,0
-4.4 -5,5
0,0 0,0
55,3 45,6

StraBenbezeichnung: Blyth-Valley-Ring (Umgebungslarmkartierung 2017) +10%

StraBengattung: Landes-, Kreisstralle DTV-Wert (Kfz/24h): 11427

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 686 Nacht: 91

LKW-Anteil [%]: Tag: 2,4 Nacht: 4,3 L2

StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto

Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,

Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg
L [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
66,4 58,2
0,0 0,0
-5,5 -5,0
0,0 0,0
60,9 53,2

Datei: 6186_FC_Ber_02_Anlage_03_2_RLS_90_Prognose-Nullfall.xls / Blatt: Anlage 3.2
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Berechnung der Emissionspegel furr StraBenverkehr geman RLS 90 PEUTZ
fiir den Prognose-Planfall CONSULT
StraBenbezeichnung: Am Rosenkothen (nérdlich Holterkamp) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 2595 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 156 Nacht: 29
LKW-Anteil [%]: Tag: 8,0 Nacht: 1,5 L2 61,4 52,4
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -4.4 -5,9
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L e [dB(A)] 57,0 46,5
StraBenbezeichnung: Am Rosenkothen (stidlich Holterkamp) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralte DTV-Wert (Kfz/24h): 4252 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 255 Nacht: 47
LKW-Anteil [%]: Tag: 8,0 Nacht: 1,5 L2 63,6 54,5
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4.4 -5,9
Steigung/Gefille: 0,0% Dsig 0,0 0,0
L e [dB(A)] 59,2 48,6
StraBenbezeichnung: Am Roten Kreuz Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie DTV-Wert (Kfz/24h): 11144 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 669 Nacht: 123
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,0 Nacht: 1,5 L2 67,0 58,7
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dstro 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -4.9 -5,9
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lne [dB(A)] 62,2 52,8
StraBenbezeichnung: Jagerhofstralle (westlich "Am Rosenkothen") Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie DTV-Wert (Kfz/24h): 3980 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 239 Nacht: 44
LKW-Anteil [%]: Tag: 6,0 Nacht: 1,5 L2 62,8 54,2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,7 -5,9
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lne [dB(A)] 58,1 48,4
StraBenbezeichnung: JagerhofstralRe (dstlich "Am Rosenkothen") Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 13166 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 790 Nacht: 145
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,0 Nacht: 1,5 L2 67,8 59,4
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,9 -5,9
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 62,9 53,6

Jatei: 6186_FC_Ber_02_Anlage_03_3_RLS_90_Prognose-Planfall.xls / Blatt: Anlage 3.3

FC 6186-2 + 16.07.2020 » Anlage 3.3




Berechnung der Emissionspegel furr StraBenverkehr geman RLS 90
Prognose-Planfall

CONSULT

PEULZ

StraBenbezeichnung: Holterkamp Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 1833 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 110 Nacht: 20
LKW-Anteil [%]: Tag: 7,5 Nacht: 2,5 L2 59,8 51,2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -4.4 -5,5
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L e [dB(A)] 55,4 45,7

StraBenbezeichnung: Blyth-Valley-Ring (Umgebungslarmkartierung 2017) +10% Emissionspegel:

StraBengattung: Landes-, Kreisstralle DTV-Wert (Kfz/24h): 11427 Tag Nacht

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 686 Nacht: 91

LKW-Anteil [%]: Tag: 2,4 Nacht: 4,3 L2 66,4 58,2

StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0

Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,5 -5,0

Steigung/Gefille: 0,0% Dsig 0,0 0,0
L [dB(A)] 60,9 53,2

datei: 6186_FC_Ber_02_Anlage_03_4_RLS_90_Prognose-Planfall.xls / Blatt: Anlage 3.4 FC 6186-2 « 16.07.2020 - Anlage 34




Emissionsberechnungen nach Schall 03-2012 PEUTZ

Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts

km/h m om | 4m | 5m | Oom | 4m | 5m

Gleis: Richtung: Abschnitt: 1  Km: 0+000
3 | GZ-E vmax=100 km/h 69,0 40,0 100 734 | - 1900 | 73,9 | 49,3 | 90,6 | 74,5 | 49,9
4 | GZ-E vmax=110 km/h 8,0 4,0 110 734 | - 812|648 | 420 | 81,2 | 64,8 | 420
- | Gesamt 77,0 44.0 - -| - 1905 | 744 | 50,0 | 911 | 749 | 50,6

Gleis: Richtung: Abschnitt: 2 Km: 0+000
3 | GZ-E vmax=100 km/h 69,0 39,0 100 734 | - 1900 | 73,9 | 493 | 90,5 | 74,4 | 49,8
4 | GZ-E vmax=110 km/h 7,0 4,0 110 734 | - 1806 | 643 | 414 | 81,2 | 64,8 | 42,0
- | Gesamt 76,0 43,0 - -| - 1905 | 743 | 499 | 910 | 748 | 50,5

FC 6186-2 « 16.07.2020- Anlage 3.5
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Lageplan des digitalen Simulationsmodells "Verkehrslarm" (Stralden - und Schienenverkehr)

Legende
E Gebaude Bestand

Geltungsbereich
Plangebiet

—— Emissionen Stralte
—— Emissionen Schiene

*  Signalanlage

Immissionsort
mit Nr.

=
T

v
n?

LV
. -yaSa

v 'm,,,,

Ity

Ny L

.'ll

oy

Mafstab 1:4000

0 20 40 80 120 160
I T

FC 6186-2 « 16.07.2020 - Anlage 4




Ergebnis der Isophonenberechnungen "Verkehrslarm" (Stral3en- und Schienenverkehr)
fur den Prognose-Planfall (Stral3e)
Tageszeitraum (6 bis 22 Uhr), Rechenhdhe H = 5 m Uber Gelande
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Ergebnis der Isophonenberechnungen "Verkehrslarm" (Stralien- und Schienenverkehr)
fur den Prognose-Planfall (Stral3e)
Nachtzeitraum (22 bis 6 Uhr), Rechenhdhe H = 5 m Uber Gelande
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Ergebnis der Isophonenberechnungen "Verkehrslarm" (Stral3en- und Schienenverkehr)
fur den Prognose-Planfall (Stral3e)
Tageszeitraum (6 bis 22 Uhr), Rechenhéhe H = 10 m Uber Gelande

pEULZ

Beurteilungspegel
in dB(A)

Legende

m Gebaude Bestand

Emissionen Stralle
° Signalanlage
—— Emissionen Schiene

— — . Geltungsbereich
Plangebiet

£
=
i
{SJE
N MafRstab 1:3000
% 0I5 30 60 90120
S — —
X =

FC 6186-2 « 16.07.2020 - Anlage 5.3




Ergebnis der Isophonenberechnungen "Verkehrslarm" (Stral3en- und Schienenverkehr)
fur den Prognose-Planfall (Stral3e)
Nachtzeitraum (22 bis 6 Uhr), Rechenhdéhe H = 10 m Uber Gelande
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Ergebnis der Isophonenberechnungen "Verkehrslarm" (Stralien- und Schienenverkehr)
Darstellung der mafligeblichen Auldenlarmpegel nach DIN 4109 (2018) PEUTZ
unter Berucksichtigung von Stral3en-, Schienen-, Flug- und Gewerbelarm (IRW TA Larm)

Tageszeitraum Nachtzeitraum AuBenlarmpegel
nach DIN 4109
AulRenlarm-
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B -
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Verkehrslarm (Straf’en- und Schienenverkehr) Eljl-z
Vergleich "Prognose-Nullfall" mit dem "Prognose-Planfall” P

Immissionspunkt Gebiets- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung
IP Name Fassaden- Geschoss Prognose-Nullfall Prognose-Planfall
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
10 Am Rosenkothen 20 w EG w 64 54 65 54 0,4 0,6
W 1.0G W 64 53 64 54 0,4 0,6
11 Am Rosenkothen 18a W EG W 55 46 56 46 0,4 0,4
W 1.0G W 57 47 57 48 0,4 0,5
12 Am Gehren 17 SO EG w 55 55 55 55 0,0 0,0
SO 1.0G W 56 56 56 56 0,0 0,0
13 Am Rosenkothen 18 W EG G 61 52 62 53 0,4 0,5
W 1.0G G 62 53 62 54 0,4 0,3
14 Am Rosenkothen 17 0} EG M 67 60 67 60 0,4 0,3
O 1.0G M 66 60 66 61 0,3 0,1
15 Ambrosiusring 63 0} EG w 52 51 52 51 0,0 0,0
O 1.0G W 53 52 53 52 0,1 0,0
16 Am Rosenkothen 7 0} EG W 62 53 63 53 0,4 0,3
0} 1.0G w 63 54 64 54 0,4 0,3
O 2.0G W 63 55 64 55 0,4 0,3
17 Holterkamp 6 N EG G 62 56 63 56 0,1 0,1
N 1.0G G 62 56 63 56 0,1 0,0
18 Jagerhofstralle 13 S EG w 67 57 67 57 -0,4 0,1
S 1.0G w 66 56 66 56 -0,4 0,1
S 2.0G W 65 55 65 55 -0,4 0,1
19 Jagerhofstralle 26 N EG w 67 57 67 57 -0,4 0,1
N 1.0G W 66 56 66 56 -0,4 0,1
20 Jagerhofstralte 38 N EG w 65 56 65 56 -0,4 0,1
N 1.0G W 65 56 65 56 -0,4 0,1
21 Jagerhofstralte 53 S EG w 64 55 64 55 -0,3 0,1
S 1.0G W 64 55 64 55 -0,4 0,1
S 2.0G W 65 56 64 57 -0,3 0,1
22 Am Rosenkothen 1 S EG M 69 59 69 60 -0,3 0,1
S 1.0G M 69 60 69 60 -0,1 0,1
S 2.0G M 69 60 69 60 -0,2 0,1
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Verkehrslarm (Straf’en- und Schienenverkehr)
Vergleich "Prognose-Nullfall" mit dem "Prognose-Planfall”

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung
IP Name Fassaden- Geschoss Prognose-Nullfall Prognose-Planfall

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

23 Am Roten Kreuz 123 0} EG w 68 59 68 59 0,0 0,1

0} 1.0G w 69 60 69 60 0,0 0,1

O 2.0G W 69 60 69 60 0,0 0,0

24 Am Roten Kreuz 111 NO EG W 65 56 65 56 0,1 0,0

NO 1.0G W 65 57 65 57 0,1 0,0

25 Am Roten Kreuz 101 NO EG w 68 59 68 59 0,1 0,0

NO 1.0G W 68 59 68 59 0,1 0,0

26 Jagerhofstralte 12 S EG G 64 55 64 55 0,0 0,1

S 1.0G G 66 58 66 58 0,0 0,0

S 2.0G G 66 59 66 59 0,0 0,1
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Vorschlag fir textliche Festsetzungen zum passiven Schallschutz EUTZ
fir den Bebauungsplan T 407 ,,Am Rosenkothen / siidl. Gratenpoeter

See“ der Stadt Ratingen CONSULT

Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen (DIN 4109:2018)

Innerhalb des Bebauungsplangebietes sind bei der Errichtung, Erweiterung, Anderung oder
Nutzungsanderung von Gebdauden fir die AuBenbauteile schutzbediirftiger Raume
SchallddammmaBe gemaB DIN 4109 (Stand Januar 2018) einzuhalten.

Die AuBenbauteile fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdumen in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraumen, Blirordumen und ahnlichen Rdumen sind in
Bereichen mit einem maBgeblichen AuBenlarmpegel von < 60 dB(A) mit einem gesamten,

bewerteten Bau-SchalldammmaB (R’ ges) von mindestens 30 dB auszufihren.

In Bereichen mit einem maBgeblichen AuBenlarmpegel von > 60 dB(A) ergeben sich die
Anforderungen an das gesamte, bewertete Bau-SchalldammmaB (R’ ges) der AuBenbauteile

von schutzbedirftigen Raumen unter Bericksichtigung der unterschiedlichen Raumarten, des
Verhaltnisses der gesamten AuBenflachen zur Grundflache des Raumes und des Fenster-
flachenanteils aus der Differenz des maBgeblichen AuBenldrmpegels (L,) und den in der

DIN 4109 niedergelegten Werten entsprechend der nachfolgenden Tabelle.

Raumart Aufenthaltsraume in Wohnungen, | Blrordume und ahnliche Raume
Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten,

Unterrichtsraume und ahnliche

Raume

Gesamtes bewertetes Bau-

SchalldammmaR (R __ in dB; L, —30 L,-35

w,ges)

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MaBe R'W,ges sind in Abhangigkeit
vom Verhéltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AuBenflache eines Raumes Sq zur
Grundflache des Raumes S nach DIN 4109-2:2018-01, Gleichung (32) mit dem Korrekturwert
K, Nach Gleichung (33) zu korrigieren. Fir AuBenbauteile, die unterschiedlich zur

maBgeblichen Larmquelle orientiert sind, siehe DIN 4109-2:2018-01, 4.4.1.
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Vorschlag fir textliche Festsetzungen zum passiven Schallschutz EUTZ
fiir den Bebauungsplan T 407 ,,Am Rosenkothen / siidl. Gratenpoeter

See“ der Stadt Ratingen CONSULT

Fensterunabhédngige Beliiftung

Fur Rdume, die zum Schlafen genutzt werden kénnen oder schutzbedurftige Aufenthaltsrdume im Sinne der
DIN 4109 (2018) bei Beurteilungspegeln durch den Verkehrslarm von > 70 dB(A) im Tageszeitraum ist eine
ausreichende Bellftung durch schallgedammte Luftungseinrichtungen oder gleichwertige MalRnahmen bei
geschlossenen Fenstern und Turen sicher zu stellen.

Ausschluss von 6ffenbaren Fenstern zu Aufenthaltsraumen von Wohnungen

Fur schutzbedirftige Aufenthaltsraume sind bei einem Beurteilungspegel oberhalb der kritischen Grenze von
70 dB(A) tags (06:00 bis 22:00 Uhr) bzw. 60 dB(A) im Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr) sind o6ffenbare
Fenster in den betroffenen Bereichen nicht zulassig.

Gutachterlicher Nachweis

Der Nachweis der Einhaltung der Festsetzungen ist im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens zu
erbringen. Ausnahmen von diesen Festsetzungen kdnnen in Abstimmung mit den zustandigen Fachbehoérden
getroffen werden, sofern durch einen Sachverstandigen nachgewiesen wird, dass ein geringerer
mafgeblicher AuRenlarmpegel bzw. Beurteilungspegel vorliegt.
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