Verkehrsuntersuchung
Zum B-Plan M 402 , Alte Feuerwache
In Ratingen

Brilon
Bondzio
Weiser

Schlussbericht

Ingenieurgesellschaft
fur Verkehrswesen mbH



Auftraggeber:

Auftragnehmer:

Bearbeitung:

Projektnummer:

Datum:

Stadt Ratingen
Stadionring 17
40878 Ratingen

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH
Universitatsstral3e 142

44799 Bochum

Tel.: 0234 / 97 66 000

Fax: 0234 / 97 66 0016

E-Mail: info@bbwgmbh.de

Dr.-Ing. Lothar Bondzio
Johannes Schwarte, M. Sc.

3.1887

Januar 2020



Verkehrsuntersuchung zum B-Plan M 402 ,Alte Feuerwache" in Ratingen Seite 1

Inhaltsverzeichnis Seite
1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung ... 2
2 BereChnUNGSVErfaNTEN......ccooiiiiiiiiii 3
3 BESTANUSANAIYSE c.coiiiiiiiiiieeeeeeeee e 5
3.l SHARENNEIZ.....ccoiiiieeeeeeeee 5
3.2 Verkehrsnachfrage im Untersuchungsgebiet............ccccciiiiiiiii 10
3.3 Kapazitat und Qualitét des Verkehrsablaufs.............cccccciiiii 12
4 Prognose des VerkehrsaufKOMMENS .........uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeieeieeeeeeeereeeeerererrrerreererreerrenne 15
4.1  Allgemeine VerkehrsentWiCKIUNG............coviiiiiiiiiiiii 15
Y - 4 =TT == T =10 (o [0 o Vo PP 15
4.3 Zeitliche Verteilung des errechneten Verkehrsaufkommens .............ccccccccoiiiiiiiiiiiii, 20
4.4  Raumliche Verteilung des errechneten Verkehrsaufkommens..............ccccoccciiiiiiiiii, 22
4.5 Verkehrsbelastung im Prognose-Planfall...........cccccccoiiiiii 23
4.6  Beurteilung der Verkehrsbelastungen nach RASE 06...........cccccvvvviiiiii 24
4.7 Kapazitat und Qualitat des Verkehrsablaufs............ccccccviiiii 24
5 Grundlagendaten fiir die schalltechnische Untersuchung...........cccccoociiiiiiiiiiiii, 27
6 Zusammenfassung und gutachterliche Stellungnahme..........cccccccciiiiiiiiiiiiii 30
LIteratUrVEIZEICIINIS .. ..o e e e e b e e e e e e e s e bbb e e e e e e e e s e anneneees 32

AN G BNV I ZEICNIS oo ———— 33




Verkehrsuntersuchung zum B-Plan M 402 ,Alte Feuerwache" in Ratingen

Seite 2

1

Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Auf dem Areal der ehemaligen Feuer- und Rettungswache soll ein allgemeines Wohngebiet mit 50
Wohneinheiten entstehen. Die Anbindung soll im Westen an die Lintorfer Stra3e erfolgen. Die weitere Er-
schlieBung erfolgt Giber den Hauser Ring, die Werdener Strale, die GrabenstralRe sowie die Kaiserswerther

StralRe. Die planungsrechtliche Absicherung soll tiber den Bebauungsplan M 402 erfolgen.

Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung sind die verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens zu bewer-
ten. Es wird untersucht, welche zusétzliche Nachfrage im flieBenden Verkehr aufgrund der geplanten Ent-
wicklung zu erwarten ist und ob das zukiinftige Verkehrsaufkommen im umliegenden Strafennetz und an
den benachbarten Knotenpunkten stérungsfrei sowie mit einer angemessenen Qualitat des Verkehrsab-

laufs abgewickelt werden kann.

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 1.1) zeigt die Lage des geplanten Vorhabens und die untersuchten

Knotenpunkte im Umfeld:
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Abbildung 1: Lage des Vorhabens und der untersuchten Knotenpunkte (Bildgrundlage: OpenStreetMap)
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2 Berechnungsverfahren

Die Verkehrsqualitat von einzelnen Knotenpunkten kann mit den Berechnungsverfahren aus dem Hand-
buch fiir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS) ermittelt werden. Dabei ist jedoch zu beach-
ten, dass die angegebenen Verfahren von einer ungestérten zufélligen Ankunftsverteilung der Fahrzeuge
ausgehen. Einflisse durch benachbarte Knotenpunkte, wie z.B. die Pulkbildung bei Signalanlagen, bleiben
bei diesen Berechnungen unbericksichtigt.

Vorfahrtgeregelte Einmindung / Kreuzung

Die Kapazitat und die Qualitat des Verkehrsablaufs an den vorfahrtgeregelten Einmiindungen wurden ge-
maR Kapitel S5 aus dem HBS [1] mit dem Programm KNOBEL berechnet.

Kreuzung mit Lichtsignalanlage

Die Kapazitat und die Qualitat des Verkehrsablaufs der signalisierten Knotenpunkte wurden gemaf dem in
Kapitel S4 des HBS [1] dokumentierten Berechnungsverfahren ermittelt. Dazu wurde das Programm LISA+
verwendet.

Qualitat des Verkehrsablaufs

Fur den Kraftfahrzeugverkehr wird die Qualitat des Verkehrsablaufs in den einzelnen Zufahrten nach der
GroRRe der mittleren Wartezeit beurteilt und festgelegten Qualitéatsstufen zugeordnet. Dabei ist an signalge-
regelten Knotenpunkten der Fahrstreifen bzw. an vorfahrtgeregelten Knotenpunkten der Fahrzeugstrom
mit der grof3ten mittleren Wartezeit mafRgebend fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes.

Tabelle 1: Grenzwerte fur die Stufen der Verkehrsqualitét an signalgesteuerten Knotenpunkten gemaf HBS [1]

Qualitatsstufe Kfz-Verkehr
(Qsv) . :
mittlere Wartezeit tw [s/Fz]
Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt
Knotenpunkt mit Signalanlage
A <10 <20
B <20 <35
C <30 <50
D <45 <70
E > 45 > 70
ﬁ Auslastungsgrad > 1
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Die zur Bewertung des Verkehrsablaufs herangezogenen Qualitatsstufen entsprechen den Empfehlungen
gemal HBS [1]. Die Qualitatsstufen lassen sich wie folgt charakterisieren.

Tabelle 2: Beschreibung der Qualitatsstufen gemaf HBS [1]

Qualitat des Ver-

Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden
W artezeiten sind gering.

Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend der
Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen
ankommenden Kraftfahrzeuge kodnnen in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Stufe Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt Knotenpunkt mit Signalanlage kehrsablaufs
A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann den | Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen sehr gut
Knotenpunkt nahezu ungehindert passieren. | Verkehrsteilnehmer sehr kurz.
Die Wartezeiten sind sehr gering.
Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen | Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen gut

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen
mussen auf eine merkbare Anzahl von bevor-
rechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die
Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bil-
dung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich
seiner rAumlichen Ausdehnung noch bezuglich
der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachti-
gung darstellt.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer spirbar. Nahezu alle wéh-
rend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahr-
streifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen
in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfah-
ren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im
Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur ge-
legentlich ein Rickstau auf.

befriedigend

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den
Nebenstromen muss Haltevorgénge, verbun-
den mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen.
Fur einzelne Verkehrsteilnehmer kdnnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch
wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau
in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich
dieser wieder zuruick. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer betréachtlich. Auf dem be-
trachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am
Ende der Freigabezeit haufig ein Ruckstau auf.

ausreichend

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhan-
denen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr groe und dabei
stark streuende Werte an. Geringfiigige Ver-
schlechterungen der Einflussgroen koénnen
zum Verkehrszusammenbruch fiihren. Die Ka-
pazitét wird erreicht.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem betrachte-
ten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende
der Freigabezeit in den meisten Umlaufen ein
Rickstau auf.

mangelhaft

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in ei-
nem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeit-
einheit zuflieBen, ist Uber eine Stunde groRer
als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es
bilden sich lange, standig wachsende Staus mit
besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation
l6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme
der Verkehrsstérken im zuflieBenden Verkehr
wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem be-
trachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im
Kfz-Verkehr Uberschritten. Der Ruckstau
wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge missen bis
zur Weiterfahrt mehrfach vorrticken.

ungeniigend
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3 Bestandsanalyse

3.1 StralRennetz

Die direkte verkehrliche Anbindung der ,Alten Feuerwache" erfolgt tiber die Lintorfer Strale und die Freid-
hofsstral3e. Das zukiinftige Wohngebiet soll lediglich Gber die Lintorfer Stra3e an das bestehende Stra3en-
netz angebunden werden. Die weitere ErschlieBung erfolgt tiber den Hauser Ring, die Werdener Stralie,
die GrabenstraRe sowie die Kaiserswerther Stral3e (vgl. Abbildung 1).

Im nachfolgenden werden die einzelnen Stral3enziige beschrieben und die typische Entwurfssituation ge-
maf RIN [2] und RASt 06 [3] klassifiziert. Zudem werden die daraus resultierenden Anforderungen an den
StralBenraum beschrieben. Alle betrachteten Stral3enziige sind der Stral3enkategorie ,ES — ErschlieRungs-
straBen“ mit nahraumiger Verbindungsfunktion (ES IV) zuzuordnen und wurden als Wohnstral3en, Sam-
melstralen und Verbindungsstra3en kategorisiert.

Lintorfer Stralke

Bei der Lintorfer Stral3e handelt es sich um eine Wohnstral3e. Die Verkehrsbelastung liegt mit 153 Kfz/h in
der Spitzenstunde im unteren Bereich der gemaR RASt 06 [3] fiir vergleichbare StraRenkategorien vertrag-
lichen Verkehrsbelastungen von bis zu 400 Kfz/h.

Die folgende Abbildung zeigt den StraBenquerschnitt der Lintorfer Stral3e.

Abbildung 2: Lintorfer Stral3e

Der Querschnitt der Lintorfer Stra3e ist folgendermalien aufgeteilt:

Tabelle 3: Querschnitt Lintorfer StralRe
Gehweg Fahrbahn Gehweg

1,75m 5,80 3,30
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FriedhofstralRe

Bei der Friedhofstral3e handelt es sich um eine Wohnstra3e. Die Verkehrsbelastung liegt mit 157 Kfz/h in
der Spitzenstunde unterhalb der gemaR RASt 06 [3] fiir vergleichbare Stral3enkategorien vertraglichen
Verkehrsbelastungen von bis zu 400 Kfz/h. Die Friedhofstral3e liegt in einer Tempo-30-Zone. An der west-
lichen Fahrbahnseite befinden sich Parkplatze in Léangsrichtung. Es handelt sich um eine Einbahnstral3e.

Die folgende Abbildung zeigt den StraBenquerschnitt der FriedhofstraRe.

Abbildung 3: Friedhofstrale

Der Querschnitt der Friedhofstrale ist folgendermafen aufgeteilt:

Tabelle 4: Querschnitt Friedhofstral3e

Gehweg Grunstreifen Parken Fahrbahn Grunstreifen Gehweg

1,50 m 1,50m 1,90 m 3,50 m 1,00 m 1,0m
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Hauser Ring

Bei der StraRe Hauser Ring handelt es sich um eine VerbindungsstralRe. Die Verkehrsbelastung liegt mit
1.764 Kfz/h innerhalb der gemafl RASt 06 [3] vertraglichen Verkehrsbelastung fir Verbindungsstralen
(800 bis 2.600 Kfz/h). Die beiden Richtungsfahrbahnen sind durch einen Grinstreifen voneinander ge-
trennt. Auf beiden Richtungsfahrbahnen befinden sich Radfahrstreifen. Die zulassige Geschwindigkeit be-
tragt 50 km/h.

Die folgende Abbildung zeigt den Stral3enquerschnitt der Stra3e Hauser Ring.

Abbildung 4: Hauser Ring

Der Querschnitt der StralRe Hauser Ring ist folgendermalen aufgebaut:

Tabelle 5: Querschnitt Hauser Ring

Gehweg

Grinstreifen

Fahrbahn

Grunstreifen

Fahrbahn

Gehweg

2,50m

1,80 m

8,30 m

1,90 m

5,50 m

390m
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Kaiserswerther StralRe

Bei der Kaiserswerther StraRe handelt es sich um eine Sammelstra3e. Die Verkehrsbelastung liegt mit 624
Kfz/h innerhalb der geméaR RASt 06 [3] fur &hnliche Strallentypen vorgesehenen Bandbreite von 400 bis
800 Kfz/h. An beiden Fahrbahnseiten befinden sich Parkplétze in Langsrichtung. Die zulassige Geschwin-
digkeit betragt 50 km/h.

Die folgende Abbildung zeigt den StralBenquerschnitt der Kaiserswerther Stral3e.

Abbildung 5: Kaiserswerther Stral3e

Der Querschnitt der Kaiserswerther Stral3e hat folgende Aufteilung:

Tabelle 6: Querschnitt Kaiserswerther StralRe

Gehweg Parken Fahrbahn Parken Gehweg

2,50m 1,90 m 6,90 m 1,90 m 1,80 m
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Werdener Stral3e

Bei der Werdener StraRe Stral3e handelt es sich um eine Sammelstral3e. Die Verkehrsbelastung liegt mit
507 Kfz/h innerhalb der geméld RASt 06 [3] fur &hnliche Strallentypen vorgesehenen Bandbreite von 400
bis 800 Kfz/h. Die zuldssige Geschwindigkeit betragt 30 Km/h.

Die folgende Abbildung zeigt den StraRenquerschnitt der Werdener Strale.

Abbildung 6: Werdener Stralle

Der Querschnitt der Werdener Stral3e ist folgendermafen aufgebaut:

Tabelle 7: Querschnitt Werdener Strale

Gehweg Fahrbahn Grunstreifen Gehweg

2,30 m 7,00 m 1,60 m 2,20 m
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3.2 Verkehrsnachfrage im Untersuchungsgebiet

Zur Bearbeitung der Fragestellung war die Kenntnis der bereits vorhandenen Verkehrsnachfrage erforder-
lich. Dazu wurde das Verkehrsaufkommen an den Knotenpunkten:

e Hauser Ring / Lintorfer Strafl3e (1)

e Hauser Ring / Friedhofstral3e (2)

o FriedhofstralRe / Heutige Anbindung (3)

e FriedhofstralRe / Werdener Stral3e (4)

¢ Werdener Stral3e / Lintorfer Stra3e (5) und
e Lintorfer StralRe / Kaiserswerther Stral3e (6)

im Rahmen von einer Knotenstromerhebung am Donnerstag, den 16. Mai 2019 im Zeitraum von 06:00 bis
10:00 Uhr und von 15:00 bis 19:00 Uhr erfasst. Dabei wurden alle Verkehrsteilnehmer getrennt nach Fahrt-
beziehungen, Fahrzeugarten und getrennt in 15 min-Intervallen erfasst.

Auf der Grundlage der Zahlergebnisse wurden Ganglinien des Verkehrsaufkommens erstellt, aus denen
die maRgebenden Spitzenstunden abgeleitet wurden. Die Strombelastungen der Knotenpunkte wahrend
dieser Spitzenstunden werden im Folgenden in Form von Knotenstromdiagrammen dargestellt.

Die Spitzenstunde des Verkehrsaufkommens wurde am Vormittag im Zeitraum von 07:45 bis 08:45 Uhr
ermittelt. Die nachmittagliche Spitzenstunde des Verkehrsaufkommens an allen Knotenpunkten war im
Zeitraum von 16:45 bis 17:45 Uhr.
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Die folgenden Abbildungen (vgl. Anlage 3.1 und Anlage 3.2) zeigen die Verkehrsbelastungen der Knoten-
punkte zur Spitzenstunde am Vormittag und am Nachmittag:
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3.3 Kapazitat und Qualitat des Verkehrsablaufs

Zur Bewertung der Verkehrssituation im Bestand wurde die Qualitat des Verkehrsablaufs an den Knoten-
punkten

e Hauser Ring / Lintorfer Strafl3e (1)

e Hauser Ring / Friedhofstral3e (2)

o FriedhofstralRe / Heutige Anbindung (3)

e FriedhofstralRe / Werdener Stral3e (4)

¢ Werdener Stral3e / Lintorfer Stra3e (5) und

e Lintorfer StralRe / Kaiserswerther Stral3e (6)
berechnet.

Die signaltechnischen Unterlagen wurden von der Stadt Ratingen zur Verfligung gestellt. Der signalgesteu-
erte Knotenpunkt Hauser Ring / Lintorfer Straf3e wird koordiniert verkehrsabhéngig betrieben. Die Umlauf-
zeit betragt 90 Sekunden.

Die Berechnungen sind in den folgenden Anlagen dokumentiert:
¢ Anlagen 3.3 bis 3.9: Knotenpunkt 1
e Anlagen 3.10 bis 3.13: Knotenpunkt 2
e Anlagen 3.14 bis 3.17: Knotenpunkt 3
¢ Anlagen 3.18 bis 3.21: Knotenpunkt 4
e Anlagen 3.22 bis 3.25: Knotenpunkt 5

e Anlagen 3.26 bis 3.29: Knotenpunkt 6

Hauser Ring / Lintorfer Stral3e

An dem Knotenpunkt Hauser Ring / Friedhofstral3e wird in der morgendlichen und in der nachmittaglichen
Spitzenstunde eine befriedigende Verkehrsqualitatsstufe QSV C erreicht. Die héchste mittlere Wartezeit,
die fur die Bewertung des gesamten Knotenpunkts magebend ist, tritt fiir die Linksabbieger aus der Strale
Hauser Ring in die Lintorfer Stral3e (nérdliche Zufahrt) in der nachmittaglichen Spitzenstunde auf und be-
tragt rund 37 Sekunden.

Hauser Ring / Friedhofstralle

An dem Knotenpunkt Hauser Ring / Friedhofstral3e wird in der morgendlichen und in der nachmittaglichen
Spitzenstunde eine gute Verkehrsqualitétsstufe QSV B erreicht. Die hdchste mittlere Wartezeit, die fir die
Bewertung des gesamten Knotenpunkts malRgebend ist, tritt fiir die Linksabbieger aus der StralRe Mihlen-
kampchen (nordliche Zufahrt) in die StraBe Hauser Ring in der nachmittaglichen Spitzenstunde auf und
betragt rund 20 Sekunden.
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Friedhofstral3e / Heutige Anbindung

An dem Knotenpunkt FriedhofstralRe / Heutige Anbindung wird in der morgendlichen und in der nachmit-
taglichen Spitzenstunde eine sehr gute Verkehrsqualitatsstufe QSV A erreicht. Die héchste mittlere Warte-
zeit, die fur die Bewertung des gesamten Knotenpunkts maf3gebend ist, tritt fir die Linksabbieger aus der
Heutigen Anbindung in die FriedhofstraRe in der nachmittdglichen Spitzenstunde auf und betragt rund 4
Sekunden.

FriedhofstraRe / Werdener Stral3e

An dem Knotenpunkt Friedhofstral3e / Werdener Strafl3e wird in der morgendlichen und in der nachmittag-
lichen Spitzenstunde eine sehr gute Verkehrsqualitatsstufe QSV A erreicht. Die héchste mittlere Wartezeit,
die fir die Bewertung des gesamten Knotenpunkts maRgebend ist, tritt fiir die Linksabbieger aus der Fried-
hofstral3e in die Werdener Straf3e in der nachmittaglichen Spitzenstunde auf und betragt rund 9 Sekunden.

Werdener Strafl3e / Lintorfer StraRe

An dem Knotenpunkt Werdener StralRe / Lintorfer StralRe wird in der morgendlichen Spitzenstunde eine
sehr gute Verkehrsqualitatsstufe QSV A und in der nachmittéglichen Spitzenstunde eine gute Verkehrs-
qualitatsstufe QSV B erreicht. Die hdchste mittlere Wartezeit, die fir die Bewertung des gesamten Knoten-
punkts mafR3gebend ist, tritt fir die geradeaus fahrenden Fahrzeuge aus der nérdlichen Zufahrt des Kno-
tenpunkts in der nachmittéglichen Spitzenstunde auf und betragt rund 11 Sekunden.

Lintorfer StraRe / Kaiserswerther StralRe

An dem Knotenpunkt Lintorfer Stral3e / Kaiserswerther Stral3e wird in der morgendlichen Spitzenstunde
eine sehr gute Verkehrsqualitatsstufe QSV A und in der nachmittaglichen Spitzenstunde eine gute Ver-
kehrsqualitatsstufe QSV B erreicht. Die hochste mittlere Wartezeit, die fir die Bewertung des gesamten
Knotenpunkts maf3gebend ist, tritt fir die Linksabbieger aus der nérdlichen Zufahrt des Knotenpunkts in
der nachmittéaglichen Spitzenstunde auf und betragt rund 11 Sekunden.
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Die folgende Abbildung (Vgl. Anlage 3.30) zeigt die Qualitatsstufen (QSV) an den Knotenpunkten in der
morgendlichen und nachmittéglichen Spitzenstunde in der Analyse:

W\ Morgenspitze 07:45 - 08:45
\]

Nachmittagsspitze 16:45 - 17:45

Morgenspitze 07:45 - 08:45
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Abbildung 9: Qualitat des Verkehrsablaufs an den Knotenpunkten in der Morgen- und Nachmittagsspitze
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4 Prognose des Verkehrsaufkommens

4.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Allgemeine Verkehrsentwicklung

Eine Verkehrsprognose setzt sich aus der Betrachtung allgemeiner und lokaler Entwicklungen zusammen.
Die allgemeine verkehrliche Entwicklung wurde anhand der demografischen Entwicklung der Stadt Ratin-
gen beriicksichtigt. Da die bis zum Prognosehorizont 2030 von einem leichten Riickgang in der Bevolke-
rungsentwicklung ausgegangen wird, wurde zur sicheren Seite eine stagnierende, allgemeine verkehrliche
Entwicklung angesetzt [4].

4.2 Verkehrserzeugung

Es ist vorgesehen, auf dem ehemaligen Areal der Feuer- und Rettungswache ein allgemeines Wohngebiet
mit 50 Wohneinheiten zu errichten. Dartber hinaus ist ein Mehrgenerationstreffpunkt vorgesehen. Der
Mehrgenerationstreffpunkt dient als Begegnungsstatte fir verschiedene Generationen und umfasst Ange-
bote wie z. B. eine Kindertagesgruppe und eine Tagespflegeeinrichtung. Neben der vorgesehenen Wohn-
nutzung sowie dem Mehrgenerationstreffpunkt, werden gemaf des Bebauungsplans M 402 auch Nutzun-
gen zulassig sein, die gem. § 4 Abs. 1-3 BauNVO abgedeckt werden. Gartenbaubetriebe und Tankstellen
gem. § 4 Abs. 3 Nr. 4 und 5 BauNVO werden ausgeschlossen.

Die vorliegende Prognose ist als eine Schatzung zur sicheren Seite hin zu bewerten.

Die Berechnung der durch das Vorhaben zuséatzlich zu erwartenden Verkehrsbelastungen wurde auf der
Basis von Angaben des Vorhabentragers und unter Beriicksichtigung veroffentlichter Kennwerte bzw. ei-
gener Erfahrungswerte durchgefiihrt. Es handelt sich bei den veréffentlichen Kennziffern um bundesweit
anerkannte Werte, die im Programm ,Ver_Bau: Programm zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens
durch Vorhaben der Bauleitplanung“ (Bosserhoff, 2019) [5] vorliegen.
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Wohnen

Das Verkehrsaufkommen fiir die geplante Nutzung wurde differenziert fir die drei Verkehrsarten
e Einwohnerverkehr,
e Besucherverkehr und
e Lieferverkehr

berechnet.

Beim Giiterverkehr wurde vereinfachend davon ausgegangen, dass dieser zu 100 % mit Lkw durchgefiihrt
wird. In der Realitat ist dagegen zu erwarten, dass ein grol3er Anteil des Giterverkehrs mit deutlich kleine-
ren Fahrzeugen (Sprinter, Pkw) abgewickelt wird.

Insgesamt ergibt sich am Werktag das folgende Verkehrsaufkommen (jeweils Summe aus Ziel- und Quell-
verkehr) fir den Einfamilienhausbau:

e Einwohnerverkehr: 215 Fahrten / Tag
e Besucherverkehr: 27 Fahrten / Tag
o Lieferverkehr: 8 Fahrten / Tag

250 Fahrten / Tag

Die folgende Tabelle zeigt die Berechnung des Neuverkehrs fiir die geplante Wohnnutzung.
Tabelle 8: Berechnung des Neuverkehrs fiir die geplante Wohnnutzung

Ergebnis Programm Ver_Bau Wohnen
GroRe der Nutzung
Einheit 0
Wohneinheiten
Bezugsgrolle
Einwohnerverkehr
Kennwert flir Einwohner 3,0 Einwohner je Wohneinheit
Anzahl Einwohner 150
Wegehaufigkeit 3,7
Wege der Einwohner 555
Einwohnerwege aul3erhalb Gebiet [%] 10
iibrige Wege der Einwohner 500
MIV-Anteil [%] 55,9
Pkw-Besetzungsgrad 1,3
Pkw-Fahrten/Werktag 215
Besucherverkehr
Kennwert fuir Besucher 15 % der Wege der Einwohner
Wege der Besucher 83
MIV-Anteil [%] 55,9
Pkw-Besetzungsgrad 1,7
Pkw-Fahrten/Werktag 27
Lieferverkehr
Kennwert fir Lieferverkehr 0,05 Lieferverkehr-Fahrten je Einwohner
Lieferverkehr-Fahrten/Werktag 8
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag 250
Quell- bzw. Zielverkehr 126




Verkehrsuntersuchung zum B-Plan M 402 ,Alte Feuerwache" in Ratingen Seite 17

Kindertagesgruppe

Das Verkehrsaufkommen fiir die geplante Nutzung wurde differenziert fir die drei Verkehrsarten
e Beschéftigtenverkehr
e Begleiterverkehr und
o Lieferverkehr

berechnet.

Insgesamt ergibt sich am Werktag das folgende Verkehrsaufkommen (jeweils Summe aus Ziel- und Quell-
verkehr) fur die Kita:

o Beschéftigtenverkehr: 3 Fahrten / Tag
e Begleiterverkehr: 21 Fahrten / Tag
o Lieferverkehr: 2 Fahrten / Tag

26 Fahrten / Tag

Die folgende Tabelle zeigt die Berechnung des Verkehrsaufkommens der Kita.

Tabelle 9: Berechnung des Verkehrsaufkommens der Kita

Ergebnis Programm Ver_Bau Kindertagesgruppe
Anzahl der Kinder 10
Beschaftigtenverkehr
Anzahl Beschéftigte 0,24 je Platz
Anzahl Beschéftigte 2
Anwesenheit [%0] 85
Wegehaufigkeit 2,0
MIV-Anteil [%] 70
Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 3
Begleiterverkehr
Anwesenheit [%0] 80
MIV-Anteil [%] 70
Wegehaufigkeit 4,0
Pkw-Besetzungsgrad 1,05
Pkw-Fahrten/Werktag 21
Lieferverkehr
Lieferverkehr / Werktag Annahme 2 Fahrten
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag 26
Quell- bzw. Zielverkehr 13
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Tagespflege

Das Verkehrsaufkommen fiir die geplante Nutzung wurde differenziert fir die drei Verkehrsarten
e Beschéftigtenverkehr
e Begleiterverkehr und
o Lieferverkehr

berechnet.

Insgesamt ergibt sich am Werktag das folgende Verkehrsaufkommen (jeweils Summe aus Ziel- und Quell-
verkehr) fur die geplante Tagespflege:

o Beschéftigtenverkehr: 6 Fahrten / Tag
e Besucherverkehr: 40 Fahrten / Tag

o Lieferverkehr: 2 Fahrten / Tag

48 Fahrten / Tag

Die folgende Tabelle zeigt die Berechnung des Neuverkehrs fiir die geplante Tagespflege.

Tabelle 10: Berechnung des Neuverkehrs fiir die geplante Tagespflege

Ergebnis Programm Ver_Bau Tagespflege
GroRe der Nutzung
Einheit 10 Platze
Bezugsgrolle
Beschéftigtenverkehr
Anzahl Beschéftigte 0,5 je Platz
Anzahl Beschaftigte 5
Anwesenheit [%0] 85
Wegehaufigkeit 2,0
Wege der Beschaftigten 9
MIV-Anteil [%] 70
Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 6
Besucherverkehr
Anzahl der Besucher 10
Wege der Besucher 4,00
MIV-Anteil [%] 100
Pkw-Besetzungsgrad 1,00
Pkw-Fahrten/Werktag 40
Guterverkehr
Lieferverkehr / Werktag Annahme 2 Fahrten
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag 48
Quell- bzw. Zielverkehr 24
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Gewerbliche Nutzung

Neben der Wohnnutzung sind in allgemeinen Wohngebieten auch gewerbliche Nutzungen zuléssig. Ge-
maR dem Programm ,Ver_Bau: Programm zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben
der Bauleitplanung” (Bosserhoff, 2018) [5] ,sollte in allgemeinen Wohngebieten, wenn dort Arbeitsplatze in
relevanter Anzahl wahrscheinlich sind, die Anzahl der Beschaftigten mit 5 bis 15 % der Einwohner ange-
nommen werden.” Fir die Verkehrsuntersuchung wurde angenommen, dass die Anzahl der Beschéftigten
im WA-Gebiet

e 0,1x150=15

betragt. Des Weiteren wird davon ausgegangen, dass rund 5% der gewerblichen Nutzungsflache fir Ge-
werbe mit geringem Kundenverkehr und rund 50% fiir Gewerbe mit héherem Kundenaufkommen vorgese-
hen wird.

Das Verkehrsaufkommen fiir die geplante Nutzung wurde differenziert fir die drei Verkehrsarten
e Beschéftigtenverkehr,
e Kunden- und Besucherverkehr und
o Lieferverkehr

berechnet.

Insgesamt ergibt sich am Werktag das folgende Verkehrsaufkommen (jeweils Summe aus Ziel- und Quell-
verkehr) fir die gewerbliche Nutzung:

o Beschéftigtenverkehr: 25 Fahrten / Tag
¢ Kunden- und Besucherverkehr: 86 Fahrten / Tag
o Lieferverkehr: 2 Fahrten / Tag

113 Fahrten / Tag

Die folgende Tabelle zeigt die Berechnung des Neuverkehrs fiir die gewerbliche Nutzung mit geringem
Kundenverkehr.

Tabelle 11: Berechnung des Neuverkehrs fiir Gewerbe mit geringem Kundenverkehr

Ergebnis Programm Ver_Bau Gewerbe mit geringem Kundenverkehr
Beschéftigten- und Kundenverkehr
Anzahl Beschéftigte 8
Anwesenheit [%] 85
Wegehaufigkeit 3,3
Wege der Beschaftigten und Kunden 22
MIV-Anteil [%] 70
Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 14
Guterverkehr
Kennwert fiir Giterverkehr 0,1 Giiterverkehrs-Fahrten je Beschaftigten
Guterverkehrs-Fahrten/Werktag 1
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag 15
Quell- bzw. Zielverkehr 8
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Die folgende Tabelle zeigt die Berechnung des Neuverkehrs fiir die gewerbliche Nutzung mit hohem Kun-

denverkehr.
Tabelle 12: Berechnung des Neuverkehrs fiir Gewerbe mit hohem Kundenverkehr
Ergebnis Programm Ver_Bau Gewerbe mit hohem Kundenverkehr
Beschaftigtenverkehr
Anzahl Beschaftigte 8
Anwesenheit [%] 85
Wegehaufigkeit 2,50
Wege der Beschaftigten 17
MIV-Anteil [%] 70
Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 11
Kunden- / Besucherverkehr
Kennwert fiir Kunden / Besucher 20 Wege je Beschaftigten
Wege der Kunden / Besucher 160
MIV-Anteil [%] 70
Pkw-Besetzungsgrad 1,3
Pkw-Fahrten/Werktag 86
Guterverkehr
Kennwert fiir Giterverkehr 0,1 Giiterverkehrs-Fahrten je Beschaftigten
Guterverkehrs-Fahrten/Werktag 1
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag 98
Quell- bzw. Zielverkehr 50
4.3 Zeitliche Verteilung des errechneten Verkehrsaufkommens

Fur die Verteilung des errechneten Verkehrsaufkommens auf die Spitzenstunden 07:45 - 08:45 Uhr und
16:45 — 17:45 Uhr wurden gebrduchliche Ganglinien fur die jeweilige Nutzung verwendet, welche im Pro-
gramm Ver_Bau [5] hinterlegt sind:

Einwohnerverkehr, MiD 2008, Einwohner

Besucherverkehr, MiD 2008, Freizeit

Lieferverkehr, FH Kéln, Wirtschaftsverkehr 2001

Beschéftigtenverkehr Mehrgenerationentreffpunkt, eigene Annahme

Besucher-, Begleiterverkehr Mehrgenerationentreffpunkt, eigene Annahme

Beschéftigtenverkehr Kindertagesgruppe, Miller 2018

Besucher-, Begleiterverkehr Kindertagesgruppe, Miiller 2018

Beschéftigtenverkehr Gewerbe, MiD 2008, Arbeit

Kunden- und Besucherverkehr Gewerbe, FH Kéln, Einzelhandel 2001
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Die folgende Tabelle zeigt den Quell- und Zielverkehr des Bauvorhabens wéhrend der mal3gebenden Spit-

zenstunden.

Tabelle 13: Verkehrsaufkommen der dstlichen Teilflache am Tag und wahrend der Spitzenstunden

Tagesbelastung

Morgenspitze

Nachmittagsspitze

Quellverkehr | Zielverkehr | Quellverkehr | Zielverkehr | Quellverkehr | Zielverkehr

Nutzungen % g,zr: % g,zr: % K{]Z/ % K{]Z/ % K{]Z/ % K{]Z/
Einwohner 100 108 100 | 108 | 14,35 15 3,70 4 4,38 5 10,57 11
Wohnen Besucher 100 14 100 14 0,77 0 3,47 0 10,85 2 12,07 2
Liefer 100 4 100 4 4,80 0 8,10 0 8,70 0 6,80 0
Beschéftigte | 100 3 100 3 0,00 0 50,00 2 50,00 2 0,00 0
Tagespflege Begleiter 100 20 100 20 25,00 5 25,00 5 25,00 5 25,00 5
Liefer 100 1 100 1 4,80 0 8,10 0 8,70 0 6,80 0
Beschéftigte | 100 2 100 2 0,00 0 32,00 1 12,00 0 0,00 0
Ki”;rir;";‘)gees' Begleiter | 100 | 11 | 100 | 11 [2938 | 3 [2823| 3 | 000 | 0 | 000 | O
Liefer 100 1 100 1 4,80 0 8,10 0 8,70 0 6,80 0
Beschéftigte | 100 13 100 | 13 0,30 0 25,67 3 15,62 2 0,82 0
Gewerbe Kunden 100 43 100 | 43 0,00 0 3,10 1 11,10 5 10,10 4
Liefer 100 2 100 2 4,80 0 8,10 0 8,70 0 6,80 0

Unter den getroffenen Annahmen ergeben sich die folgenden zuséatzlichen Verkehrsbelastungen wahrend
der maf3gebenden Spitzenstunden der Verkehrsnachfrage:

¢ Morgenspitzenstunde am Werktag

(0]

19 Kfz/h (0 SV/h) im Zielverkehr

0 23 Kfz/h (0 SV/h) im Quellverkehr

¢ Nachmittagsspitzenstunde am Werktag

0 21 Kfz/h (0 SV/h) im Zielverkehr

0 22 Kfz/h (0 SV/h) im Quellverkehr
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4.4 R&aumliche Verteilung des errechneten Verkehrsaufkommens

Die anzunehmende raumliche Verteilung des Neuverkehrs an den Zufahrten und Knotenpunkten wurde
auf Grundlage der Spitzenstunden aus der Erhebung hergeleitet.

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 4.1) zeigt die prozentuale Verkehrsverteilung des Neuverkehrs in den
Spitzenstunden.

@ zhistellen
% Bauvorhaben o
4= Quellverkehr : ‘ \
= Zielverkehr y

Kartengrundlage: OpenStreetMap

Abbildung 10: Raumliche Verteilung des Neuverkehrs an den Knotenpunkten
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4.5 Verkehrsbelastung im Prognose-Planfall

Der Planfall wurde durch die Verkehrserzeugungsrechnung und die Umlegung hergeleitet. Die folgenden
Darstellungen (vgl. Anlage 4.2 und 4.3) zeigen die prognostizierten zukinftigen Verkehrsbelastungen an
den Knotenpunkten und der Zufahrt wahrend der Spitzenstunden.
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Abbildung 11: Prognostizierte Verkehrsbelastungen in der  Abbildung 12: Prognostizierte Verkehrsbelastungen in der
morgendlichen Spitzenstunde im Planfall [Kfz/h] (SV) nachmittaglichen Spitzenstunde im Planfall [Kfz/h] (SV)
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4.6 Beurteilung der Verkehrsbelastungen nach RASt 06

Durch den Mehrverkehr werden die Stral3enziige zusatzlich belastet. Es wurde Uberpriift, ob der Mehrver-
kehr entsprechend der Straf3enfunktion abgewickelt werden kann.

Die folgende Tabelle zeigt die Klassifizierung der einzelnen Strallenziige gemal RASt 06 [3] (vgl. Ziffer
3.1), das kunftig zu erwartende Verkehrsaufkommen in der Spitzenstunde und die gemafl? RASt 06 [3]
empfohlenen Verkehrsbelastungen des jeweiligen Stralentyps:

Tabelle 14: Verkehrsbelastung der StraRenziige in der malRgebenden Spitzenstunde

StraRenzug Str_z_aBentyp ge- Verker;rrzt;ilg:?ngen Em pfohle_r)e Verkehrsbelas-
mafR RASt 06 Spitzenstunde [Kfz/h] tung gemaR RASt 06 [Kfz/h]
Lintorfer StraBe Wohnstral3e 170 <400
Friedhofstrae Wohnstral3e 157 <400
Hauser Ring Verbindungsstralle 1.776 400 - 2.600
Kaiserswerther Strae SammelstralRe 632 400 - 800
Werdener Stralle SammelstralRe 507 400 - 800

Die Verkehrsbelastungen in den jeweiligen Stral3enziigen liegen auch in der Prognose innerhalb der ge-
maR RASt 06 [3] empfohlenen Verkehrsbelastungen des jeweiligen Stral3entyps. Der Mehrverkehr kann
entsprechend der Straf3enfunktion und der Umfeldnutzung abgewickelt werden.

4.7 Kapazitat und Qualitat des Verkehrsablaufs

Zur Bewertung der zukiinftigen Verkehrssituation wurde die Qualitéat des Verkehrsablaufs an den Knoten-
punkten

e Hauser Ring / Lintorfer Strafl3e (1)

e Hauser Ring / Friedhofstral3e (2)

e FriedhofstraRe / Werdener Stral3e (4)

o Werdener StralRe / Lintorfer Stra3e (5)

e Lintorfer StralRe / Kaiserswerther Stral3e (6) und

e Lintorfer Stral3e / Anbindung Vorhaben (Z)
berechnet.
Die Berechnungen sind in den folgenden Anlagen dokumentiert:

¢ Anlagen 4.4 bis 4.10: Knotenpunkt 1

e Anlagen 4.11 bis 4.14: Knotenpunkt 2

e Anlagen 4.15 bis 4.18: Knotenpunkt 4

e Anlagen 4.19 bis 4.22: Knotenpunkt 5

o Anlagen 4.23 bis 4.26: Knotenpunkt 6

e Anlagen 4.27 bis 4.30: Knotenpunkt Z
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Hauser Ring / Lintorfer Stral3e

An dem Knotenpunkt Hauser Ring / Lintorfer Straf3e wird in der morgendlichen und in der nachmittéglichen
Spitzenstunde eine befriedigende Verkehrsqualitatsstufe QSV C erreicht. Die héchste mittlere Wartezeit,
die fur die Bewertung des gesamten Knotenpunkts maf3gebend ist, tritt fiir den Mischfahrstreifen in der
Litorfer Stral3e (stidliche Zufahrt) in der nachmittaglichen Spitzenstunde auf und betragt rund 38 Sekunden.

Hauser Ring / Friedhofstralle

An dem Knotenpunkt Hauser Ring / Friedhofstral3e wird in der morgendlichen und in der nachmittaglichen
Spitzenstunde eine gute Verkehrsqualitétsstufe QSV B erreicht. Die hdchste mittlere Wartezeit, die fir die
Bewertung des gesamten Knotenpunkts malRgebend ist, tritt fiir die Linksabbieger aus der StralRe Mihlen-
kampchen (nordliche Zufahrt) in die StraBe Hauser Ring in der nachmittaglichen Spitzenstunde auf und
betragt rund 20 Sekunden.

FriedhofstraRe / Werdener StralRe

An dem Knotenpunkt Friedhofstral3e / Werdener Strafl3e wird in der morgendlichen und in der nachmittag-
lichen Spitzenstunde eine sehr gute Verkehrsqualitatsstufe QSV A erreicht. Die héchste mittlere Wartezeit,
die fir die Bewertung des gesamten Knotenpunkts maRgebend ist, tritt fiir die Linksabbieger aus der Fried-
hofstral3e in die Werdener Straf3e in der nachmittaglichen Spitzenstunde auf und betréagt rund 9 Sekunden.

Werdener Stral3e / Lintorfer StraRe

An dem Knotenpunkt Werdener Stral3e / Lintorfer StralRe wird in der morgendlichen Spitzenstunde eine
sehr gute Verkehrsqualitatsstufe QSV A und in der nachmittéglichen Spitzenstunde eine gute Verkehrs-
qualitatsstufe QSV B erreicht. Die hdchste mittlere Wartezeit, die fir die Bewertung des gesamten Knoten-
punkts mafR3gebend ist, tritt fir die geradeaus fahrenden Fahrzeuge aus der nérdlichen Zufahrt des Kno-
tenpunkts in der nachmittéaglichen Spitzenstunde auf und betragt rund 11 Sekunden.

Lintorfer StraRe / Kaiserswerther StralRe

An dem Knotenpunkt Lintorfer Stral3e / Kaiserswerther Stral3e wird in der morgendlichen Spitzenstunde
eine sehr gute Verkehrsqualitatsstufe QSV A und in der nachmittaglichen Spitzenstunde eine gute Ver-
kehrsqualitatsstufe QSV B erreicht. Die hochste mittlere Wartezeit, die fiir die Bewertung des gesamten
Knotenpunkts maf3gebend ist, tritt fir die Linksabbieger aus der nérdlichen Zufahrt des Knotenpunkts in
der nachmittéaglichen Spitzenstunde auf und betragt rund 11 Sekunden.

Lintorfer Stral3e / Zukinftige Anbindung

An dem Knotenpunkt Lintorfer Stral3e / Zukiinftige Anbindung wird in der morgendlichen und in der nach-
mittaglichen Spitzenstunde eine sehr gute Verkehrsqualitatsstufe QSV A erreicht. Die hdchste mittlere War-
tezeit, die fir die Bewertung des gesamten Knotenpunkts mafRRgebend ist, tritt fiir die Linksabbieger aus der
Zukinftigen Anbindung in die Lintorfer Straf3e in der nachmittéglichen Spitzenstunde auf und betragt rund
4 Sekunden.
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Die folgenden Abbildung (Vgl. Anlage 4.31) zeigt die Qualitatsstufen (QSV) an den Knotenpunkten in der
morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde in der Prognose:
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Abbildung 13: Qualitat des Verkehrsablaufs an den Knotenpunkten in der Morgen- und Nachmittagsspitze
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Grundlagendaten fur die schalltechnische Untersuchung

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 5.1) zeigt die anhand gebrauchlicher Ganglinien hochgerechneten
DTV- (Querschnitts) Werte der Lintorfer StraRe sowie der Kaiserwerther Stral3e.
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Abbildung 14: Durchschnittlicher taglicher Verkehr - Lintorfer Stral3e und Kaiserwerther Stral3e
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In der folgenden Tabelle sind die hochgerechneten DTV- (Querschnitts) Werte einschliel3lich der Schwer-
verkehrsanteile fur Analyse und Prognose aufgeftihrt. Die Berechnungsergebnisse dienen der Herleitung

der EingangsgréR3en fiir eine schalltechnische Untersuchung.

Lintorfer Strale Analyse Prognose
zwischen Hauser Ring und der geplanten
Anbindung des Vorhabens DTV (Kfz/24h) DTV (Kfz/24h)
Kfz/24h 1.720 1.980
SV/24h 20 30
Mt 100 115
Mn 16 18
Pt [%] 1,0 1,3
Pn [%] 0,7 0,7
Tabelle 15: EingangsgroRRen fiir eine schalltechnische Untersuchung Lintorfer Strale
zwischen der gel_rl)?z:r?tr;irASrtlrbaiggung des Vorha- ARG Prognose
bens und dem Knotenpunkt Lintorfer Stral3e /
Kaiserwerther StraRe DTV (Kfz/24h) DTV (Kfz/24h)
Kfz/24h 1.710 1.890
SV/24h 20 30
Mt 99 109
Mn 16 17
Pt [%] 1,0 1,3
Pn [%] 0,7 0,7

Tabelle 16: EingangsgrofRen fiir eine schalltechnische Untersuchung Lintorfer Strale
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zwischen dem Ilzlgct)(t)éae;;uitli?%?ntorfer StraRe / Analyse Prognose
Kaiserwerther Strafe und dem Knotenpunkt

Lintorfer StraRe / Werdener StraRe DTV (Kfz/24h) DTV (Kfz/24h)
Kfz/24h 6.430 6.560
SV/24h 60 70
Mt 373 380
Mn 59 60
Pt [%] 1,0 1,1
Pn [%] 0,7 0,7

Tabelle 17: Eingangsgrof3en fiir eine schalltechnische Untersuchung Lintorfer StralRe

Analyse Prognose
Kaiserwerther Strafl3e
DTV (Kfz/24h) DTV (Kfz/24h)
Kfz/24h 5.640 5.680
SV/24h 60 60
Mt 327 329
Mn 51 52
Pt [%] 1,1 1,1
Pn [%] 0,8 0,8

Tabelle 18: EingangsgrofRen fiir eine schalltechnische Untersuchung Kaiserwerther Strafl3e
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6 Zusammenfassung und gutachterliche Stellungnahme

In Ratingen sollen auf dem Areal der ehemaligen Feuer- und Rettungswache ein Wohngebiet mit 50
Wohneinheiten sowie ein Mehrgenerationentreffpunkt entstehen.

Fur den Bebauungsplan M 402 ,Alte Feuerwache" in Ratingen wurde eine Verkehrsuntersuchung durch-
gefuhrt. Es wurde untersucht, welche zusatzliche Verkehrsnachfrage aufgrund der geplanten Entwicklung
zu erwarten ist und ob das zukiinftige Verkehrsaufkommen an den benachbarten Knotenpunkten stérungs-
frei und mit einer angemessenen Qualitat des Verkehrsablaufs abgewickelt werden kann.

Die derzeitigen Planungen sehen die Anbindung des Baugebiets an das bestehende Stral3ennetz Uber die
Lintorfer Straf3e vor.

Das aktuelle Verkehrsaufkommen wurde an den Knotenpunkten
¢ Hauser Ring / Lintorfer Stra3e
¢ Hauser Ring / Friedhofstral3e
o FriedhofstraRe / Heutige Anbindung
e Friedhofstral3e / Werdener StralRe
e Werdener Strale / Lintorfer Stral3e und
e Lintorfer StralBe / Kaiserswerther Stralle
im Rahmen mehrerer Knotenstromerhebungen erfasst.

Im Rahmen der Prognose wurde die durch das Bauvorhaben induzierte Anderung der Verkehrsnachfrage
(Planfall) berticksichtigt. Zur Bewertung der Verkehrssituation wurden die verkehrstechnische Kapazitéat
und die Qualitat des Verkehrsablaufs anhand der dafir vorgesehenen Verfahren aus dem Handbuch fir
die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen HBS 2015 [1] berechnet.

Die Untersuchung kommt zu den folgenden Ergebnissen:

e Das bestehende Stral3ennetz ist fur die Abwicklung des heutigen Verkehrsaufkommens ausrei-
chend dimensioniert.

o Das erfasste (Analyse-) Verkehrsaufkommen kann an den Knotenpunkten jederzeit leistungsféahig
abgewickelt werden. An den Knotenpunkten wird rechnerisch eine mindestens befriedigende Ver-
kehrsqualitat der Stufe QSV C erreicht.

e Durch das geplante Vorhaben ist mit einem Mehrverkehrsaufkommen von 437Kfz/24h (14 SV/24h)
(Summe aus Quell- und Zielverkehr) zu rechnen. In der morgendlichen Spitzenstunde wird ein
Mehrverkehrsaufkommen von 42 Kfz/h (0 SV/h) und in der nachmittaglichen Spitzenstunde von 43
Kfz/h (0 SV/h) erzeugt.

e Die raumliche Verteilung des Mehrverkehrs wurde auf Grundlage der erhobenen Verkehrsstarken
an den Knotenpunkten hergeleitet.

e Das kinftig zu erwartende Verkehrsaufkommen kann auch nach Realisierung des Vorhabens im
bestehenden StralRennetz leistungsfahig abgewickelt werden. An den Knotenpunkten wird rechne-
risch eine befriedigende Verkehrsqualitat der Stufe QSV C erreicht.

Damit ist festzustellen, dass die verkehrliche ErschlieRung des Vorhabens gesichert ist.
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Siganalzeiten (Nachmittagsspitze) den Verkehrsbelastungen angepasst
auf der Grundlage der Signalplanung vom 15.09.1986 des Ingenieurbiiros Geiger + Hamburgier

Projekt Ratingen

Knotenpunkt | KP1 - Hauser Ring / Lintorfer Stralle

Auftragsnr. 3.1887 Variante | 01 - Bestand Datum | 15.07.2019
Bearbeiter Ch. Knof Signum Anlage
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HBS-Bewertung 2015

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

MIV - P4 (Analyse NMS) (TU=90) - Analyse NMS

tr ta ts q m ts Qs nc C tw Nae Nwms [ Nwmsgs Lx
Zuf | FstrNr. ) Symbol| SGRY o |1 [ ) | ™ | ivng| ki | isvkeg | izng | NS ki | keng | X | 1) | ke | ke | kg | gy | QSV| BeMerkung
1 <-l 4 13 | 14 | 77 | 0,156 45 1125 | 1,893 | 1902 - 6 242 |0,186| 37,030( 0,128 1,134 | 2935 | 17610 | C
4
3 L 4 13 | 14 | 77 | 0,156 21 0525 | 1,935 | 1860 - 7 271 | 0,077|33803|0,046| 0499 [ 1,694 | 10164 | B
1 <L 1 61| 62| 29 [ 0,689| 662 16,550 | 1,850 | 1946 - 33 1339 | 0,494 8,230 | 0,593| 8,415 | 13,321 | 82,004 | A
3
3 1 61| 62 | 29 | 0,689 48 1,200 [ 1,935 | 1860 - 8 318 |0,151| 32,867 0,099| 1,120 [ 2910 | 17,460 | B
2 1 3 13 | 14 | 77 | 0,156 60 1500 [ 1,919 | 1876 - 6 256 | 0,234| 37,058 0,173| 1,510 | 3588 | 21,528 | C
3 4 2 63| 64 | 27 [ 0,711 11 0,275 | 1,935 | 1860 - 11 423 | 0,026| 27,176 0,015| 0,229 | 1,038 | 6,228 B
1
1 —;' 2 63| 64 | 27 (0,711 924 | 23100 | 1,829 | 1968 - 35 1398 | 0,661 10,522 1,317 | 13,940 20,254 | 123,347 A
Knotenpunktssummen: 1771 4247
Gewichtete Mittelwerte: 0,547 12,223
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor=1,1
Zuf Zufahrt [1
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [1
SGR Signalgruppe [1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungs verkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms.e5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
Nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstauléange bei Freigabeende [Kfz]
Nms Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwusgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erfordediche Stauraumléange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [1
Projekt Ratingen
Knotenpunkt | KP1 - Hauser Ring / Lintorfer Stralle
Auftragsnr. 3.1887 Variante | 01 - Bestand Datum | 15.07.2019
Bearbeiter Ch. Knof Signum Anlage
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 3,1887_Ratingen, Alte Feuerwache
Knotenpunkt : KP2 - Hauser Ring/ FriedhofstraRe/ Mihlenkdampchen
Stunde : MS 7:45-8:45
Datei : 3.1887_RATINGEN_KP2_MS.kob
ﬁ 800Kfz/h Ql 6 s=26 Kraftfahrzeuge
200 Qg:0

Qr:8
Qg : 1077
Ql:0
S =1085

S =679

S =1093

Ql:13
Qg : 599
Qr:0
S =612

Ql: 11
Qg:5
Qr:74

S=90
Summe = 1798

Zufahrt 1: Hauser Ring
Zufahrt 2: FriedhofstraRe
Zufahrt 3: Hauser Ring
Zufahrt 4: Mihlenkampchen

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH
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Zweigeteilte Vorfahrt nach HBS 2015, Kapitel S5.4.5

Projekt 3,1887_Ratingen, Alte Feuerwache AJ ,,,,, L
Knotenpunkt : KP2 - Hauser Ring/ FriedhofstraRe/ Mihlenkdampchen RN
Stunde MS 7:45-8:45 T
Datei 3.1887_RATINGEN_KP2_MS.kob :
Strom- | Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- w N-95 N-99 Qsv
Nr. [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]|str. Cm,i [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
1 —4 13 5,6 3,2 1086 1600 2,3 1 1 A
2 624 A
3 0 5,9 3 0 1600
4b+5b d—f 29 5,6 3,2 1092 335 11,9 1 1 B
4a+5a t 16 5,6 3,2 612 570 601 14,7 1 1 B
6 ™ 75 59 3 300 833 4,8 1 1 A
9 8 A
8 1104 A
7 ¥ 0 5,6 3,2 612 1600
10bb+11 P 7 5,6 3,2 702 516 9,4 1 1 A
10a+11a v 7 5,6 3,2 1082 339 373 17,4 1 1 B
12 < 5 5,9 3 1082 321 114 1 1 B
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Hauser Ring
Hauser Ring
Nebenstrasse :  Friedhofstralie
Mihlenkampchen
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 3,1887_Ratingen, Alte Feuerwache

Knotenpunkt : KP2 - Hauser Ring/ FriedhofstraRe/ Mihlenkdampchen

Stunde : NMS 16:45-17:45

Datei : 3.1887_RATINGEN_KP2_NMS.kob

800 Ql:18 g=40 Kraftfahrzeuge
400 Kfz/h :
200 Qg:0

Qr:32
S =50

S =1088

S=710

Ql:20
Qg : 945
Qr:0
S =965
Ql:23
Qg:6
S=0 Qr:125
S =154
Summe = 1840

Zufahrt 1: Hauser Ring
Zufahrt 2: FriedhofstraRe
Zufahrt 3: Hauser Ring
Zufahrt 4: Mihlenkampchen

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH
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Zweigeteilte Vorfahrt nach HBS 2015, Kapitel S5.4.5

Projekt 3,1887_Ratingen, Alte Feuerwache AJ ,,,,, L
Knotenpunkt : KP2 - Hauser Ring/ FriedhofstraRe/ Mihlenkdampchen RN
Stunde NMS 16:45-17:45 T
Datei 3.1887_RATINGEN_KP2_NMS.kob :
Strom- | Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- w N-95 N-99 Qsv
Nr. [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]|str. Cm,i [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
1 —4 20 5,6 3,2 672 1600 2,3 1 1 A
2 954 A
3 0 5,9 3 0 1600
4b+5b d—f 49 5,6 3,2 714 510 8 1 1 A
4a+5a t 29 5,6 3,2 966 386 534 14,3 1 1 B
6 ™ 125 59 3 473 674 6,6 1 2 A
9 16 A
8 666 A
7 ¥ 0 5,6 3,2 966 1600
10bb+11 P' 18 5,6 3,2 1120 325 15,9 1 1 B
10a+11a v 18 5,6 3,2 664 539 467 19,5 1 1 B
12 < 32 5,9 3 664 534 7,2 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Hauser Ring
Hauser Ring
Nebenstrasse :  Friedhofstralie
Mihlenkampchen
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt 3,1887_Ratingen, Alte Feuerwache
Knotenpunkt : KP3 - Zufahrt Alte Feuerwache/ FriedhofstralRe
Stunde MS 7:45-8:45
Datei 3.1887_RATINGEN_KP3_MS.kob
100 Ql:0 Kraftfahrzeuge
00 Kzl Qg: 0 =%
Qr:0
S=6

Ql:1

Qg:0

Qr:0

S=1

S=99 Summe =103

Zufahrt 1: Friedhofstralle
Zufahrt 2: Zufahrt Alte Feuerwache
Zufahrt 3: Friedhofstralle
Zufahrt 4: Friedhofstralle

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : 3,1887_Ratingen, Alte Feuerwache A

Knotenpunkt : KP3 - Zufahrt Alte Feuerwache/ Friedhofstrake |

Stunde : MS 7:45-8:45 jﬁ

Datei : 3.1887_RATINGEN_KP3_MS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 5 0
2 — 0
3 I 0
Misch-H 0 1800
4 3| 1 5,6 3,2 102 997 3,6 1 1 A
5 A 0
6 L 0
Misch-N 1 997 4+5+6 | 36 1 1 A
9 A 1 1600 A
8 - 92 1800 A
7 \ ] 6 5,5 2,8 0 1286 2,8 1 1 A
Misch-H 99 1800 7+8+9 | 21 1 1 A
10 e 0
11 A 4 0
12 ! 3 5,9 3,0 93 1072 34 1 1 A
Misch-N 3 1072 | 10+11+12 | 3,4 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Friedhofstralle
FriedhofstraRRe
Nebenstrasse :  Zufahrt Alte Feuerwache
FriedhofstraRRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt

3,1887_Ratingen, Alte Feuerwache

Knotenpunkt : KP3 - Zufahrt Alte Feuerwache/ FriedhofstralRe

Stunde
Datei

NMS 16:45-17:45
3.1887_RATINGEN_KP3_NMS.kob

50
25

100 .
Ql:0 _ Kraftfahrzeuge
Kfz/h Qg:0 S =154
Qr:0

S=155 Summe = 157

Zufahrt 1:
Zufahrt 2:
Zufahrt 3:
Zufahrt 4:

Friedhofstralle
Zufahrt Alte Feuerwache
Friedhofstralle
Friedhofstralle

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,1887_Ratingen, Alte Feuerwache A

Knotenpunkt : KP3 - Zufahrt Alte Feuerwache/ Friedhofstrake |

Stunde : NMS 16:45-17:45 % ]{V

Datei : 3.1887_RATINGEN_KP3_NMS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 5 0
2 — 0
3 I 0
Misch-H 0 1800
4 3| 1 5,6 3,2 155 947 3,8 1 1 A
5 A 0
6 L 0
Misch-N 1 947 4+5+6 | 3,8 1 1 A
9 A 3 1600 A
8 -« | 152 1800 A
7 4 0
Misch-H 155 1800 7+8+9 | 22 1 1 A
10 e 0
11 A 4 0
12 ! 1 5,9 3,0 154 995 3,6 1 1 A
Misch-N 1 995 10+11+12 | 3,6 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Friedhofstralle
FriedhofstralRe
Nebenstrasse :  Zufahrt Alte Feuerwache

FriedhofstraRe

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 3,1887_Ratingen, Alte Feuerwache
Knotenpunkt : KP4 - Werdener StraBe/ FriedhofstralRe
Stunde : MS 7:45-8:45
Datei : 3.1887_RATINGEN_KP4_MS.kob
300 Ql:0 S=104 Kraftfahrzeuge
150 Kfz/h .
50 Qg :0
Qr:0

S =322

Ql:25
Qg : 51
Qr:0
S=76

Ql:89
Qg : 39
Qr:0

S=128
Summe =477

Zufahrt 1: Werdener StralRe
Zufahrt 2: Friedhofstralle
Zufahrt 3: Werdener StralRe
Zufahrt 4: Friedhofstralle

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : 3,1887_Ratingen, Alte Feuerwache A

Knotenpunkt : KP4 - Werdener StraRe/ FriedhofstraRe |

Stunde : MS 7:45-8:45 jﬁ

Datei : 3.1887_RATINGEN_KP4_MS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

1 5 25 5,5 2,8 273 942 3,9 1 1 A
2 —_— 55 1800 A
3 I 0 1600

Misch-H 80 1800 1+2+3 | 2,2 1 1 A
4 3| 91 6,5 3,8 329 605 7,2 1 1 A
5 A 39 6,7 3,8 349 579 6,7 1 1 A
6 ™ 0 5,9 3,9 51 873

Misch-N
9 A | 40 1600 A
8 -<——| 235 1800 A
7 \ ] 0 5,5 2,8 51 1213

Misch-H 275 1800 7+8+9 | 24 1 1 A
10 e 0 6,5 3,2 329 653
11 A 4 0 6,7 33 329 669
12 ! 0 5,9 3,0 253 881

Misch-N 0 762 10+11+12 | 0,0 0 0 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Werdener StralRe
Werdener StralRe
Nebenstrasse :  Friedhofstralle

FriedhofstraRe

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 3,1887_Ratingen, Alte Feuerwache
Knotenpunkt : KP4 - Werdener StraBe/ FriedhofstralRe
Stunde : NMS 16:45-17:45
Datei : 3.1887_RATINGEN_KP4_NMS.kob
300 Ql:0 S =157 Kraftfahrzeuge
150 Kfz/h .
50 Qg :0
Qr:0

Ql: 11
Qg : 67
Qr:12

S=0 S =190

Summe =630

Zufahrt 1: Werdener StralRe
Zufahrt 2: Friedhofstralle
Zufahrt 3: Werdener StralRe
Zufahrt 4: Friedhofstralle

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : 3,1887_Ratingen, Alte Feuerwache A

Knotenpunkt : KP4 - Werdener StraRe/ FriedhofstraRe |

Stunde : NMS 16:45-17:45 % ]{V

Datei : 3.1887_RATINGEN_KP4_NMS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 ____ 4] 46 5,5 2,8 321 892 4,3 1 1 A
2 —_— 76 1800 A
3 I 0 1600
Misch-H 122 1800 1+2+3 | 2,2 1 1 A
4 3| 111 6,5 3,8 418 525 8,7 1 2 A
5 A 67 6,7 3,8 440 499 8,3 1 1 A
6 > 12 5,9 3,9 73 852 4,3 1 1 A
Misch-N
9 A | 44 1600 A
8 - 277 1800 A
7 \ ] 0 5,5 2,8 73 1183
Misch-H 321 1800 7+8+9 | 24 1 1 A
10 e 0 6,5 3,2 418 518
11 A 4 0 6,7 33 418 574
12 ! 0 5,9 3,0 299 833
Misch-N 0 692 10+11+12 | 0,0 0 0 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Werdener StralRe
Werdener StraRRe
Nebenstrasse :  Friedhofstrafle
FriedhofstraRRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 3,1887_Ratingen, Alte Feuerwache
Knotenpunkt : KP5 - GrabenstraBe/ Lintorfer/ Werdener StraRe
Stunde : MS-7:45-8:45
Datei : 3.1887_RATINGEN_KP5_MS.kob
300 Kraftfahrzeuge
% 10 Kfz/h S =187

S =281

Ql:37
Qg : 28
Qr:43
S =108

Qg:0

Summe =734

Zufahrt 1: Graben StrafSe
Zufahrt 2: Lintorfer StrafRe
Zufahrt 3: Werdener StralRe
Zufahrt 4: Lintofer StrafSe

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : 3,1887_Ratingen, Alte Feuerwache A

Knotenpunkt : KP5 - GrabenstraBe/ Lintorfer/ Werdener StraRe |

Stunde . MS-7:45-8:45 jﬁ

Datei : 3.1887_RATINGEN_KP5_MS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 5 37 5,5 2,8 270 945 4,0 1 1 A
2 —_— 31 1800 A
3 T w| 43 1600 A
Misch-H 111 1800 1+2+3 | 2,2 1 1 A
4 3| 0 6,5 3,2 334 423
5 A 0 6,7 3,3 409 559
6 > 0 5,9 3,0 50 1130
Misch-N 0 820 4+5+6 | 00 0 0 A
9 A | 154 1600 A
8 < 120 1800 A
7 \ ] 52 5,5 2,8 71 1186 3,2 1 1 A
Misch-H 326 1800 7+8+9 | 25 1 2 A
10 e | 49 6,5 3,8 334 562 7,2 1 1 A
11 A 4 96 6,7 3,8 355 536 8,3 1 1 A
12 ! 164 5,9 3,9 195 745 6,3 1 2 A
Misch-N 309 1004 | 10+11+12| 5,3 2 3 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Graben Strale
Werdener StraRRe
Nebenstrasse :  Lintorfer StraRRe
Lintofer StralRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 3,1887_Ratingen, Alte Feuerwache
Knotenpunkt : KP5 - GrabenstraBe/ Lintorfer/ Werdener StraRe
Stunde : NMS -16:45-17:45
Datei : 3.1887_RATINGEN_KP5_NMS.kob
| 300 Kraftfahrzeuge
5 —
5 Kfz/h S =250
Ql:70
Qg : 90

S =453

Ql:84
Qg : 49
Qr:32
S =165

Qg:0
S =186 Qr:0
Summe = 1008

Zufahrt 1: Graben StrafSe
Zufahrt 2: Lintorfer StrafRe
Zufahrt 3: Werdener StralRe
Zufahrt 4: Lintofer StrafSe

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH

3.24



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,1887_Ratingen, Alte Feuerwache

Knotenpunkt : KP5 - GrabenstraBe/ Lintorfer/ Werdener StraRe

Stunde : NMS-16:45-17:45 S
Datei : 3.1887_RATINGEN_KP5_NMS.kob j | ﬁ
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 5 84 5,5 2,8 324 889 4,5 1 1 A
2 —_— 52 1800 A
3 I 32 1600 A
Misch-H 168 1691 1+2+3 | 24 1 1 A
4 - 0 6,5 3,2 454 243
5 A 0 6,7 3,3 537 431
6 > 0 5,9 3,0 65 1108
Misch-N 0 743 4+5+6 | 00 0 0 A
9 A | 166 1600 A
8 <«——| 158 1800 A
7 \ ] 64 5,5 2,8 81 1172 3,2 1 1 A
Misch-H 388 1800 7+8+9 | 25 1 2 A
10 e 70 6,5 3,8 454 445 9,6 1 1 A
11 A 4 90 6,7 3,8 470 425 10,7 1 2 B
12 ! 295 5,9 3,9 241 709 8,7 3 4 A
Misch-N 455 920 10+11+12 | 7,7 3 5 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Graben Strale
Werdener StraRRe
Nebenstrasse :  Lintorfer StraRRe
Lintofer StralRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : 3,1887_Ratingen, Alte Feuerwache
Knotenpunkt : KP6 - Lintofer StraRe/ Kaiserswerther Stralle
Stunde : MS 7:45-8:45
Datei : 3.1887_RATINGEN_KP6_MS.kob
300 Kraftfahrzeuge
o 0 Kizh  Qiies S=48
Qr:15
S=79

S =164

Qg : 240
Ql:10
S =250

(1) Qg : 149

Qr:38
S =187
S =304
Summe =516

Zufahrt 1: Lintorfer StrafRe
Zufahrt 2: Lintorfer StrafRe
Zufahrt 3: Kaiserswerther StrafRe

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 3,1887_Ratingen, Alte Feuerwache
Knotenpunkt : KP6 - Lintofer StraRe/ Kaiserswerther StraBe "
Stunde MS 7:45-8:45 & W[V
Datei 3.1887_RATINGEN_KP6_MS.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 153 1800 A
3 i 38 1600 A
e
4 : 64 6,5 3,8 418 549 7,4 1 1 A
-

6 : 15 5,9 3,9 168 768 4,8 1 1 A
Misch-N 79 581 4+6 7,2 1 1 A

8 245 1800 A

7 |7 10 55 | 2,8 | 187 | 1039 3,5 1 1 A
Misch-H 255 1800 7+8 2,4 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Lintorfer StraRe
Kaiserswerther Strafde
Nebenstrasse :  Lintorfer StraRRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : 3,1887_Ratingen, Alte Feuerwache

Knotenpunkt : KP6 - Lintofer StraRe/ Kaiserswerther Stralle

Stunde : NMS 16:45-17:45

Datei : 3.1887_RATINGEN_KP6_NMS.kob

300 Kraftfahrzeuge
150 -
50 Kfz/h Ql:69 S=70

Qr:14
S=83

S=218

Qg : 386
Ql:24
S =410

@ Qg : 204

Qr: 46
S =250
S =455
Summe =743

Zufahrt 1: Lintorfer StrafRe
Zufahrt 2: Lintorfer StrafRe
Zufahrt 3: Kaiserswerther StrafRe

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 3,1887_Ratingen, Alte Feuerwache
Knotenpunkt : KP6 - Lintofer StraRe/ Kaiserswerther StraBe "
Stunde NMS 16:45-17:45 & Whv
Datei 3.1887_RATINGEN_KP6_NMS.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 204 1800 A
3 i 46 1600 A
e
4 : 69 6,5 3,8 637 407 10,6 1 1 B
-

6 : 14 5,9 3,9 227 720 5,1 1 1 A
Misch-N 83 439 4+6 10,1 1 2 B

8 386 1800 A

7 |7 24 55 | 2,8 | 250 967 38 1 1 A
Misch-H 410 1800 7+8 2,6 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Lintorfer StraRe
Kaiserswerther Strafde
Nebenstrasse :  Lintorfer StraRRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH
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Morgenspitze 07:45 - 08:45

Nachmittagsspitze 16:45 - 17:45

P .
5 4 ‘é@ﬁ Morgenspitze 07:45 - 08:45 B
= ] ’& Nachmittagsspitze 16:45-17:45 | B
Morgenspitze 07:45 - 08:45 A |
| Nachmittagsspitze 16:45 - 17:45 FAH *
q C 2 - 28
12 1 %
53 a
o - \}(}‘ 41
J(l%a % 3 \ L
n R Q 7 ol
9 S ) %
a7 : (03 16
4 %}ﬁ
a5 \.& B
3 Q)
1 a3 5 ?‘) . E
! A2
o?/s@/_s . : s
. Mere N\ . s
Morgenspitze 07:45 - 08:45 A .
Nachmittagsspitze 16:45 - 17:45 | B —@ e
S w
- , de(\e( \
< 3 Ne( (\% 2
Morgenspitze 07:45 - 08:45 A -® . : Q
Nachmittagsspitze 16:45 - 17:45 | B “», Morgenspitze 07:45 - 08:45 A
& Nachmittagsspitze 16:45 - 17:45 | A
Verkehrsqualitit gemaB dem HBS & e
LSA Vorfahrt oA =
@sehrgut w< 20s | w< 10s |° , )
gcf)':%f;io Z Stadt Ratingen
gut ws 35s | w< 20s Weiser Alte Feuerwache
© befriedigend w< 50s | w< 30s
1 \Tgenieurgesenschon Darstellung:
@ ausreichend w< 70s | w< 45s rerenesenme Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV)
im Analysefall
@ mangelhaft w>70s | w> 45s : in der Morgen- und in der Nachmittagsspitze
@® vungeniigend q>C q>C '
Datum: Projekt Nr.:
Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende 05/2019 3.1887 Anlage 3.30




@ zshistellen

...... Bauvorhaben
4= Quellverkehr
=> Zielverkehr

Kartengrundlage: OpenStreetMap

—Turmstrabe

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fur Verkehrswesen mbH

Stadt Ratingen

Alte Feuerwache

Darstellung:

Angenommene Richtungsaufteilung

des Neuverkehrs

[%]
Datum: Projekt Nr.:
05/2019 3.1887 Anlage 4.1




2000 26 0

1700
2120

(0)

7224) 9 3 A

@ zshistellen
Bauvorhaben

Kartengrundlage: OpenStreetMap

—Turmstrabe

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fur Verkehrswesen mbH

Stadt Ratingen

Alte Feuerwache

Darstellung:

Verkehrsbelastungen des Prognose-Planfalls

in der Morgenspitze

[Kfz/h] (SV/h)

Datum:

05/2019

Projekt Nr.:

3.1887 Anlage 4.2




31 140 190Kk,
© © 643(11)/‘
) 56(0)

0) 16(0)‘,
663(11) 4~

i,
% —+Turmstrabe

31 (\Q
5
&
i Brilon :
: erlon Z Stadt Ratingen
; Weiser Alte Feuerwache
1 Ingenieurgesellschaft Darstellung:
2 . (\,}@Q’E flr Verkehrswesen mio Verkehrsbelastungen des Prognose-Planfalls
' &7 in der Nachmittagsspitze
Zahlstellen
‘ e o [Kfz/h] (SV/h)
Bauvorhaben 5
Datum: Projekt Nr.: Anlage 43
Kartengrundlage: OpenStreetMap 05/2019 3.1887




Knotendaten oo N

Ingenieur geselischaft
/esen mbH

LISA+

Lintorfer StralRe

4 (Kfz)
4 (Kfz)

1 3 2
d (QS4)
RN
g 2 1 1 (Kiz) 2
e e
D
. 3 1 (Kfz2) -
82 (Kiz) 3 1 TK 1 37 ;
£2 (Kfz) 1 2 T
o c (QS2)
~ 2 1
(g\]
0
-
0
N
<
. (32]
Lintorfer Strale
Projekt Ratingen
Knotenpunkt | KP1 - Hauser Ring / Lintorfer Stralle
Auftragsnr. 3.1887 Variante | 01 - Bestand Datum | 15.07.2019
Bearbeiter Ch. Knof Signum Anlage

4.4




Strombelastungsplan

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgeselischaft
flr Verkehrswesen mbH

LISA+

PF MS
vonmnach| 4 3 2 L Lintorfer Stral3e

4 13 3 18 (Arm 4)

3 29 65 (1007 s34 572

2 2 36 26 A

1 41 [ 572 | 20 0 _Mmd o

M- NN
100
500
1000
Hauser Ring Hauser Ring
(Arm 1) (Arm 3)
18 29

o S
To)

S 1007 10078 o
N W
26 65
o 41 13 o
@ 572 572 N
" 20 36 A"
NWOoONNDW
o g o »

R
288 264
Lintorfer Stral3e
(Arm 2)

Projekt Ratingen

Knotenpunkt | KP1 - Hauser Ring / Lintorfer StraRe

Auftragsnr. 3.1887 Variante | 01 - Bestand Datum | 15.07.2019
Bearbeiter Ch. Knof Signum Anlage
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Signalzeitenplan

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgeselischaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+
P3 (PF MS)
. TU=90
arcpoe | An 20 1T Qociree i B B B0 BT B
1 <62 |35 |61 % e
2 62|37 |63 T e
3 <} 41|56 |13 e
4 k» 41 | 56 | 13 4143 56 50
b1 | |42 |48 6 T
b2 | |42 |55 |13 —
c =63 |37 |64 r L
d <63 |33]60 '
R B R o R Ea B m m R m o
=—1Gelb [—_1Gruen — ROt E==Rotgelb
Siganalzeiten (Morgenspitze) den Verkehrbelastungen angepasst
auf der Grundlage der Signalplanung vom 15.09.1986 des Ingenieurbiiros Geiger + Hamburgier
Projekt Ratingen
Knotenpunkt | KP1 - Hauser Ring / Lintorfer Stralle
Auftragsnr. 3.1887 Variante | 01 - Bestand Datum | 15.07.2019
Bearbeiter Ch. Knof Signum Anlage

4.6




LISA+

HBS-Bewertung 2015

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

MIV - P3 (PF MS) (TU=90) - PF MS

tr ta ts q m ts Qs nc C tw Nae Nwms [ Nwmsgs Lx
Zuf | FstrNr. ) Symbol| SGRY o |1 [ ) | ™ | ivng| ki | isvkeg | izng | NS ki | keng | X | 1) | ke | ke | kg | gy | QSV| BeMerkung
1 <-l 4 13 | 14 | 77 | 0,156 21 0525 | 1,916 | 1879 - 6 230 | 0,091| 35956 0,056| 0522 | 1,744 | 10,464 | C
4
3 L’ 4 13 | 14 | 77 | 0,156 13 0,325 | 2158 | 1668 - 6 256 | 0,051|32959(0,030| 0,307 | 1,244 | 8,322 B
1 <L 1 61| 62| 29 [0,689| 1036 | 25900 | 1,875 | 1920 - 33 1320 | 0,785 17,684 | 2,992 | 20,562 | 28,231 | 175,992 A
3
3 1 61| 62 | 29 | 0,689 65 1625 [ 1,935 | 1860 - 12 487 |0,133| 26,030( 0,086 1,329 [ 3279 | 19674 | B
2 1 3 13 | 14 | 77 | 0,156 64 1,600 [ 1,931 | 1865 - 6 251 | 0,255| 37,653 0,194| 1627 | 3784 | 22704 | C
3 4 2 63| 64 | 27 [ 0,711 41 1,025 | 2076 | 1734 - 5 216 |0,190| 37,491 0,132| 1,051 | 2785 | 17930 | C
1
1 —;' 2 63| 64 | 27 [ 0,711| 592 14,800 | 1,914 | 1881 - 33 1335 | 0,443 6,799 | 0,474| 6,735 | 11,124 | 70,949 | A
Knotenpunktssummen: 1832 4095
Gewichtete Mittelwerte: 0,606 | 15,921
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor=1,1
Zuf Zufahrt [1
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [1
SGR Signalgruppe [1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungs verkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms.e5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
Nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstauléange bei Freigabeende [Kfz]
Nms Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwusgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erfordediche Stauraumléange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [1
Projekt Ratingen
Knotenpunkt | KP1 - Hauser Ring / Lintorfer Stralle
Auftragsnr. 3.1887 Variante | 01 - Bestand Datum | 15.07.2019
Bearbeiter Ch. Knof Signum Anlage

4.7




Strombelastungsplan

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgeselischaft
flr Verkehrswesen mbH

LISA+

PF NMS
voninach| 4 3 2 L Lintorfer Stral3e
4 2114 | 31 (Arm 4)
1 4
3 9 56 (643 S 66 337
2 7 | 46 20 ¥R
1 11 {907| 22 AT Ao O
M AN A NA
20
100
900
Hauser Ring Hauser Ring
(Arm 1) (Arm 3)
31 19
3 @
3 (| 643 6430 <
[N 20 56 W
11 21
g <
> 907 907 B &
W W
22 46
N ON N D
N A O ()
YA
292 73
Lintorfer Stral3e
(Arm 2)
Projekt Ratingen
Knotenpunkt | KP1 - Hauser Ring / Lintorfer StraRe
Auftragsnr. 3.1887 Variante | 01 - Bestand Datum | 15.07.2019
Bearbeiter Ch. Knof Signum Anlage

4.8




Signalzeitenplan

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgeselischaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+
P4 (PF NMS)

. TU=90
arippe | An | A | TE Qoo 0 20 30 A0 0 80T
1 < 6o |42 |61 e oo
2 69 | 44 |63 T oo
3 <} 48| 63|13 350 55 o6
4 k’ 48 | 63 [ 13 4850 53 66
b1 | |49 |55 6 —
b2 | |49 |62 |13 P )
¢ <= 70| 44 | 64 0 I
d =70 |40 | 60 .

AR I I IS I I I IS UL IS LR IS I R IS IR RN I
=—1Gelb [—_1Gruen — ROt E==Rotgelb

Siganalzeiten (Nachmittagsspitze) den Verkehrsbelastungen angepasst
auf der Grundlage der Signalplanung vom 15.09.1986 des Ingenieurbiiros Geiger + Hamburgier

Projekt Ratingen

Knotenpunkt | KP1 - Hauser Ring / Lintorfer Stralle

Auftragsnr. 3.1887 Variante | 01 - Bestand Datum | 15.07.2019
Bearbeiter Ch. Knof Signum Anlage
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HBS-Bewertung 2015

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

MIV - P4 (PF NMS) (TU=90) - PF NMS

tr ta ts q m ts Qs nc C tw Nae Nwms [ Nwmsgs Lx
Zuf | FstrNr. ) Symbol| SGRY o |1 [ ) | ™ | ivng| ki | isvkeg | izng | NS ki | keng | X | 1) | ke | ke | kg | gy | QSV| BeMerkung
1 <-l 4 13 | 14 | 77 | 0,156 45 1125 | 1,893 | 1902 - 6 242 |0,186| 37,030( 0,128 1,134 | 2935 | 17610 | C
4
3 L 4 13 | 14 | 77 | 0,156 21 0525 | 1,935 | 1860 - 7 264 | 0,080| 34,163 0,048| 0,504 [ 1,705 | 10230 | B
1 <L 1 61| 62| 29 [ 0,689| 662 16,550 | 1,850 | 1946 - 33 1339 | 0,494 8,230 | 0,593| 8,415 | 13,321 | 82,004 | A
3
3 1 61| 62 | 29 | 0,689 56 1,400 [ 1,935 | 1860 - 8 316 |0,177|33,340( 0,121| 1,319 | 3261 | 19566 | B
2 1 3 13 | 14 | 77 | 0,156 73 1825 | 1,962 | 1835 - 6 251 | 0,291| 38,262 0,234| 1,874 | 4189 | 25963 | C
3 4 2 63| 64 | 27 [ 0,711 11 0,275 | 1,935 | 1860 - 11 423 | 0,026| 27,176 0,015| 0,229 | 1,038 | 6,228 B
1
1 —;' 2 63| 64 | 27 (0,711 929 | 23225| 1,830 | 1968 - 35 1397 | 0,665 10,639 1,346| 14,106 | 20,458 | 124,589 A
Knotenpunktssummen: 1797 4232
Gewichtete Mittelwerte: 0,549| 12,618
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor=1,1
Zuf Zufahrt [1
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [1
SGR Signalgruppe [1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungs verkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms.e5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
Nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstauléange bei Freigabeende [Kfz]
Nms Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwusgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erfordediche Stauraumléange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [1
Projekt Ratingen
Knotenpunkt | KP1 - Hauser Ring / Lintorfer Stralle
Auftragsnr. 3.1887 Variante | 01 - Bestand Datum | 15.07.2019
Bearbeiter Ch. Knof Signum Anlage

4.10




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . 3,1887_Ratingen, Alte Feuerwache

Knotenpunkt : KP2 - Hauser Ring/ Friedhofstrae/ Muhlenk&mpchen
Stunde MS 7:45-8:45

Datei : 3.1887_RATINGEN_KP2_PP_MS.kob

800 . Kraftfahrzeuge
l:6 _
200 Qg:
Qr:8
Qg : 1085
QIl:0
S =1093
S =688
S=1101
Ql:13
Qg : 608
Qr:0
S=621
Ql:11
Qg:5
s=o Qr:74
S=90
Summe = 1815

Zufahrt 1: Hauser Ring
Zufahrt 2: Friedhofstralle
Zufahrt 3: Hauser Ring
Zufahrt 4: Mihlenkdmpchen

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH

4.11



Zweigeteilte Vorfahrt nach HBS 2015, Kapitel S5.4.5

Projekt 3,1887_Ratingen, Alte Feuerwache S L <
Knotenpunkt : KP2 - Hauser Ring/ Friedhofstrae/ Muhlenk&mpchen T
Stunde MS 7:45-8:45 T
Datei 3.1887_RATINGEN_KP2_PP_MS.kob :
Strom- | Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- w N-95 N-99 Qsv
Nr. [PWE/h]| [9] [s] [Fz/h] |[PWE/h]|str.Cm,i| [s] | [Pkw-E] | [Pkw-E]
1 — 4 13 5,6 3,2 1094 1600 2,3 1 1 A
2 633 A
3 0 59 3 0 1600
4b+5b « 29 5,6 3,2 1100 332 12,1 1 1 B
4a+5a t 16 5,6 3,2 622 565 593 149 1 1 B
6 ™ 75 59 3 304 821 4,9 1 1 A
9 8 A
8 1112 A
7 ¥ 0 5,6 3,2 622 1600
1Obb+ll + 7 5,6 3,2 712 511 9,5 1 1 A
10a+1la v 7 5,6 3,2 1090 336 367 17,7 1 1 B
12 < 5 59 3 1090 315 11,6 1 1 B
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Hauser Ring
Hauser Ring
Nebenstrasse :  Friedhofstralie
Mihlenkdmpchen
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH

412



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . 3,1887_Ratingen, Alte Feuerwache
Knotenpunkt : KP2 - Hauser Ring/ Friedhofstrae/ Muhlenk&mpchen
Stunde . NMS 16:45-17:45
Datei : 3.1887_RATINGEN_KP2_PP_NMS.kob
800
- QI:18 =40 Kraftfahrzeuge
Kfz/h ‘0
200 Qg:

Qr:16
Qg : 663
QIl:0
S =679

S = 1097

S=718

Ql:20
Qg : 954
Qr:0
S=974

Qg:6
Qr:125
S =154
Summe = 1857

S=0

Zufahrt 1: Hauser Ring
Zufahrt 2: Friedhofstralle
Zufahrt 3: Hauser Ring
Zufahrt 4: Mihlenkdmpchen

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH

4.13



Zweigeteilte Vorfahrt nach HBS 2015, Kapitel S5.4.5

Projekt 3,1887_Ratingen, Alte Feuerwache S L <
Knotenpunkt : KP2 - Hauser Ring/ Friedhofstrae/ Muhlenk&mpchen T
Stunde NMS 16:45-17:45 T
Datei 3.1887_RATINGEN_KP2_PP_NMS.kob :
Strom- | Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- w N-95 N-99 Qsv
Nr. [PWE/h]| [9] [s] [Fz/h] |[PWE/h]|str.Cm,i| [s] | [Pkw-E] | [Pkw-E]
1 — 4 20 5,6 3,2 680 1600 2,3 1 1 A
2 963 A
3 0 59 3 0 1600
4b+5b « 49 5,6 3,2 722 505 8,1 1 1 A
4a+5a t 29 5,6 3,2 974 382 526 145 1 1 B
6 ™ 125 59 3 478 665 6,7 1 2 A
9 16 A
8 674 A
7 ¥ 0 5,6 3,2 974 1600
1Obb+ll + 18 5,6 3,2 1128 322 16,3 1 1 B
10a+1la v 18 5,6 3,2 672 534 457 20 1 1 B
12 < 32 59 3 672 524 7,3 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Hauser Ring
Hauser Ring
Nebenstrasse :  Friedhofstralie
Mihlenkdmpchen
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

4.14



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 3,1887_Ratingen, Alte Feuerwache
Knotenpunkt : KP4 - Werdener StraBe/ FriedhofstralRe
Stunde : MS 7:45-8:45
Datei : 3.1887_RATINGEN_KP4_PP_MS.kob
300 Ql:0 S=104 Kraftfahrzeuge
150 Kfz/h .
50 Qg :0
Qr:0

S =322

Ql:25
Qg : 51
Qr:0
S=76

Ql:89
Qg : 39
Qr:0

S=128
Summe =477

Zufahrt 1: Werdener StralRe
Zufahrt 2: Friedhofstralle
Zufahrt 3: Werdener StralRe
Zufahrt 4: Friedhofstralle

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH

4.15



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : 3,1887_Ratingen, Alte Feuerwache A

Knotenpunkt : KP4 - Werdener StraRe/ FriedhofstraRe |

Stunde : MS 7:45-8:45 jﬁ

Datei : 3.1887_RATINGEN_KP4_PP_MS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

1 5 25 5,5 2,8 273 942 3,9 1 1 A
2 —_— 55 1800 A
3 I 0 1600

Misch-H 80 1800 1+2+3 | 2,2 1 1 A
4 3| 91 6,5 3,8 329 605 7,2 1 1 A
5 A 39 6,7 3,8 349 579 6,7 1 1 A
6 ™ 0 5,9 3,9 51 873

Misch-N
9 A | 40 1600 A
8 -<——| 235 1800 A
7 \ ] 0 5,5 2,8 51 1213

Misch-H 275 1800 7+8+9 | 24 1 1 A
10 e 0 6,5 3,2 329 653
11 A 4 0 6,7 33 329 669
12 ! 0 5,9 3,0 253 881

Misch-N 0 762 10+11+12 | 0,0 0 0 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Werdener StralRe
Werdener StralRe
Nebenstrasse :  Friedhofstralle

FriedhofstraRe

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 3,1887_Ratingen, Alte Feuerwache
Knotenpunkt : KP4 - Werdener StraBe/ FriedhofstralRe
Stunde : NMS 16:45-17:45
Datei : 3.1887_RATINGEN_KP4 PP_NMS.kob
300 Ql:0 S =157 Kraftfahrzeuge
150 Kfz/h .
50 Qg :0
Qr:0

Ql: 11
Qg : 67
Qr:12

S=0 S =190

Summe =630

Zufahrt 1: Werdener StralRe
Zufahrt 2: Friedhofstralle
Zufahrt 3: Werdener StralRe
Zufahrt 4: Friedhofstralle

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH

417



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : 3,1887_Ratingen, Alte Feuerwache A

Knotenpunkt : KP4 - Werdener StraRe/ FriedhofstraRe |

Stunde : NMS 16:45-17:45 % ]{V

Datei : 3.1887_RATINGEN_KP4_PP_NMS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 ____ 4] 46 5,5 2,8 321 892 4,3 1 1 A
2 —_— 76 1800 A
3 I 0 1600
Misch-H 122 1800 1+2+3 | 2,2 1 1 A
4 3| 111 6,5 3,8 418 525 8,7 1 2 A
5 A 67 6,7 3,8 440 499 8,3 1 1 A
6 > 12 5,9 3,9 73 852 4,3 1 1 A
Misch-N
9 A | 44 1600 A
8 - 277 1800 A
7 \ ] 0 5,5 2,8 73 1183
Misch-H 321 1800 7+8+9 | 24 1 1 A
10 e 0 6,5 3,2 418 518
11 A 4 0 6,7 33 418 574
12 ! 0 5,9 3,0 299 833
Misch-N 0 692 10+11+12 | 0,0 0 0 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Werdener StralRe
Werdener StraRRe
Nebenstrasse :  Friedhofstrafle
FriedhofstraRRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . 3,1887_Ratingen, Alte Feuerwache
Knotenpunkt : KP5 - GrabenstraRe/ Lintorfer/ Werdener Stralie
Stunde : MS-7:45-8:45
Datei : 3.1887_RATINGEN_KP5_PP_MS.kob
300 Kraftfahrzeuge
150 Kfz/h S=193
50
Ql:48
Qg: 95

S =288

Ql:43
Qg: 28
Qr:43
S=114

Qg:0
s=190 Qr:0

Summe = 747

Zufahrt 1: Graben Strafle
Zufahrt 2: Lintorfer Stralle
Zufahrt 3: Werdener Strafle
Zufahrt 4: Lintofer Stralte

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH
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HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralien: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : 3,1887_Ratingen, Alte Feuerwache AL
Knotenpunkt : KP5 - GrabenstralRe/ Lintorfer/ Werdener StraRe .
;t;tr;?e gA i8877.i1:f'lfl\sl GEN_KP5_PP_MS.kob j ﬁ
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] | [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

1 5 43 55 2,8 270 929 41 1 1 A

2 —_— 31 1800 A

3 I 43 1573 A
Misch-H 117 1800 1+2+3 | 22 1 1 A

4 3| 0 6,5 3,2 340 405

5 A 0 6,7 3,3 415 549

6 > 0 5,9 3,0 50 1120
Misch-N 0 816 4+5+6 | 0,0 0 0 A

9 A | 154 1573 A

8 | 120 1800 A

7 \ ] 52 55 2,8 71 1166 3,2 1 1 A
Misch-H 326 1800 7+8+9 | 25 1 2 A

10 e 49 6,5 3,8 340 548 74 1 1 A

11 A 4 96 6,7 3,8 361 527 8,4 1 2 A

12 - 171 59 3,9 195 739 6,5 1 2 A
Misch-N 316 997 10+11+12 | 54 2 3 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse :  Graben Stralle
Werdener Stral3e
Nebenstrasse :  Lintorfer Stral3e
Lintofer Strae
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . 3,1887_Ratingen, Alte Feuerwache
Knotenpunkt : KP5 - GrabenstraRe/ Lintorfer/ Werdener Stralie
Stunde : NMS - 16:45-17:45
Datei : 3.1887_RATINGEN_KP5_PP_NMS.kob
ﬁ 300 Kraftfahrzeuge
0 Kfz/h S =256
Ql:70
Qg : 90
Qr:302

S =462 @

S = 460
Q1:90 Qg:0
S=171 Summe = 1021

Zufahrt 1: Graben Strafle
Zufahrt 2: Lintorfer Stralle
Zufahrt 3: Werdener Strafle
Zufahrt 4: Lintofer Stralte

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH
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HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralien: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt . 3,1887_Ratingen, Alte Feuerwache Al o
Knotenpunkt : KP5 - GrabenstralRe/ Lintorfer/ Werdener Strake . .

Stunde : NMS - 16:45-17:45 >[5/

Datei © 3.1887 RATINGEN_KP5 PP_NMS.kob
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] | [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 5 90 55 2,8 324 874 4,6 1 1 A
2 —_— 52 1800 A
3 I 32 1573 A
Misch-H 174 1607 1+2+3 | 26 1 1 A
4 3| 0 6,5 3,2 460 230
5 A 0 6,7 3,3 543 423
6 > 0 5,9 3,0 65 1099
Misch-N 0 740 4+5+6 | 0,0 0 0 A
9 A | 166 1573 A
8 -« | 158 1800 A
7 \ ] 64 55 2,8 81 1153 3,3 1 1 A
Misch-H 388 1800 7+8+9 | 25 1 2 A
10 e 70 6,5 3,8 460 433 9,9 1 1 A
11 A 4 90 6,7 3,8 476 417 11,0 1 2 B
12 - 302 59 3,9 241 703 9,0 3 4 A
Misch-N 462 909 10+11+12 | 8,0 4 5 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse :  Graben Stralle
Werdener Stral3e
Nebenstrasse :  Lintorfer Stral3e
Lintofer Strae
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt . 3,1887_Ratingen, Alte Feuerwache
Knotenpunkt : KPG6 - Lintofer StraRe/ Kaiserswerther Stralle
Stunde : MS 7:45-8:45
Datei : 3.1887_RATINGEN_KP6_PP_MS.kob
300 Kraftfahrzeuge

S =166

Qg : 240
Ql:12
S =252

Qg : 149
Qr:44
S =193
S=311
Summe = 533

Zufahrt 1: Lintorfer Stralle
Zufahrt 2: Lintorfer Stralle
Zufahrt 3: Kaiserswerther Strafe

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH

4.23



HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralien: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt . 3,1887_Ratingen, Alte Feuerwache
Knotenpunkt : KP6 - Lintofer StraRe/ Kaiserswerther Stral3e
Stunde : MS 7:45-8:45

Datei . 3.1887_RATINGEN_KP6_PP_MS.kob
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 ’ 153 1800 A
3 V 44 1573 A
-1
4 : 71 65 | 38 423 540 7,7 1 1 A
>
6 : 17 59 | 39 171 759 4,9 1 1 A
Misch-N 88 572 4+6 7,4 1 1 A
8 [ 245 1800 A
7 Y 12 55 | 28 193 1015 3,6 1 1 A
Misch-H 257 1800 7+8 2,4 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse :  Lintorfer Stralie
Kaiserswerther Stral3e
Nebenstrasse :  Lintorfer Stral3e
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt . 3,1887_Ratingen, Alte Feuerwache
Knotenpunkt : KPG6 - Lintofer StraRe/ Kaiserswerther Stralle
Stunde : NMS 16:45-17:45
Datei : 3.1887_RATINGEN_KP6_PP_NMS.kob
300 Kraftfahrzeuge
- 150 Kfz/h Ql:76 S=178
Qr:16
S=92

S =220

Qg : 386
Ql:26
S=412

@ Qg : 204

Qr:52
S =256
S =462
Summe = 760

Zufahrt 1: Lintorfer Stralle
Zufahrt 2: Lintorfer Stralle
Zufahrt 3: Kaiserswerther Strafe

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH
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HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralien: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt . 3,1887_Ratingen, Alte Feuerwache
Knotenpunkt : KPG6 - Lintofer StralRe/ Kaiserswerther Strake
Stunde : NMS 16:45-17:45 ﬁ "?"ﬁv
Datei . 3.1887_RATINGEN_KP6_PP_NMS.kob ‘
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 ’ 204 1800 A
3 V 52 1573 A
-1
4 : 76 65 | 38 642 399 11,1 1 2 B
>
6 : 16 59 | 39 230 711 5,2 1 1 A
Misch-N 92 432 4+6 10,6 1 2 B
8 [ 386 1800 A
7 Y 26 55 | 28 256 944 3,9 1 1 A
Misch-H 412 1800 7+8 2,6 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse :  Lintorfer Stralie
Kaiserswerther Stral3e
Nebenstrasse :  Lintorfer Stral3e
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt . 3,1887_Ratingen, Alte Feuerwache
Knotenpunkt : Z - neue Zufahrt Alte Feuerwache/ Lintorfer StralRe
Stunde . MS7:45-8:45
Datei . 3.1887_RATINGEN_Z PP_MS.kob
100 Kraftfahrzeuge
50 Kizh Qg: 79 S=62 J
25 Ql:11
S=90
QIl:9
Qr:14
@ S=23
S=19
_ Qg : 48
S=88 or:8
S =56 Summe = 169

Zufahrt 1: Lintorfer Stralle
Zufahrt 2: neue Zufahrt Alte Feuerwache
Zufahrt 3: Lintorfer Stralle

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH

4.27



HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralien: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt . 3,1887_Ratingen, Alte Feuerwache
Knotenpunkt : Z-neue Zufahrt Alte Feuerwache/ Lintorfer StraBe .0

Stunde . MS 7:45-8:45 ﬁﬁ

Datei © 3.1887 _RATINGEN_Z PP_MS.kob
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] | [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 T 7 48 1800 A
3 | Y 3 1573 A
4 “ 9 6,5 3,2 142 911 4,0 1 1 A
6 > 14 59 3,0 52 1117 3,3 1 1 A
Misch-N 23 1026 4+6 3,6 1 1 A
8 | | 19 1800 A
7 v 11 55 2,8 56 1186 3,1 1 1 A
Misch-H 90 1800 7+8 2,1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt ~ : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  Lintorfer Stralie
Lintorfer Stralle
Nebenstrasse :  neue Zufahrt Alte Feuerwache

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt

3,1887_Ratingen, Alte Feuerwache

Knotenpunkt : Z - neue Zufahrt Alte Feuerwache/ Lintorfer StralRe

Stunde
Datei

NMS 16:45-17:45
3.1887_RATINGEN_Z PP_NMS.kob

50
25

100

Qg : 83 _
Kfz/h Ql:13 S=83

S =96

Kraftfahrzeuge
QIl:9
Qr:13
@ S=22
s=21
Summe = 196

Zufahrt 1: Lintorfer Stralle
Zufahrt 2: neue Zufahrt Alte Feuerwache
Zufahrt 3: Lintorfer Stralle

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH
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HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralien: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt . 3,1887_Ratingen, Alte Feuerwache
Knotenpunkt : Z - neue Zufahrt Alte Feuerwache/ Lintorfer Strae —
oo ST
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] | [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 T T 0 1800 A
3 | Y 3 1573 A
4 “ 9 6,5 3,2 170 875 4,2 1 1 A
6 > 14 59 3,0 74 1087 3,6 1 1 A
Misch-N 23 993 4+6 3,9 1 1 A
8 | | &3 1800 A
7 v 13 55 2,8 78 1157 3,1 1 1 A
Misch-H 96 1800 7+8 2,1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt ~ : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  Lintorfer Stralie
Lintorfer Stralle
Nebenstrasse :  neue Zufahrt Alte Feuerwache

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH
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