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1. Anlass

Iin Ratingen ist beabsichtigt, im Plangebiet Felderhof 2 neue Wohneinheiten anzu-
siedeln (Bild 1). Die ErschlieBung des Plangebietes soll Uber die Stralle Zur Sple-
gelglasfabrik erfolgen, die an die Volkardeyer Strale (K 3) angebunden ist.

Bild 1: Lage im Stralennetz

In einer Untersuchung der IGS vom November 2007 wurde geprift, unter weichen
Voraussetzungen das dadurch zusétziich ausgeltste Verkehrsaufkommen Im Nah-
bereich des geplanten neuen Wohngebietes abgewickelt werden kann. Zwischen-
zeitlich wurde im Auftrag der Stadt Ratingen vom Blro BBW, Bochum, im Jahr 2010
eine Verkehrsuntersuchung flr einen gréBeren Ratinger Netzausschnitt durch-
gefihrt, bei der u.a. auch die Auswirkungen des neuen Wohngebietes Felderhof 2
berlicksichtigt werden. .

Diese Untersuchung ist zum gegenwartigen Zeitpunkt noch nicht volistandig abge-
schiossen. Es liegt aber fUr die Prognosesituation die Belastungsverteilung fUr die
morgendliche und nachmittégliche Spitzenstunde vor, so dass damit der zuk(nftige
Verkehrsablauf an den mafgeblichen Knotenpunkten bewertet werden kann.

2 ' Verkehrsaufkommen des neuen Wohngebietes

Im Fiachenbereich des geplanten Wohngebietes Felderhof 2 kénnen je nach Be-
bauungskonzept bis zu 268 neue Wohneinheiten geschaffen werden. Um bei der
Einschatzung des Verkehrsaufkommens des geplanten Neubaugebietes auf der
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«sicheren Seite" zu sein, werden anstelle der durchschnittlichen Haushaltsgréile von
2,5 Personen je Wohneinheit bel dem hier geplanten Wohngebiet 3,0 Personen je
Wohneinheit zugrunde gelegt, so dass in diesem Bereich zuklnftig mit insgesamt
804 zusétzlichen Einwohnem gerechnet werden kann.

Aus den Z&hlergebnissen des Biros BBW ist bekannt, dass die dort schon vorhan-
denen Wohneinheiten im Kfz-Verkehr ein spezifisches Verkehrsaufkommen im Kfz-
Verkehr von 2,45 Kfz-Fahrten Je Einwohner und Tag besitzen. Danach ist damit zu
rechnen, dass das Verkehrsaufkommen des Wohngebietes Felderhof 2 zukinftig
insgesamt 1.874 Kfz-Fahrten Je Tag ausitsen wird.

3. Zukiinftige Kfz-Belastungen

FlOr die Bewertung der Qualitat des zukinftigen Verkehrsablaufs an den mafigeb-
lichen Knotenpunkten ist die Belastungsverteilung wéhrend der morgendiichen und
nachmittéiglichen Spitzenstunde zugrunde zu legen. Da das neue Wohngeblet Gber
eine Planstralle erschiossen wird, die an die Stralle Zur Spiegelglasfabrik angebun-
den wird, kann das Ratinger Hauptstralennetz damit nur Uber den Knotenpunkt
Volkardeyer Strale / Zur Spiegeiglasfabrik erreicht werden. Bel diesem Erschiie-
Bungskonzept sind daher im Verlauf der Strale Felderhof keine Belastungserht-
hungen zu erwarten.

Diese Belastungen, die mnmnnlanﬁtbnnlid'l 07.45 bis 08.45 Uhr (Anlage 1) und
nachmittags im Zeitbereich 17.30 bis 18.30 Uhr [Mllﬂl 2) auftreten, sind vom Bdro
BBW Ubemommen worden,

Als maBgebliche Knotenpunkte, fur die die zuklUnftige Verkehrsabwicklung bewertet
werden muss, sind die Knotenpunkte Volkardeyer Strale / Zur Splegelglasfabrik
und Felderhof / Zur Splegelglasfabrik zu betrachten. Die Summen der in diese
Knotenpunkte -lnflhru'lden Stréme sind der nnhmhdln Tabelle 1 zu entneh-

mean.

S e ¥ 1,601 1875

Zur Spiegelglasfabrik / 521 638
Felderhof

Tab. 1: Kfz-Belastungen wahrend der Spitzenstunde
- Summe der in den Knotenpunkt sinfahrenden Stréme
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4, Bewertung der Verkehrsablaufs
4.1 Eingesetzte Bewertungsverfahren

Die Leistungsfahigkeitsbetrachtungen basieren auf den Berechnungsverfahren aus
dem Handbuch flr die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2001/5).
Diese Berechnungsverfahren ermdglichen neben der Bestimmung der Lelstungs-
fahigkeit ebenso eine Beurtellung der Qualitdt des Verkehrsablaufs auf Grundlage
der mittleren Wartezeiten der Verkehrstellnehmer am Knotenpunkt.

Als Obergreifendes Kriterium zur Beurtellung der Verkehrsqualitdt an Strallenver-
kehrsanlagen und damit auch an Knotenpunkten dient die Verkehrsqualitét QSV, die
z.B. for signalisierte Knotenpunkte entsprechend den folgenden Stufen gegliedert
ist:

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knoten-
punkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

Stufe B: Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsielinehmer kénnen
in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren ndur -gehen. Die Warte-
zelten sind kurz.

Stufe C: Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer
kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren oder -gehen. Die
Wartezeiten sind splrbar. Beim Kraftfahrzeugverkehr tritt im Mittel nur
geringer Stau am Ende der Freigabezeit auf.

Stufe D:  Im Kraftfahrzeugverkehr ist standiger Reststau vorhanden. Die Warte-
zelten fUr alle Verkehrsteilnehmer sind betréichtiich. Der Verkehrs-
zustand Ist noch stabil,

Stufe E: Die Verkehrstellnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz zueinander.
Im Kraftfahrzeugverkehr stellt sich ein alimahlich wachsender Stau ein.
Die Wartezeiten sind sehr lang. Die Kapazitat wird erreicht.

Stwufe F:  Die Nachfrage ist groGer als die Kapazitat. Die Fahrzeuge missen bis
zu lhrer Abfertigung mehrfach vorrlicken. Der Stau wachst stetig. Die
Wartezeiten sind extrem lang. nhmmnnum

Zur Berechnung der Qualitdtsstufen werden flir Knotenpunkte ohne Lichtsignal-
anlage die folgenden Grenzwerte der mittleren Wartezeit W angesetzt:

= Qualitatsstufe A: mittlere Wartezeits 20 s
- Qualitatsstufe B: mittlere Wartezeits 35s
- Qualitatsstufe C: mittlere Wartezeit< 50 s
- Qualitatsstufe D: mittlere Wartezeits 70s
- Qualitatsstufe E: mittlere Wartezeit s 100 s
- Qualitatsstufe F: mittiere Wartezeit = 100 s.
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Bel der Gesamtbeurteilung eines Knotens ist die Zufahrt mit der schiechtesten Ein-
stufung malgebend, wobel bel hochbelasteten Knotenpunktsbersichen darauf zu
achten ist, dass die wichtigsten Verkehrsstrme mindestens eine ausreichende Ver-
kehrsqualitat aufweisen.

4.2 Leistungsnachweise
4.21 Knotenpunkt Volkardeyer Strae / Zur Spiegelglasfabrik

Far die Prifung, ob das zusétzliche Verkehrsaufkommen, das durch die geplanten
Wohneinheiten ausgeltst wird, auch zukinftig am Knotenpunkt Volkardeyer Stralle /
Zur Splegeliglasfabrik leistungsgerecht abgewickelt werden kann, wird das beste-
hende Steuerungsprogramm 4F mit einer Umlaufzeit von 80 s als Festzeitsteusrung
berlcksichtigt. Die Berechnungen werden mit dem Programm AMPEL durchge-
fohrt. Die Zwischenzeiten werden von der bestehenden Steuerung Gbernommen.

Dabei ist festzustellen, dass wahrend der morgendlichen Spitzenstunde die beste-
hende Steuerung unveréndert erhalten bleiben kann. Die Qualitat des Verkehrs-
ablaufs |st als ,zufriedenstellend" (Stufe C) zu bewerten (Anlage 3). Ausschlag-
gebend sind dafir jeweils die Linksabbiegestréme in den einzelnen Zufahrtsrichtun-
gen, fir die mittlere Wartezeiten in der GréRenordnung von 37s zu erwarten sind.
Die festzustellenden Auslastungsgrade in den einzelnen Zufahrtsrichtungen, die
zwischen 0,18 und 0,64 liegen, zeigen, dass wahrend der morgendlichen Situation
eine deutlich ausreichende Leistungsfahigkeit gegeben ist.

Allerdings ergibt sich in der Zufahrt Zur Spiegelglasfabrik eine Rickstaul&nge von
41m. Damit ist die EinmUndung Felderhof Oberstaut, so dass — zumindest zeitweise
- nicht auf die Stralle. Zur Splegelglasfabrik eingebogen werden kann.

Wahrend der Nachmittagsspitzenstunde, in der die Belastungen h&her sind als mor-
gens, sind die Freigabezeiten des bestehenden Signalprogramms geringfigig zu
modifizieren, So wird die Freigabezeit in der Zufahrt der Volkardeyer Stralle aus
Fahrtrichtung Osten um 2s verléingert, so dass damit die Linksabbieger abgewickelt
werden kdnnen. Gleichzeitig sind die Freigabezeiten in den Zufahrten Zur Spiegel-
glasfabrik und der gegenlberliegenden 6rtlichen Zufahrt der Volkardeyer Stralle um
2s zu verklrzen.

Unter diesen Voraussetzungen ist die Qualitét des Verkehrsablaufs als ,ausreichend”
(Stufe D) zu bewerten. MaBgeblich ist hier der Linksabbiegestrom in der Zufahrt der
Volkardeyer Stralle aus Richtung Osten, fir den eine mittlere Wartezeit von mehr
als 60s besteht (Anlage 4, Formblatt 3). In der westiichen Zufahrt der Volkardeyer
Stralle wird bei einem Auslastungsgrad von 0,93 deutlich, dass hier der Grenz-
bereich der Leistungsfahigkeit erreicht wird.

4.2.2 Knotenpunkt Zur Spiegelglasfabrik / Felderhof

Die Summe der in diesen Knotenpunkt einfahrenden Strome liegt morgens mit 521
Kfz/h und nachmittags mit 638 Kfz/h auf einem relativ niedrigen Niveau, so dass
auch ohne die Steuerung durch eine Lichtsignalanlage ein problamioser Verkehrs-
ablauf zu erwarten wére. Allerdings ergeben sich durch den Rilckstau auf der
Stralle Zur Spiegelglasfabrik vor dem Knotenpunkt mit der Volkardeyer Strale
Rickstaulngen, die ein Einbiegen aus der Strale Felderhof auf die Strale Zur
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Spiegelglasfabrik zumindest zeltweise beeintrachtigen. Das bedeutet, dass dieser
Knotenpunkt in die Steuerung der Lichtsignalaniage am Knotenpunkt mit der Vol-
kardeyer Stralle einbezogen werden muss. Die Steuerung muss allerdings so erfol-
gen, dass der von der Volkardeyer Stralle zur Stralle Zur Spiegelglasfabrik abbie-
gende Verkehr am Knotenpunkt mit der Strale Felderho! ungehindert abflielen
kann,

In der morgendlichen Spitzenstunde ist die Zufahrt der Strale Zur Spiegelglasfabrik
stéirker belastet als nachmittags. Daher st die morgendliche Situation fir die
Durchfihrung des Leistungsnachweises heranzuziehen, Dabel zeigt sich, dass die
Qualitat des Verkehrsablaufs mit zufriedenstellend (Stufe C) zu bewerten ist, obwohl
die Zufahrt aus Richtung Volkardeyer Stralle eine sehr lange Freigabezeit erhalten
muss (Anlage 5).

Hier ist sicherzustellen, dass kein Rickstau bis zur Volkardeyer Stralle entsteht. Da
der im Formblatt 3 ausgewiesene Rickstau in dieser Zufahrt mit einer Sicherheit
von 95% nicht lénger als 38m ist, steht bis zur Leitlinie der Volkardeyer Stralle eine
ausreichende Lange zur Verflgung.

5. Ergebnisse

Die Ansiedlung von rd. 268 zusatziichen Wohneinheiten im Bereich Felderhof 2 ver-
ursacht ein zusétzliches Verkehrsaufkommen im Kfz-Verkehr in der Summe des
Zlel- und Quellverkehrs téglich 1.974 Kfz-Fahrten.

In einer Verkehrsuntersuchung des Blros BBW, Bochum, fir einen gréBeren Netz-
ausschnitt des Ratinger Strallennetzes wurde u.a. auch dieses zusétzliche Ver-
kehrsaufkommen berlicksichtigt. Obwohl diese Untersuchung voraussichtlich erst
am Jahresende abgeschlossen sein wird, liegen zum gegenwiirtigen Zeitpunkt die
Prognosebelastungen fir die morgendliche und die nachmittégliche Spitzenstunde
vor.

LY
Damit kann der Verkehrsablauf an den malgeblichen Knotenpunkten bewertet wer-
den. Die durchgefGhrien Leistungsnachweise zeigen, dass das zusatzliche Ver-
kehrsaufkommen des geplanten Wohngebietes mit relativ geringen Modifikationen
der Freigabezeiten am Knotenpunkt Volkardeyer Stralle / Zur Spiegelglasfabrik ab-
gewickelt werden kann. Voraussetzung ist aber, dass die Verkehrsabwicklung am
unmittelbar benachbarten Knotenpunkt Zur Spiegelglasfabrik / Felderhof in die Sig-
nalregelung einbezogen wird.
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Kfz-Belastungen, Spitzenstunde morgens
Ubernahme vom Blro Brilon-Bondzio-Weiser
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Kfz-Belastungen, Spitzenstunde nachmittags
Ubernahme vom Bliro Brilon-Bondzio-Weiser
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Lelstungsfahigkeitsnachweis Knotenpunkt Volkardeyer StraBe / Zur Spiegelglasfabrik
Zukinftige Situation, Spitzenstunde morgens
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Verkebrsfluss-Disgramm

Datel :\Fw Spiegelglasfabrik_%0s_Progn_vorm.amp
Projekt : A1163 VU Ratingen-Felderhol
Knoten : Volkardeyer Str. / Zur Splegelglasfabrik

Stunde : Vormittagspitze
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Ubersicht Phaseneinteilung

Datei : Volkardeyer_Spiegelglasfabrik_%0s_Progn_vorm.amp
Projekt : A1163 VU Ratingen-Felderhof

Knoten : Volkardeyer Str. / Zur Splegelglasfabrik

Stunde : Vormittagspltze
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Signalzeitenplan

Datel : Volkardeyer_Splegelgiasfabrik_90s_Progn_vorm.amp
Projekt : A1163 VU Ratingen-Felderhof
Knoten : Volkardeyer Str. / Zur Spiegelglasfabrik
Stunde : Vormittagspitze
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HBS 1001 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage
: Knotespuski mit Lichuignalaniage
&) Nachweis der Verkshriqualithi im Kraftfahrseagverkohr
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Leistungsfahigkeitsnachweis Krnwmmlct Volkardeyer StraBe / Zur Spiegelglasfabrik
Zukinftige Situation, Spitzenstunde nachmittags
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datel : Volkardeyer_Spiegelglasfabrik_90s Prngn nachm_neu.amp
Projekt : A1163 VU Ratingen-Felderhof
Knoten : Volkardeyer Str. / Zur Spiegelglasfabrik

Stunde : Nachmittagspitze
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Ubersicht Phaseneinteilung

Datei  : Volkardeyer_Spiegelglasfabrik_90s_Progn_nachm_neu.amp
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Signalzeitenplan

Datel : Volkardeyer Spiegelglasfabrik_90s_Progn_nachm_neu.amp
Projekt : A1163 VU Ratingen-Felderhol

Knoten : Valkardeyer Str. [ Zur Splegelglasfabrik

Stunde : Nachmittagspltze
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HES 2001 Knsotenpunkte mit Lichtsignalaniage
¥ 3 Kaotempunit mit Lichuiguaianinge
) Nachweis der Verkehragualieht im Kraftfabreesgverkahr
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Leistungsfahigkeitsnachweis Knotenpunkt Zur Spiegelglasfabrik / Felderhof
Zuk{nftige Situation, Spitzenstunde morgens
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datel @ KP 162-1 Vormittags.amp .

Projekt : VU Volkardeyer Stralle_Spiegelglasfabrik (A1163 VU Ratingen-Felderhof)
Knoten : Felderbof/Zur Spiegelglasfabrik, Spiteenstunde Vormittags

Stunde : Spitzenstunde Vormittags
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('bersicht Phaseneinteilung

Datel : KP 162-1 Vormittags.amp

Projekt : VU Volkardeyer Stralle_Splegelglasfabrik (A1163 VU Ratingen-Felderbof)
Knoten : Felderhol/Zur Spicgeiglasfabrik, Spitseastunde Vormittags

Stunde : Spitzenstunde Vormittags
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Signslzeitenplan
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Datei  : KP162—1.AMP

Projekt : VU Volkardeyver StraBe_Spiegelglasfabrik (A1163 VU Ratingen-Felderha!)
Knoten : FelderholZur Spiegelglasfabrik, Splitzeastunde Vormittugs

Stunde : Spitzenstunde Vormittags
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