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1 Situation und Aufgabenstellung

In Ratingen ist auf dem Areal des ehemaligen Hertie Warenhaus in der Innenstadt nérdlich
des Busbahnhofs, studdstlich der Dusseldorfer StralRe zwischen dem Dusseldorfer Platz und
der Wallstrae die Entwicklung gewerblicher Nutzung in einem Sockel und Wohnen in den
oberen Stockwerken geplant. Dazu soll ein vorhabenbezogener Bebauungsplan aufgestellt
werden und es ist eine schalltechnische Untersuchung zum Vorhaben durchzufGhren.

Ein Lageplan der ortlichen Gegebenheiten ist in Anlage 1 dargestellt.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die auf das Plangebiet einwirkenden bzw.
vom Plangebiet ausgehenden Verkehrslarmimmissionen mit Hilfe eines digitalen Simulati-
onsmodells rechnerisch zu ermitteln und anschlieRend anhand der zuldssigen Immissions-
begrenzungen zu bewerten.

Die Verkehrslarmimmissionen der benachbarten StralRen sowie Schienenwege sind gemaf
den Vorgaben der RLS-90 und der Schall 03 zu berechnen. Die anschlieliende Beurteilung
erfolgt geschossweise, getrennt fur den Tages- und Nachtzeitraum, im Hinblick auf die Ein-
haltung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 und mittels einer Auswei-
sung der Larmpegelbereiche nach DIN 4109 an den Fassaden im Plangebiet.

Im Falle einer Uberschreitung der Orientierungswerte sind prinzipielle SchallschutzmafBnah-
men zu prifen, die eine Umsetzung der Planung ermdglichen kénnen.

Mit einer Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2 wird Uberprift, ob die Anforderungen
der TA Larm bzgl. Gewerbelarmimmissionen und bezlglich der Immissionen aus dem Be-
trieb der zu Wohnzwecken und gewerblich genutzten Tiefgarage an den schutzbedurftigen
Nutzungen innerhalb und auRerhalb des Plangebietes eingehalten werden.

Im Falle einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte sind prinzipielle Schallschutzmaf-
nahmen zu prifen, die eine Umsetzung der Planung erméglichen kénnen.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schad- G Aktuelle Fassung

Bundes-Immissionsschutzgesetz

lichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschutterungen
und dhnliche Vorgange

[2] 16. BImSchV Bundesgesetzblatt Nr. \% 12.06.1990
16. Verordnung zur Durchfiihrung  27/1990, ausgegeben zu Bonn geandert am
des Bundes-Immissionsschutzge-  am 20. Juni 1990 18.12.2014
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung

[3] 18.BlmSchV Bundesgesetzblatt Nr.45, 26. \% 18.07.1991
Achtzehnte Verordnung zur Durch-  Juli 1991 zuletzt gedndert
fiihrung des Bundes-Immissions- am 01.06.2017
schutzgesetzes / Sportanlagen-
l&rmschutzverordnung

[4] 24.BlmSchV Geandert am 23.09.1997 und \Y, 04.02.1997
24. Verordnung zur Durchfilhrung ~ Begriindung in Bundesrats-
des Bundes-Immissionsschutzge-  drucksache 363/96 vom
setzes / Verkehrswege-Schall- 02.07.1996
schutzmallnahmenverordnung

[5] BauO NRW Landesbauordnung In der Fassung der Bekannt- \% Zuletzt geéndert

Bauordnung fiir das Land Nord-
rhein-Westfalen

machung vom 01.03.2000
(GV.NRW. S.256 / SGV.NRW.
232), geandert durch Gesetz
vom 16.12.2003 (GV.NRW.
S.766 / SGV.NRW. 2129)

am 16.12.2003

[6] TALarm
Sechste AVYwV zum Bundes-Im-
missionsschutzgesetz, technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm

Gemeinsames Ministerialblatt \AY
Nr. 26, herausgegeben vom
Bundesministerium des Inne-

ren vom 28.09.1998

26.08.1998,
zuletzt gedndert
am 01.06.2017

[7] TALarm

Schreiben des Bundesministe- \AY%
riums fir Umwelt, Naturschutz,

Bau und Reaktorsicherheit —
Korrektur redaktioneller Fehler

beim Vollzug der Technischen
Anleitung zum Schutz gegen

Larm — TA Larm

07.07.2017

[8] Freizeitlarmerlass
Messung, Beurteilung und Vermin-
derung von Gerduschimmissionen
bei Freizeitanlagen

RdErl. des Ministeriums fur
Umwelt und Naturschutz,
Landwirtschaft und Verbrau-
cherschutz -V-5-8827.5- (V Nr.)
vom 23.10.2006

RdErl.

zuletzt gedndert
mit RdErl. V-5 —
8800.4.8 (V Nr.)
vom 13.04.2016
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Datum
[91 DINEN ISO 3744 Akustik — Bestimmung der Februar 2011

Schallleistungs- und Schall-
energiepegel von Gerausch-
quellen aus Schalldruckmes-
sungen — Hullflachenverfahren
der Genauigkeitsklasse 2 fiir
ein im Wesentlichen freies
Schallfeld tber einer reflektie-
renden Ebene

[10]

DIN 4109, Fassung von 1989

Schallschutz im Hochbau, An-
forderungen und Nachweise

November 1989

(1]

DIN 4109, Fassung von 2018

Schallschutz im Hochbau, An-
forderungen und Nachweise

Januar 2018

[12]

DIN ISO 9613, Teil 2

Dampfung des Schalls bei der
Ausbreitung im Freien, Allge-
meines Berechnungsverfah-
ren; Verweis in der TA Larm
auf den Entwurf September
1997

Ausgabe
Oktober1999
(Entwurf Sept.
1997)

[13]

DIN 18 005, Teil 1

Schallschutz im Stadtebau —
Grundlagen und Hinweise fur
die Planung

Juli 2002

[14]

DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1

Schallschutz im Stadtebau —

Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fir die stadtebauliche Planung

Mai 1987

[15]

DIN EN 12 354, Teil 4

Bauakustik — Berechnung der
akustischen Eigenschaften von
Gebauden aus den Bauteilei-
genschaften — Teil 4: Schall-
Ubertragung von Raumen ins
Freie

April 2001

[16]

DIN 45 680

Messung und Bewertung tief-
frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft

Marz 1997

(171

DIN 45 680, Beiblatt 1

Messung und Bewertung tief-
frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft, Hin-
weise zur Beurteilung bei ge-
werblichen Anlagen

Marz 1997

(18]

DIN 45 681

Bestimmung der Tonhaltigkeit
von Gerauschen und Ermitt-
lung eines Tonzuschlages fiir
die Beurteilung von Gergu-
schimmissionen; Verweis in
der TA L&rm auf Entwurf Janu-
ar 1992

Entwurf Novem-
ber 2002,
Entwurf Januar
1992
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[19] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Marz 2005
von Gerauschen und Ermitt-
lung eines Tonzuschlages fiir
die Beurteilung von Gergu-
schimmissionen
[20] DIN 45 681, Berichtigung 2 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Berichtigungen
von Gerauschen und Ermitt- zu DIN
lung eines Tonzuschlages fir 45681:2005-03
die Beurteilung von Gerau- August 2006

schimmissionen

[21] VDI 2714 Schallausbreitung im Freien RIL  Januar 1988
[22] VDI 2720 Schallschutz durch Abschir- RIL  Marz 1997
mung im Freien
[23] VDI 3770 Emissionskennwerte von RIL  September 2012
Schallquellen — Sport- und
Freizeitanlagen
[24] RLS-90 Eingefiihrt mit allgemeinem RIL 1990
Richtlinien flr den Larmschutz an Rundschreiben Stralkenbau Nr.
Strallen 8/1990 vom 10.4.1990

[25] Schall 03
Richtlinie zur Berechnung der
Schallimmissionen von Schienen-
wegen

Bundesgesetzblatt Jahrgang RIL
2014 Teil | Nr. 61, ausgegeben
zu Bonn am 23.12.2014

in Kraft getreten
am 01.01.2015

[26] ZTV-Lsw 06 Forschungsgesellschaft fur RIL 2006
Zusatzliche Technische Vertrags- StralRen- und Verkehrswesen,
bedingungen und Richtlinien fur Arbeitsgruppe Strallenentwurf
die Ausfiihrung von Larmschutz-
wanden an Straflen

[27] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen  Lit. 2007
Empfehlungen zur Berechnung Landesamtes fir Umwelt-
von Schallemissionen aus Park- schutz, 6. Uberarbeitete Aufla-
platzen, Autohéfen und Omnibus-  ge
bahnhéfen sowie von Parkhdusern
und Tiefgaragen

[28] Empfehlungen zur Bestimmung LANUV NRW Hinweise zur Lit.  26.09.2012
der meteorologischen Dampfung C et Bildung
Ciet 9emMan DIN 9613-2

[29] Aussage Genauigkeiten zum Landesumweltamt NRW, ZFL RIL 2001
Nachweis der Einhaltung der Im- 5/2001
missionswerte mittels Prognose

[30] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt fir Lit. 1995

chung der Lkw-Ladegerausche auf
Betriebsgelanden von Frachtzen-
tren, Auslieferungslagern und Spe- Larmschutz in Hessen, Heft
ditionen 192

Umwelt und Geologie: Schrif-
tenreihe Umwelt und Geologie
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[31] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt flr Lit. 2005
chung der Gerduschemissionen Umwelt und Geologie: Schrif-
durch Lastkraftwagen auf Betriebs- tenreihe Umwelt und Geologie
gelanden von Frachtzentren, Aus-  La&rmschutz in Hessen, Heft 3
lieferungslagern, Speditionen und
Verbrauchermarkten sowie weite-
rer typischer Gerausche insbeson-
dere von Verbrauchermarkten
[32] Verkehrs- und Mobilitdtsgutachten  BSV Buro fir Stadt- und Ver- Lit.  Mai 2019
zur Projektentwicklung ,Hertie Are-  kerhsplanung Dr. Reinhold Bai-
al*in Ratingen er GmbH
[33] Verkehrsbelastungszahlen Schie-  Zur Verfiigung gestellt durch P Mai 2015
nenverkehr die Stadt Ratingen
[34] Planunterlagen Zur Verfiigung gestellt durch P. 01.10.2018
den Auftraggeber
[35] Nutzungsansatze Anlieferung Zur Verfugung gestellt durch P. 11.06.19
den Auftraggeber
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\% Verordnung RIL Richtlinie
\\Y% Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Bericht
RdErl. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten und Gebietsnutzungen

Zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan fiir das Bauvorhaben ,Hertie-Areal” in Ratingen
suddstlich der Disseldorfer Stralle zwischen dem Dusseldorfer Platz und der WallstralRe ist
eine schalltechnische Untersuchung durchzufiihren.

Ein Ubersichtslageplan der 6rtlichen Gegebenheiten ist in der Anlage 1 wiedergegeben.

Es ist die Errichtung eines Gebaudekomplexes mit bis zu 4 Stockwerken und einem zusatz-
lichen Untergeschoss vorgesehen.

Im Bereich des Erdgeschosses und den unteren Geschossen des Gebaudekomplexes sind
gewerbliche Nutzungen sowie eine Tiefgarage in einem Sockelgebaude geplant. Im Erdge-
schoss werden kleinere Shops und Restaurants geplant. Zusatzlich sollen im EG und im Un-
tergeschoss ein Discounter, ein Vollsortimenter sowie Fachmarkte errichtet werden. Auf dem
Sockel werden 5 punktférmige Wohngebaude im 1. bis 3. OG geplant.

Die an Immissionsorten innerhalb und aulerhalb des Plangebiets verursachten Gewerbe-
larmimmissionen an diesen Nutzungen sind auf Grundlage der vorgesehenen Planung und
Nutzungen gemal den Vorgaben der TA La&rm [6] in Verbindung mit den Vorgaben der
DIN 9613-2 [12] und der DIN EN 13 354 zu ermitteln und zu beurteilen im Hinblick auf die
Einhaltung der gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte der TA Larm.

Fir das Plangebiet ist die Ausweisung als ,Einzelhandel und innerstadtisches Wohnen* bzw.
.innerstadtisches Wohnen“ vorgesehen. Die Schutzbedirftigkeit der umliegenden Gebaude
an der Wallstralle sowie im Stuidosten des Plangebiets in der ,Insel“ zwischen Dusseldorfer
Platz und Hans-Bockler-StralRe werden entsprechend dem Bebauungsplan Nr. 151 bzw. in
Abstimmung mit der Stadt Ratingen mit der eines Mischgebiets, die der sudlich des Vorha-
bens liegenden Gebaude der eines allgemeinen Wohngebiets berlicksichtigt.

Im Falle einer Uberschreitung der zuléssigen, Immissionsbegrenzungen in der Nachbar-
schaft sind die dann erforderlichen LarmschutzmaRnahmen zu dimensionieren.

Innerhalb der Planung ist auch die Errichtung von 6éffentlichen und privaten Tiefgaragenstell-
platzen vorgesehen. Fur diese Tiefgaragennutzung ist die prinzipielle Machbarkeit in Anleh-
nung an die TA Larm [6] nachzuweisen.

Die Dusseldorfer Stral3e ist eine stark befahrene, innerstadtische Verkehrsachse. Zusatzlich
verlauft entlang der Disseldorfer Stralle auf einer separaten Trasse die U-Bahnlinie U 72,
welche die ,Insel“ zwischen Disseldorfer Platz und Hans-Béckler-Stralte umfahrt. Im Be-
reich der Kreuzung zwischen Dusseldorfer Strale und Hans-Béckler-Stralie befindet sich
ein Busbahnhof, welcher liber den Disseldorfer Platz erschlossen wird.

FA8141-1.3
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Schalltechnische Orientierungswerte geman DIN 18005 (Verkehrslarm)

Grundlage fur die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005 [13].
Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte fir Verkehrslarm sind in der
DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau", Beiblatt 1 [14] aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung

folgender schalltechnischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm, anzustreben:

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]

Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heilt es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte:

»In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhal-
ten. Wo im Rahmen einer Abwégung mit plausibler Begriindung von den Orientierungs-
werten abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
MaBBnahmen (z.B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
SchallschutzmalBnahmen, insbesondere flir Schlafrdume) vorgesehen und planungs-
rechtlich abgesichert werden.“

Urbane Gebiete (MU) sind bislang nicht in die DIN 18005 aufgenommen worden, daher fin-
det auch fir urbane Gebiete (MU) eine Bericksichtigung der schalltechnischen Orientie-
rungswerte der DIN 18005 fiir Mischgebiete (M) statt.
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4.2 Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Umfeld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld mdglich. Dies resultiert zum einen aus den Zusatz-
belastungen im Straenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu
existieren keine verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten.
Nachteilige Auswirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung ein-
zustellen.

Gemal Rechtsprechung z.B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006 sind
Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwagung einzubezie-
hen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 bis 75 dB(A) am Tag bzw.
60 bis 65 dB(A) in der Nacht von einer Gesundheitsgefahrdung der Betroffenen durch den
Verkehrslarm ausgegangen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtsprechung sieht jedoch flr
die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an Stra-
Ren in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt, und dadurch Pegelwerte
von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Uberschritten werden, ist hier ein Larm-
schutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerhéhungen weniger als 3 dB(A)
betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhéhungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Auslésewert von 3 dB(A) als Zunahme gemaf
16. BImSchV [2] herangezogen werden. Ebenso kdnnen die Grenzwerte der 16. BImSchV
als Mafstab, ab welcher Hohe der Immissionen Uberhaupt Erhéhungen zu erheblichen Be-
eintrachtigungen flihren kénnen, herangezogen werden. Eine Zunahme der Verkehrsmen-
gen auf vorhandenen StraRRen, ohne dass bauliche Anderungen an diesen Stralken erfolgen,
sind zumindest nicht kritischer zu bewerten als StralRenneubaumaflinahmen.

Da Erhéhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB flir das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhéhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Ab-
wagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Minster, 30.05.2017, Az 2 D
27/15.NE).

Die Immissionsgrenzwerte gemal § 2 der 16. BImSchV sind in der nachfolgenden Tabelle
4.2 dargestellt.
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Tabelle 4.2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsausweisung Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenhguser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, Klein- 59 49
siedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

* Bebauungen im AuRenbereich werden wie Mischgebiete betrachtet (vgl. § 2 der 16. BImSchV)

4.3 Beurteilungsgrundlagen fiir Gewerbelarm

Gemal den Anforderungen der TA Larm [6] soll die Gesamtbelastung aus den Gerduschen
von gewerblichen Anlagen (Vorbelastung zzgl. Zusatzbelastung) am mafRgeblichen Immissi-
onsort die Immissionsrichtwerte nicht iberschreiten. Der maRgebliche Immissionsort liegt
0,5 m auBlerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am starksten be-
troffenen schutzbediirftigen Raumes.

Tabelle 4.3: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenh&user und Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete (WA) 55 40
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (MI) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Einzelne Impulse dirfen den Immissionsrichtwert gemafl TA Larm im Tageszeitraum um
nicht mehr als 30 dB(A) und im Nachtzeitraum um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

In Kur- und Wohngebieten ist wahrend der Ruhezeiten ein Zuschlag von 6 dB zu den be-
rechneten Schallimmissionen zuzurechnen. Die Ruhezeiten mit erhéhter Empfindlichkeit
sind wie folgt definiert:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen:  06.00 bis 09.00 Uhr
13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr
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In den Ubrigen Gebieten sind keine Zuschlage flir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit
zu berlcksichtigen.

Vorbelastung und angestrebter anteiliger Immissionsrichtwert
Die Anforderungen der TA Larm beziehen sich auf die Summe aller Immissionen, d.h. auch
der Gewerbeldrm von Nachbarbetrieben ist zu berlcksichtigen. Gemal TA Larm gilt:

,Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung
der Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Griinden des Ldrmschutzes
nicht versagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hin-
blick auf den Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der
Fall, wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Im-
missionsrichtwerte nach Nummer 6 am mal3geblichen Immissionsort um mindestens
6 dB(A) unterschreitet.”

Innerhalb des Nachtzeitraumes ist durch die umliegenden Nutzungen nicht mit einer relevan-
ten Gewerbelarmvorbelastung zu rechnen. Daher wird im Nachtzeitraum auf Ausschdpfung
der Immissionsrichtwerte gepruft. Lediglich der Parkplatz der Bank westlich des Plangebie-
tes stellt eine gewisse Gewerbelarmvorbelastung dar, wobei im Folgenden gezeigt wird,
dass aufgrund der bestehenden Zwangspunkte in unmittelbarer Nahe des Parkplatzes die-
ser auch im Nachtzeitraum keine relevante Gewerbelarmvorbelastung darstellt, da der Im-
missionsrichtwert der TA Larm durch die Vorbelastung im Nachtzeitraum um mehr als 6 dB
unterschritten wird.

In der vorliegenden Untersuchung wird als "anteiliger Immissionsrichtwert" fiir die Nutzung
des Bebauungsplangebietes ein um 6 dB geminderter Immissionsrichtwert zur pauschalen
Berlcksichtigung der Gewerbeldrmvorbelastung angesetzt. An Immissionsorten, wo dieser
anteilige Immissionsrichtwert nicht eingehalten werden kann, erfolgt eine detaillierte Ermitt-
lung der zu erwartenden Gewerbelarmvorbelastung. In Fallen, wo die Vorbelastung am Tag
6 dB unter dem Immissionsrichtwert liegt, wird ebenfalls davon ausgegangen, dass hier kei-
ne relevante Gewerbeldarmvorbelastung besteht und es wird auch zum Tageszeitraum auf
Ausschopfung der Immissionsrichtwerte gepriift.

Anmerkung:
Unter Nummer 6.5 der TA Larm vom Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) [6] heil3t es:

(Zitat Anfang)

Fiir folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben d bis f bei
der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhéhte Stérwirkung von Geréu-
schen durch einen Zuschlag zu berticksichtigen:

(Zitat Ende)
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Hier handelt es sich nach unserer Auffassung, die durch die Stellungnahme [7] bestatigt wur-
de, um einen redaktionellen Fehler. Gemeint sind hier nach unserm Verstandnis die Buch-
staben e bis g gemafls Nummer 6.1 der TA Larm [6].

Wir gehen daher davon aus, das die sog. Ruhezeitenzuschldge bei Kurgebieten, Kranken-
hausern und Pflegeanstalten (Buchstabe g) anzuwenden sind.

Bei Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten (Buchstabe d) gehen wir davon aus,
dass hier weiterhin keine Ruhezeitenzuschlage anzuwenden sind.

4.4 Beurteilungsgrundlagen fiir Stellplatze und Tiefgaragen

Fur rein wohngenutzte Tiefgaragen und Stellplatze gibt es keine rechtsverbindlichen Grund-
lagen zur Bewertung der Schallimmissionen, da diese im eigentlichen Sinne keine gewerbli-
che Nutzung darstellen.

Im vorliegenden Fall soll eine Tiefgarage errichtet werden, welche sowohl zu Wohnzecken
als auch gewerblich genutzt wird. Die Zu- und Ausfahrt erfolgt stralennah Uber eine ge-
schlossene Rampe und schont die beruhigten, rickwartigen Bereiche und steht somit dem
grundsatzlichen Ansatz nach im Einklang mit der aktuellen Rechtsprechung.

Im Zuge eines Genehmigungs- / Planungsverfahrens erfolgt eine Bewertung, ob durch die
Nutzung schadliche Umweltauswirkungen zu erwarten sind. Fur eine solche Beurteilung wer-
den hier auch fiir die dem Wohnen zuzurechnende Nutzung ersatzweise die (strengen) Re-
gularien der TA Larm herangezogen, um eine Bewertung der Schallimmissionen an der eige-
nen sowie der Nachbarbebauung durchfiihren zu kénnen.

Zwar ist die Tiefgarage im Bezug auf die zu Wohnzwecken genutzten Fahrten nicht als ge-
werbliche Anlage im Sinne der TA Larm zu betrachten, jedoch ist grundsatzlich eine Be-
schrankung unvermeidbarer schadlicher Umwelteinwirkungen durch Gerdusche auf ein Min-
destmal nach dem Stand der Technik anzustreben.

Da die Tiefgarage auch gewerblich genutzt wird, findet hier eine gemeinsame Betrachtung
der zu Wohnzwecken und der gewerblich genutzten Fahrten statt. Die gemeinsame Bewer-
tung erfolgt anhand der Vorgaben der TA Larm.

FA8141-1.3
13.08.2019

Seite 13 von 42



PEULZ

CONSULT

5 Ermittlung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

5.1 Methodik

Die Ermittlung der Gerauschbelastung aus Verkehrslarm erfolgt rechnerisch unter Zugrunde-
legung der Verkehrsbelastung der zu betrachtenden Emittenten.

Ausgehend von der Fahrzeugdichte sowie der Geschwindigkeit und weiteren Parametern,
wird als Ausgangspunkt fiir die weiteren Berechnungen die sogenannte

Emission

gemald Schall 03 [25] fur den Schienenverkehr und gemaR RLS-90 [24] fUr den Strallenver-
kehr berechnet.

Berechnet wird hierbei nach RLS-90 [24] der Emissionsschallpegel, der dem Schallpegel
des Verkehrsweges in 25 m Abstand von der jeweiligen Fahrspur entspricht, und nach
Schall 03 [25] der Schallleistungspegel der Linienquelle ,Zug“ auf Héhe Schienenoberkante
sowie in 4 m und 5 m Hoéhe (Stromabnehmer).

Die berechnete Emission ist dabei nur eine EingangsgréfRe fiir die weiteren Berechnungen.
Ausgehend von dem so berechneten Emissionspegel wird dann die
Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels an Immissionsorten (Gebduden) berechnet.

5.2 Schallemissionsgrofen StraBenverkehr

Zur Berechnung der Schallemissionen durch den Stralenverkehr auf den direkt an das Plan-
gebiet angrenzenden Stralten werden die im Rahmen des Verkehrsgutachtens ermittelten
Verkehrsbelastungszahlen [32] herangezogen.

Das prognostizierte Verkehrsaufkommen fur den Bestand und die sich daraus ergebenden
Schallimmissionspegel werden im Folgenden als "Ohne-Fall" (Anlage 3.1) bezeichnet; die
entsprechenden Angaben und Berechnungsergebnisse fiir den Fall der Realisierung der ge-
planten Nutzungen wird als "Plan-Fall" bezeichnet (Anlage 3.2).
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Zusatzlich werden die 6ffentlichen Parkplatze im Wendehammers des Disseldorfer Platz mit
18 Stellplatzen im Ohne- und 16-17 Stellplatzen (Anmerkung: ein Teil der &ffentlichen Stell-
platze wird fir die Anlieferung bendétigt, 1-2 Stellplatze entfallen daher) im Planfall beriick-
sichtigt. Nordwestlich werden im Innenhof zwischen den Gebaude Disseldorfer Platz 2 bis
7 20 offentlichen Parkplatze im Ohne- und Planfall mitberiicksichtigt.

Da bei Umsetzung der Planungen mit einem insgesamt héheren Verkehrsaufkommen ge-
rechnet wird, sind die sich im "Plan-Fall" ergebenden Schallemissionspegel hoher als im
"Ohne-Fall".

Die sich im jeweiligen Belastungsfall ergebenden Schallemissionspegel kénnen den Anla-
gen 3.1 und 3.2 enthommen werden.

5.3 Schallemissionsgrofen Schienenverkehr

Fir die Berechnung der Emissionspegel gemaf Schall 03 [25] wurde der Jahresfahrplan
2017 der Bahnlinie U72, im Straflenquerschnitt der 'Ratingen Weststral3e' gem. den von der
Stadt Ratingen zur Verfligung gestellten Unterlagen [33] zugrunde gelegt. Das Ergebnis der
Berechnung der Emissionspegel ist in der Anlage 3.3 aufgefihrt.

Entsprechend der seit dem 01.01.2015 zu berlicksichtigenden Schall 03 wird die Berech-
nung der Schallemission fiir die nachfolgend aufgefiihrten 4 Schallquellenarten

* Rollgerausche,

* Aerodynamische Gerausche,
* Aggregatgerausche und

* Antriebsgerausche

fiir jeweils drei verschiedene Hohenbereiche liber Schienenoberkante (0 m, 4 m und 5 m) im
Oktavband fiir die verschiedenen Zugarten, -langen und -geschwindigkeiten entsprechend
der Zugzahlen getrennt fiir den Tages- (06 — 22 Uhr) und Nachtzeitraum (22 — 06 Uhr)
durchgefiihrt.

Hierbei ergeben sich aufgrund der differenziert zu betrachtenden Kombinationen aus Zug-
zahlen und zulassiger Streckenhdchstgeschwindigkeit gleisspezifischen Schallemissionen.
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54 Durchfiihrung der Immissionsberechnungen

5.4.1 Berechnung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmim-
missionen

Ausgehend von den berechneten Emissionspegeln werden die Immissionen, d.h. die indivi-
duellen Gerauschbelastungen fir die jeweiligen Immissionsorte an den Fassaden der ge-
planten Bebauung mit dem Programm Soundplan 7.4 errechnet.

Die Berechnungen der Immissionsschallpegel wurden fiir den Stralenverkehr nach der
RLS-90 und fir den Schienenverkehr nach Schall 03 durchgefihrt.

Im einzelnen wurden Berechnungen der Immissionspegel, d.h. der jeweils zu erwartenden
Schallpegel entlang der geplanten Bebauung, wie folgt durchgefihrt:

« Rasterlarmkarte (Isophonenkarte), in der die zu erwartenden Immissionen jeweils flr
den Tag- und Nachtzeitraum Uber der Gelandeh6he auf dem Plangebiet flachig dar-
gestellt sind (Anlage 4). Dargestellt werden die berechneten Immissionspegel auf ei-
ner Héhe von 2 m (Erdgeschoss), 5 m (1. Obergeschoss) und 8 m (2. Oberge-
schoss).

* Einzelpunktberechnungen entlang der Fassaden der geplanten Bebauung fur alle
geplanten Geschosse (Einzelpunkte in Fassadenebene, sogenannte Gebaudelarm-
karte). Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind Anlage 5 grafisch und in den Anla-
gen 6.1 und 6.2 tabellarisch dargestellt. Eine Ubersicht (iber die Lage der Einzel-
punkte kann Anlage 2.1 entnhommen werden.

Zur Berechnung der auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen
werden die StralBenverkehrsbelastungszahlen des Plan-Falles (Anlage 3.2) angesetzt.

Die Berechnungen wurden zum einen ohne Berucksichtigung der abschirmenden Wirkung
der Plangebaude durchgefiihrt (Anlagen 4.1 bis 4.4, 5.2, 5.4 und 6.2).

Zum anderen sind in den Anlagen 5.1, 5.3 und 6.1 die Ergebnisse von Berechnungen darge-
stellt, in denen auch die abschirmende Wirkung der Plangebaude bei vollstadndiger Bebau-
ung des Plangebietes berlicksichtigt wurde.

5.4.2 Berechnung der Immissionen in der Umgebung des Plangebietes

Neben den auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen sind des
Weiteren die Auswirkungen der geplanten Bebauung und die damit zusammenhangenden
Zusatzverkehre im Vergleich zur Situation ohne Realisierung der Planungen auf die Ver-
kehrslarmimmissionen in der Nachbarschaft des Plangelandes zu berechnen (vgl. Kapitel
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4.2). Zusatzlich werden die Gewebelarmimmissionen entsprechend des folgenden Kapitel 6
mit Berucksichtigt. Dabei wird unterstellt, dass im Null-Fall keine Immissionsrelevanten Ge-
werbelarmimmissionen vorhanden sind.

Hierzu wurden Einzelpunktberechnungen fir Immissionsorte an der bestehenden Bebauung
sowohl fiir die prognostizierten StralRenverkehrsbelastungen ohne Realisierung des Planvor-
habens (Ohne-Fall, Anlage 3.1) als auch fur die Situation mit der Bebauung auf dem Plange-
biet (Plan-Fall, Anlage 3.2) durchgefiihrt. Ebenfalls berticksichtigt ist in beiden Berechnun-
gen der Schienenverkehrslarm. Separat erfolgt eine Immissionsbrechung fiir den Gewebe-
arm.

In der Berechnung fiir den Ohne-Fall wird die abschirmende Wirkung der derzeit auf dem
Plangebiet befindlichen Gebaude bertcksichtigt; im Plan-Fall wird die geplante Gebaudeku-
batur beriicksichtigt.

Eine Ubersicht tber die hierbei betrachteten Immissionsorte ist der Anlage 2.1 zu entneh-
men. Die Ergebnisse dieser Berechnungen, welche die Veranderungen durch das Bebau-
ungsplanvorhaben illustrieren, sind in Anlage 7 tabellarisch aufgefiihrt.

Bei der Veranderung der Verkehrslarmimmissionen im Umfeld ist zu beachten, dass im Oh-
ne-Fall die Nutzung des genehmigten Betriebs des ehemaligen Hertie-Gebaudes nicht mit
beriicksichtigt wird, sondern eine Situation, in der das Plangebiet brach liegt. Wiirde man die
Genehmigungssituation mit Berlicksichtigung einer theoretisch méglichen Nutzung des Her-
tie-Gebaudes zu Grunde legen, wirden sich die Verkehrsmengen im Ohne-Fall ebenfalls er-
héhen und demnach geringere Pegelerhdhungen im Plan-Fall mit sich bringen. Ebenfalls
wirden im Umfeld, insbesondere an den Immissionsorten im Bereich der Anlieferung héhere
Gewerbelarmimmissionen ergeben, da die derzeitige Anlieferung nicht komplett eingehaust
ist.

5.5 Ergebnisse der Immissionsberechnungen beziiglich Verkehrslarm und
Beurteilung

5.5.1 Auf das Plangebiet einwirkende Verkehrslarmimmissionen

Die Berechnung der Verkehrslarmimmissionen erfolgte fur die in Anlage 2.1 dargestellten
Einzelpunkte an den Fassaden der geplanten Gebaude, getrennt fir den Tages- und Nacht-
zeitraum. In den Anlagen 4 und 5 sind die Berechnungsergebnisse grafisch, in den Anlagen
6.1 unter Bericksichtigung der Wirkung der geplanten Bebauung und in Anlage 6.2 bei freier
Schallausbreitung tabellarisch aufgefihrt. In den tabellarischen Darstellungen erfolgt eine
differenzierte Darstellung der Beurteilungspegel tags und nachts getrennt fir Stralen- und
Schienenverkehrslarm und fiir die Summe. Gleichfalls ist eine Uberschreitung der Orientie-
rungswerte aufgefihrt.
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Der Anlage 6.1 und 6.2 ist zu entnehmen, dass sich insbesondere an den zur Dusseldorfer
Stralle orientierten Fassaden hohe Beurteilungspegel von bis zu 68 dB(A) im Tageszeitraum
und 59 dB(A) im Nachtzeitraum ergeben.

Damit werden die schalltechnischen Orientierungswerte fiir Mischgebiete von 60 dB(A)
tags / 50 dB(A) nachts um bis 9 dB(A) am Immissionsort 31 Gberschritten.

Die mafgeblichen Aufienlarmpegel wurden in einer Nebenrechnung fir jede Fassade im
Plangebiet auf Grundlage der DIN 4109 (2018) ermittelt. Die mafigeblichen AuRenlarmpegel
fur die berechneten Einzelpunkte sind ebenfalls in den Tabellen der Anlage 6.1 und 6.2 auf-
geflhrt.

Die relativ geschlossene Bauweise entlang der Disseldorfer Strafle fiihrt zu abgeschirmten
Innenbereichen. Die Anlage 5.1 zeigt die Beurteilungspegel unter Berlicksichtigung der ge-
planten Gebdude im Tageszeitraum und Nachtzeitraum. Hier wird ersichtlich, dass im Inne-
ren des Plangebiets in weiten Teilen der schalltechnische Orientierungswert von 60 dB(A)
tags und 50 dB(A) nachts eingehalten wird.

Fir AuRenwohnbereiche stadtebaulich anzustreben ist mindestens eine Einhaltung des Ori-
entierungswertes der DIN 18005 fiir Mischgebiete von 60 dB(A), da im Mischgebiet im Ge-
gensatz zum Gewerbegebiet noch regelmafig gewohnt werden kann.

Die Rechtsprechung geht aber davon aus, dass eine angemessene Nutzung der Freiberei-
che sogar gewahrleistet ist, ,[...] wenn sie keinem Dauerschallpegel ausgesetzt sind, der
62 dB (A) lberschreitet, denn dieser Wert markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare
Stérungen der Kommunikation und der Erholung nicht zu erwarten sind.“ ( OVG NRW vom
13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE).

Die Fassaden, an welchen tags Beurteilungspegel von bis zu 62 dB(A) vorliegen sind in An-
lage 5.5 grafisch grin dargestellt. Die Fassaden mit hdheren Beurteilungspegeln sind gelb
(bis zu 65dB(A)) bzw. rot (>65dB(A)) markiert. Dies betrifft im Wesentlichen die Fassaden
entlang der umlaufenden Dusseldorfer Stralle nach Westen und der Wallstral’e nach Nor-
den. Durch vergleichsweise einfach umzusetzende MalRnahmen, wie die massive Ausflih-
rung einer Briistung und eine absorbierende Deckenflache kénnen bei Loggien Pegelminde-
rung von bis zu etwa 3 dB erreicht werden. Somit lieBen sich Loggien mit den Beschriebe-
nen MaRRnahmen in den in Anlage 5.5 gelb markierten Bereichen von bis zu 65 dB(A) umset-
zen, da bei einer Minderung von 3 dB Beurteilungspegel von héchstens 62 dB(A) erzielt wer-
den.

Fir AuRenwohnbereiche an diesen Fassaden ist nicht von einer ungestérten Kommunikation
auszugehen und entsprechend wird empfohlen, AuRenwohnbereiche zu den Strallen abge-
wandten Fassaden zu orientieren. Falls trotzdem Auflenwohnbereiche an den in Anlage 5.5
rot gekennzeichneten Fassenden realisiert werden sollen, sind hier Schallschutzmaf3nah-
men (wie Beispielweise Verglasungselemente) zu ergreifen.
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5.5.2 Anderung der Immissionen im Umfeld des Plangebiets

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung an den Fassaden der bestehenden Nachbarbe-
bauung sind in Anlage 7 tabellarisch zusammengefasst.

Durch die bei Realisierung des Planvorhabens verursachte Erhéhung des Verkehrsaufkom-
mens sowie des Gewerbelarms ergibt sich an Immissionsorten entlang der Straften in der
Umgebung des Plangebietes eine Erhéhung der Immissionen. Da es sich Gberwiegend um
stark frequentierte Straflen handelt, ist die Erhéhung jedoch vergleichsweise gering.

Bei der Veranderung der Verkehrslarmimmissionen im Umfeld ist zu beachten, dass im Oh-
ne-Fall die Nutzung des genehmigten Betriebes des ehemaligen Hertie-Gebaudes nicht mit
bericksichtigt wird, sondern eine Situation, in der das Plangebiet brach liegt. Wirde man die
Genehmigungssituation mit Berticksichtigung einer theoretisch méglichen Nutzung des Her-
tie-Gebaudes zu Grunde legen, wirden sich die Verkehrsmengen im Ohne-Fall ebenfalls er-
hdhen und demnach geringere Pegelerh6hungen im Plan-Fall mit sich bringen.

Am Immissionsort 102 an der Wallstralle erhéhen sich die Beurteilungspegel um bis zu
1,8 dB(A) tags und 1,6 dB(A) nachts im obersten Geschoss. Bei Beurteilungspegeln von bis
zu 68 dB(A) am Tag und 59 dB(A) in der Nacht werden die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV fiir Mischgebiete um bis zu 4,1 dB(A) tags und 5,3 dB(A) nachts Uberschritten.
Die als kritisch zu bewertende Grenze von 70 dB(A) wird tags nicht berschritten, jedoch
wird im Nachtzeitraum die die als kritisch zu bewertende Grenze zur Gesundheitsgefahrdung
60 bis 65 dB(A) im Erdgeschoss erreicht. Im Nachtzeitraum kommt es im Erdgeschoss zu ei-
ner Pegelerhéhung um 1,2 dB(A). Die hauptsachliche Ursache fiir die prognostizierte Erh6-
hung der Verkehrslarmimmissionen auf der gegeniberliegenden Seite des Planvorhabens
an der WallstralRe sind neben der erwarteten Steigerung des Verkehrsaufkommens (Pegel-
erhéhung um 0,9 dB(A) tags und 0,8 dB(A) nachts, siehe Anlagen 3.2 und 3.2) insbesondere
die Reflexionen des Schalls an den Planfassaden. An den stark durch Verkehrslarm belaste -
ten Fassaden stellt der Gewerbeldrm nur eine untergeordnete Rolle dar.

Die grolte Pegelerhohung durch Verkehrslarm liegt im Bereich des im Ohne-Fall nur gering
frequentierten Disseldorfer Platz an den Immissionsorten 105 bis 107. Hier erh6hen sich die
Beurteilungspegel in der Gesamtbetrachtung aus Verkehrs- und Gewerbeldrm um bis zu
3,8 dB(A) am Tag. Im Tageszeitraum wird der Grenzwert der 16. BImSchV hier eingehalten.
Lediglich im Nachtzeitraum kommt es an den Immissionsorten 104, 106 und 107 bei einer
Pegelerhdhung im Plan-Fall von bis zu 0,9 dB(A) zu einer Uberschreitung des Grenzwerts
der 16. BImSchV von 1,9 dB(A) im Nachtzeitraum im 3.0G (10 107). Die als kritisch zu be-
wertende Grenze von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht wird nicht Giberschritten.
An den weniger durch Verkehrslarm belasteten Fassaden tragt der im Mit-Fall hinzuaddierte
Gewerbelarm erheblich zum Gesamt-Beurteilungspegel bei.
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An den Immissionsorten 108 und 109 werden die hilfsweise herangezogenen Grenzwerte
der 16. BImSchV bereits im Null-Fall Gberschritten. Die Pegelerhéhungen betragen hier bis
zu 2,0 dB(A) am Immissionsort 108 und 0,8 dB(A) am Immissionsort 109. Bei Pegelerhéhun-
gen von bis 0,7 dB(A) am Immissionsort 108 und 0,4 dB(A) am Immissionsort 109 wird die
Grenze von 60 dB(A) nachts zwar bereits im Null-Fall erreicht, aber auch im Planfall im We-
sentlichen nicht weiter Uberschritten. Lediglich im Erdgeschoss des Immissionsorts 109
kommt es durch Rundungseffekte zu einem Sprung von 60 auf 61 dB(A), jedoch liegt hier
nur eine marginale Pegelerhéhung von 0,4 dB(A) vor.

Am Immissionsort 110 werden bereits im Bestand die Grenzwerte der 16. BImSchV Uber-
schritten. Bei Pegelerhdhungen um bis zu 1,1 dB(A) liegen die Beurteilungspegel hier bei bis
zu 69 dB(A) tags. Die als kritisch zu bewertende Grenze von 70 dB(A) wird demnach nicht
erreicht. Im Nachtzeitraum erhéhen sich die Beurteilungspegel hier auf bis zu 60 dB(A), je-
doch betragen die Pegelerhéhungen im Planfall nur bis zu 0,7 dB(A). Somit wird die kritische
Grenze von 60 dB(A) nachts zwar erreicht, jedoch liegen hier nur marginale Pegelerhéhun-
gen um weniger als 1 dB(A) vor.

An den Immissionsorten 101, 103 und 112 werden die hilfsweise herangezogen Grenzwerte
der 16. BImSchV ebenfalls Uberschritten, jedoch liegen hier nur geringe Pegelerhhungen
im Plan-Fall von bis zu 0,9 dB vor. Die kritische Grenze von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A)
nachts wird hier jedoch nicht erreicht.

Am Immissionsort 111 wird die als kritisch zu bewertende Grenze zur Gesundheitsgefahr-
dung von 70 bis 75 dB(A) tags bzw. 60 bis 65 dB(A) bei Beurteilungspegeln von bis zu
71 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts Uberschritten. Jedoch liegt die Pegelerhéhung im Plan-
Fall bei lediglich 0,6 dB tags und 0,4 dB nachts. Zudem befindet sich hier nach unserem
Kenntnisstand eine gewerbliche Nutzung ohne erhdhten Schutzanspruch im Nachtzeitraum.

Ursache fiir die Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV in der Umge-
bung des Planvorhabens stellt aber nicht der Mehrverkehr aufgrund der Realisierung des
Planvorhabens dar, sondern die bereits im Ohne-Fall vorliegende erhebliche Verkehrsbelas-
tung.

In den Bereichen, wo die kritische Grenze zur Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) bis
75 dB(A) tags bzw. 60 bis 65 dB(A) nachts Uberschritten werden, liegen nur vergleichsweise
geringe Pegeldifferenzen im Ohne- und im Plan-Fall von 1,2 dB am Immissionsort 102
nachts und sonst kleiner 1 dB(A) vor.

Da Erhéhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB flir das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhéhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Ab-
wagungsgesichtspunkten hingenommen werden (OVG Minster, 30.05.2017, Az 2 D
27/15.NE).
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Bei der Interpretation der Ergebnisse ist zu beachten, dass im Ohne-Fall keine derzeitige
Nutzung des leerstehenden Hertie-Gebaudes bericksichtigt wurde. Eine solche Nutzung
wirde vermutlich zu ahnlichen Verkehrserzeugungen im Umfeld beitragen wie das aktuelle
Planvorhaben.

Gemal der Abstimmung mit der Stadt Ratingen vom 8.11.2018 soll die Bewertung der
schalltechnischen Auswirkungen im Umfeld in Anlehnung an die 16. BImSchV geprift wer-
den. Diese ist im eigentlich Sinne dazu gedacht den Neu- bzw. Umbau von Stral3en schall-
technisch zu bewerten. Hierbei wird im Falle eines StraRenumbaus bei Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte gepriift, ob eine wesentliche Anderung vorliegt. Um eine wesentliche
Anderung handelt es sich, wenn sich der Beurteilungspegel um mindesten aufgerundet 3 dB
(also ab 2,1 dB) erhoéht, sich der Beurteilungspegel auf 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts
oder darlber hinaus erhéht. Da es sich im vorlegenden Fall jedoch nicht um den StralRen-
neubau handelt, wurde mit der Stadt Ratingen abgestimmt, dass Pegelerh6hungen um bis
zu 1 dB generell im Verfahren abwagbar sind, da solch geringen Pegeldifferenzen mit dem
menschlichen Gehdér kaum wahrnehmbar sind. Zur Bewertung dieser Vorgaben dienen die
Zeilen 18 bis 28 in Anlage 7.

Pegelerhéhungen um mindestens 3 dB liegen lediglich im Tageszeitraum an den Immissi-
onsorten 105 bis 107 vor. Jedoch werden hier zum Tageszeittraum die Immissionsgrenzwer-
te der 16. BImSchV eingehalten.

Erhéhungen des Beurteilungspegels auf 70 dB(A) oder dartber hinaus liegen zum Tages-
zeitraum nur am Immissionsort 111 vor. Jedoch betragt die Pegeldifferenz im Planfall ledig-
lich 0,6 dB und ist somit fUr die Stadt Ratingen abwagbar.

Im Nachtzeitraum kommt es im Planfall an den Immissionsorten 102, 108 bis 111 zu Pege-
lerhérungen auf 60 dB(A) nachts oder darliber hinaus. Am Immissionsort 102 betrifft dies je-
doch lediglich das Erdgeschoss. Da die Pegeldifferenz im Plan-Fall 1,2 dB betragt, wird die
Stadt Ratingen diese wohl nicht abwagen und es werden hier im Erdgeschoss passive
SchallschutzmaRnahmen erforderlich. Dies gilt ebenso fiir das unmittelbar angrenzende
Nachbargebaude. Die konkrete Ermittlung der Anforderungen an den passiven Schallschutz
erfolgen in einem gesonderten Verfahren anhand der 24. BImSchV. An den Immissionsorten
108 bis 111 betragen die Pegelerhéhungen im Plan-Fall lediglich bis zu 0,7 dB und sind da-
mit ebenfalls durch die Stadt Ratingen abwagbar.

Gemal der am 8.11.2018 abgestimmten Vorgehensweise, werden an den Bestandsgebau-
den Walllstralle 56 und 58 demnach im Erdgeschoss passive SchallschutzmaRnahmen erfor-
derlich.
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6 Ermittlung der Gewerbeldarmimmissionen in der Umgebung gem. TA Larm

6.1 Vorgehensweise

Die Ermittlung der Schallimmissionen erfolgt in einer detaillierten Prognose gemal TA Larm
[6] rechnerisch unter Berlcksichtigung der Planunterlagen und Nutzungsansatze [32] mit
dem Rechenprogramm SoundPLAN Version 7.4.

Die immissionsrelevanten Gerauschquellen werden in dem digitalen Simulationsmodell in
Form von Ersatzlinien- und Ersatzflachenschallquellen, deren Lage in der Anlagen 9 darge-
stellt sind, bertcksichtigt.

Ausgehend von diesen Emissionsgrofen erfolgte auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN I1SO 9613-2 [12] die Bestimmung der im Bereich der nachstgelegenen, fremdgenutzten
sowie geplanten schutzwirdigen Nutzungen vorliegenden Schallimmissionen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cmet nach DIN ISO 9613-2 erfolgt gemaf
den Empfehlungen des LANUV NRW [28] auf Grundlage der in der nachfolgenden Tabelle

6.1 aufgeflihrten Meteorologiefaktoren Co fiir die Station Disseldorf.

Tabelle 6.1: Meteorologiefaktoren C, [dB] fiir die Station Disseldorf

Station Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort Co
[dB]
0° | 30° | 60° | 90° | 120° | 150° | 180° | 210° | 240° | 270° | 300° | 330°
Disseldorf 28 | 30|28 |24 |20 |17 |15 |14 |15 |17 | 20| 24

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrech-
nung auf Grundlage des Mittelungspegels Larreq fUr Schallquellen im Freien.

Die Impulszuschlage fir Verladetatigkeiten sowie Gerausche aus dem Lieferverkehr sind in
den Emissionsansatzen bereits enthalten.

6.2 Vorbemerkungen zu Tiefgaragen fiir Wohnzwecke

Fir die Situation einer rein fur Wohnzwecke genutzten Tiefgarage gibt es keine rechtsver-
bindlichen Grundlagen zur Bewertung der Schallimmissionen.

Aufgrund der Teilweise auch gewerblichen Nutzung der Tiefgarage wird im vorliegenden Fall
die TA Larm jedoch als Bewertungsgrundlage herangezogen, um eine Bewertung der Schal-
limmissionen an der Nachbarbebauung durchfiihren zu kénnen.
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6.3 SchallemissionsgrofRen

Die Ermittlung der Emissionsgrofien fiir Lkw-Fahrtbewegungen, -Rangier- und -Abstellvor-
gange sowie Ladetatigkeiten werden auf Grundlage der nachfolgend aufgeflihrten Berech-
nungsformeln ermittelt.

Fahr- und Rangierwege Lkw

Gemal [30] [31] kénnen die Fahr- und Rangiergerdusche von Lkw bei langsamer Fahrt auf
Betriebshdfen wie folgt berechnet werden:

/ T,
Ly, = Ly, , + 10 log(n) + 10 log(—) — 10 10g(7)

Im

Darin sind:

Lwar = Auf Beurteilungszeit bez. Schallleistungspegel fur den Streckenabschnitt [dB(A)]

Lwain = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Fahrzeug/h und 1 m [dB(A)], hier:
Lwa1n = 63 dB(A) fir Fahrtbewegungen Lkw (= 105 kW), Lwa 1 = 69,0 dB(A) fir
Rangierbewegungen Lkw (= 105 kW)

n = Anzahl der Fahrten in der Beurteilungszeit T,

I = Lange eines Streckenabschnittes [m]

T = Bezugszeit: 1h

T: = Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag

Die Fahrwege sind asphaltiert auszufiihren. Fur den Bereich der Lkw-Anlieferung ist eine
Einhausung (vgl. Anlage 9) erforderlich, welche innenseitig hoch absorbierend (DL, = 8 gem.
ZTV-Lsw 06, Ausgabe 2006) ausgeflihrt ist.
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Abstellvorgidnge Lkw und Ladetéitigkeiten

Fir das Planvorhaben werden zwei Ladezonen vorgesehen. Im Stden die grofe eingehaus-
te Anlieferzone mit zwei Laderampen und eine kleine Ladezone im Bereich der derzeitigen
Bushaltestelle an der Disseldorfer Stralte an der Einmiindung zum Disseldorfer Platz zur
Anlieferung der kleineren Shops. Die in dem Verkehrsgutachten genannte Erzeugung des
Anlieferungsverkehrs differenziert nicht zwischen den beiden Ladezonen. Daher werden die
Bewegungen anteilig auf Grund des Flachenverhaltnisses zwischen den kleineren Shops
(ca. 780 m?) und der Gesamtverkaufsflache (ca. 5000 m?) anteilig berechnet und im entspre-
chend berucksichtigt.

Die Schallemissionen aus den Abstellvorgangen der Lkw und den Ladetatigkeiten werden
gemal nachfolgender Formel berechnet:

TV
Ly, = LWA,lh + 10 10g<”) — 10 10g(7)

Darin sind:

Lwar = Auf Beurteilungszeit bez. Schallleistungspegel

Lwa,n = zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir den Abstellvorgang eines Lkw
hier: Lwa1n = 81,5 dB(A), flr das Abstellen / Lwa 1 = 75,0 dB(A) je Vorgang fur
die Rollgerdusche eines Palettenhubwagen iiber die Uberladebriicke / Lwan =
73,0 dB(A) je Vorgang fiir die Rollgerausche des Palettenhubwagens auf dem
Lkw-Wagenboden (Holzladeflache, Planenabdeckung, Lkw = 105 kW) / Lwan =
78,0 dB(A) je Vorgang fiir die Entladung eines Rollcontainers Uber die Lkw-ei-
gene Ladebordwand

n = Anzahl der Fahrten in der Beurteilungszeit T,

= Bezugszeit: 1h
T: = Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag

Tabelle 6.2: Herleitung des Emissionsansatzes fir den Abstellvorgang eines Lkw

Anzahl .
Lwamax Ein-
.. . belegte i
Gerauschart (arithm. wirk- | Lwar1h | Lwamax
. 5-Sekunden-
Mittelwert) dauer
Takte
- [dB(A)] n sec dB(A) | dB(A)
Entspannungsgerausche des Bremsluftsystems 108 1,0 5 79,4 115
Gerausche beim Zuschlagen der Tur 100 2,0 10 74,4 108
iGerausche beim Anlassen des Lkw 100 1,0 5 71,4 107
|_eerlaufgerausche des Lkw 94,0 3,0 15 70,2 100
Lwar, 1n [dB(A)] 81,5
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Tiefgaragen

Die Frequentierung der beiden Zufahrten im Norden und Siden des Planvorhabens sowie
der Ausfahrt im Stiden werden dem Verkehrsgutachten [32] enthommen. So ergeben sich im
worst-case Szenario (Nutzung tags entsprechend Samstags, nachts entsprechend Montag
bis Freitag) 2789 Bewegungen im Siden an der Zu- und Ausfahrt zum Disseldorfer Platz
tags, bzw. 20 in der lautesten Nachtstunden und 654 Fahrten tags bzw. 6 Fahrt in der lautes-
ten Nachtstunde an der Tiefgaragenzufahrt im Norden an der WallstralRe. Entsprechend der

ubrigen offentlichen Tiefgaragen in Ratingen wird eine gewerbliche Nutzung wohl nur zwi-

schen 7 und 23 Uhr erfolgen. Im Sinne einer worst-case Betrachtung wird jedoch auch eine
Nutzung innerhalb der morgendlichen Ruhezeit von 6 bis 7 Uhr mit betrachtet. Im Nachtzeit-
raum erfolgt nach TA Larm eine Bewertung der lautesten Nachtstunde.

Die Planung enthalt ebenerdige Zufahrten zu den Tiefgaragen in den Gebauden.

Nach den Verfahren zur Ermittlung der Gerauschimmissionen geschlossener Rampen wer-
den hierbei die folgenden Emissionen berutcksichtigt:

* Abstrahlung des gedffneten Garagentores (geschlossene Rampe);

* Ebene Fahrstrecke zwischen Tor und Mitte Blrgersteig;

Die Emissionen des Fahrverkehrs auf den ebenen Fahrstrecken zwischen der Mitte des Buir-
gersteiges und dem Beginn der offenen Rampe werden gemafl RLS 90 mit einer Fahrge-
schwindigkeit von 30 km/h wie folgt berechnet:

Lwar' = Lme + 19,2 + Dstg + 10 log (n/T)
Darin bedeuten:

Lwa' = Beurteilungsschallleistungspegel je Meter Fahrweg in dB(A)/m
Lme =  Emissionspegel gemafl RLS-90

Dstg =  Steigungszuschlag

n = Anzahl der Ein- und Ausfahrten

T

Bezugszeitraum, T=16 Stunden tags und T=1 Stunde nachts (lauteste Stunde)

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung werden folgende maximale Schallleistungspegel
bericksichtigt:

*  Lwamax = 88 dB(A) fur die ebenerdige Ausfahrt bis zur Mitte des Blrgersteiges;

Die Schallabstrahlung Uber das gedffnete Tiefgaragentor wird wie folgt berechnet, wobei im
Sinne der gegenseitigen Ricksichtnahme bereits eine absorbierende Auskleidung der De-
ckenflachen im Bereich der Pkw-Ein- und Ausfahrt der Tiefgarage bertcksichtigt wird:

Lwa =48 dB(A) + 10 log B e N+ 10 Log (A/ 1 m?)
Darin bedeuten:

Lwa = Beurteilungsschallleistungspegel in dB(A)
BeN = Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stunde
A =  Offnungsflache des Garagentors in m>2
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Anmerkung:
Es wird angesetzt, dass im Bereich der Zufahrt ggf. erforderliche Entwasserungsrinnen ent-

sprechend dem Stand der Larmminderungstechnik ausgebildet werden und somit von kei-
nem relevanten Beitrag (Schallimpuls) zu den Schallimmissionen auszugehen ist. Zudem
sollte eine automatische Offnungs- und SchlieRanlage installiert werden, sodass hier Emissi-
onen durch Anhalten, Aussteigen etc. vermieden wird.

Kélte— und liiftungstechnische und sonstige Anlagen

Im Sockelbereich wird die Errichtung eines Vollsortimenters, eines Discounters sowie kleine-
ren Shops und Restaurants geplant.

Fur die méglichen geplanten klima- und Iiftungstechnischen Anlagen liegen derzeit noch kei-
ne Detailplanungen vor, daher werden hier Erfahrungswerte ahnlicher Nutzungen zu Grunde
gelegt.

Im digitalen Berechnungsmodell werden die haustechnischen Anlagen des Vollsortimenters
und des Discounters auf der geplanten Technikflache auf dem Sockelgebdude platziert. Zu-
satzlich wird auf dem Dach des Bauteils D eine zusatzliche Flache fiir optionale Anlagen be -
ricksichtigt, welche im weiteren Verfahren noch geplant werden konnten, z.B. fur die Einzel-
handelsnutzungen im 1. UG. Die berucksichtigten Schallleistungspegel der Anlagen sind in
Tabelle 6.3 aufgefuhrt.

Tabelle 6.3: Emissionsansatze der haustechnischen Anlagen

Nr. Beschreibung Quelle Lwar, 1
dB(A)
16 |Papierpresse 93
21 | Zuluft Vollsortimenter 65
22 | Abluft Vollsortimenter 61
23 | Uberdruckliiftung Vollsortimenter 68
24 | Dachventilator Vollsortimenter 74
25 | Dachventilator Vollsortimenter 76
26 |Dachventilator Vollsortimenter 78
27 | Gaskuhler Vollsortimenter 63
31 | Verbundanlage Discounter 67
32 |Gaskuhler Discounter 68
33 |Kuhlung Discounter 80
34 | Zuluft Discounter 80
35 |Abluft Discounter 80
41 | Optionale Haustechnik Bauteil D 80
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6.4 Nutzungsansitze

Die innerhalb der vorliegenden Untersuchung berlcksichtigten Nutzungsansatze (mit
Beschreibung der jeweiligen Gerauschart und deren Frequentierung) sind getrennt fiir den
Tages- und Nachtzeitraum in den nachfolgenden Tabellen 6.4 aufgefiihrt.

Tabelle 6.4: Nutzungsansatze werktags

Frequentierung
Tageszeitraum Nachtzeitraum

(6 bis 22 Uhr) (22 bis 6 Uhr)

Gerauschquelle Gerauschart

. auler-
innerhalb* T lauteste
a *k
der Ruhezeiten e
Tiefgarage 523 2266 20
. Pkw Bewegungen
Dusseldorfer Platz) Pkw Pkw Pkw
Tiefgarage 123 531 6
Pkw Bewegungen
WallstraRRe) Pkw Pkw Pkw
Fahrt- / Rangier- / Abstellvorgange* **
Entladung 30 Paletten fir Sattelziige und 4 17
. 15 Paletten flr Lkw < 7,5t Vorgange | Vorgénge
|Varenanlieferungen (Innenrampe mit Torrandabdichtung)
|_kw (DUsseldorfer . P . 9 -
[(2 Vorgange/Palette mit Lwar1n=75 dB(A)] Insgesamt

Platz - Eingehaust) 21 Vorgéinge

hiervon 6 per Sattelzug
und 15 per Lkw < 7,5t

Rollgerausch Palettenhubwagen
auf Lkw-Wagenboden
[(2 Vorgange/Palette mit Lwar1n=73 dB(A)]

Fahrt- / Rangier- / Abstellvorgange™
Entladung 5 Rollcontainer tber Fahrzeu-

1 Vorgang |3 Vorgange
fur 1h fur 1h

\Warenanlieferungen geigen Ladeboardwand

Dusseldofer Str.)  (Innenrampe mit Torrandabdichtung )
[( 2 Vorgange / Palette mit Lwarn = 78
dB(A)]

Insgesamt 4 Vorgange

Kontinuierlich,
Kontinuierlich nur Verbundan-

Haustechnik Betriebsgerausche der RLT-Anlagen

alle Anlagen lagen und Gas-
kihler
Papierpresse Betrieb der Millpresse insgesamt 1,5 h -
* AuBerhalb der Ruhezeiten an Werktagen 07.00 — 20.00 Uhr (13 Stunden)
* ein Vorgang entspricht 1 Lkw/h, der das Gelande befahrt, be-/entladen wird und das Gelande wieder verlasst
6.5 Tieffrequente Gerausche, Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

Gemal Nummer 7.3 “Berticksichtigung tieffrequenter Gerdusche“ der TA Larm [6] ist bei Ge-
rauschen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tieffrequen-
te Gerausche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen kénnen.
Hier heil’t es:
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"Fiir Gerdusche, die vorherrschenden Energieanteile im Frequenzbereich unter 90 Hz
besitzen (tieffrequente Gerdusche) ist die Frage, ob von ihnen schadliche Umweltein-
wirkungen ausgehen, im Einzelfall nach den ortlichen Verhéltnissen zu beurteilen.
Schédliche Umwelteinwirkungen kénnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich
wahrnehmbaren tieffrequenten Gerduschen in schutzbediirftigen Rdumen bei ge-
schlossenen Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz
Lceq - Laeqg den Wert 20 dB (berschreitet.”

Unter Nummer A.1.5 “Hinweise zur Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche* des Anhangs
der TA Larm heif’t es weiter:

"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche enthélt DIN 45680,
Ausgabe Mérz 1997, und das zugehdrige Beiblatt 1. Danach sind schédliche Umwelt-
einwirkungen nicht zu erwarten, wenn die in Beiblatt 1 genannten Anhaltswerte nicht
tiberschritten werden."

Als ein Prufkriterium zur Beurteilung tieffrequenter Gerdusche gemafl der TA Larm in Verbin-
dung mit der DIN 45680 [16][17] gilt die Pegeldifferenz Lceq - Laeq innerhalb des schutzbeddrf-
tigen Raumes.

Aufgrund der zu erwartenden Tatigkeiten ist davon auszugehen, dass keine tieffrequenten
Gerausche vorliegen. Teile der mdglichen Schallemissionen (Motorgerausche der Lkw etc.)
besitzen zwar eine tieffrequente Charakteristik mit vorherrschenden Energieanteilen im Fre-
quenzbereich unter 90 Hz. Bei Massivbauweise der vorhandenen Gebaude ist durch eine
ausreichende Schalldammung im tieffrequenten Bereich jedoch nicht von schadlichen Um-
welteinwirkungen im Sinne der TA Larm [6] auszugehen.

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzeltdne aus dem Ubrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm [6] einen Zuschlag K fiir die Tonhaltigkeit des Gerausches vor. Dieser
Zuschlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB betragen oder aus Messungen nach DIN 45681 [18]
[19] [20]bestimmt werden.

Eine eventuelle Tonhaltigkeit des Lkw-Rickfahrtwarnsignals ist mit einem Tonhaltigkeitszu-
schlag Ky = 3 dB innerhalb des Emissionsansatzes fir die Rangiertatigkeiten der Lkw be-
rucksichtigt worden (Linienschallquelle Nr. 6, vgl. Anlage 7).

Fur informationshaltige Gerdusche ist ebenfalls ein pauschaler Zuschlag von K;=3 bzw.
6 dB, je nach Auffalligkeit, vorgesehen. Im vorliegenden Fall ist nicht von einer Informations-
haltigkeit der Betriebsgerausche auszugehen.

FA8141-1.3
13.08.2019

Seite 28 von 42



PEULZ

CONSULT

6.6 Statistische Sicherheit der Aussagequalitat

Die TA Larm sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitét der Aussage vor. Die Qualitat der
Aussage ist dabei abhangig von folgenden Faktoren:

» Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)
* Die Unsicherheit der Transmission (Berechnungsmodell der Prognose)
» Die Unsicherheit der Immission (bei Messung von Gerauschimmissionen)

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches
Mal far die Qualitét der Aussage lasst sich nach Veroffentlichungen des Landesumweltam-
tes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:

— 2 2 : _ 2 2
Oges = NO,+0,,, mit 0, =VOopt0,

Darin sind:

Oges = Gesamtstandardabweichung als Maf fir die Qualitat der Aussage

Op = Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei der
Herstellung von Maschinen/Geraten

Or = Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestimmung der
Emissionen

Ot = Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen)

Oprog = Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells

Die o.g. Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme einer Normalverteilung
der auftretenden Immissionspegel, d.h. GauRsche Normalverteilung. Die Glockenkurve wird
dabei vom Beurteilungspegel L (Lage und Hohe des Maximums) und der Standardabwei-
chung der Verteilungsfunktion o4 (Breite der Glocke) bestimmt.

Die Gesamtstandardabweichung o: nimmt haufig Werte zwischen 1,3 dB (Messverfahren der
Genauigkeitsklasse 1) und 3,5 dB (Messverfahren der Genauigkeitsklasse 2) an. Sie be-
schreibt lediglich die Ungenauigkeiten der Schallleistung der Maschine.

Fur die vorliegende Untersuchung wurde eine Standardabweichung von ca. 1,5 dB abge-
schatzt.

Bezlglich der Schallausbreitungsberechnung gibt die DIN ISO 9613-2 in Ihrer Tabelle 5 ge-
schatzte Abweichungen fur unter nahezu freier Schallausbreitung berechnete Immissionspe-
gel an. Dies ist allerdings kein Mal} fir die Standardabweichung Oerg im Sinne von oben ge-
nannter Formel, sondern gibt einen Schatzwert der tatsachlichen Schwankungen der Immis-
sionspegel an. Daraus ergeben sich die dazugehdrigen Standardabweichungen gemaf
nachfolgender Tabelle:
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Tabelle 6.5: Standardabweichung org des Prognosemodells

Mittlere Hohe Abstand
0-100m 100 — 1.000 m
0-5m Oprog = 1,5 dB Oprog = 1,5 dB
5-30m Oprog = 0,5 dB Oprog = 1,5 dB

Es ergibt sich somit eine Gesamtstandardabweichung nach oben von:

Op =V1,5°+1,5°=2,12 dB

Die Sicherheit der Beurteilungspegel lasst sich mit Hilfe der Gesamtstandardabweichung fiir
verschiedene Quantile ermitteln. Angegeben wird typischerweise die obere Vertrauensgren-
ze, unterhalb derer sich mit der jeweiligen Wahrscheinlichkeit alle auftretenden Immissions-
pegel befinden werden.

Bei Einhaltung der angesetzten Schallquellenarten und den Frequentierungen liegen alle Im-
missionspegel mit einer Wahrscheinlichkeit von 90% unterhalb:

Ly=L, + 1280, =L,+2,72 dB

darin sind:

Lo = Obere Vertrauensgrenze

Lm = Prognostizierter Immissionspegel (= Beurteilungspegel L,)
Oges = Gesamtstandardabweichung der Prognose
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6.7 Ergebnis der Immissionsberechnungen

Es erfolgten Immissionsberechnungen fiir die in der Anlage 8 dargestellten Immissionsorte
an der geplanten Bebauung sowie im Umfeld des Planvorhabens. Die Ergebnisse der Im-
missionsberechnungen sind detailliert der Anlage 12 sowie der nachfolgenden Tabelle 6.6 flir
das maRRgebende Geschoss zu entnehmen.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen gelten fir einen 24-stiindigen Betrieb an
Werktagen. Zum Nachtzeitraum ergeben sich an Sonn- und Feiertagen die gleichen Ergeb-
nisse wie an Werktagen (montags — samstags).

Tabelle 6.6: Beurteilungspegel Tag und Nacht (werktags)

Immissionsort _Immissions-* Beurteilungs- Differenz IRW
richtwert IRW pegel L,
Gebiets- Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Nr Bezeichnung einstu-
fung* dB(A) dB(A) dB(A)
1 Disseldorfer Str. 27 MI 60 45 41,4 37,0 -18,6 -8,0
2 WallstraBe 56 MI 60 45 50,2 41,8 -9,8 -3,2
3 Wallstralle 32 MI 60 45 45,2 36,9 -14,8 -8,1
4 WallstralRe 33 MI 60 45 42,5 34,2 -17,5 -10,8
5 Gartenstraflte 7 WA 55 40 47,8 34,0 -7,2 -6,0
6 Dusseldorfer PI. 2 WA 55 40 54,4 40,0 -0,6 0,0
7 Disseldorfer PI. 2 WA 55 40 50,2 36,6 -4,8 -3,4
8 Disseldorfer PI. 2 WA 55 40 51,6 35,0 -3,4 -5,0
9 Dusseldorfer PI. 7 - 11 WA 55 40 55,0 38,2 0,0 -1,8
10 Disseldorfer Str. 45 MI 60 45 51,0 37,9 -9,0 -7,
1 Diisseldorfer Str. 34 MI 60 45 47,8 29,2 -12,2 -15,8
12 Disseldorfer Str. 34 Ml 60 45 36,9 28,4 -23,1 -16,6
101 Bauteil A MI 60 45 52,1 43,5 -7,9 -1,5
102 Bauteil A MI 60 45 50,5 44,7 -9,5 -0,3
103 Bauteil C MI 60 45 44,3 42,5 -15,7 -2,5
104 Bauteil D MI 60 45 57,5 44,8 -2,5 -0,2
105 Bauteil E Ml 60 45 52,9 38,9 -7,1 -6,1
106 Bauteil B MI 60 45 54,6 26,2 -5,4 -18,8

*.

mit der Stadt Ratingen abgestimmt
fett: bei positivem Wert Uberschreitung des anteiligen IRW zum Tageszeitraum

Wie die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen zeigen, werden mit den in Tabelle 6.6 be-
schriebenen Nutzungsansatzen die Immissionsrichtwerte tags und nachts eingehalten. Die
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um 6 dB reduzierten anteiligen Immissionsrichtwerte zur Berticksichtigung der Gewerbelarm-
vorbelastung tags werden an den Immissionsorten 1 bis 5 sowie 10 bis 12 im Umfeld des
Vorhabens bzw. an den Immissionsorten 101 bis 103 und 105 an den geplanten Gebauden
eingehalten. Demnach ist hier keine weitere Priifung der Gewerbeldrmvorbelastung am Tag
erforderlich.

Die Immissionsorte 6 und 104 befindet sich im nach auf’en abgeschirmten Innenhofbereich
der geplanten und vorhandenen Bebauung. Hier ist nicht mit einer relevanten Gewerbelarm-
vorbelastung zu rechnen. Demnach wird an den Immissionsorten 7 bis 9 im Umfeld des
Planvorhabens sowie am Immissionsort 106 am Planvorhaben selbst eine detaillierte Ermitt-
lung der Vorbelastung erforderlich. Unterschreitet die Vorbelastung an diesen Immissionsor-
ten die um 6 dB reduzierten anteiligen Immissionsrichtwerte, kann auch hier auf Einhaltung
der Ausschdpfung der Immissionsrichtwerte geprift werden.

Relevante Schallquellen im westlichen Umfeld des Planvorhabens stellen zum einen der of-
fene Parkplatz der Bank nordwestlich des Planvorhabens, die Anlieferung der Kleingewerbe-
betriebe an der Diisseldorfer Stralle sowie der Mitarbeiterparkplatz und die Anlieferzone des
Blrogebaudes im Stdwesten des Planvorhabens dar. Ein Lageplan mit Kennzeichnung der
berlicksichtigten Gewerbelarmquellen zur Bestimmung der Gewerbelarmvorbelastung ist in
Anlage 14 dargestellt.

Fir den Parkplatz der Bank wird eine Schallleistung von Lwa = 94 dB(A) tags und 79 dB(A)
nachts berucksichtigt. Unter diesen Ansatzen werden an der bestehenden Bebauung mit
Wohnnutzungen die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Mischgebiete im Innenhof (Immis-
sionsort 12) ausgeschopft.

Fir die Kleingewerbebetriebe an der Dusseldorfer StralRe wird, analog wie fur die Warenan-
lieferungen an der Dusseldorfer StralRe fir die geplante Nutzung (Kapitel 6.3), die Anliefe-
rung von 3 Betrieben mit je 5 Lkw mit je 5 Rollcontainern beriicksichtigt (insgesamt 15 Lkw
mit 75 Rollcontainern). Somit wird auch am Immissionsort 11 an der Dusseldorfer Stral3e der
Immissionsrichtwert fir Mischgebiete tags ausgeschopft.

Der Mitarbeiterparkplatz im Stdwesten des Plangebiets hat 10 Stellplatze. Fur diese Stell-
platze werden mit je 4 Bewegungen am Tag mit einem Schallleistungspegel von je
Lwa1n=67dB(A) gemal Parkplatzlarmstudie berlicksichtigt. Zusatzlich wird hier die Zufahrt
von 5 Lkw zum Innenhof beriicksichtigt. Innerhalb des Innenhofs wird je Lkw die Entladung
von 10 Platten Uber eine offene Rampe mit einer Schallleistung von Lwa 1 = 102dB(A) je Lkw
angesetzt.

Die Ergebnisse der Berechnungen der Beurteilungspegel durch die Gewerbeldrmvorbelas-
tung sind in Anlage 15 tabellarisch dargestellt. Demnach liegen an den Immissionsorten 7
bis 10 im Umfeld und am Immissionsort 106 des Planvorhabens die Gewerbelarmimmissio-
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nen durch die Vorbelastung am Tag um mindestens 6 dB unter dem Immissionsrichtwert der
TA Larm.

Demnach kann fiir die Immissionsorte 7 bis 9 und 106, wie in Tabelle 6.6 dargestellt, auf
Ausschoépfung der Immissionsrichtwerte gepriift werden.

Im Nachtzeitraum ist im Umfeld des Planvorhabens nicht mit einer relevanten Gewerbelarm-
vorbelastung zu rechnen. Selbst am Immissionsort 106 wird unter Berlicksichtigung der mit
Sicherheit stark Gberschatzenden Emissionsansatze flir den Parkplatz der Bank im Nacht-
zeitraum der Immissionsrichtwert um mehr als 6 dB unterschritten. Im Nachtzeitraum kann
demnach fiir die vom Vorhaben ausgehenden Immissionen im Umfeld und auf das Planvor-

haben selbst auf Ausschépfung der Immissionsrichtwerte geprift werden.

Die angestrebten (anteiligen) Immissionsrichtwerte werden demnach am Planvorhaben
selbst und im Umfeld eingehalten.

Entscheidend fiur die dargestellte Einhaltung der Immissionsrichtwerte ist einerseits, dass
keine Aggregate mit hoheren Schallleistungspegeln als in Tabelle 6.3 ausgefiihrt eingesetzt
werden und andererseits, dass die komplette stdliche Anlieferzone inkl. Miillpresse hoch-
absorbierend und massiv eingehaust werden.

Da sich auch unter diesen MalRnahmen nur eine knappe Einhaltung der Immissionsrichtwer-
te ergibt, ist dringend aus Griinden der gegenseitigen Riicksichtnahme zu empfehlen, die
Verladungen nur bei einem geschlossenen Tor der Anlieferung durchzufihren.

Es sind wirksame organisatorische MalRnahmen zu ergreifen, welche verhindern, dass sich
Warteschlangen von Lkw vor der Anlieferzone bilden, deren Motorengerausche/Kihlaggre-
gategerausche an den Immissionsorten 8 bis 10 durchaus zu Uberschreitungen der Immissi-
onsrichtwerte fuhren kénnten.

Anlieferungen vor 6 Uhr sind aus schalltechnischer Sicht nicht moglich (auch nicht bei einem
Backer).
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6.8 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird gemaR der TA Larm [6] ebenfalls die Einhal-
tung der kurzzeitig zulassigen Gerauschspitzen tags und nachts untersucht.

Auf Grundlage der Messergebnisse sowie den Literaturangaben wurden innerhalb der vorlie-
genden Untersuchung folgende maximale Schallleistungspegel berticksichtigt:

*  Abstellvorgang Lkw mit Bremsentliftung mit Lwamax = 115 dB(A);

*  Abstellvorgang Transporter mit Tlrenschlagen mit Lwamax = 100 dB(A);

*  Ladetéatigkeiten Lkw / Transporter mit Lwamax = 105 dB(A);

»  Fir die ebenerdige Ausfahrt bis zur Mitte des Biirgersteiges Lwamax = 88 dB(A);

Mit Berticksichtigung dieser maximalen Schallleistungspegel ergeben sich die in Anlage 11
aufgefiihrten Maximalpegel.

Wie die Ergebnisse in Anlage 11 zeigen, werden die Anforderungen der TA Larm [6] an die
kurzzeitig zuldssigen Gerauschspitzen an allen Immissionsorten zum Tages- und Nachtzeit-
raum eingehalten.
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7 SchallschutzmaBRnahmen

7.1 Allgemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von Ma3nahmen mdglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empfanger als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei LarmschutzmaflRnahmen wird zwischen aktiven und passiven Mallnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive MaRnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallausbrei-
tungsweg beziehen und passive Mallnahmen auf den Bereich des Empfangers beschrankt
sind.

7.2 Aktive LarmschutzmaRnahmen

Um die Gewerbelarmimmissionen im Umfeld zu reduzieren, wurde im Bereich der Tiefgara-
gen Zu- und Ausfahrten eine hoch absorbierende Auskleidung der Deckenflachen bertck-
sichtigt (aw= 0,8).

Zudem wurde eine in den Planungen bereits vorhandene Einhausung der Anlieferzone im
Sltden am Dusseldorfer Platz bertcksichtigt. Diese muss innenseitig hochabsorbierend aus-
geflhrt werden.

Um im Bereich der sudlichen Ladezone, wo die Immissionsrichtwerte nur knapp eingehalten
werden, die Gewerbeldarmmissionen an der gegenuberliegenden Wohnbebauung zu mini-
mieren, sollte im weiteren Verfahren dringend die Errichtung eines Tores mit Rw = 12dB zum
Dusseldorfer Platz durch den Auftraggeber gepriift werden. Somit waren die Verladevorgan-
ge im Umfeld quasi Gerauschlos und es wurden nur die Fahr- und Rangierbewegungen zu
relevanten Immissionen fiihren.

Aktiver Schallschutz gegen den Verkehrslarm an der Dusseldorfer Strafde und der Wallstra-
Re misste in etwa dieselbe Hohe aufweisen wie die zu schitzende Wohnbebauung. Dies ist
offensichtlich technisch nicht umsetzbar und stadtebaulich fragwiirdig. Zudem wurde ge-
zeigt, dass durch die abschirmende Wirkung der geplanten Bebauung im Inneren des Plan-
gebiets in weiten Teilen eine schallgeschitzte Innenhoflage mit Einhaltung der Orientie-
rungswerte der DIN 18005 fiir Mischgebiete entsteht.
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7.3 Passive SchallschutzmaBnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhdhten Schallimmissionen aus Verkehrslarm sind ver-
schiedene passive SchallschutzmalRnahmen mdglich. Dies sind z.B.:
*  Akustisch gunstige Orientierung der Gebaude (Gebaudestellung / Riegelbebauung)
» Akustisch giinstige Orientierung der Raume (Schlafraume, Aufenthaltsraume an
larmarmer Seite, etc.)
» Einbau schallddmmender Fenster
*  Erhdhung der Schallddmmung der Fassade
»  Akustisch ginstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Balko-
ne)
*  Erhdhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Rdumen

Eine Vielzahl der vorgenannten MalRnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bautrager bzw. dem zukinftigen Nutzer der
entsprechenden Gebaude.

In den Fallen, in denen die errechneten Gerauschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, werden vom Aufsteller des Bebauungsplanes so genannte
»vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen® in Form einer Kennzeichnung
von Larmpegelbereichen zum passiven Schallschutz gemaR DIN 4109 an den Fassaden ge-
troffen.

¢  Erlauterungen zu AuRenlarmpegeln

Seit Januar 2018 gibt es eine neue Version der DIN 4109 [11].

Zur Festlegung von passiven Larmschutzmalnahmen gemal der DIN 4109 sind die so ge-
nannten "mafgeblichen Aullenlarmpegel" heranzuziehen. Hierbei unterscheiden sich die
mafgeblichen AuRenldarmpegel von den berechneten Beurteilungspegeln zum Zeitraum des
Tages durch einen Zuschlag von 3 dB(A).

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A),
so ergibt sich der maRgebliche AuRenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel fiir die Nacht
und einem Zuschlag von 10 dB(A) zuziiglich des Zuschlages von 3 dB(A).

Der Gewerbelarm wird berlcksichtigt, indem der nach TA Larm jeweilig anzusetzende Im-
missionsrichtwert flr allgemeine Wohngebiete bzw. Mischgebiete (zzgl. Aufschlag von
3 dB(A) tags bzw. 13 dB(A) nachts) hinzuaddiert wird.

Fur alle Raume, die prinzipiell regelmalig zum Schlafen genutzt werden konnten, ist die
Schalldammung der AulRenbauteile auf den jeweils héheren Wert des maligeblichen Aul3en-
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larmpegels (Tageszeitraum / Nachtzeitraum) zu dimensionieren; dies ist in der Regel der
mafgebliche Aufenlarmpegel fur den Nachtzeitraum.

Die DIN 4109 in der Fassung von 2018 [11] sieht eine dB-scharfe Berechnung der Anforde-
rungen an die Schalldammung der Au3enbauteile wie folgt vor.

Erlauterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AuRenbauteile

Nach der DIN 4109:2018 [11] Kap. 7 berechnet sich die Anforderung an das gesamte bewer-
tete Bau-Schallddmmmal R'.gs der AuRRenbauteile abhangig von der Nutzungsart des zu
schiitzenden Raumes aus dem malfgeblichen Aufienlarmpegel L. wie folgt:

4 et —
R w,ges La KRaumart

mit:

Tabelle 7.1: Korrekturwert AuRenlarm fir unterschiedliche Raumarten

Aufenthaltsraume in
Bettenrdume in Kran- Wohnungen; Uber- L
. Bilirordaume und
kenanstalten und Sa- | nachtungsraume; Un- L
. . . Ahnliches
natorien terrichtsraume und
Ahnliches
Kraumart [dB] 25 30 35

So ergibt sich bspw. nach der DIN 4109:2018 bei einem mafigeblichen AuRenlarmpegel von
66 dB(A) ein R'wrs =36 dB(A) und bei einem mafgeblichen AuRenlarmpegel von 70 dB(A)
ein R'wres = 40 dB(A) fur Aufenthaltsrdume von Wohnungen.

In der tabellarischen und grafischen Darstellung der Berechnungsergebnisse in den Anlagen
4.4,5.3, 5.4 und 6 sind die sich ergebenden malfigeblichen AuRenlarmpegel dargestellit.

* Anforderungen im Plangebiet

In Anlage 6 sind die sich aus den Verkehrs- und Gewerbelarm ergebenden maRgeblichen
AuRenlarmpegel und die sich daraus ergebenden Anforderungen an die Schallddmmung der
AuRenbauteile flir beide vorgestellten Varianten der DIN 4109 dargestellit.

Die hochsten berechneten maRgeblichen AuBenlarmpegel gema der Fassung von
2018 betragen 72 dB(A), woraus sich ein erforderliches SchalldammmaR der AuRen-
bauteile bei einer Wohnnutzung von R’y s = 42 dB(A) ergibt.

An allen anderen Fassaden liegen geringere Anforderungen an die Schallddmmung der Au-
Renbauteile vor. An den strallenabgewandten Fassaden zum Innenhof liegen gemaf
DIN 4109:2018 AulRenlarmpegel von bis zu 65 dB(A) vor.
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Die Anforderungen, die sich allgemein bis zu AuRenlarmpegeln von 60 dB(A) und in den
meisten Situationen auch bis zu AulRenlarmpegeln von 65 dB(A) an die Fassaden ergeben,
werden allgemein bereits durch die Bauteilanforderungen zum Warmeschutz erfillt.

»  SchallschutzmaRnahmen: Grundrissoptimierung

Grundsatzlich ist fur die stark [Armbelasteten Bereiche eine Grundrissoptimierung vorzuse-
hen, bei der Fenster zu Aufenthaltsrdumen und Freibereiche (Balkone, Loggien) zur larmab-
gewandten Seite orientiert werden.

Durch Beurteilungspegel von mehr als 62 dB(A) tags, sind Freibereiche an den in Anlage 5.5
dargestellten Fassaden zur DUsseldorfer Stral3e und der WallstralRe auszuschlieen, oder ist
durch zusatzliche MaRnahmen, wie z.B. schallgeschitzte Loggien sicherzustellen, dass Be-
urteilungspegel von hochsten 62 dB(A) sichergestellt werden. Wir empfehlen, die Grundrisse
so u gestalten, dass die Freibereiche jeweils zum schallgeschitzten Innenhof, in dem Beur-
teilungspegel von unter 60 dB(A) vorliegen, orientiert sind.

Insgesamt ist zu empfehlen, die Wohnungen so zu planen, dass keine Wohnungen entste-
hen, die nur Fenster zu Aufenthaltsrdumen zur DuUsseldorfer Stralle oder der Wallstralle
bzw. zur Disseldorfer Strale / Diisseldorfer Platz aufweisen.

»  Schallschutzmalnahmen: Liftungseinrichtungen

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit Schallschutzmalinahmen bei hohen Verkehrs-
ldrmbelastungen sind schallgedampfte Liaftungen. Aufgrund der heute vorhandenen aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster, ist bei geschlossenen
Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Grundsatzlich kann fiur Aufent-
haltsraume tags unter schalltechnischen Gesichtspunkten eine Querliiftung, d.h. kurzzeitiges
komplettes Offnen der Fenster und anschlieRendes VerschlieRen durchgefiihrt werden. Da-
mit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben, nur kurzzeitig werden Fenster
zum LUften gedffnet.

Fir Schlafriume nachts kann aber keine Stof3- bzw. Querliftung erfolgen. Hier ist bei einem
Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts keine natirliche Fensterliftung ohne geeignete
Schallschutzmallnahmen maoglich, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wirde.
Dies betrifft bis auf einige Ausnahmen nach Siuden de facto fast alle Fenster (vgl. Anla-
ge 5.2). Hier sind geeignete Minderungsmaflinahmen, wie bspw. schallgedampfte Liiftungs-

einrichtungen, vorzusehen.
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8 Zusammenfassung

Fur den vorhabenbezogenen Bebauungsplan zum Bauvorhaben ,Hertie-Areal” in Ratingen
war eine schalltechnische Untersuchung durchzufihren.

Im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung waren die auf das Plangebiet einwirken-
den Verkehrslarmimmissionen aus Straflen- und Schienenverkehr zu berechnen und auf
Grundlage der DIN 18005 zu beurteilen sowie die vom Plangebiet ausgehenden Gewerbe-
l[armimmissionen in der Nachbarschaft gem. TA Larm zu ermitteln und zu bewerten.

Insbesondere an den, den Strallen (DUsseldorfer Stralte / WallstraRe) zugewandten Fassa-
den werden die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fir Mischgebiete bei
Beurteilungspegeln von bis zu 68 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts durch den Verkehrslarm
um bis zu 9 dB(A) berschritten. Bei den abgewandten und zum Teil abgeschirmten Fassa-
den liegen die Schallpegel deutlich niedriger und im Inneren des Plangebiets entsteht eine
schallgeschitzte Innenhoflage, an welcher die Orientierungswerte der DIN 18005 flr Misch-
gebiete eingehalten werden.

Aufgrund der Uberschreitungen der Orientierungswerte ergeben sich Anforderungen an
Larmschutzmaf3nahmen.

Die Errichtung von Larmschutzwanden in einer dhnlichen Hohe wie die Gebaude, um eine
effektive Minderung bis ins 3. OG zu erreichen, ist im Bereich dieser innerstadtischen Pla-
nung stadtebaulich mehr als fragwirdig, sodass hier nur passive SchallschutzmalRnahmen
zum Tragen kommen.

Die hoéchsten Anforderungen an den passiven Schallschutz des Planvorhabens liegen bei
mafgeblichen Aullenlarmpegeln nach DIN 4109 (2018) an den Fassaden zur Disseldorfer
Strale.

Durch die Umsetzung des Planvorhabens ergeben sich im Umfeld nur Pegelerhéhungen von
bis zu 4,1 dB(A) bei einer Gesamtbetrachtung aus Verkehrs- und Gewerbelarm. An den Im-
missionsorten wo, die hilfsweise zur Bewertung herangezogenen Grenzwerte der
16. BImSchV (berschritten werden, liegen die Pegelerhéhungen im Planfall bei bis zu
2,0 dB(A), bei Wohnnutzungen bis zu 1,6 dB(A).

FA8141-1.3
13.08.2019

Seite 39 von 42



PEULZ

CONSULT

In den Bereichen wo die kritische Grenze von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts Uber-
schritten werden liegen am Immissionsort 102 im Erdgeschoss eine Erhéhung von 1,2 dB(A)
vor, ansonsten ergeben vergleichsweise geringe Pegeldifferenzen im Ohne- und im Planfall
von unter 1 dB(A) vor.

Da Erhéhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB flr das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhéhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Ab-
wagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Miunster, 30.05.2017, Az 2 D
27/15.NE).

Bei der Interpretation der Ergebnisse ist zu beachten, dass im Ohne-Fall keine derzeitige
Nutzung des leerstehenden Hertie-Gebaudes bericksichtigt wurde. Eine solche Nutzung
wirde vermutlich zu ahnlichen Verkehrserzeugungen im Umfeld beitragen, wie das aktuelle
Planvorhaben. Die Gewerbelarmimmission werden im Null-Fall in der Gesamtbetrachtung
auller-acht gelassen - insbesondere im Bereich der derzeit offenen Anlieferung lagen ver-
mutlich sogar héhere Immissionen vor, als bei Umsetzung der Planungen mit einer einge-
hausten Anlieferzone.

Gemal der am 8.11.2018 mit der Stadt Ratingen abgestimmten Vorgehensweise, werden an
den Bestandsgebauden Wallstralle 56 und 58 im Erdgeschoss passive Schallschutzmal3-
nahmen erforderlich.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurde neben dem beriicksichtigten Gewer-
be die zu Wohnzwecken genutzte Tiefgarage innerhalb der Gewerbelarmimmissionen ge-
pruft. Die auftretenden Schallimmissionen an der nachstgelegenen bestehenden Bebauung
aulBerhalb des Plangebiets wurde auf Grundlage der TA Larm ermittelt und beurteilt. Ausge-
hend von den im Bericht aufgezeigten Randbedingungen (absorbierende Auskleidung der
Tiefgaragen Zu- und Ausfahrten sowie der eingehausten Ladezone im Siiden) werden an al-
len betrachteten Immissionsorten an den geplanten Gebduden und der Bestandsbebauung
im Umfeld die (anteiligen) Immissionsrichtwerte der TA Larm eingehalten.

Entscheidend fiir die dargestellte Einhaltung der Immissionsrichtwerte ist einerseits, dass
keine Aggregate mit hdheren Schallleistungspegeln als in Tabelle 6.3 ausgefiihrt eingesetzt
werden und andererseits, dass die komplette sudliche Anlieferzone inkl. Millpresse hoch-
absorbierend und massiv eingehaust werden.

Da sich auch unter diesen Mallnahmen nur eine knappe Einhaltung der Immissionsrichtwer-
te ergibt, ist dringend aus Griinden der gegenseitigen Riicksichtnahme zu empfehlen, die
Verladungen nur bei einem geschlossenen Tor der Anlieferung durchzufthren.
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CONSULT

Es sind wirksame organisatorische Mafinahmen zu ergreifen, welche verhindern, dass sich
Warteschlangen von Lkw vor der Anlieferzone bilden, deren Motorengerdusche/Kuhlaggre-
gategerdusche an den Immissionsorten 8 bis 10 durchaus zu Uberschreitungen der Immissi-
onsrichtwerte fuhren kénnten.

Anlieferungen vor 6 Uhr sind aus schalltechnischer Sicht nicht méglich (auch nicht bei einem
Backer).

Dieser Bericht besteht aus 41 Seiten und 15 Anlagen.

Peutz Consult GmbH
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Darstellung des digitalen Berechnungsmodells "Verkehrslarm"
mit Kennzeichnung der Immissionsorte im Plangebiet und im Umfeld

pEUZ
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Berechnung der Emissionspegel fur StralRenverkehr gemafl RLS 90

EUTZ

CONSULT
Ohne-Fall
Straf3enbezeichnung: WallstralRe Emissionspegel:
StraRengattung: BundesstralRe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 179 Nacht: 25
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,9 Nacht: 1,8 L2 605 51,9
StraRenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,7 -5,7
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig 0,0 0,0
Lime [dB(A)] 54,8 46,1
StraRenbezeichnung: GrabenstralRe Emissionspegel:
Strallengattung: Gemeindestralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 286 Nacht: 37
LKW-Anteil [%]: Tag: 4,2 Nacht: 4,2 Lm25 63,1 54,3
StraRBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,0 -5,0
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lime [dB(A)] 58,1 49,2

StraBenbezeichnung:
StraRengattung:

Dusseldorfer StralRe (Nordost)
Gemeindestralie

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 263 Nacht: 34

LKW-Anteil [%]: Tag: 4,1 Nacht: 41 L
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
62,8 53,9
0,0 0,0
-5,1 -5,1
0,0 0,0
57,7 48,8

StralRenbezeichnung:
StralBengattung:

Dusseldorfer StraRe (Sudwest)
GemeindestralRe

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 266 Nacht: 34

LKW-Anteil [%]: Tag: 4,1 Nacht: 4,1 L2
StraRBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefélle: 0,0% Dsyg

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
62,8 53,9
0,0 0,0
-5,1 -5,1
0,0 0,0
57,8 48,8

StraBenbezeichnung:
Strallengattung:

Dusseldorfer Platz (Nordwest)
GemeindestralRe

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 48 Nacht: 7

LKW-Anteil [%]: Tag: 0,9 Nacht: 0,8 L2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
54,4 46,0
0,0 0,0
-6,1 -6,2
0,0 0,0
48,3 39,9

Datei: RLS_90_20190329 / Blatt: Anlage 3.1.1
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Berechnung der Emissionspegel fur StralRenverkehr gemafl RLS 90

Ohne-Fall

PEUZ

CONSULT

Straf3enbezeichnung:
StraRengattung:

Zu- Ausfahrt Tiefgarage
Bundesstrafle

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 10 Nacht: 1

LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L2
StraRenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 Dy
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
47,3 37,3
0,0 0,0
-8,8 -8,8
0,0 0,0
38,5 28,5

StraRenbezeichnung:
Straflengattung:

Dusseldorfer Platz (Stdost - Parkplatz/Wendehammer)
Gemeindestralle

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 32 Nacht: 4

LKW-Anteil [%]: Tag: 0,9 Nacht: 0,8 L2
StraRBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
52,7 43,6
0,0 0,0
-6,1 -6,2
0,0 0,0
46,5 37,4

StraBenbezeichnung:
StraRengattung:

Dusseldorfer Platz (Stdwest - Anwohner)
Gemeindestralie

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 8 Nacht: 1

LKW-Anteil [%]: Tag: 5,1 Nacht: 4,9 L
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
47,8 38,8
0,0 0,0
-4,8 -4,9
0,0 0,0
43,0 33,9

Datei: RLS_90_20190329 / Blatt: Anlage 3.1.2
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Berechnung der Emissionspegel fur StralRenverkehr gemafl RLS 90

Pognose-Planfall

EUTZ

CONSULT

Straf3enbezeichnung: WallstralRe Emissionspegel:
StraRengattung: BundesstralRe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 230 Nacht: 31
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,7 Nacht: 1,6 L 615 52,7
StraRenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,8 -5,8
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 55,7 46,9
StraRenbezeichnung: GrabenstralRe Emissionspegel:
Strallengattung: Gemeindestralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 341 Nacht: 42
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,9 Nacht: 3,8 Lm25 63,8 54,7
StraRBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,1 -5,1
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lime [dB(A)] 58,7 49,6

StraBenbezeichnung:
StraRengattung:

Dusseldorfer StralRe (Nordost)
Gemeindestralie

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 329 Nacht: 41

LKW-Anteil [%]: Tag: 3,8 Nacht: 35 L
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
63,6 54,5
0,0 0,0
-5,1 -5,2
0,0 0,0
58,5 49,3

StralRenbezeichnung:
StralBengattung:

Dusseldorfer StraRe (Sudwest)
GemeindestralRe

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 347 Nacht: 44

LKW-Anteil [%]: Tag: 3,7 Nacht: 33 L2
StraRBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefélle: 0,0% Dsyg

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
63,9 54,8
0,0 0,0
-5,2 -5,3
0,0 0,0
58,7 49,5

StraBenbezeichnung:
Strallengattung:

Dusseldorfer Platz (Nordwest)
GemeindestralRe

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 173 Nacht: 23

LKW-Anteil [%]: Tag: 2,5 Nacht: 0,9 L2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
60,5 51,2
0,0 0,0
-5,5 -6,1
0,0 0,0
55,0 45,1

Datei: RLS_90_20190329 / Blatt: Anlage 3.2.1
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Berechnung der Emissionspegel fur StralRenverkehr gemafl RLS 90

Pognose-Planfall

EUTZ

CONSULT

Straf3enbezeichnung:
StraRengattung:

Zu- Ausfahrt Tiefgarage
Bundesstrafle

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 134 Nacht: 17

LKW-Anteil [%]: Tag: 2,9 Nacht: 0,8 L2
StraRenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 Dy
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
59,5 49,9
0,0 0,0
-7,8 -8,4
0,0 0,0
51,7 41,5

StraRenbezeichnung:
Straflengattung:

Dusseldorfer Platz (Stdost - Parkplatz/Wendehammer)
Gemeindestralle

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 32 Nacht: 4

LKW-Anteil [%]: Tag: 0,9 Nacht: 0,8 L2
StraRBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
52,7 43,6
0,0 0,0
-6,1 -6,2
0,0 0,0
46,5 37,4

StraBenbezeichnung:
StraRengattung:

Dusseldorfer Platz (Stdwest - Anwohner)
Gemeindestralie

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 8 Nacht: 1

LKW-Anteil [%]: Tag: 5,1 Nacht: 4,9 L
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
47,8 38,8
0,0 0,0
-4,8 -4,9
0,0 0,0
43,0 33,9

Datei: RLS_90_20190329 / Blatt: Anlage 3.2.2
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pEULZ

Emissionsberechnungen nach Schall 03

Linie U72 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 1  Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m

1 | Strallenbahn U-Bahn-Fahrzeug 93,0 19,0 50 26 - 74,0 - - 70,1 - -

- | Gesamt 93,0 19,0 - - - 74,0 - - 70,1 - -
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerdusch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 |Feste Fahrbahn - 8,0 - - - - -
0+340 | Feste Fahrbahn - 8,0 - - - - -

FA 8141-1.3 » 13.08.2019 » Anlage 3.3
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Ergebnisse der Immissionsberchungen "Verkehrslarm"
Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel im Plangebiet nach DIN 18005 PEUTZ
in einer Rechenhdhe von 2m Uber Gelande bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

N N
Tag (6-22 Uhr) acht (22-6 Uhr) Beurteilungspegel
in dB(A)
<=35

35< <=40
40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 < <=80
80 <

Legende

m Gebaude Planung
Gebaude

Bestand

Mafstab 1:1000

0 5 10 20 30 40
I TN
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Ergebnisse der Immissionsberchungen "Verkehrslarm"
Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel im Plangebiet nach DIN 18005
in einer Rechenhdhe von 5m Uber Gelande bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

pEUZ

A\
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N\

acht (22-6 Uhr)

~ \ \
\ l / I /¥ m Gebaude Planung
| / Gebaude

Y / / Bestand
\ Y,
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\\\’ m-:—:—m
=

35<
40 <
45 <
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55 <
60 <
65 <

Beurteilungspegel
in dB(A)

<=35
<=40
<=45
<=50
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<=60
<=65
<=70

70 < <=75
75< <=80
80 <

Legende

Mafstab 1:1000
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Ergebnisse der Immissionsberchungen "Verkehrslarm"
Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel im Plangebiet nach DIN 18005 PEUTZ
in einer Rechenhdhe von 8m Uber Gelande bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

N \~
Tag (6-22 Uhr) acht (22-6 Uhr) Beurteilungspegel
in dB(A
00 (A)
<=35

35< <=40
40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 < <=80
80 <

Legende

m Gebaude Planung
Gebaude

Bestand

Mafstab 1:1000

0 5 10 20 30 40
I TN
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Ergebnisse der Immissionsberchungen "Verkehrslarm"
Flachenhafte Darstellung der Larmpegelbereiche bzw. maligeblichen Aul3enlarmpegel PEUTZ
im Plangebiet nach DIN 4109 (2018) tags bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

Aulenlarmpegel
und
Larmpegelbereiche
nach DIN 4109

Larmpegel-  AuRenlarm-
bereich pegel

| <= 55
1 <= 60
1 <= 65
B - o
\ <= 75
VI <= 80
N - e
Legende
m Gebaude Planung

Gebaude
Bestand

Mafstab 1:1000

0 5 10 20 30 40
I TN
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Ergebnisse der Immissionsberchungen "Verkehrslarm"
Flachenhafte Darstellung der Larmpegelbereiche bzw. maligeblichen Aul3enlarmpegel
im Plangebiet nach DIN 4109 (2018) nachts bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

pEUZ

Aulenlarmpegel
und
Larmpegelbereiche
nach DIN 4109

Larmpegel-
bereich

Aullenlarm-
pegel

| <= 55
1 <= 60
1 <= 65
B - o
\ <= 75
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N - e
Legende
m Gebaude Planung

Gebaude
Bestand

Mafstab 1:1000
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Ergebnisse der Immissionsberchungen "Verkehrslarm"
Flachenhafte Darstellung der Larmpegelbereiche bzw. maligeblichen Aul3enlarmpegel PEUTZ

im Plangebiet nach DIN 4109 bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

DIN 4109 (2018) - Tag DIN 4109 (2018) - Nacht AuBenlarmpegel

_ nach DIN 4109
— — N\ in dB(A)

<= 55
<= 60
<= 65
B -
<= 75
<= 80

B - e

Legende

m Gebaude Planung

Gebaude
Bestand

=z

Mafstab 1:1000
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I TN
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Ergebnisse der Immissionsberchungen "Verkehrslarm"
Darstellung der Beurteilungspegel an den Fassaden der Plangebaude nach DIN 18005 PEUTZ
unter Berucksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebaude

N N
Tag (6-22 Uhr) acht (22-6 Uhr) Beurteilungspegel
in dB(A)
<=35
35< <=40
40<[ <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60
60<|  <=65
65<f|<=70
70 < <=75
75< | <=80
80 <[
Legende

Gebaude Planung EG

@ Gebaude Planung OG

Gebaude
Bestand

Mafstab 1:1000
0 510 20 30 40

o R T
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Ergebnisse der Immissionsberchungen "Verkehrslarm"
Darstellung der Beurteilungspegel an den Fassaden der Plangebaude nach DIN 18005 PEUTZ
bei freier Schallausbreitung auf dem Plangebiet

N7 N7
Tag (6-22 Uhr) acht (22-6 Uhr) Beurteilungspegel
in dB(A)
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Ergebnisse der Immissionsberchungen "Verkehrslarm"
Darstellung der Larmpegelbereiche bzw. malRgeblichen Auf3enlarmpegel an den Fassaden PEUTZ
der Plangebaude nach DIN 4190 unter Berucksichtigung der Wirkung der Plangebaude

DIN 4109 (2018) - Tag DIN 4109 (2018) - Nacht AuBenlarmpegel
nach DIN 4109
in dB(A)

<= 55
<= 60
<= 65
B -
<=75
<= 80

B - e

Legende

Gebaude Planung EG

@ Gebaude Planung OG

Gebaude
Bestand

Zz>»

Mafstab 1:1250
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Ergebnisse der Immissionsberchungen "Verkehrslarm"
Darstellung der Larmpegelbereiche bzw. malRgeblichen Auf3enlarmpegel an den Fassaden PEUTZ
der Plangebaude nach DIN 4190 bei freier Schallausbreitung auf dem Plangebiet

DIN 4109 (2018) - Tag DIN 4109 (2018) - Nacht AuBenlarmpegel
nach DIN 4109

W in dB(A)
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Ergebnisse der Immissionsberchungen "Verkehrslarm"
Darstellung der Beurteilungspegel an den Fassaden der Plangebaude nach DIN 18005 PEUTZ
unter Berucksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebaude

Beurteilungspegel
in dB(A)

N <=e2
62 < <=65

65 <[

Legende

Gebaude Planung EG
IE Gebaude Planung OG

Gebaude
Bestand

Mafstab 1:1000

0 5 10 20 30 40
I TN

FA 8141-1.3 + 13.08.2019 ¢+ Anlage 5.5



Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm" EUTZ
Beurteilungspegel und mal3gebliche AulRenlarmpegel nach DIN 18005 und DIN 4109 P
Unter Berucksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebaude
Immissionsort Orientierungswert Beurteilungspegel Lr Uberschreitung AufRenlarmpegel La
Nr. Nutz. Stock- DIN 18005 Stralle Schiene Summe Orientierungswert nach DIN 4109 (2018)
werk DIN 18005
Tag | Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag | Nacht Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
11 MI EG 60 50 54 45 49 46 56 49 - - 65 62
Ml 1.0G 60 50 56 47 52 48 58 51 - 1 65 64
Ml 2.0G 60 50 57 47 54 50 59 52 - 2 65 64
MI 3.0G 60 50 57 48 54 50 59 53 - 3 65 64
12 MI EG 60 50 53 44 40 36 54 45 - - 64 61
Ml 1.0G 60 50 54 45 40 36 55 46 - 64 62
Ml 2.0G 60 50 54 45 42 38 55 46 - - 64 62
MI 3.0G 60 50 55 46 44 40 56 47 - - 65 62
13 MI 1.0G 60 50 50 41 33 30 51 42 - - 64 60
MI 2.0G 60 50 51 42 33 30 52 43 - - 64 60
Ml 3.0G 60 50 51 43 34 30 52 44 - - 64 61
14 Ml 1.0G 60 50 47 41 34 30 48 42 - - 64 60
MI 2.0G 60 50 48 42 34 30 49 43 - - 64 60
MI 3.0G 60 50 50 43 34 31 51 44 - - 64 61
15 Ml 1.0G 60 50 49 44 44 40 51 46 - - 64 61
Ml 2.0G 60 50 49 44 45 41 51 46 - - 64 61
Ml 3.0G 60 50 50 44 45 42 52 47 - - 64 61
16 MI 1.0G 60 50 55 47 53 49 58 52 - 2 65 64
MI 2.0G 60 50 57 49 54 50 59 53 - 3 65 65
Ml 3.0G 60 50 57 48 54 50 59 53 - 3 65 64
21 Ml EG 60 50 65 56 52 48 66 57 6 7 70 70
MI 1.0G 60 50 67 57 53 49 68 58 8 8 71 71
MI 2.0G 60 50 66 57 53 49 67 58 7 8 70 71
Ml 3.0G 60 50 66 57 53 49 67 58 7 8 70 71
22 Ml EG 60 50 59 50 43 39 60 51 - 1 66 65
Ml 1.0G 60 50 59 50 44 40 60 51 - 1 66 65
MI 2.0G 60 50 60 51 43 39 61 52 1 2 66 65
MI 3.0G 60 50 60 51 42 38 61 52 1 2 66 65
23 Ml EG 60 50 55 46 38 34 56 47 - - 65 62
Ml 1.0G 60 50 57 48 45 41 58 49 - - 65 63
MI 2.0G 60 50 57 48 45 42 58 49 - - 65 63
MI 3.0G 60 50 57 48 47 43 58 50 - - 65 63
24 MI EG 60 50 54 45 48 44 55 48 - - 64 62

SoundPLAN 7.4

FA 8141-1.3 » 13.08.2019 » Anlage 6.1.1




Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm" EUTZ
Beurteilungspegel und mal3gebliche AulRenlarmpegel nach DIN 18005 und DIN 4109 P
Unter Berucksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebaude
Immissionsort Orientierungswert Beurteilungspegel Lr Uberschreitung AufRenlarmpegel La
Nr. Nutz. Stock- DIN 18005 Stralle Schiene Summe Orientierungswert nach DIN 4109 (2018)
werk DIN 18005
Tag | Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag | Nacht Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
24 MI 1.0G 60 50 54 45 50 47 56 50 - - 65 62
Ml 2.0G 60 50 55 46 52 48 57 51 - 1 65 63
Ml 3.0G 60 50 56 47 53 49 58 52 - 2 65 64
25 MI EG 60 50 66 56 59 56 67 59 7 9 71 71
MI 1.0G 60 50 65 55 59 55 66 58 6 8 70 70
Ml 2.0G 60 50 65 55 59 55 66 58 6 8 70 70
Ml 3.0G 60 50 64 55 59 55 66 58 6 8 69 70
31 MI EG 60 50 68 59 41 37 68 59 8 9 72 73
MI 1.0G 60 50 67 58 43 39 67 59 7 9 71 72
MI 2.0G 60 50 67 58 44 40 67 59 7 9 71 72
Ml 3.0G 60 50 66 57 44 40 66 58 6 8 70 71
32 Ml EG 60 50 64 55 30 26 64 55 4 5 69 69
MI 1.0G 60 50 65 56 32 28 65 56 5 6 70 70
MI 2.0G 60 50 65 56 32 28 65 56 5 6 70 70
Ml 3.0G 60 50 65 56 33 29 65 56 5 6 70 70
33 Ml EG 60 50 57 48 34 31 57 49 - - 65 63
Ml 1.0G 60 50 58 49 36 32 58 50 - 66 64
MI 2.0G 60 50 60 51 36 32 60 52 - 2 66 65
MI 3.0G 60 50 60 51 36 32 60 52 - 2 66 65
34 Ml EG 60 50 55 46 37 33 56 47 - - 65 62
Ml 1.0G 60 50 54 45 35 31 55 46 - - 64 61
MI 2.0G 60 50 55 46 35 32 55 47 - 65 62
MI 3.0G 60 50 57 48 36 32 57 49 - - 65 63
35 Ml EG 60 50 60 51 45 41 61 52 1 2 66 66
Ml 1.0G 60 50 60 50 47 44 61 51 1 1 66 65
Ml 2.0G 60 50 60 51 46 42 61 52 1 2 66 66
MI 3.0G 60 50 61 51 46 43 62 52 2 2 67 66
41 MI EG 60 50 59 50 36 32 59 51 - 1 66 65
Ml 1.0G 60 50 60 51 38 34 60 52 - 2 66 65
Ml 2.0G 60 50 61 52 39 35 61 53 1 3 67 66
MI 3.0G 60 50 61 52 40 36 61 53 1 3 67 66
42 MI EG 60 50 64 56 29 25 64 56 4 6 69 70
MI 1.0G 60 50 65 56 28 24 65 56 5 6 70 70
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"
Beurteilungspegel und mal3gebliche AulRenlarmpegel nach DIN 18005 und DIN 4109
Unter Berucksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebaude

pEULZ

Immissionsort Orientierungswert Beurteilungspegel Lr Uberschreitung AufRenlarmpegel La
Nr. Nutz. Stock- DIN 18005 Stralle Schiene Summe Orientierungswert nach DIN 4109 (2018)
werk DIN 18005
Tag | Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag | Nacht Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
42 Mi 2.0G 60 50 64 55 28 24 64 55 4 5 69 69
Ml 3.0G 60 50 63 55 28 24 63 55 3 5 68 69
43 MI 1.0G 60 50 56 47 31 27 56 47 - - 65 63
Mi 2.0G 60 50 59 50 32 28 59 50 - - 66 65
Ml 3.0G 60 50 59 50 32 28 59 50 - - 66 65
44 MI 1.0G 60 50 49 40 37 33 50 41 - - 64 60
MI 2.0G 60 50 50 42 38 34 51 43 - - 64 60
Ml 3.0G 60 50 50 42 38 34 51 43 - - 64 60
45 Mi 1.0G 60 50 48 40 34 30 49 41 - - 64 60
Mi 2.0G 60 50 50 41 35 31 51 42 - - 64 60
Ml 3.0G 60 50 51 42 35 31 52 43 - - 64 60
51 MI 1.0G 60 50 46 37 34 30 47 38 - - 64 59
Mi 2.0G 60 50 48 39 35 31 49 40 - - 64 59
Ml 3.0G 60 50 51 42 38 34 52 43 - - 64 60
52 MI 1.0G 60 50 52 43 35 31 53 44 - - 64 61
MI 2.0G 60 50 56 48 36 32 56 49 - - 65 63
Ml 3.0G 60 50 57 48 37 33 57 49 - - 65 63
53 Mi EG 60 50 65 57 26 22 65 57 5 7 70 71
Mi 1.0G 60 50 64 55 28 25 64 55 4 5 69 69
MI 2.0G 60 50 64 55 29 25 64 55 4 5 69 69
Ml 3.0G 60 50 63 54 30 26 63 54 3 4 68 68
54 Mi EG 60 50 57 48 25 22 57 48 - - 65 63
Mi 1.0G 60 50 58 49 25 21 58 49 - - 66 64
MI 2.0G 60 50 59 51 25 21 59 51 - 1 66 65
Ml 3.0G 60 50 59 50 25 21 59 50 - - 66 65
55 MI EG 60 50 50 42 25 21 50 42 - - 64 60
Mi 1.0G 60 50 52 43 25 21 52 43 - - 64 61
Mi 2.0G 60 50 53 44 25 21 53 44 - - 64 61
Ml 3.0G 60 50 53 44 25 21 53 44 - - 64 61
56 MI EG 60 50 43 35 30 26 44 36 - - 64 59
Mi 1.0G 60 50 45 36 32 28 46 37 - - 64 59
Mi 2.0G 60 50 45 36 33 29 46 37 - - 64 59
Mi 3.0G 60 50 46 37 37 34 47 39 - - 64 59
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm" EUTZ
Beurteilungspegel und mal3gebliche AulRenlarmpegel nach DIN 18005 und DIN 4109 P
Bei freier Schallausbreitung auf dem Plangebiet
Immissionsort Orientierungswert Beurteilungspegel Lr Uberschreitung AuRenlampegel La nach DI
Nr. Nutz. Stock- DIN 18005 Stralle Schiene Summe Orientierungswert 2018
werk DIN 18005 La
Tag | Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag | Nacht Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
11 MI EG 60 50 57 48 52 48 59 51 - 1 65 64
Ml 1.0G 60 50 59 49 54 50 61 53 1 3 66 65
Ml 2.0G 60 50 59 50 55 51 61 54 1 4 66 66
MI 3.0G 60 50 60 50 55 51 62 54 2 4 67 66
12 MI EG 60 50 55 45 43 39 56 46 - - 65 62
Ml 1.0G 60 50 57 48 47 44 58 50 - - 65 64
Ml 2.0G 60 50 59 49 49 45 60 51 - 1 66 64
MI 3.0G 60 50 60 50 51 47 61 52 1 2 67 65
13 MI 1.0G 60 50 55 46 32 28 55 47 - - 65 62
MI 2.0G 60 50 57 48 32 28 57 48 - - 65 63
Ml 3.0G 60 50 59 50 32 28 59 50 - - 66 65
14 Ml 1.0G 60 50 52 44 25 21 52 44 - - 64 61
MI 2.0G 60 50 53 45 26 22 53 45 - - 64 61
MI 3.0G 60 50 54 46 25 21 54 46 - - 64 62
15 Ml 1.0G 60 50 52 45 45 42 53 47 - - 64 62
Ml 2.0G 60 50 52 45 46 42 53 47 - - 64 62
Ml 3.0G 60 50 53 45 47 43 54 48 - - 64 62
16 MI 1.0G 60 50 57 49 54 50 59 53 - 3 65 65
MI 2.0G 60 50 57 48 54 50 59 53 - 3 65 64
Ml 3.0G 60 50 56 48 54 50 59 53 - 3 65 64
21 MI EG 60 50 66 56 51 47 67 57 7 7 70 70
MI 1.0G 60 50 67 57 52 48 68 58 8 8 71 71
MI 2.0G 60 50 66 57 52 48 67 58 7 8 70 71
Ml 3.0G 60 50 66 57 52 48 67 58 7 8 70 71
22 MI EG 60 50 62 53 45 41 63 54 3 4 68 67
MI 1.0G 60 50 61 51 40 36 61 52 1 2 67 65
MI 2.0G 60 50 61 52 38 34 61 53 1 3 67 66
MI 3.0G 60 50 61 52 38 34 61 53 1 3 67 66
23 MI EG 60 50 59 50 44 40 60 51 - 1 66 65
MI 1.0G 60 50 58 49 46 42 59 50 - - 66 64
MI 2.0G 60 50 58 48 38 34 58 49 - - 66 63
MI 3.0G 60 50 58 49 39 35 59 50 - - 66 64
24 MI EG 60 50 59 50 54 50 61 53 1 3 66 66
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm" EUTZ
Beurteilungspegel und mal3gebliche AulRenlarmpegel nach DIN 18005 und DIN 4109 P
Bei freier Schallausbreitung auf dem Plangebiet
Immissionsort Orientierungswert Beurteilungspegel Lr Uberschreitung AuRenlampegel La nach DI
Nr. Nutz. Stock- DIN 18005 Stralle Schiene Summe Orientierungswert 2018
werk DIN 18005 La
Tag | Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag | Nacht Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
24 MI 1.0G 60 50 57 48 52 48 59 51 - 1 65 64
Ml 2.0G 60 50 56 47 50 46 57 50 - - 65 63
Ml 3.0G 60 50 55 47 50 46 57 50 - - 65 63
25 MI EG 60 50 66 56 59 55 67 59 7 9 71 71
MI 1.0G 60 50 65 55 59 55 66 58 6 8 70 70
Ml 2.0G 60 50 64 55 59 55 66 58 6 8 69 70
Ml 3.0G 60 50 64 54 59 55 66 58 6 8 69 69
31 MI EG 60 50 68 58 41 37 68 58 8 8 72 72
MI 1.0G 60 50 67 58 42 38 67 58 7 8 71 72
MI 2.0G 60 50 67 58 43 39 67 59 7 9 71 72
Ml 3.0G 60 50 66 57 44 40 66 58 6 8 70 71
32 Ml EG 60 50 64 55 32 28 64 55 4 5 69 69
MI 1.0G 60 50 65 56 34 30 65 56 5 6 70 70
MI 2.0G 60 50 65 56 35 31 65 56 5 6 70 70
Ml 3.0G 60 50 64 55 37 33 64 55 4 5 69 69
33 Ml EG 60 50 58 49 34 30 58 50 - - 66 64
Ml 1.0G 60 50 59 50 35 31 59 51 1 66 65
MI 2.0G 60 50 60 51 35 32 60 52 - 2 66 65
MI 3.0G 60 50 60 51 37 33 60 52 - 2 66 65
34 MI EG 60 50 57 48 39 35 58 49 - - 65 63
MI 1.0G 60 50 54 46 39 35 55 47 - - 64 62
MI 2.0G 60 50 55 46 42 38 56 47 - - 65 62
MI 3.0G 60 50 56 47 44 40 57 48 - - 65 63
35 MI EG 60 50 63 54 48 44 64 55 4 5 68 68
MI 1.0G 60 50 62 52 48 44 63 53 3 3 68 66
MI 2.0G 60 50 62 52 49 45 63 53 3 3 68 66
MI 3.0G 60 50 62 52 52 48 63 54 3 4 68 67
41 MI EG 60 50 59 50 37 33 59 51 - 1 66 65
MI 1.0G 60 50 61 52 43 39 62 53 2 3 67 66
MI 2.0G 60 50 62 53 45 41 63 54 3 4 68 67
MI 3.0G 60 50 62 53 46 42 63 54 3 4 68 67
42 MI EG 60 50 64 56 25 21 64 56 4 6 69 70
MI 1.0G 60 50 65 56 24 21 65 56 5 6 70 70
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"
Beurteilungspegel und mal3gebliche AulRenlarmpegel nach DIN 18005 und DIN 4109
Bei freier Schallausbreitung auf dem Plangebiet

pEULZ

Immissionsort Orientierungswert Beurteilungspegel Lr Uberschreitung AuRenlampegel La nach DI
Nr. Nutz. Stock- DIN 18005 Stralle Schiene Summe Orientierungswert 2018
werk DIN 18005 La
Tag | Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag | Nacht Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
42 Mi 2.0G 60 50 64 55 26 22 64 55 4 5 69 69
Ml 3.0G 60 50 63 54 26 22 63 54 3 4 68 68
43 MI 1.0G 60 50 60 51 23 19 60 51 - 1 66 65
Mi 2.0G 60 50 59 51 18 14 59 51 - 1 66 65
Ml 3.0G 60 50 59 50 21 17 59 50 - - 66 65
44 MI 1.0G 60 50 52 43 41 38 53 45 - - 64 61
MI 2.0G 60 50 53 44 44 40 54 46 - - 64 61
Ml 3.0G 60 50 53 44 45 41 54 46 - - 64 61
45 Mi 1.0G 60 50 53 44 43 39 54 46 - - 64 61
Mi 2.0G 60 50 54 45 45 41 55 47 - - 64 62
Ml 3.0G 60 50 55 46 47 44 56 49 - - 65 62
51 MI 1.0G 60 50 55 46 39 35 56 47 - - 65 62
Mi 2.0G 60 50 55 46 41 37 56 47 - - 65 62
Ml 3.0G 60 50 56 47 43 39 57 48 - - 65 63
52 MI 1.0G 60 50 57 49 39 35 58 50 - - 65 64
MI 2.0G 60 50 58 49 41 37 59 50 - - 66 64
Ml 3.0G 60 50 58 49 42 38 59 50 - - 66 64
53 Mi EG 60 50 65 56 30 26 65 56 5 6 70 70
Mi 1.0G 60 50 64 55 32 28 64 55 4 5 69 69
MI 2.0G 60 50 63 55 33 29 63 55 3 5 68 69
Ml 3.0G 60 50 62 54 33 29 62 54 2 4 68 68
54 Mi EG 60 50 57 48 14 10 57 48 - - 65 63
Mi 1.0G 60 50 60 51 19 15 60 51 1 66 65
MI 2.0G 60 50 59 51 21 17 59 51 - 1 66 65
Ml 3.0G 60 50 59 50 20 16 59 50 - - 66 65
55 MI EG 60 50 50 42 8 4 50 42 - - 64 60
Mi 1.0G 60 50 53 45 10 6 53 45 - - 64 61
Mi 2.0G 60 50 53 45 11 7 53 45 - - 64 61
Ml 3.0G 60 50 53 45 12 8 53 45 - - 64 61
56 MI EG 60 50 47 38 33 29 48 39 - - 64 59
Mi 1.0G 60 50 49 41 37 33 50 42 - - 64 60
Mi 2.0G 60 50 50 42 38 35 51 43 - - 64 60
Mi 3.0G 60 50 51 42 41 37 52 44 - - 64 60
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Ergebnisse der Immissionsberechnugnen "Verkehrslarm
Darstellung der Beurteilungspegel im Umfeld des Planvorhabens
im Prognose-Null-Fall und im Prognose-Plan-Fall

pEULZ

Immissionspunkt Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf wesentliche | Pegelerhéhung |Anspruch
grenzwert Verkehrslarm Verkehrslarm Gewerbelarm |Gesamtbetrachtun Ohne-Fall / Immissionsgrenzwdwesentliche Anderung ~ Anderung Abwagbar auf
IP Name Geschoss Ohne-Fall Prognose-Mit-Fall | Prognose-Mit-Fall | Prognose-Mit-Fall | Prognose-Mit-Fall | Prognose-Mit-Fall | gemaR 16. BImSchV geman (bis 1dB) Schall-
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 16.BImSchV schutz
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | 1)| 2)| 3)] 1)| 2)| 3)| Tag | Nacht| Tag | Nacht
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18/19|20(21(22|23| 24 25 26 27 28
101 Disseldorfer Str. 27 EG 64 54 67 58 68 59 36 28 68 59 0,8 0,7 3,3 4,5 nein | nein nein
1.0G 64 54 66 58 67 58 38 31 67 58 0,8 0,6 2,8 4,0 nein | nein nein
2.0G 64 54 66 57 67 58 40 33 67 58 0,8 0,6 2,1 3,2 nein | nein nein
3.0G 64 54 65 56 66 57 41 35 66 57 0,8 0,7 1,4 2,6 nein | nein nein
4.0G 64 54 64 56 65 56 42 37 65 56 0,9 0,7 0,9 2,0 nein | nein nein
102| WallstralRe 58 EG 64 54 67 59 68 60 46 38 69 60 1,3 1,2 41 53 X nein | ja nein ja
1.0G 64 54 65 57 67 58 48 39 67 58 1,7 1,5 2,4 3,6 nein | nein nein
2.0G 64 54 63 55 65 56 49 39 65 56 1,8 1,6 0,6 1,8 nein | nein nein
103 | WallstralRe 32 EG 64 54 66 57 67 58 45 37 67 58 0,5 0,5 2,1 3,5 nein | nein nein
1.0G 64 54 64 56 65 56 46 37 65 56 0,5 0,6 0,4 1,8 nein | nein nein
2.0G 64 54 63 54 63 55 46 37 63 55 0,6 0,6 - 0,3 nein | nein nein
3.0G 64 54 62 53 62 53 45 37 62 53 0,5 0,6 - - nein | nein nein
104 | WallstralRe 33 EG 64 54 62 54 63 54 43 35 63 54 0,6 0,6 - - nein | nein nein
1.0G 64 54 63 54 63 55 44 36 63 55 0,5 0,5 - 0,3 nein | nein nein
2.0G 64 54 62 54 63 54 44 36 63 54 0,5 0,6 - - nein | nein nein
3.0G 64 54 62 53 62 54 44 36 62 54 0,6 0,6 - - nein | nein nein
105 Dusseldorfer PI. 2 EG 59 49 50 45 50 45 48 32 52 45 2,5 0,1 - - nein | nein nein
1.0G 59 49 51 47 51 46 49 34 54 47 2,5 0,1 - - nein | nein nein
2.0G 59 49 52 47 53 47 50 36 55 48 3,2 0,7 - - nein | nein nein
3.0G 59 49 52 47 54 48 51 37 56 49 3,7 1,3 - - nein | nein nein
106| Dusseldorfer PI. 2 EG 59 49 53 50 54 50 51 32 56 50 2,7 0,4 - 0,6 nein | nein nein
1.0G 59 49 53 50 55 50 51 32 56 50 3,0 0,5 - 0,8 nein | nein nein
2.0G 59 49 53 50 55 50 51 33 56 50 3,0 0,6 - 0,7 nein | nein nein
3.0G 59 49 54 50 55 50 51 33 57 50 3,0 0,6 - 0,7 nein | nein nein
107| Dusseldorfer PI. 7-11 EG 59 49 54 49 55 50 55 37 58 50 4,3 0,8 - 0,4 nein | nein nein
1.0G 59 49 55 50 56 51 55 39 59 51 4,2 0,8 - 1,5 nein | nein nein
2.0G 59 49 55 50 57 51 55 39 59 51 3,9 0,9 - 1,9 nein | nein nein
3.0G 59 49 55 50 57 51 55 39 59 51 3,8 0,9 - 1,9 nein | nein nein
108| Disseldorfer Str. 45 EG 64 54 64 60 66 60 51 38 66 60 1,6 0,5 1,4 6,0 x| nein | ja ja nein
1.0G 64 54 63 59 65 60 51 38 65 60 2,0 0,7 1,0 52 X nein ja ja nein

1) erhéhung um mind. 3dB bei Uberschreitung der Grenzwerte, 2) Erhohung auf 70dB(A) tags oder 60dB(A) nachts,
3) weitere Erhdhung bei 70dB(A) tags oder 60dB(A) nachts
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Ergebnisse der Immissionsberechnugnen "Verkehrslarm
Darstellung der Beurteilungspegel im Umfeld des Planvorhabens
im Prognose-Null-Fall und im Prognose-Plan-Fall

pEULZ

Immissionspunkt Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf wesentliche | Pegelerhéhung |Anspruch
grenzwert Verkehrslarm Verkehrslarm Gewerbelarm |Gesamtbetrachtun Ohne-Fall / Immissionsgrenzwdwesentliche Anderung ~ Anderung Abwagbar auf
IP Name Geschoss Ohne-Fall Prognose-Mit-Fall | Prognose-Mit-Fall | Prognose-Mit-Fall | Prognose-Mit-Fall | Prognose-Mit-Fall | gemaR 16. BImSchV geman (bis 1dB) Schall-
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 16.BImSchV schutz
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | 1)| 2)| 3)] 1)| 2)| 3)| Tag | Nacht| Tag | Nacht
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18/19|20(21(22|23| 24 25 26 27 28
109| Disseldorfer Stralle 46 EG 64 54 67 60 68 61 32 15 68 61 0,8 0,4 3,5 6,1 nein | ja ja nein
1.0G 64 54 67 60 68 60 34 18 68 60 0,7 0,3 3,2 59 nein ja ja nein
2.0G 64 54 66 60 67 60 35 21 67 60 0,7 0,3 2,6 54 nein ja ja nein
3.0G 64 54 66 59 66 59 37 22 66 59 0,6 0,3 1,9 4,8 nein | nein nein
110| Disseldorfer Stralte 11 EG 64 54 68 59 69 60 48 23 69 60 1,1 0,7 4,3 53 X nein | ja ja nein
1.0G 64 54 68 59 69 60 48 25 69 60 1,1 0,6 4,2 53 X nein | ja ja nein
2.0G 64 54 67 59 68 59 48 26 68 59 1,0 0,6 3,7 4,9 nein | nein nein
3.0G 64 54 67 58 68 59 48 27 68 59 1,0 0,6 3,2 4,5 nein | nein nein
4.0G 64 54 66 58 67 58 48 29 67 58 1,1 0,5 2,8 4,0 nein | nein nein
111| Grabenstr 2 EG 64 54 71 62 71 62 34 24 71 62 0,6 0,3 6,7 7,6 ja ja ja ja nein
1.0G 64 54 70 61 70 61 35 25 70 61 0,6 0,4 59 6.8 ja ja ja ja nein
2.0G 64 54 69 60 70 60 36 26 70 60 0,6 0,4 51 6,0 X ja ja ja ja nein
112| Grabenstr 2 EG 64 54 66 57 67 58 40 29 67 58 0,8 0,5 2,4 3,3 nein | nein nein
1.0G 64 54 66 58 67 58 Y| 31 67 58 0,7 0,4 2,6 3,5 nein | nein nein
2.0G 64 54 66 57 67 58 Y| 32 67 58 0,8 0,5 2,5 3.4 nein | nein nein

1) erhéhung um mind. 3dB bei Uberschreitung der Grenzwerte, 2) Erhohung auf 70dB(A) tags oder 60dB(A) nachts,
3) weitere Erhdhung bei 70dB(A) tags oder 60dB(A) nachts
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Darstellung des digitalen Simulationsmodells "Gewerbelarm"
mit Kennzeichung der Immissionsorte und Lage der berucksichtigten Quellen PEUTZ
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Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel

pPEUZ

Obj.- |Name Quell- Lw Li | oder S R'w L'w Kil LwMax 63Hz 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
Nr. typ
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB(A) dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
1 Pkw Einfahrt TG EKZ Linie 58,3 10,8 48,0 0 88,0 43,2 47,2 49,2 51,2 53,2 51,2 46,2 38,2
2 Pkw Ausfahrt TG EKZ Linie 57,9 9,7 48,0 0 93,0 42,8 46,8 48,8 50,8 52,8 50,8 45,8 37,8
3 Tiefgarage EKZ (Abs. Ausgekleidet) Flache 63,1 16,1 51,0 0 88,0 48,0 52,0 54,0 56,0 58,0 56,0 51,0 43,0
4 Pkw Einfahrt TG W Linie 57,5 8,9 48,0 0 88,0 42,4 46,4 48,4 50,4 52,4 50,4 454 37,4
5 Tiefgarage (Wohnen) Flache 61,0 12,5 50,0 0 45,9 49,9 51,9 53,9 55,9 53,9 48,9 40,9
11 Lkw Fahrstrecke Linie 78,0 31,8 63,0 0 108,0 58,4 61,4 67,4 70,4 74,4 714 65,4 57,4
11 Lkw Fahrstrecke Sattelzug Linie 78,4 27,4 64,0 0 108,0 58,7 61,7 67,7 70,7 74,7 71,7 65,7 57,7
12 Lkwbis 7,5t Rangieren Linie 83,9 30,9 69,0 0 108,0 64,3 67,3 73,3 76,3 80,3 77,3 71,3 63,3
14 Rollgerdusche Entladen Lkw bis 7,5t Linie 86,8 8,8 77,4 0 105,0 61,1 67,0 73,2 78,0 81,8 82,2 78,2 65,0
14 |Lkw Verladen bis 7,5t Linie 86,8 8,8 77,4 0 105,0 61,1 67,0 73,2 78,0 81,8 82,2 78,2 65,0
14 Rollgerdusche Entladen Sattelzug Linie 92,8 13,5 81,5 0 105,0 67,1 73,0 79,2 84,0 87,8 88,2 84,2 71,0
15 Entladen Lkw bis 7,5t Flache 89,8 15,1 78,0 0 105,0 64,1 70,0 76,2 81,0 84,8 85,2 81,2 68,0
15 Entladen Sattelzug Flache 92,8 6,9 84,4 0 105,0 67,1 73,0 79,2 84,0 87,8 88,2 84,2 71,0
16 |Lkw Abstellen Nord Punkt 81,5 81,5 0 100,0 48,5 58,5 65,5 71,5 74,5 75,5 75,5 73,5
16 Papierpresse Punkt 93,0 93,0 0 98,0 76,1 81,1 85,2 86,3 86,9 85,2 82,8 78,8
17 |LKW Fahrstrecke Nord Linie 75,9 19,7 63,0 0 108,0 56,3 59,3 65,3 68,3 72,3 69,3 63,3 55,3
19 | Anlieferung Kleinbetriebe Flache 89,2 10,0 79,2 0 112,0 69,4 79,2 83,5 83,6 81,6 80,5 74,2 66,0
21 Zulluft Vollsortimenter Punkt 65,0 65,0 0 70,0 32,5 50,1 59,1 58,5 56,7 57,9 55,2 51,6
22 | Abluft Vollsortimenter Punkt 61,0 61,0 0 66,0 28,5 46,1 55,1 54,5 52,7 53,9 51,2 47,6
23 Uberdruckliiftung Vollsortimenter Punkt 68,0 68,0 0 73,0 35,5 53,1 62,1 61,5 59,7 60,9 58,2 54,6
24 Dachventilator Vollsortimenter Punkt 74,0 74,0 0 79,0 41,5 59,1 68,1 67,5 65,7 66,9 64,2 60,6
25 Dachventilator Vollsortimenter Punkt 76,0 76,0 0 81,0 43,5 61,1 70,1 69,5 67,7 68,9 66,2 62,6
26 Dachventilator Vollsortimenter Punkt 78,0 78,0 0 83,0 45,5 63,1 72,1 71,5 69,7 70,9 68,2 64,6
27 | Gaskuhler Vollsortimenter Flache 63,0 4,5 56,5 0 68,0 30,5 48,1 57,1 56,5 54,7 55,9 53,2 49,6
31 Verbundanlage Discounter Flache 67,0 4,5 60,5 0 72,0 50,1 55,1 59,2 60,3 60,9 59,2 56,8 52,8
31 Verbundanlage Discounter Flache 67,0 4,5 60,5 0 72,0 50,1 55,1 59,2 60,3 60,9 59,2 56,8 52,8
32 Gaskdhler Discounter Flache 68,0 4,5 61,5 0 73,0 35,5 53,1 62,1 61,5 59,7 60,9 58,2 54,6
33  |Kihlung Discounter Punkt 80,0 80,0 0 85,0 47,5 65,1 741 73,5 77 72,9 70,2 66,6
34 | Zuluft Discounter Punkt 80,0 80,0 0 85,0 47,5 65,1 741 73,5 71,7 72,9 70,2 66,6
35 | Abluft Discounter Punkt 80,0 80,0 0 85,0 47,5 65,1 741 73,5 71,7 72,9 70,2 66,6
Y| Haustechnik Bauteil D Flache 80,0 123,1 59,1 0 85,0 47,5 65,1 741 73,5 717 72,9 70,2 66,6
42 Sattelzug Rangieren Linie 86,5 56,6 69,0 0 108,0 66,9 69,9 75,9 78,9 82,9 79,9 73,9 65,9
43 | Abstellen Lkw bis 7,5t Punkt 81,5 81,5 0 108,0 49,0 66,6 75,6 75,0 73,2 74,4 7,7 68,1
43 | Abstellen Sattelzug Punkt 81,5 81,5 0 108,0 49,0 66,6 75,6 75,0 73,2 74,4 71,7 68,1
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Emissionsdaten der bertcksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel PEUTZ

Lw Li | oder S R'w L'w 63Hz 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz

Obj.- |Name Quell-
Nr. typ

Kl LwMax

dB(A) | dB(A) | mm? dB | dB(A)| dB dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A) | dB(A)
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Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel

pPEUZ

Legende

Obj.- Nr.
Name
Quell- typ
Lw

L

| oder S
R'w

L'w

Kl
LwMax
63Hz
125Hz
250Hz
500Hz
1kHz
2kHz
4kHz
8kHz

dB(A)
dB(A)
m,m?

dB(A)
dB

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Objektnummer

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Schallleistungspegel pro Anlage
Innenpege

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Bewertetes Schallddmm-Maf
Schallleistungspegel pro m, m?
Zuschlag fir Impulshaltigkeit
Spitzenpege
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Emmissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Tagesgange

pPEUZ

Obj.- Schallquelle 00-01| 01-02| 02-03| 03-04| 04-05| 05-06| 06-07 | 07-08 | 08-09| 09-10| 10-11| 11-12| 12-13| 13-14| 14-15| 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Nr. Uhr | Uhr | Ubr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A)
1 Pkw Einfahrt TG EKZ 68,3 | 68,3 | 68,3 | 68,3 | 683 | 683 | 778 | 778 | 778 | 778 | 778 | 778 | 778 | 778 | 77,8 77,8 77,8 77,8 77,8 77,8 77,8 77,8 | 68,3 | 68,3
2 Pkw Ausfahrt TG EKZ 679 | 679 (679 679 | 679 679 | 773 | 773 | 773 | 773 | 773 | 773 | 773 | 77,3 | 77,3 77,3 77,3 77,3 77,3 77,3 77,3 77,3 | 67,9 | 67,9
3 Tiefgarage EKZ (Abs. Ausgekleidet) 73,1 | 731 | 731 | 731 | 731|731 | 825 | 825 | 825 | 825 | 825 | 825 | 825 | 825 | 825 82,5 82,5 82,5 82,5 82,5 82,5 82,5 | 731 73,1
4 Pkw Einfahrt TG W 65,3 | 65,3 | 65,3 | 65,3 | 653 | 653 | 736 | 73,6 | 736 | 736 | 736 | 73,6 | 736 | 736 | 73,6 73,6 73,6 73,6 73,6 73,6 73,6 73,6 | 653 | 653
5 Tiefgarage (Wohnen) 68,7 | 68,7 | 68,7 | 68,7 | 68,7 | 68,7 | 77,1 771 771 771 771 771 771 771 771 771 771 771 771 771 771 771 68,7 | 68,7
11 Lkw Fahrstrecke 783 | 783 | 783 | 783 | 783 | 783 | 783 | 783 | 78,3 78,3 78,3 78,3 78,3 78,3
11 Lkw Fahrstrecke Sattelzug 747 | 747 | TAT | TAT | TAT | 74T | TAT | TAT | 74,7 74,7 74,7 74,7 74,7 74,7
12 Lkwbis 7,5t Rangieren 842 | 84,2 | 842 | 84,2 | 842 | 842 | 84,2 | 842 | 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2
14 Lkw Verladen bis 7,5t 87,1 87,1 87,1 87,1 87,1 87,1 87,1 87,1 87,1 87,1 87,1 87,1 87,1 87,1
14 Rollgerdusche Entladen Lkw bis 7,5t 87,1 87,1 87,1 87,1 87,1 87,1 87,1 87,1 87,1 87,1 87,1 87,1 87,1 87,1
14 Rollgerdusche Entladen Sattelzug 93,1 93,1 93,1 93,1 93,1 93,1 93,1 93,1 93,1 93,1 93,1 93,1 93,1 93,1
15 Entladen Lkw bis 7,5t 90,1 90,1 90,1 90,1 90,1 90,1 90,1 90,1 90,1 90,1 90,1 90,1 90,1 90,1
15 Entladen Sattelzug 93,1 93,1 93,1 93,1 93,1 93,1 93,1 93,1 93,1 93,1 93,1 93,1 93,1 93,1
16 Lkw Abstellen Nord 755 | 755 | 755 | 755 | 755 | 755 | 755 | 755 | 755 75,5 75,5 75,5 75,5 75,5 75,5 75,5
16 Papierpresse 84,8 | 848 | 848 | 84,8 | 848 | 84,8 | 84,8 | 84,8 84,8 84,8 84,8
17 LKW Fahrstrecke Nord 69,9 | 69,9 | 699 | 69,9 | 69,9 | 69,9 | 69,9 | 699 | 69,9 69,9 69,9 69,9 69,9 69,9 69,9 69,9
19 Anlieferung Kleinbetriebe 83,2 | 832 | 832 | 832 | 832 | 832 | 832 | 83,2 | 832 83,2 83,2 83,2 83,2 83,2 83,2 83,2
21 Zulluft Vollsortimenter 65,0 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 65,0 65,0 65,0 65,0 65,0 65,0 65,0 65,0
22 Abluft Vollsortimenter 61,0 | 610 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 61,0 61,0 61,0 61,0 61,0 61,0 61,0
23 Uberdruckliiftung Vollsortimenter 68,0 | 68,0 | 68,0 | 680 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 68,0 68,0 68,0 68,0 68,0 68,0 68,0
24 Dachventilator Vollsortimenter 74,0 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0
25 Dachventilator Vollsortimenter 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 76,0 76,0 76,0 76,0 76,0 76,0 76,0
26 Dachventilator Vollsortimenter 78,0 | 780 | 78,0 | 780 | 78,0 | 78,0 | 78,0 | 78,0 | 78,0 78,0 78,0 78,0 78,0 78,0 78,0 78,0
27 Gaskdhler Vollsortimenter 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 63,0 63,0 63,0 63,0 63,0 63,0 63,0 | 63,0 | 63,0
31 Verbundanlage Discounter 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 670 | 67,0 | 67,0 | 670 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0 | 67,0 | 67,0
31 Verbundanlage Discounter 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 670 | 67,0 | 67,0 | 670 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0 | 67,0 | 67,0
32 Gaskdhler Discounter 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 680 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 68,0 68,0 68,0 68,0 68,0 68,0 68,0 | 68,0 | 68,0
33 Kihlung Discounter 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0
34 Zuluft Discounter 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0
35 Abluft Discounter 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0
41 Haustechnik Bauteil D 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 | 80,0 | 80,0
42 Sattelzug Rangieren 829 | 829 | 829 | 829 | 829 | 829 | 829 | 829 | 829 82,9 82,9 82,9 82,9 82,9
43 Abstellen Lkw bis 7,5t 81,8 | 818 | 818 | 81,8 | 818 | 81,8 | 81,8 | 81,8 | 81,8 81,8 81,8 81,8 81,8 81,8
43 Abstellen Sattelzug 778 | 778 | 778 | 778 | 778 | 778 | 778 | 778 | 77,8 77,8 77,8 77,8 77,8 77,8
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Ergebnisse der Immissionsberechnung - Beurteilungspegel
Gewerbelarmimmissionen

pEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 Dusseldorfer Str. 27 EG Mi 60 45 35,4 28,2 - - 90 65 63,7 40,3 - -
1.0G 60 45 37,5 30,4 - - 90 65 65,4 421 - -
2.0G 60 45 39,7 32,4 - - 90 65 65,6 43,7 - -
3.0G 60 45 40,6 34,6 - - 90 65 65,5 45,7 - -
4.0G 60 45 41,4 37,0 - - 90 65 64,4 48,0 - -

2 WallstraRe 56 EG Mi 60 45 50,2 41,8 - - 90 65 62,9 62,9 - -
1.0G 60 45 50,1 41,6 - - 90 65 61,8 61,8 - -
2.0G 60 45 49,7 411 - - 90 65 60,0 60,0 - -

3 WallstralRe 32 EG Mi 60 45 451 36,8 - - 90 65 52,4 52,4 - -
1.0G 60 45 45,2 36,9 - - 90 65 52,4 52,4 - -
2.0G 60 45 451 36,8 - - 90 65 52,1 52,1 - -
3.0G 60 45 449 36,6 - - 90 65 51,7 51,7 - -

4 WallstralRe 33 EG Mi 60 45 41,7 33,5 - - 90 65 52,8 52,8 - -
1.0G 60 45 42,5 34,2 - - 90 65 53,2 53,2 - -
2.0G 60 45 425 34,1 - - 90 65 52,7 52,7 - -
3.0G 60 45 42,4 33,9 - - 90 65 52,3 52,3 - -

5 GartenstralBe 7 EG WA 55 40 40,7 28,7 - - 85 60 40,9 35,5 - -
1.0G 55 40 43,8 31,3 - - 85 60 41,5 37,4 - -
2.0G 55 40 45,2 33,2 - - 85 60 41,6 38,8 - -
3.0G 55 40 47,8 34,0 - - 85 60 44,5 39,3 - -

6 Dusseldorfer PI. 2 EG WA 55 40 44,6 32,7 - - 85 60 60,0 40,0 - -
1.0G 55 40 48,4 35,8 - - 85 60 63,1 417 - -
2.0G 55 40 51,6 38,9 - - 85 60 63,5 43,1 - -
3.0G 55 40 54,4 40,0 - - 85 60 51,6 43,9 - -

7 Dusseldorfer PI. 2 EG WA 55 40 48,5 31,9 - - 85 60 70,7 45,0 - -
1.0G 55 40 50,0 34,2 - - 85 60 71,2 45,9 - -
2.0G 55 40 50,2 35,6 - - 85 60 711 47,0 - -
3.0G 55 40 51,3 36,7 - - 85 60 71,6 48,0 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung - Beurteilungspegel
Gewerbelarmimmissionen

pEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

8 Dusseldorfer PI. 2 EG WA 55 40 50,6 31,5 - - 85 60 72,9 48,0 - -
1.0G 55 40 51,1 32,7 - - 85 60 73,1 50,2 - -
2.0G 55 40 51,3 33,9 - - 85 60 72,9 53,1 - -
3.0G 55 40 51,6 35,0 - - 85 60 72,5 54,3 - -

9 Dusseldorfer PI. 7-11 EG WA 55 40 54,3 36,9 - - 85 60 75,9 52,8 - -
1.0G 55 40 55,0 38,2 - - 85 60 75,8 54,0 - -
2.0G 55 40 55,0 38,2 - - 85 60 75,2 54,0 - -
3.0G 55 40 55,0 38,2 - - 85 60 74,5 53,9 - -

10 | Dusseldorfer Str. 45 EG Mi 60 45 50,5 37,4 - - 90 65 70,3 55,7 - -
1.0G 60 45 51,0 37,9 - - 90 65 70,4 55,9 - -

11 Dusseldorfer Strale 34 EG Mi 60 45 47,8 22,9 - - 90 65 76,1 46,8 - -
1.0G 60 45 47,8 241 - - 90 65 76,1 47,5 - -
2.0G 60 45 47,7 25,3 - - 90 65 75,8 47,9 - -
3.0G 60 45 47,5 26,9 - - 90 65 75,4 47,9 - -
4.0G 60 45 47,4 29,2 - - 90 65 74,9 47,8 - -

12 | Disseldorfer Stral3e 34 EG Mi 60 45 32,4 18,2 - - 90 65 59,2 29,5 - -
1.0G 60 45 34,0 19,9 - - 90 65 60,4 31,1 - -
2.0G 60 45 34,7 21,3 - - 90 65 61,2 32,2 - -
3.0G 60 45 34,3 20,6 - - 90 65 61,8 28,7 - -
4.0G 60 45 36,9 28,4 - - 90 65 62,9 35,1 - -

101 | Bauteil A 1.-3.0G 1.0G Mi 60 45 51,2 40,9 - - 90 65 55,7 47,2 - -
2.0G 60 45 51,4 41,8 - - 90 65 59,2 51,3 - -
3.0G 60 45 52,1 43,5 - - 90 65 60,3 52,8 - -

102 | Bauteil A 1.-3.0G 1.0G Mi 60 45 49,6 40,4 - - 90 65 57,5 491 - -
2.0G 60 45 49,8 41,8 - - 90 65 59,4 53,0 - -
3.0G 60 45 50,5 447 - - 90 65 59,7 55,5 - -

103 | Bauteil C 1.-3. OG 1.0G Mi 60 45 40,9 36,7 - - 90 65 57,4 47,9 - -
2.0G 60 45 42,3 39,3 - - 90 65 57,6 51,1 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung - Beurteilungspegel
Gewerbelarmimmissionen

pEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
103 | Bauteil C 1.-3. OG 3.0G Ml 60 45 443 42,5 - - 90 65 57,8 52,8 - -
104 | Bauteil D 1.-3. OG 1.0G Mi 60 45 57,5 44,8 - - 90 65 56,9 46,7 - -
2.0G 60 45 56,8 44,0 - - 90 65 59,6 459 - -
3.0G 60 45 55,7 43,2 - - 90 65 60,4 44,6 - -
105 | Bauteil E 1.-3. OG 1.0G Mi 60 45 52,9 38,9 - - 90 65 52,2 40,6 - -
2.0G 60 45 52,7 38,6 - - 90 65 51,9 39,8 - -
3.0G 60 45 52,1 38,9 - - 90 65 54,3 42,7 - -
106 | Bauteil B 1.-3.0G 1.0G Mi 60 45 54,6 23,7 - - 90 65 83,5 33,1 - -
2.0G 60 45 52,6 25,1 - - 90 65 81,2 33,5 - -
3.0G 60 45 50,9 26,2 - - 90 65 79,3 33,8 - -
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel PEUTZ
Gruppe LrT LrN LT,max | LN,max

dB(A) dB(A)| dB(A) dB(A)
Objekt- 1 Dusseldorfer Str. 27 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A)
Haustechnik 37,1 31,86 43,7 43,66
Anlieferung 34,6 65,6
Tiefgarage 31,5 23,01 37,9 37,89
Objekt- 2 WallstralRe 56 EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A)
Haustechnik 34,3 25,12 33,3 30,38
Anlieferung 21,4 44 4
Tiefgarage 50,1 41,73 62,9 62,87
Objekt- 3 WallstralRe 32 EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A)
Haustechnik 31,6 23,98 32,1 32,11
Anlieferung 16,2 39,3
Tiefgarage 44,9 36,58 52,4 52,41
Objekt- 4 WallstraRe 33 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A)
Haustechnik 32,3 25,00 31,6 31,61
Anlieferung 17,9 41,7
Tiefgarage 42,0 33,69 53,2 53,19
Objekt- 5 Gartenstralle 7 3.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A)
Haustechnik 47,8 33,92 445 39,26
Anlieferung 23,3 43,4
Tiefgarage 26,7 16,13 31,6 31,61
Objekt- 6 Dusseldorfer PI. 2 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A)
Haustechnik 51,5 38,92 47,3 43,12
Anlieferung 37,3 63,5
Tiefgarage 27,9 16,68 32,3 32,35
Objekt- 7 Dusseldorfer PI. 2 3.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A)
Haustechnik 46,1 35,31 442 44 17
Anlieferung 48,8 71,6
Tiefgarage 42,3 31,03 48,0 48,05
Objekt- 8 Dusseldorfer PI. 2 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A)
Haustechnik 29,6 23,69 30,6 29,84
Anlieferung 50,2 73,1
Tiefgarage 43,4 32,07 50,2 50,21
Objekt- 9 Dusseldorfer PI. 7-11 EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A)
Haustechnik 35,9 25,35 449 36,37
Anlieferung 53,0 75,9
Tiefgarage 48,0 36,64 52,8 52,79
Objekt- 10 Dusseldorfer Str. 45 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A)
Haustechnik 29,0 23,77 411 32,61
Anlieferung 48,6 70,4
Tiefgarage 471 37,69 55,9 55,88
Objekt- 11 Dusseldorfer Stralle 34 EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A)
Haustechnik 20,4 18,74 26,1 26,06
Anlieferung 47,7 76,1
Tiefgarage 30,1 20,73 46,8 46,82
Objekt- 12 Dusseldorfer Strale 34 4.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A)
Haustechnik 29,0 28,28 35,1 35,08
Anlieferung 36,0 62,9
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel PEUTZ

Gruppe LrT LrN | LT,max | LN,max
dB(A) | dB(A)| dB(A) | dB(A)
Tiefgarage 212 [1195| 336 | 3361 |
Objekt- 101 Bauteil A 1.-3.0G 3.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A)
Haustechnik 51,7 43,42 52,8 52,83
Anlieferung 39,8 60,3
Tiefgarage 37,2 27,83 44,0 43,97
Objekt- 102 Bauteil A 1.-3.0G 3.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A)
Haustechnik 50,5 44,69 55,5 55,46
Anlieferung 31,2 59,7
Tiefgarage 24,6 15,28 39,7 39,70
Objekt- 103 Bauteil C 1.-3. OG 3.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A)
Haustechnik 44,0 42,47 52,8 52,79
Anlieferung 29,7 57,8
Tiefgarage 26,5 17,20 41,7 41,73
Objekt- 104 Bauteil D 1.-3. OG 3.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A)
Haustechnik 55,6 43,15 54,4 44,57
Anlieferung 38,0 60,4
Tiefgarage 28,5 19,51 37,5 37,49
Objekt- 105 Bauteil E 1.-3. OG 3.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A)
Haustechnik 52,0 38,76 51,1 42,75
Anlieferung 30,1 54,3
Tiefgarage 31,9 23,35 | 40,2 40,18
Objekt- 106 Bauteil B 1.-3.0G 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A)
Haustechnik 25,0 23,23 29,3 29,31
Anlieferung 54,6 83,5
Tiefgarage 23,4 14,02 33,1 33,07
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Ergebnis der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN I1ISO 9613-2 (maldgebliches Geschoss)
fur die Immissionspunkte 1P06, IP09, IP102

PEUTZ

Obj.- |Schallquelle ‘ Quelltyp |Zeit- ‘ Li ‘ Rw ‘ Lw' ‘ Lw ‘ l oder S ‘ Ki ‘ KT ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar ‘ Aatm ‘ Ls ‘ dLrefl ‘ Crmet ‘ dLw ‘ ZR ‘ Lr
Nr. ber. dB(A) dB dB(A) | dB(A) m,m? dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB
Objekt- 6 Diisseldorfer PI. 2 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 51,6 dB(A) LrN

1 Pkw Einfahrt TG EKZ Linie LT 48,0 58,3 108 | 0 0 39,2 -42,9 1,3 -23,5 -0,2 -1,6 53 0,0 19,4 1,9 | 19,7
1 Pkw Einfahrt TG EKZ Linie LrN 48,0 58,3 108 | 0 0 39,2 -42,9 1,3 -23,5 -0,2 -1,6 53 0,0 10,0 00| 84
2 Pkw Ausfahrt TG EKZ Linie LrT 48,0 57,9 97| 0 0 40,9 -43,2 1,3 -23,2 -0,2 -3,1 4,3 0,0 19,4 1,9 | 182
2 Pkw Ausfahrt TG EKZ Linie LrN 48,0 57,9 97| 0 0 40,9 -43,2 1,3 -23,2 -0,2 -3,1 4,3 0,0 10,0 0,0 | 69
3 Tiefgarage EKZ (Abs. Ausgekleidet) Flache LT 51,0 63,1 16,1 0 0 36,0 -42,1 1,7 -23,8 -0,2 4.6 3,0 0,0 19,4 1,9 | 259
3 Tiefgarage EKZ (Abs. Ausgekleidet) Flache LrN 51,0 63,1 16,1 0 0 36,0 -42,1 1,7 -23,8 -0,2 4,6 3,0 0,0 10,0 0,0 | 14,6
4 Pkw Einfahrt TG W Linie LT 48,0 57,5 89| 0 0 64,9 -47,2 1,1 -22,6 -0,3 -7,0 4,5 0,0 16,1 1,9 | 11,0
4 Pkw Einfahrt TG W Linie LrN 48,0 57,5 89| 0 0 64,9 -47,2 1,1 -22,6 -0,3 -7,0 4,5 0,0 7,8 00| 0,7
5 Tiefgarage (Wohnen) Flache LrT 50,0 61,0 125 0 0 63,0 -47,0 1,5 -23,0 -0,3 -1,0 3,8 0,0 16,1 1,9 | 171
5 Tiefgarage (Wohnen) Flache LrN 50,0 61,0 125 0 0 63,0 -47,0 1,5 -23,0 -0,3 -1,0 3,8 0,0 7,8 00| 68
11 Lkw Fahrstrecke Linie LT 63,0 78,0 31,8 | 0 0 34,4 -41,7 1,6 -24,5 -0,2 17,7 4,5 0,0 -0,3 0,8 | 16,0
11 Lkw Fahrstrecke Linie LrN 63,0 78,0 31,8 | 0 0 34,4 -41,7 1,6 -24,5 -0,2 17,7 4,5 0,0

11 Lkw Fahrstrecke Sattelzug Linie LT 64,0 78,4 274 | 0 0 36,7 -42,3 1,6 -24.4 -0,2 18,3 52 0,0 -4,2 0,8 | 133
11 Lkw Fahrstrecke Sattelzug Linie LrN 64,0 78,4 274 | 0 0 36,7 -42,3 1,6 -24,4 -0,2 18,3 52 0,0

12 |Lkwbis 7,5t Rangieren Linie LrT 69,0 83,9 309 | O 3 33,4 -41,5 1,6 -23,2 -0,2 23,6 2,9 0,0 -0,3 0,8 | 24,9
12 |Lkwbis 7,5t Rangieren Linie LrN 69,0 83,9 309 | 0 3 33,4 -41,5 1,6 -23,2 -0,2 23,6 2,9 0,0

14 |Lkw Verladen bis 7,5t Linie LT 77,4 86,8 88| 0 0 -0,3 08 | 11,7
14 |Lkw Verladen bis 7,5t Linie LrN 77,4 86,8 88| 0 0

14 Rollgerdusche Entladen Lkw bis 7,5t Linie LT 77,4 86,8 8,8 0 0 -0,3 0,8 | 204
14 Rollgerdusche Entladen Lkw bis 7,5t Linie LrN 77,4 86,8 8,8 0 0

14 Rollgerdusche Entladen Sattelzug Linie LrT 81,5 92,8 13,5 0 0 -0,3 0,8 | 26,1
14 Rollgerdusche Entladen Sattelzug Linie LrN 81,5 92,8 13,5 0 0

15  |Entladen Lkw bis 7,5t Flache LrT 78,0 89,8 15,1 0 0 -0,3 0,8 | 21,9
15  |Entladen Lkw bis 7,5t Flache LrN 78,0 89,8 15,1 0 0

15 Entladen Sattelzug Flache LT 84,4 92,8 6,9 0 0 -0,3 08| 274
15 Entladen Sattelzug Flache LrN 84,4 92,8 6,9 0 0

16 |Lkw Abstellen Nord Punkt LrT 81,5 81,5 0 0 80,7 -49,1 1,7 -24,7 -1,7 11,4 3,7 -0,1 -6,0 19| 7.2
16 |Lkw Abstellen Nord Punkt LrN 81,5 81,5 0 0 80,7 -49,1 1,7 -24,7 -1,7 11,4 3,7 -0,1

16 Papierpresse Punkt LrT 93,0 93,0 0 0 -9,9 0,0 | -52
16 Papierpresse Punkt LrN 93,0 93,0 0 0

17  |LKW Fanhrstrecke Nord Linie LT 63,0 75,9 197 0 0 82,9 -49,4 1,3 -23,7 -0,4 8,3 4,6 -0,1 -6,0 1,9 | 41
17 |LKW Fanhrstrecke Nord Linie LrN 63,0 75,9 197 0 0 82,9 -49,4 1,3 -23,7 -0,4 8,3 4.6 -0,1

19  |Anlieferung Kleinbetriebe Flache LrT 79,2 89,2 100 0 0 81,6 -49,2 0,8 -23,6 -0,3 20,7 3,8 -0,1 -6,0 1,9 | 16,5
19  |Anlieferung Kleinbetriebe Flache LrN 79,2 89,2 100 0 0 81,6 -49,2 0,8 -23,6 -0,3 20,7 3,8 -0,1

21 Zulluft Vollsortimenter Punkt LrT 65,0 65,0 0 0 17,7 -35,9 2,0 -2,9 -0,3 29,9 21 0,0 0,0 1,9 | 31,9
21 Zulluft Vollsortimenter Punkt LrN 65,0 65,0 0 0 17,7 -35,9 2,0 -2,9 -0,3 29,9 21 0,0

22  |Abluft Vollsortimenter Punkt LT 61,0 61,0 0 0 17,5 -35,9 2,0 -2,9 -0,3 24,7 0,7 0,0 0,0 1,9 | 26,6
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN I1ISO 9613-2 (maldgebliches Geschoss)
fur die Immissionspunkte 1P06, IP09, IP102

PEUTZ

Obj.- |Schallquelle ‘ Quelltyp |Zeit- ‘ Li ‘ Rw ‘ Lw' ‘ Lw | loderS ‘ Ki ‘ KT ‘ s ‘ Adiv | Agnd ‘ Abar | Aatm ‘ Ls ‘ dLrefl ‘ Crmet ‘ dLw ‘ ZR ‘ Lr
Nr. ber. dB(A) dB dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB

22 |Abluft Vollsortimenter Punkt LrN 61,0 61,0 0 0 17,5 -35,9 2,0 -2,9 -0,3 24,7 0,7 0,0

23 |Uberdruckliiftung Vollsortimenter Punkt LrT 68,0 68,0 0 0 17,4 -35,8 2,0 -2,9 -0,3 31,7 0,7 0,0 0,0 1,9 | 336
23 Uberdruckliiftung Vollsortimenter Punkt LrN 68,0 68,0 0 0 17,4 -35,8 2,0 -2,9 -0,3 31,7 0,7 0,0

24 |Dachventilator Vollsortimenter Punkt LrT 74,0 74,0 0 0 17,4 -35,8 2,0 -2,9 -0,3 37,7 0,7 0,0 0,0 1,9 | 39,6
24 Dachventilator Vollsortimenter Punkt LrN 74,0 74,0 0 0 17,4 -35,8 2,0 -2,9 -0,3 37,7 0,7 0,0

25  |Dachventilator Vollsortimenter Punkt LT 76,0 76,0 0 0 17,4 -35,8 2,0 -2,9 -0,3 39,7 0,7 0,0 0,0 1,9 | 416
25 Dachventilator Vollsortimenter Punkt LrN 76,0 76,0 0 0 17,4 -35,8 2,0 -2,9 -0,3 39,7 0,7 0,0

26  |Dachventilator Vollsortimenter Punkt LrT 78,0 78,0 0 0 17,5 -35,9 2,0 -2,9 -0,3 41,3 0,3 0,0 0,0 1,9 | 432
26 Dachventilator Vollsortimenter Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 17,5 -35,9 2,0 -2,9 -0,3 41,3 0,3 0,0

27  |Gaskihler Vollsortimenter Flache LrT 56,5 63,0 45| 0 0 18,1 -36,1 2,0 0,0 -0,2 29,0 0,3 0,0 0,0 1,9 | 309
27  |Gaskihler Vollsortimenter Flache LrN 56,5 63,0 45| 0 0 18,1 -36,1 2,0 0,0 -0,2 29,0 0,3 0,0 0,0 0,0 | 29,0
31  |Verbundanlage Discounter Flache LT 60,5 67,0 45| 0 0 19,7 -36,9 2,0 -1,3 -0,2 34,0 0,4 0,0 0,0 1,9 | 36,0
31  |Verbundanlage Discounter Flache LrN 60,5 67,0 45| 0 0 19,7 -36,9 2,0 -1,3 -0,2 34,0 0,4 0,0 0,0 0,0 | 34,0
31  |Verbundanlage Discounter Flache LT 60,5 67,0 45| 0 0 21,2 -37,5 2,0 -9,1 0,0 28,0 2,7 0,0 0,0 1,9 | 30,0
31  |Verbundanlage Discounter Flache LrN 60,5 67,0 45| 0 0 21,2 -37,5 2,0 -9,1 0,0 28,0 2,7 0,0 0,0 0,0 | 28,0
32  |Gaskihler Discounter Flache LrT 61,5 68,0 45| 0 0 20,2 -37,1 2,0 -0,2 -0,2 33,6 1,0 0,0 0,0 19| 355
32  |Gaskihler Discounter Flache LrN 61,5 68,0 45| 0 0 20,2 -37,1 2,0 -0,2 -0,2 33,6 1,0 0,0 0,0 0,0 | 33,6
33  |Kuhlung Discounter Punkt LT 80,0 80,0 0 0 20,3 -37,1 2,0 -3,0 -0,4 42,3 0,8 0,0 0,0 1,9 | 44,2
33  |Kuhlung Discounter Punkt LrN 80,0 80,0 0 0 20,3 -37,1 2,0 -3,0 -0,4 42,3 0,8 0,0

34 |Zuluft Discounter Punkt LT 80,0 80,0 0 0 20,5 -37,2 2,0 -3,0 -0,4 42,2 0,8 0,0 0,0 1,9 | 44,2
34 |Zuluft Discounter Punkt LrN 80,0 80,0 0 0 20,5 -37,2 2,0 -3,0 -0,4 42,2 0,8 0,0

35  |Abluft Discounter Punkt LrT 80,0 80,0 0 0 20,7 -37,3 2,0 -3,0 -0,4 42,3 0,9 0,0 0,0 1,9 | 44,2
35  |Abluft Discounter Punkt LrN 80,0 80,0 0 0 20,7 -37,3 2,0 -3,0 -0,4 42,3 0,9 0,0

41 Haustechnik Bauteil D Flache LT 59,1 80,0 123,1 0 0 44,6 -44,0 2,0 -7,0 -0,3 31,9 1,2 0,0 0,0 1,9 | 339
41 Haustechnik Bauteil D Flache LrN 59,1 80,0 123,1 0 0 44,6 -44,0 2,0 -7,0 -0,3 31,9 1,2 0,0 0,0 00| 31,9
42  |Sattelzug Rangieren Linie LT 69,0 86,5 56,6 | 0 3 453 -44.1 1,5 -20,8 -0,2 36,6 13,7 0,0 -4,2 08| 355
42  |Sattelzug Rangieren Linie LrN 69,0 86,5 56,6 | 0 3 45,3 -44.1 1,5 -20,8 -0,2 36,6 13,7 0,0

43  |Abstellen Lkw bis 7,5t Punkt LrT 81,5 81,5 0 0 -0,3 0,8 | 14,0
43  |Abstellen Lkw bis 7,5t Punkt LrN 81,5 81,5 0 0

43  |Abstellen Sattelzug Punkt LrT 81,5 81,5 0 0 -4,2 0,8 9,4
43 Abstellen Sattelzug Punkt LrN 81,5 81,5 0 0

Objekt- 9 Disseldorfer PI. 7-11 EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 54,4 dB(A) LrN

1 Pkw Einfahrt TG EKZ Linie LT 48,0 58,3 10,8 | 0 0 28,1 -40,0 1,2 -0,3 -0,2 19,2 0,1 -0,9 19,4 1,9 | 39,6
1 Pkw Einfahrt TG EKZ Linie LrN 48,0 58,3 10,8 | 0 0 28,1 -40,0 1,2 -0,3 -0,2 19,2 0,1 -0,9 10,0 0,0 | 283
2 Pkw Ausfahrt TG EKZ Linie LrT 48,0 57,9 97| 0 0 30,8 -40,8 1,1 0,0 -0,2 18,4 0,4 -1,0 19,4 19| 388
2 Pkw Ausfahrt TG EKZ Linie LrN 48,0 57,9 97| 0 0 30,8 -40,8 1,1 0,0 -0,2 18,4 0,4 -1,0 10,0 00| 27,4
3 Tiefgarage EKZ (Abs. Ausgekleidet) Flache LrT 51,0 63,1 16,1 0 0 31,9 -411 1,4 -0,3 -0,2 25,8 0,0 -0,5 19,4 1,9 | 46,6
3 Tiefgarage EKZ (Abs. Ausgekleidet) Flache LrN 51,0 63,1 16,1 0 0 31,9 -411 1,4 -0,3 -0,2 25,8 0,0 -0,5 10,0 0,0 | 353
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Ergebnis der Immissionsberechnungen EUTZ
Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN I1ISO 9613-2 (maldgebliches Geschoss) P
fur die Immissionspunkte 1P06, IP09, IP102

Obj.- |Schallquelle ‘ Quelltyp |Zeit- ‘ Li ‘ Rw ‘ Lw' ‘ Lw ‘ l oder S ‘ Ki ‘ KT ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar ‘ Aatm ‘ Ls ‘ dLrefl ‘ Crmet ‘ dLw ‘ ZR ‘ Lr
Nr. ber. dB(A) dB dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB

4 Pkw Einfahrt TG W Linie LT 48,0 57,5 89| 0 0 111,9 -52,0 1,6 -23,3 -0,5 -12,6 4,2 -2,5 16,1 1,9 2,9
4 Pkw Einfahrt TG W Linie LrN 48,0 57,5 89| 0 0 111,9 -52,0 1,6 -23,3 -0,5 -12,6 4,2 -2,5 7,8 00| -7,3
5 Tiefgarage (Wohnen) Flache LrT 50,0 61,0 125 0 0 109,6 -51,8 1,5 -23,5 -0,5 -7,0 3,3 -2,2 16,1 1,9 8,8
5 Tiefgarage (Wohnen) Flache LrN 50,0 61,0 125 0 0 109,6 -51,8 1,5 -23,5 -0,5 -7,0 3,3 -2,2 7,8 00| -1,5
11 Lkw Fahrstrecke Linie LT 63,0 78,0 31,8 | 0 0 26,5 -394 1,4 0,0 -0,2 40,2 0,4 -0,3 -0,3 0,8 | 39,2
11 Lkw Fahrstrecke Linie LrN 63,0 78,0 31,8 | 0 0 26,5 -394 1,4 0,0 -0,2 40,2 0,4 -0,3

11 Lkw Fahrstrecke Sattelzug Linie LT 64,0 78,4 274 | 0 0 25,3 -39,1 1,5 0,0 -0,2 40,9 0,3 -0,2 -4,2 0,8 | 37,2
11 Lkw Fahrstrecke Sattelzug Linie LrN 64,0 78,4 274 | 0 0 25,3 -39,1 1,5 0,0 -0,2 40,9 0,3 -0,2

12 |Lkwbis 7,5t Rangieren Linie LrT 69,0 83,9 309 | 0 3 24,5 -38,8 1,5 0,0 -0,2 46,7 0,3 -0,2 -0,3 0,8 | 48,6
12 |Lkwbis 7,5t Rangieren Linie LrN 69,0 83,9 309 | 0 3 24,5 -38,8 1,5 0,0 -0,2 46,7 0,3 -0,2

14 |Lkw Verladen bis 7,5t Linie LT 77,4 86,8 88| 0 0 -0,3 0,8 | 34,6
14 |Lkw Verladen bis 7,5t Linie LrN 77,4 86,8 88| 0 0

14 Rollgerdusche Entladen Lkw bis 7,5t Linie LT 77,4 86,8 8,8 0 0 -0,3 0,8 | 295
14 Rollgerdusche Entladen Lkw bis 7,5t Linie LrN 77,4 86,8 8,8 0 0

14 |Rollgeradusche Entladen Sattelzug Linie LrT 81,5 92,8 135 0 0 39,7 -43,0 1,5 0,0 -0,4 52,8 1,9 -1,2 -0,3 0,8 | 39,5
14 Rollgerdusche Entladen Sattelzug Linie LrN 81,5 92,8 13,5 0 0 39,7 -43,0 1,5 0,0 -0,4 52,8 1,9 -1,2

15  |Entladen Lkw bis 7,5t Flache LrT 78,0 89,8 15,1 0 0 -0,3 0,8 | 32,0
15  |Entladen Lkw bis 7,5t Flache LrN 78,0 89,8 15,1 0 0

15 Entladen Sattelzug Flache LT 84,4 92,8 6,9 0 0 -0,3 0,8 | 36,8
15 Entladen Sattelzug Flache LrN 84,4 92,8 6,9 0 0

16 |Lkw Abstellen Nord Punkt LrT 81,5 81,5 0 0 89,9 -50,1 2,0 -23,7 -1,6 15,3 71 -1,8 -6,0 1,9 9,4
16 |Lkw Abstellen Nord Punkt LrN 81,5 81,5 0 0 89,9 -50,1 2,0 -23,7 -1,6 15,3 71 -1,8

16 Papierpresse Punkt LrT 93,0 93,0 0 0 -9,9 0,0 | 24,4
16 Papierpresse Punkt LrN 93,0 93,0 0 0

17  |LKW Fanhrstrecke Nord Linie LT 63,0 75,9 197 0 0 92,5 -50,3 1,4 -17,9 -0,4 11,2 24 -1,8 -6,0 1,9 53
17  |LKW Fanhrstrecke Nord Linie LrN 63,0 75,9 197 0 0 92,5 -50,3 1,4 -17,9 -0,4 11,2 24 -1,8

19  |Anlieferung Kleinbetriebe Flache LrT 79,2 89,2 100 0 0 88,7 -50,0 0,5 -16,7 -0,1 24,9 1,9 -1,8 -6,0 1,9 | 19,0
19  |Anlieferung Kleinbetriebe Flache LrN 79,2 89,2 100 0 0 88,7 -50,0 0,5 -16,7 -0,1 24,9 1,9 -1,8

21 Zulluft Vollsortimenter Punkt LrT 65,0 65,0 0 0 63,8 -47 1 1,3 -21,2 -0,3 11,9 14,2 0,0 0,0 1,9 | 13,9
21 Zulluft Vollsortimenter Punkt LrN 65,0 65,0 0 0 63,8 -47 1 1,3 -21,2 -0,3 11,9 14,2 0,0

22 |Abluft Vollsortimenter Punkt LT 61,0 61,0 0 0 64,1 -47 1 1,3 -21,5 -0,3 7.7 14,4 0,0 0,0 1,9 9,7
22  |Abluft Vollsortimenter Punkt LrN 61,0 61,0 0 0 64,1 -47 1 1,3 -21,5 -0,3 7.7 14,4 0,0

23 |Uberdruckliiftung Vollsortimenter Punkt LT 68,0 68,0 0 0 64,3 -47,2 1,3 -21,8 -0,3 15,6 15,6 0,0 0,0 1,9 | 17,5
23 Uberdruckliiftung Vollsortimenter Punkt LrN 68,0 68,0 0 0 64,3 -47,2 1,3 -21,8 -0,3 15,6 15,6 0,0

24  |Dachventilator Vollsortimenter Punkt LrT 74,0 74,0 0 0 64,6 -47,2 1,3 -22,0 -0,4 20,4 14,7 0,0 0,0 1,9 | 22,3
24 Dachventilator Vollsortimenter Punkt LrN 74,0 74,0 0 0 64,6 -47,2 1,3 -22,0 -0,4 20,4 14,7 0,0

25  |Dachventilator Vollsortimenter Punkt LT 76,0 76,0 0 0 64,9 -47,2 1,3 -22,2 -0,4 22,3 14,9 0,0 0,0 1,9 | 24,3
25 Dachventilator Vollsortimenter Punkt LrN 76,0 76,0 0 0 64,9 -47,2 1,3 -22,2 -0,4 22,3 14,9 0,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN I1ISO 9613-2 (maldgebliches Geschoss)
fur die Immissionspunkte 1P06, IP09, IP102

PEUTZ

Obj.- |Schallquelle ‘ Quelltyp |Zeit- ‘ Li ‘ Rw ‘ Lw' ‘ Lw | loderS ‘ Ki ‘ KT ‘ s ‘ Adiv | Agnd ‘ Abar | Aatm ‘ Ls ‘ dLrefl ‘ Crmet ‘ dLw ‘ ZR ‘ Lr
N, ber. | dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)| mm? | dB | dB dB dB dB dB dB(A) | dB dB dB

26 |Dachventiator Vollsortimenter Punkt LT 780 | 78,0 0 ] 0 | 653 | 473 13 224 | 04 24,3 ] 15,1 0.0 00| 19 262
26 Dachventilator Vollsortimenter Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 65,3 -47,3 1,3 -22,4 -0,4 24,3 15,1 0,0

27 | Gaskiihler Volisortimenter Flache  |LiT 56,5 | 63,0 45| 0 | 0o | 665 | -474 1,3 162 | 02 133 | 12,9 0,0 00| 19| 152
27 | Gaskiihler Vollsortimenter Flache  |LiN 56,5 | 63,0 45| 0 | 0 | 665 | -474 1,3 162 | 02 133 | 12,9 0,0 00| 00/ 133
31 |Verbundanlage Discounter Flache  |LiT 60,5 | 67,0 45| 0 | o | 656 | -473 14 193 | -02 155 | 10,9 0,0 00| 19| 174
31 |Verbundanlage Discounter Flache  |LN 60,5 | 67,0 45| 0 | o | 656 | -473 14 193 | -02 155 | 10,9 0,0 00| 00/ 155
31 |Verbundanlage Discounter Flache  |LiT 60,5 | 67,0 45| 0 | 0o | 670 | -475 14 194 | 02 132 89 0,0 00| 19| 151
31 |Verbundanlage Discounter Flache  |LiN 60,5 | 67,0 45| 0 | 0o | 670 | 475 14 194 | 02 132 89 0,0 00| 00/ 132
32 |Gaskihler Discounter Flache  |LiT 61,5 | 68,0 45| 0 | o | 673 | 476 13 12,1 02 160 | 66 0,0 00| 19| 179
32 |Gaskihler Discounter Flache  |LiN 61,5 | 68,0 45| 0 | o | 673 | 476 1,3 12,1 02 160 | 66 0,0 00| 00/ 160
33 |Kihlung Discounter Punkt LrT 80,0 | 80,0 0o | o | 682 | 477 1,2 223 | -04 249 | 14,0 0,0 00, 19| 268
33 |Kihlung Discounter Punkt LiN 80,0 | 80,0 0o | o | e82 | 477 1.2 223 | -04 249 | 140 0,0

34 |zuluft Discounter Punkt LrT 80,0 | 80,0 0o | o | e85 | 477 1.2 223 | -04 248 | 14,0 0,0 00| 19| 268
34 |zuluft Discounter Punkt LiN 80,0 | 80,0 0o | o | e85 | 477 1.2 223 | -04 248 | 14,0 0,0

35 | Abluft Discounter Punkt LeT 80,0 | 80,0 0o | o | ess | 477 1,2 223 | 04 248 | 139 0,0 00| 19| 267
35 | Abluft Discounter Punkt LiN 80,0 | 80,0 0o | o | e8s | 477 1,2 223 | 04 248 | 139 0,0

41 |Haustechnik Bauteil D Flache  |LiT 501 | 80,0 1231 0 | 0 | 844 | -495 1,2 76 07 235 01 0,0 00| 19| 254
41 |Haustechnik Bauteil D Flache  |LrN 591 | 80,0 1231 0 | 0 | 844 | -495 12 76 07 235 01 0,0 00| 00/ 235
42 |Sattelzug Rangieren Linie LrT 69,0 | 86,5 566| 0 | 3 | 182 | -362 16 A5 0,1 504 | 01 0,1 42| 08| 499
42 |Sattelzug Rangieren Linie LiN 69,0 | 86,5 566 | 0 | 3 | 182 | -362 16 A5 0,1 504 | 01 0,1

43 |Abstellen Lkw bis 7,5t Punkt LeT 81,5 | 815 0| o 03| 08/ 231
43 |Abstellen Lkw bis 7,5t Punkt LiN 81,5 | 815 0| o

43 |Abstellen Sattelzug Punkt LeT 81,5 | 815 0 | o | 381 | -426 0.9 0,0 05 41| 18 1 42| 08| 366
43 |Abstellen Sattelzug Punkt LiN 81,5 | 815 0o | o | 381 | 426 0,9 0,0 05 41| 18 A1

Objekt- 102 Bauteil A 1.-3.0G 3.0G RW,T 60 dBA) RWN 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT 50,5 dB(A) LN

1 |Pkw Einfahrt TG EKZ Linie LT 480 | 583 108] 0 | 0 | 455 | -442 13 219 | -02 45| 20 0,0 1941 00] 149
1 |Pkw Einfahrt TG EKZ Linie LiN 480 | 583 108 0 | 0 | 455 | -442 13 219 | 02 45| 20 0,0 00| 00| 55
2 |Pkw Ausfahrt TG EKZ Linie LrT 480 | 57,9 97| 0 | o | 449 | -440 13 219 | 02 24| 45 0,0 194 00/ 17,0
2 |Pkw Ausfahrt TG EKZ Linie LiN 480 | 57,9 97| 0 | o | 449 | -440 13 219 | 02 24| 45 0,0 00| 00| 76
3 |Tiefgarage EKZ (Abs. Ausgekleidet)  |Flache  |LiT 51,0 | 63,1 161 0 | 0 | 405 | -431 17 227 | 02 30| 12 0,0 194 | 00| 224
3 |Tiefgarage EKZ (Abs. Ausgekleidet)  |Flache  |LiN 51,0 | 63,1 161 0 | 0 | 405 | -431 17 227 | 02 30| 12 0,0 100| 00/ 13,0
4 |Pkw Einfahrt TG W Linie LrT 480 | 575 89| o | o | 718 | -481 11 202 | -02 73| 26 0,0 161 00| 88
4 |Pkw Einfahrt TG W Linie LiN 480 | 575 89| o | o | 718 | -481 11 202 | -02 73| 26 0,0 78| 00| 05
5 |Tiefgarage (Wohnen) Flache  |LiT 50,0 | 61,0 1256/ 0 | o | 715 | -481 15 229 | -03 25| 33 0,0 161 00/ 136
5 |Tiefgarage (Wohnen) Flache  |LiN 50,0 | 61,0 1256/ 0 | o | 715 | -481 15 229 | 03 25| 33 0,0 78| 00/ 52
11 |Lkw Fahrstrecke Linie LeT 630 | 780 38| 0 | 0 | 426 | -436 16 238 | 02 134 | 14 0,0 03| 00/ 118
11 |Lkw Fahrstrecke Linie LiN 630 | 780 38| 0 | o | 426 | -436 16 238 | 02 134 | 14 0,0

11 |Lkw Fahrstrecke Sattelzug Linie LrT 64,0 | 784 274 0 | 0 | 419 | -434 16 -23,1 0.2 144 | 12 0,0 42| 00/ 102
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Ergebnis der Immissionsberechnungen EUTZ
Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN I1ISO 9613-2 (maldgebliches Geschoss) P
fur die Immissionspunkte 1P06, IP09, IP102

Obj.- |Schallquelle ‘ Quelltyp |Zeit- ‘ Li ‘ Rw ‘ Lw' ‘ Lw ‘ l oder S ‘ Ki ‘ KT ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar ‘ Aatm ‘ Ls ‘ dLrefl ‘ Crmet ‘ dLw ‘ ZR ‘ Lr
Nr. ber. dB(A) dB dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB
11 Lkw Fahrstrecke Sattelzug Linie LrN 64,0 78,4 274 | 0 0 41,9 -43,4 1,6 -23,1 -0,2 14,4 1,2 0,0

12 |Lkwbis 7,5t Rangieren Linie LrT 69,0 83,9 309 | O 3 43,6 -43,8 1,5 -23,8 -0,2 19,7 2,0 0,0 -0,3 0,0 | 20,7
12 |Lkwbis 7,5t Rangieren Linie LrN 69,0 83,9 309 | 0 3 43,6 -43,8 1,5 -23,8 -0,2 19,7 2,0 0,0

14 |Lkw Verladen bis 7,5t Linie LrT 77,4 86,8 88| 0 0 -0,3 0,0 1,3
14 |Lkw Verladen bis 7,5t Linie LrN 77,4 86,8 88| 0 0

14 Rollgerdusche Entladen Lkw bis 7,5t Linie LT 77,4 86,8 8,8 0 0 -0,3 0,0 3,2
14 Rollgerdusche Entladen Lkw bis 7,5t Linie LrN 77,4 86,8 8,8 0 0

14 Rollgerdusche Entladen Sattelzug Linie LrT 81,5 92,8 13,5 0 0 -0,3 0,0 7,2
14 Rollgerdusche Entladen Sattelzug Linie LrN 81,5 92,8 13,5 0 0

15  |Entladen Lkw bis 7,5t Flache LrT 78,0 89,8 15,1 0 0 -0,3 0,0 2,5
15  |Entladen Lkw bis 7,5t Flache LrN 78,0 89,8 15,1 0 0

15 Entladen Sattelzug Flache LT 84,4 92,8 6,9 0 0 -0,3 0,0 8,4
15 Entladen Sattelzug Flache LrN 84,4 92,8 6,9 0 0

16 |Lkw Abstellen Nord Punkt LT 81,5 81,5 0 0 54,9 -45,8 1,8 -22,6 -0,8 26,4 12,3 0,0 -6,0 0,0 | 20,3
16 |Lkw Abstellen Nord Punkt LrN 81,5 81,5 0 0 54,9 -45,8 1,8 -22,6 -0,8 26,4 12,3 0,0

16 Papierpresse Punkt LrT 93,0 93,0 0 0 -9,9 0,0
16 Papierpresse Punkt LrN 93,0 93,0 0 0

17  |LKW Fanhrstrecke Nord Linie LT 63,0 75,9 197 0 0 56,7 -46,1 1,5 -16,8 -0,2 20,7 6,3 0,0 -6,0 0,0 | 147
17  |LKW Fanhrstrecke Nord Linie LrN 63,0 75,9 197 0 0 56,7 -46,1 1,5 -16,8 -0,2 20,7 6,3 0,0

19  |Anlieferung Kleinbetriebe Flache LT 79,2 89,2 100 0 0 56,4 -46,0 1,1 -15,4 -0,1 34,4 5,6 0,0 -6,0 0,0 | 283
19  |Anlieferung Kleinbetriebe Flache LrN 79,2 89,2 100 O 0 56,4 -46,0 1,1 -15,4 -0,1 34,4 5,6 0,0

21 Zulluft Vollsortimenter Punkt LrT 65,0 65,0 0 0 22,3 -38,0 2,0 0,0 -0,2 29,4 0,6 0,0 0,0 0,0 | 294
21 Zulluft Vollsortimenter Punkt LrN 65,0 65,0 0 0 22,3 -38,0 2,0 0,0 -0,2 29,4 0,6 0,0

22 |Abluft Vollsortimenter Punkt LT 61,0 61,0 0 0 231 -38,3 2,0 0,0 -0,2 25,2 0,6 0,0 0,0 0,0 | 252
22  |Abluft Vollsortimenter Punkt LrN 61,0 61,0 0 0 231 -38,3 2,0 0,0 -0,2 25,2 0,6 0,0

23 |Uberdruckliiftung Vollsortimenter Punkt LT 68,0 68,0 0 0 23,9 -38,6 2,0 0,0 -0,2 31,6 0,4 0,0 0,0 0,0 | 31,6
23 Uberdruckliiftung Vollsortimenter Punkt LrN 68,0 68,0 0 0 23,9 -38,6 2,0 0,0 -0,2 31,6 0,4 0,0

24  |Dachventilator Vollsortimenter Punkt LrT 74,0 74,0 0 0 24,8 -38,9 2,0 0,0 -0,3 37,3 0,4 0,0 0,0 0,0 | 37,3
24 Dachventilator Vollsortimenter Punkt LrN 74,0 74,0 0 0 24,8 -38,9 2,0 0,0 -0,3 37,3 0,4 0,0

25  |Dachventilator Vollsortimenter Punkt LrT 76,0 76,0 0 0 25,7 -39,2 2,0 0,0 -0,3 39,4 0,9 0,0 0,0 0,0 | 394
25 Dachventilator Vollsortimenter Punkt LrN 76,0 76,0 0 0 25,7 -39,2 2,0 0,0 -0,3 39,4 0,9 0,0

26  |Dachventilator Vollsortimenter Punkt LT 78,0 78,0 0 0 26,7 -39,5 2,0 0,0 -0,3 41,2 1,0 0,0 0,0 0,0 | 41,2
26 Dachventilator Vollsortimenter Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 26,7 -39,5 2,0 0,0 -0,3 41,2 1,0 0,0

27  |Gaskuhler Vollsortimenter Flache LrT 56,5 63,0 45| 0 0 29,1 -40,3 2,0 0,0 -0,3 26,7 2,2 0,0 0,0 0,0 | 26,7
27  |Gaskuhler Vollsortimenter Flache LrN 56,5 63,0 45| 0 0 29,1 -40,3 2,0 0,0 -0,3 26,7 2,2 0,0 0,0 0,0 | 26,7
31 Verbundanlage Discounter Flache LrT 60,5 67,0 45| 0 0 21,2 -37,5 2,0 -3,6 -0,1 31,1 0,3 0,0 0,0 0,0 | 31,1
31 Verbundanlage Discounter Flache LrN 60,5 67,0 45| 0 0 21,2 -37,5 2,0 -3,6 -0,1 31,1 0,3 0,0 0,0 0,0 | 31,1
31 Verbundanlage Discounter Flache LT 60,5 67,0 45| 0 0 21,0 =374 2,0 0,0 -0,2 36,1 1,7 0,0 0,0 0,0 | 36,1
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Ergebnis der Immissionsberechnungen EUTZ
Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN I1ISO 9613-2 (maldgebliches Geschoss)
fur die Immissionspunkte 1P06, IP09, IP102

Obj.- |Schallquelle ‘ Quelltyp |Zeit- ‘ Li ‘ Rw ‘ Lw' ‘ Lw ‘ l oder S ‘ Ki ‘ KT ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar ‘ Aatm ‘ Ls ‘ dLrefl ‘ Crmet ‘ dLw ‘ ZR ‘ Lr
N, ber. | dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)| mm? | dB | dB dB dB B dB | dB(A) | dB B dB

31 |Verbundanlage Discounter Flache  |LrN 60,5 | 67,0 451 0 | 0 | 210 | 374 | 20 0.0 02 36,1 | 1,7 0,0 0.0] 00] 361
32 |Gaskhler Discounter Fliche  |LT 61,5 | 68,0 45| 0 | 0 | 238 | 385 | 20 15 03 316 | 1,9 0,0 00| 00/ 316
32 |Gaskhler Discounter Fliche  |LrN 61,5 | 68,0 45| 0 | 0 | 238 | 385 | 20 15 03 316 | 1,9 0,0 00| 00/ 316
33 |Kihlung Discounter Punkt LrT 80,0 | 80,0 o | o | 276 | -398 | 20 25 05 423 31 0,0 00| 00/ 423
33 |Kihlung Discounter Punkt LN 80,0 | 80,0 o | o | 276 | -398 | 20 25 05 423 31 0,0

34 |Zuluft Discounter Punkt LT 80,0 | 80,0 0o | o | 286 | -40,1 2,0 .4 .04 423 22 0,0 00| 00| 423
34 |Zuluft Discounter Punkt LN 80,0 | 80,0 o | o | 286 | -401 2,0 .4 .04 423 22 0,0

35  |Abluft Discounter Punkt LrT 80,0 | 80,0 0 | o | 204 | -404 | 20 1,0 0,4 423 21 0,0 00| 00/ 423
35 |Abluft Discounter Punkt LN 80,0 | 80,0 0 | o | 204 | -404 | 20 1,0 .04 423 21 0,0

41 |Haustechnik Bauteil D Flache  |LiT 59,1 | 80,0 1281 0 | 0o | 162 | 352 | 20 35 02 434 03 0,0 00| 00| 434
41 |Haustechnik Bauteil D Flache  |LrN 59,1 | 80,0 1231 0 | o | 162 | -352 | 20 35 02 434 03 0,0 00| 00| 434
42 |Sattelzug Rangieren Linie LT 69,0 | 86,5 566 | 0 | 3 | 511 | -452 15 | 225 | 02 236 | 34 0,0 42| 00| 223
42 |Sattelzug Rangieren Linie LN 69,0 | 86,5 566 | 0 | 3 | 511 | -452 15 | 225 | 02 236 | 34 0,0

43 |Abstellen Lkw bis 7,5t Punkt LT 81,5 | 815 o | o 03| 00

43 |Abstellen Lkw bis 7,5t Punkt LrN 81,5 | 815 o | o

43 |Abstellen Sattelzug Punkt LrT 81,5 | 815 o | o | 315 | -410 15 | 249 | 03 172 | 04 0,0 42| 00/ 129
43 |Abstellen Sattelzug Punkt LN 815 | 815 o | o | 315 | 410 15 | 249 | 03 172 | 04 0,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN I1ISO 9613-2 (maldgebliches Geschoss)
fur die Immissionspunkte 1P06, IP09, IP102

PEUTZ

Legende

Obj.-
Schallquelle
Quelltyp
Zeit-

Li

R'w

Lw'

Lw

| oder S
Ki

KT

s

Adiv
Agnd
Abar
Aatm
Ls
dLrefl
Cmet
dLw

ZR

Lr

ber.
dB(A)
dB
dB(A)
dB(A)
m,m?
dB
dB

dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB

dB
dB

Objektnummer

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Zeitbereich

Innenpegel

bewertetes Schallddmm-MalR

Leistung pro m, m?

Anlagenleistung

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Zuschlag fir Impulshaltigkeit

Zuschlag fir Tonhaltigkeit

Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Dampfung aufgrund Abschirmung
Dampfung aufgrund Luftabsorption
Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
Pegelerhéhung durch Reflexionen
Meteorologische Korrektur

Korrektur Betriebszeiten
Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Darstellung des digitalen Simulationsmodells "Gewerbelarm-Vorbelastung-Tag"
mit Kennzeichung der Immissionsorte und Lage der berucksichtigten Quellen PEUTZ
sowie Darstellung der Bereiche ohne Detailbetrachtung der Vorbelastung

o Q”' ‘Wg‘ N .
A‘\ \ ¥ : = @ Gebaude Bestand

\ — Gebzude Planung EG
\ 4

P

m Gebaude Planung OG
I:I Eingehauste Anlieferung

- Immissionsort
mit Nr.

Immissionsort mit
Einhaltung anteiliger
Immissionsrichtwerte

s | kw Fahren

Lkw Rangieren

Lkw Verladung

—— Pkw Fahren

Parkplatz

Hotel Mafstab 1:1000

(abgeschirmt) N I \ 0 510 20 30 40
[ mm  eas )
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm-Vorbelastung"

pEULZ

Immissionsort Immissionsrichtwert IRW Beurteilungs- Uberschreitung kurzzeitig zul. Maximal- Uberschreitung
Nr. Stock- | Gebiets- Anteilig pegel Lr IRW Anteilig Maximalpegel pegel Maximalpegel
Adresse werk | nutzung | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

7 Diisseldorfer PI. 2 EG WA 55 40 49 34 39,4 11,2 - - 85 60 54,1 37,5 - -
1.0G 55 40 49 34 40,1 12,3 - - 85 60 55,2 38,1 - -
2.0G 55 40 49 34 40,8 13,8 - - 85 60 56,3 38,8 - -
3.0G 55 40 49 34 421 15,3 - - 85 60 60,6 39,7 - -

8 Diisseldorfer PI. 2 EG WA 55 40 49 34 37,3 16,0 - - 85 60 60,1 38,0 - -
1.0G 55 40 49 34 38,4 17,6 - - 85 60 61,0 38,4 - -
2.0G 55 40 49 34 39,7 19,1 - - 85 60 61,4 39,6 - -
3.0G 55 40 49 34 41,0 20,3 - - 85 60 61,4 417 - -

9 Dusseldorfer PI. 7-11 EG WA 55 40 49 34 42,5 19,3 - - 85 60 62,3 43,2 - -
1.0G 55 40 49 34 43,8 21,3 - - 85 60 63,9 445 - -
2.0G 55 40 49 34 43,7 22,4 - - 85 60 64,2 451 - -
3.0G 55 40 49 34 44,3 23,1 - - 85 60 64,1 45,7 - -

10 Dusseldorfer Str. 45 EG Mi 60 45 54 39 445 26,5 - - 90 65 63,0 47,2 - -
1.0G 60 45 54 39 46,0 28,5 - - 90 65 64,3 48,5 - -

11 Disseldorfer Strale 11 EG Mi 60 45 60 45 60,6 31,6 0,6 - 90 65 91,6 59,9 1,6 -
1.0G 60 45 60 45 58,1 31,9 - - 90 65 87,0 59,3 - -
2.0G 60 45 60 45 56,0 32,4 - - 90 65 83,4 59,1 - -
3.0G 60 45 60 45 54,6 33,3 - - 90 65 80,7 59,0 - -
4.0G 60 45 60 45 54,1 34,7 - - 90 65 78,6 59,0 - -

12 Dusseldorfer StraRe 11 EG Mi 60 45 60 45 59,9 449 - - 90 65 75,0 75,0 - 10,0
1.0G 60 45 60 45 59,7 447 - - 90 65 72,1 72,1 - 7.1
2.0G 60 45 60 45 59,2 442 - - 90 65 69,3 69,3 - 4,3
3.0G 60 45 60 45 58,5 43,5 - - 90 65 67,0 67,0 - 2,0
4.0G 60 45 60 45 57,9 42,8 - - 90 65 65,1 65,1 - 0,1

106 | Bauteil B 1.-3.0G 1.0G Mi 60 45 54 39 54,0 38,2 - - 90 65 72,7 59,3 - -
2.0G 60 45 54 39 53,9 38,1 - - 90 65 72,4 59,1 - -
3.0G 60 45 54 39 53,7 37,9 - - 90 65 72,0 58,7 - -
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