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1.1

Verkehrsuntersuchungen

Ausgehend von den Untersuchungen und Auswertungen zum
Generalverkehrsplan - GVP 19746/80 fiir das Stadtgebiet
Ratingen— wurden weitere netzverdichtende Gutachten er-
stellt. 50 u.a. fiir die Bebauungsplane M 11 - Innenstadt -
und M 228 - Maubeuger Ring -.

Die ergdnzenden Gutachten hatten zum Inhalt, verkehrliche
Auswirkungen, z.B. vor und nach Schlieffung der Werdener
Strafie, Offenlassew der Kreuzstrafe und der Strafe Back-
hausfeld bei Durchfiihrung des Maubeuger Ringes zu unter-
suchen. '

Die einzelnen Planfdlle (Strafennetze) einschliefilich
des Generalverkehrsplanes sind nachstehend aufgefiihrt.
AnschlieBend sind die Belastungswerte zu den einzelnen
Planfdllenh dargestellt. In dieser Tabelle (Anlage 1)
sind die siebzehn verkehrlich relevanten Strafien aus

den 17 Planfillen aufgefiihrt. Bei den nachtridglich er-
stellten Gutachten wurden in den Jahren 1980 bis 1982
durchgefiihrte Verkehrszihlungen beriicksichtigt.

Generalverkehrsplan 1976/80, Planfall 1 (Netzfall 1)

Der Planfall 1 geht von folgenden Voraussetzungen aus:
Durchfiihrung der A 44 und des Innerstd3dtischen Verkehrs-
ringes, hier Maubeuger Ring. Verbindung der Wallstrafie
mit der Angerstrafie (ringfdrmiger Stadtkern).

Beseitigung der schienengleichen Bahniibergdnge in Ratingen
West und Ost sowie an der JagerhofstraBe (K 2). (Es werden
hier nur die wesentlichen Punkte aufgefiihrt, die auch

den Verkehr der Ratinger Innenstadt beeinflussen.)

Bei der rdumlichen Begrenzung der "Innenstadt" ist die
Begrenzung wie folgt:

Hauser Ring, Kreuz, Briick-, Rosenstrafie,
S5-Bahn Diisseldorf — Essen,
Bahnstrafe, IVR, Diirer— und Stadionring - Hauser Ring.

Dieses-duBere Strafiennetz ist auch im wesentlichen bei
den folgenden Planfdllen =zugrundegelegt worden.
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Gutachten zum Innerstddtischen Verkehrsring 1980/381

Planfall 2

Der Planfall 2 geht davon aus, dal der Wilhelmring lber
den Maubeuger Ring zum Hauser Ring geschlossen wird.

An den Knotenpunkten werden sdmtliche Abbievorgdnge zuge-
lassen. Die Kreuzstrafie wird von dem Knotenpunkt Miilheimer
StraBe/Hauser Ring abgehingt. Der Strafenzug Backhausfeld
wird nicht mehr an die Hochstrafe angeschlossen. Wall-
straBe Richtung BrunostraBe bis Brunostrafie Einbahnstrafe.

Planfall 3

Der Planfall 3 unterscheidet sich von Planfall 2 durch
den Wegfall der Larmschutzwand im Zuge des Maubeuger
Ringes. Der Kreuzungsbereich Maubeuger Ring/Hauser Ring
wird nach Siiden verschwenkt.

Planfall 4

Er geht von den gleichen Grundlagen wie Planfall 3 aus.
Es wird jedoch auf Gehwege im Zuge des Maubeuger Ringes
verzichtet. '

Planfall 5

Der Planfall 5 deckt sich mit Planfall 3. Es wird eine
Liarmschutzwand vorgesehen; der Kreuzungsbereich Maubeuger
Ring/Hauser Ring wird nach Siiden verschwenkt.

Planfall &

Diese Alternative entspricht Planfall 3. Der Maubeuger
Ring ist jedoch als Tunnelstrecke vorgesehen.
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1.31

1.32

1.33

Gutachten Innenstadt 1982

Alle Planfdlle (7 bis 10) gehen von der Durchfiihrung
des Maubeuger Ringes aus. Die Werdener Strafe bleibt
geschlossen.

vPlanFall 7

Der Planfall 7 geht davon aus, daf die Angerstrafe als
Querverbindung von der Werdener Strafe zur Milheimer .
Strafie in Form einer Einbahnstrafie hergestellt wird.

Planfall 8

Im Planfall 8 wird auf die Einrichtung einer Einbahn-
strafie im Zuge der Angerstrafie verzichtet. Der Verkehr
wird fiir beide Fahrtrichtungen freigegeben.

Planfall 9

Im Planfall 9 wird die Oberstrafe zwischen WallstraRe
und Turmstrafe -als Fufigdngerstrafie ausgebildet, d.h.

die Verbindung von der TurmstraBe zur Milheimer Strafe
und Bahnstrafe sowie WallstraBe ist nicht mehr vor-
handen. Gleichzeitig wird in diesem Vorschlag die Anger-
strafie Einbahnstrafe von der Werdener Strafe in Richtung
Milheimer Strafe.

Planfall 10

Der Planfall 10 deckt sich im wesentlichen mit dem Plan-

fall 9. D.h. die Oberstrafie wird ebenfalls als Fufigdnger-
strafe ausgebildet. In Abdnderung zum Planfall 9 wird
Jedoch in der Angerstrafie ein Gegenrichtungsverkehr zuge-
lassen.
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1.41

1.42

1.43

1.44

Erganzungsgutachten Innenstadt 1983

Die nachstehend aufgefiihrten Planfdlle wurden, um eine
ordnungsgemdfie Abwdgung durchfiihren zu kdnhnen, zusdtzlich
fiir erforderlich gehalten. Nicht zuletzt auch aus recht-
lichen Griinden. Die Numerierung erfolgte im AnschluB

an das Gutachten zu Ziffer 1.3. Im Unterschied zu den
Planfdllen 7 bis 10 wird bei den Planfidllen 11 bis 17
davon ausgegangen, dafl die Kreuzstrafie sowie die Strafe
Backhausfeld bei Durchfiihrung des Maubeuger Ringes ge&ffnet
bleiben. Die Gffnung der beiden Strafen ist jedoch auch
alternativ als Einbahnstrafien untersucht und die &ffnung
der Werdener Strafle ebenfalls mit Alternativen einbezogen
\wnrden.

Planfall 11

Planfall 11 geht davon aus, daB die Werdener Strafe die
Verbindung zwischen Lintorfer Strafie und Milheimer Strafie
wieder herstellt und fiir beide Fahrtrichtungen freige-
geben wird.

Planfall 12

Im Planfall 12 wird neben der Werdener Strafe auch die
Angerstrafie gedffnet. Letztere jedoch nur als Einbahn-
strafBe in Fahrtrichtung Milheimer Strafie.

Planfall 13

Der Planfall 13 deckt sich mit dem Planfall 12. D.h.
die Angerstrafe wird in Fahrtrichtung Milheimer Strafie
gedffnet. In Ab3nderung zu Planfall 12 wird jedoch in
der Werdener Strafie nur die Fahrt in Richtung Lintorfer
Strafe gestattet. . ‘

Planfall 14

Auch im Planfall 14 wird die Angerstrafie als Einbahn-
strae in Richtung Miilheimer Strafie gedffnet. Die
Werdener Strafe bleibt hingegen fiir den Verkehr ge-
schlossen. '
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Planfall 15

Die Strafen Backhausfeld und Werdener Strafe werden

in Fahrtrichtung Lintorfer Strafie als Einbahnstrafien
geoffnet. Die Kreuzstrafie wird Einbahnstrae Richtung
Briickstrafe und die Angerstrafe Einbahnstrafe Richtung
Miilheimer Strafe.

Planfall 146

Die Werdener Strafie wird gedffnet als Einbahnstrafie
in Richtung Milheimer Strafie.

Planfall 17

Wie Planfall 16, zusdtzlich wird die Angerstrafie als
Einbahnstrafe Richtung Werdener Strafie gefiihrt.
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Belastungsergebnisse

Bei den angegebenen Werten handelt es sich teilweise

um Mittelwerte,'u.h., wenn eine Strafie zwei Einmiindungen
hat, sind nicht diese Werte angegeben, sondern der mitt-
lere Wert. Sonst wird durch die angebrachten Fufinoten
besonders darauf hingewiesen. Die Belastungswerte sind
in einer Tabelle auf besonderem Blatt dargestellt (siehe
Anlage 1).

Bei den Planfdllen 2 bis & (Ziffer 1.21 bis 1.25) treten’

keine Verdnderungen in den Belastungen auf. Diese Plan-
fdlle sind im wesentlichen hinsichtlich des Larmschutzes
zZu sehen.

Alle aufgezeigten Planfille ohne Planfall 1 aus dem
Generalverkehrsplan sind in den Anlagen 2 bis 13 noch
einmal schematisch als Ubersichtsskizzen dargestellt.

57
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1.61

Bewertung der Alternativen entsprechend der Verkehrsbe-
lastung

Gesamtanalyse

Die Tabelle (Anlage 1) zeigt, daB bei der Vielzahl der
untersuchten Planfidlle einige Strafienziige nur gering-
fliigige oder vertretbare Belastungsverdnderungen erfahren,
z.B. die Hoch-, Wall- und Friedhofsstrafie; wobei zu be-
riicksichtigen ist, daBl die Gutachten Innenstadt 1982

und folgende - wie schon erwdhnt - durch neue Verkehrs-—
zdhlungen modifiziert werden konnten.

Erkennbar ist ebenfalls, dal je nach Planfall auch bei
Offenhalten, z.B. der KreuzstraBe und der Strafe Back-
hausfeld, beim Maubeuger Ring von einer proghastizierten
Belastung von im Mittel iiber 6.000 Kfz./Tag auszugehen
ist. Auch dann noch, wenn zusdtzlich die- Werdener Strafie
wieder gedffnet werden sollte, also praktisch das ur-
spriingliche Strafiennetz wieder zum Tragen kame.

. ) ,
Afle &y JOPhfFEeR Gesamtanalyse ergibt sich somit, daf
die Durchfiihrung, d.h. Schlieffiung des Innerstddtischen
Verkehrsringes durch den Maubeuger Ring zur Entlastung
des angrenzenden Strafiennetzes erforderlich ist. Hierzu
ein Beispiel:

Je nach Planfall wird die BahnstraBe im "Anschluf an
die Milheimer Strafie" zwischen ca. 2.000 und 3.800 Kfz./
Tag entlastet.

Zur Werdener Strafie werden in Ziffer 1.66 der Vorlage
entsprechende Ausfiihrungen gemacht. Auch hierzu ist aus
der Tabelle zu erkennen, da bei einer vollen Gffhnung
(beide Fahrtrichtungen) erhebliche Mehrbelastungen, z.B.
auf der Grabenstrafie, zu verzeichnen sind. '
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Fortfiihrung des Innerstddtischen Verkehrsringes
Planfall ii
Zunichst noch einmal das Verkehrsnetz zu diesem Planfall:

Durchfiihrung Maubeuger Ring, Werdener Strafe gedffnet,
im lbrigen bleibt das jetzt bestehende Strafennetz er-

" halten.

Dieses Netz hat zwei erhebliche Schwachstellen, einmal
wird die Werdener Strafe mit 8.500 Kfz./Tag belastet
und die Grabenstrafe mit 12.093 Kfz./Tag.

Diegef Planfall verdeutlicht, in welchem Umfange Strafien
verkehrlich belastet werden.

Die Auéwirkungen auf eine zusdtzliche EntlastungAdes
Maubeuger Ringes in diesem mdglichen Strafennetz machen
sich kaum bemerkbar. (Belastungsprognose 5.870 Kfz./Tag.}

Planfall 14

Da auch dargelegt werden soll, ob die Durchfiihrung des
Maubeuger Ringes notwendig ist, wird der Planfall 14
dem vorstehend aufgezeigten Planfall 11 gegeniibergestellt.

Im Gegensatz zum Planfall 11 bleibt die Werdener Strafie
geschlossen. Die Angerstrafe wird als Einbahnstrafie in
Richtung Miilheimer Strafle gedffnet.

Die Auswirkungen auf den Maubeuger Ring ergeben keine
wesentlichen Mehrbelastungen. Sie betragen rd. 600 Kfz./
Tag. :

Auf der Kreuzstrafe und an der Einmiindung Hoch-, Briick—
strafe/Wilhelmring erfolgen keine nennenswerten Ver-—
anderungen. '
Ein nicht unerhebliches Absinken der Belastung erFolgt
jedoch auf der Strafe Backhausfeld. Sie sinkt von 1.813
Kfz./Tag auf 530 Kfz./Tag. Auch auf der Grabenstrafe
sinkt die Belastung erheblich.

- 10 -
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1.623 Planfall 14

An diesem Planfall, dffnung der Werdener Strafe als Ein-
bahnstrafe Richtung Miilheimer Strafie, ist erkennbar,

dafl keine nennenswerten Auswirkungen auf den Maubeuger
Ring bestehen.

Gegeniiber der Volldffnung entsteht eine Mehrbelastung
fiir den Maubeuger Ring von 580 Kfz./Tag. Gegeniiber der
geschlossenen Werdener Strafie betridgt die Differenz

16 Kfz./Tag.

1.624 Analyse, zu Ziff. 162 ff

Eine Analyse zum Maubeuger Ring in Betrachtung der aufge-
zeigten Planfdlle 11, 14 und 16 zeigt im Detail die Not-
wendigkeit der Durchfiihrung des Maubeuger Ringes, d.h.,
der Maubeuger Ring hat unabhingig von den Funktions-—

und Belastungsverdnderungen der angrenzenden Strafien

eine verkehrliche Bedeutung im Netzzusammenhang des Ra-
tinger Verkehrsnnetzes. Daraus folgt weiter, daf sich

die nach folgenden Uberlegungen zu den Auswirkungen

der verschiedenen Netze auf die verkehrliche Entwicklung
(Funk¥ion/Belastung) der ibrigen angrenzenden Strafen
konzentrieren konnenj insbesondere der Strafen Backhausfeld
und Kreuzstrafie sowie die Einmiindung der Hoch-/Briickstrafe
in den IVR.

Zu den Moglichkeiten einer evtl., wenn auch versetzten
funfarmigen Kreuzung an den Knoten Wilhelm-/Maubesuger
Ring/HochstraBe/Backhausfeld und Hauser—/Maubeuger Ring/
Milheimer—/Kreuzstrafle werden ebenso noch Ausfiihrungen
gemacht, insbesondere im Hinblick auf die dort erforder-
lichen Signaianlagen.

1.63 Backhausfeld

Wie schon unter Ziff. 1.422 dargelegt, tritt die grdfte
Belastung fiir die Strafie Backhausfeld auf, bei &ffnung
der Werdener Strafie fiir beide Fahrtrichtungen. Bezogen
aut die Werdener Strafe ist ein direkter Netzzusammen-
hang festzustellen. Die prognostizierte Belastung von
1.813 Kfz./Tag ist allerdings nicht so haoch, daff sie
nicht vertretbar wire.

_11_



1.64

1.65
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In den Planfidllen, in denen fiir die Werdener Strafie eine
Einbahnregelung untersucht worden ist, ist kein erheb-
liches Absinken der Belastungen fiir die Strafe Backhaus-
feld erkennbar.

Demnach wdre ein Offenhalten, d.h. Anschluf an die Hoch-
straffie/IVR der Strafe Backhausfeld moglich.

Kreuzstrafe

Aus der Tabelle ist ersichtlich, daff keine Verkehrsbe-
ziehung zur Werdener Strafe besteht. Bei vollgedffneter
Strafle Werdener Strafie (Planfall 11) sowie geschlossener
Werdener Strafie (Planfall 14) treten fiir die Kreuzstrafie

- nur unwesentliche Veranderungen in der Verkehrsbelastung

auf. : ,
Bei Nichtdurchfiihrung des IVR mit dem Maubeuger Ring
zeigt sich, daf die KreuzstraBe im Einmlindungsbereich
an der Briickstrafie eine rund dreifache hohere Belastung
und an der Einmiindung Miilheimer Strafie mehr als doppelt
so hoch belastet wird (siehe Null-Umlegung Gutachten
1983). ‘

Bei der Strafie Backhausfeld verhdlt es sich dhnlich.
Die giinstigste Belastung fiir die Kreuzstrafie enthdlt
der Planfall 15. Die Kreuzstrafie wiirde Einbahnstrafie

in Richtung.Briickstrafie.

Einmiindung Briick—/Hochstrafie in den Wilhelmring

Im Vergleich zur Null-Umlegung (siehe Tabelle zu Ziff.
1.4), d.h. ohne Durchfihrung des Maubeuger Ringes sinkt
die Belastung im vorgenannten Einmiindungsbereich um liber
1.800 Kfz./Tag.

Es ist weiter festzustellen, daf die Werdener Strafe
(offen oder zu, am Beispiel der Planfdlle 11 und 14
ersichtlich) zu keinen wesentlichen Belastungsver-
dnderungen fiihrt, ausgenommen Planfall 15 Kreuzstrafie
EinbahnstraBe in Richtung Briickstrafe.
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Werdener Strafie

Bisherigar VerFahrensqahg

Mit Drucksache-Nr. 29/1980 hatte die Verwaltung zur Ver-
kehrsberuhigung der Innenstadt eine Reihe von versuchs—
weisen Regelungen vorgeschlagen, u.a. auch die Sperrung

der Werdener Strafie. Der VerkehrsausschuB hat der versuchs-
weisen Sperrung zugestimmt. Gleichzeitig wurde die Ver-
waltung beauftragt, die Auswirkungen der Sperrung fest-
zustellen. Dies ist durch Zdhlungen im 20. Mai 1980 (var
der Sperrung) und im 26. Oktober 1982 (nach der Sperrung)
geschehen.

Uber die Ergebnisse der Vorzdhlung wurde der Verkehrsaus-
schufl in Verbindung mit der Drucksache-Nr. 284/1980 unter-
richtet (Bericht liber den Stand der MaBnahme). Mafgeblich
fiir den Zeitpunkt nach Nachzdhlung war der Abschlufi der
Bauarbeiten an der Diisseldorfer Strafe.

Begriindung der Sperrung der Werdener Strafie

Verkehrliche Briinde

Ausschlaggebend fiir den Vorschlag der Verwaltung, die’
Werdener Strafie fiir den Durchgangsverkehr zu sperren,
waren in erster Linie verkehrliche Gesichtspunkte.
Insbesondere sollte durch die Sperrung der Werdener Strafe
eine Verkehrsberuhigung in der Innenstadt erreicht
werden. Ziel war es daher, unnStigen Durchgangsverkehr
durch eine Gesamtverkehrskonzeption und durch gleich-
zeitige Verkehrsregelungen aus den Strafien des Zentrums
herauszuholen. Rlickgrat fiir die Gesamtverkehrskonzeption
ist der Innerstddtische Verkehrsring (IVR), d.h., der
Wert einer verkehrlichen Regelung in der Innenstadt ist
daran zu messen, inwieweit der Durchgangsverkehr auf

die tangentialen Strafen bzw. die StraBen des Inner-—
stadtischen Verkehrsringes verlagert werden kann. Da

die Werdener Strafie in ihrer Fiihrung vor der Sperrung
gerade einen Anreiz bot, quer durch die Stadt zu fahren
(Diagonal-Verkehr) und damit gleichzeitig auf die daran
anschliefenden Strafen, wie Backhausfeld und Grabenstrafe,
belastete, hatte die Verwaltung die Sperrung der Werdener
Strafe als erste MaBnahme einer Verkehrsberuhigung der
Innenstadt vorgeschlagen. :

- 13 -
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Krankenhaus—-Zielplanung

Bereits in der Zielplanbesprechung fiir das neue Kranken-—
haus an der Werdener Strafie ist von Vertretern der Ver-
waltung die Sperrung der Wredener StraBe fiir den Durch-
gangsverkehr vorgeschlagen worden. Diese Absichtserkldrung
wurde von den Vertretern des zustdndigen Ministeriums

als wesentliche Rahmenbedingung fiir die Entscheidung

des Ministers angesehen, den Standort Werdener Strafie

zu wahlen.

Die Sperrung der Werdener Strafe ist auch im Interesse
der Ruhe und Genesung der Patienten des neuen Kranken-
hauses, da hierdurch eine Ruhezone geschaffen werden
kann, die frei ist von iiberfliissigem Verkehrslirm (Durch-
gangsverkehr) .

Ergebnisse der Verkehrszihlungen

Die Verkehrszdhlungen erfolgten, wie schon erwdhnt, am
20. Mai 1980 und am 26. Oktober 1982. Ar. den Zdhlpunkten
16 (Briitstrafie) und 18 (WallstraBfe) ist eine Zwischen-
zdhlung am 25. November 1981 durchgefiihrt worden (nach
Schliefilung der Werdener Strafie).

Die Zdihlungen wurden in der Zeié van &.00 bis 20.00 Uhr
durchgefiihrt (14 Stunden).

Aus Griinden der Vergleichbarkeit wurden - soweit mdglich -
die Zahlpunkte so gewdhlt, daB sie mit den Zihlpunkten

des Generalverkehrsplanes lbereinstimmten, hier die Zihl-
punkte 1, 7, 10 und 11. Ein Ubersichtsplan ist in der
Amnlage 14 beigefiigt.

An charakteristischen Vergleichswerten ergeben sich an
den Zihlpunkten des Diagonal-Verkehrs (Backhausfeld/
Werdener Strafie/Grabenstrafie) folgende Veridnderungen:

Zdhlpunkt 9, Backhausfeld

Z3ahlung 1980
1982

5.432 Kfz./14 Std.;
4.373 Kfz./14 Std.

Hier ist die Sperrung der Werdener Strafe sehr positiv

zu bemerken. Riickgang der Kfz.-Bewegungen von 1.800 Kfz./
14 Std., d.h. die Belastung der Strafie Backhausfeld ist
um rd. 20 % zuriickgegangen.

- 14 -
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Zdhlpunkt 13, Werdener Strafie

Zihlung 1980
1982

7.854 Kfz./14 Std.;
788 Kfz./14 Std.

n o

Bei den verbleibenden Bewegungen von 788 Kfz./14 Std.
handelt es sich im wesentlichen um den noch dort ver-
kehrenden Linienbusverkehr sowie um den Baustellenbetrieb
flir das Krankenhaus. '

Zdhlpunkt 17, Grabenstrafie-

?.139 Kfz./14 S5td.;

Zdhlung 1980
o 7.646 Kfz./14 5td.

1982

Hier ist der erwartete Riickgang eingetreten. Ein Riickgang
des Kfz.-Durchgangsverkehrs von rd. 16,5 %.

Die zwangslidufige Mehrbelastung an einigen Strafienziigen

ist nach Auffassung der Verwaltung nicht so grofs, daf

sie zu Bedenken Anlafi gibt. Es ist davon auszugehen,

daf eine wesentliche Verbesserung, z.B. am Zdhlpunkt

&, Milheimer Strafe, erreicht wird, wenn der innerstddtische
Verkehrsring zwischen Hauser Ring und Wilhelmring ge-
schlossen ist, siehe hierzu auch die Ausfiihrungen unter
Ziff. 1.61. ' ’

Zusammenfassung und Bewer tung

Das Ziel, die Innenstadt von unndtigem Durchgangsver-
kehr zu entlasten, ist durch die Sperrung der Werdener
Strafie erreicht worden. Neben der spiirbaren Entlastung
in der Werdener StraBe selbst, sind insbesondere die
Grabenstrafe und das Backhausfeld weiter entlastet
worden. '

Damit'sind alle erhofften Entlastungseffekte erreicht
worden.

Beziiglich einer evtl. Wiedererdffhung der Werdener Strafie
liegt inzwischen eine Stellungnhahme des Direktors des
Hygienischen Bakteriologischen Landesuntersuchungsamtes,
Prof. Dr. Hoffmann, vom 10.10.1983 vor, die wie folgt
lautet:

- 15 -
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"Batr.: Neubau des St. Marien-Krankenhauses Ratingen;
Frischluftzufuhr der Klimaanlage

An der Nordseite des neuerbauten St. Marien-Krankenhauses
ist zwischen de,~ Werdener Strafe und der Krankenhausfront
die Ansaugoffiung fiir eine Klimaanlage installiert. Dem
Bau des Zuluftschachtes konnte von hygienischer Seite

bei der Planung hur zugestimmt werden, weil die Werdener
Strafe keine Durchgangsstrafie ist. Der Autaverkehr auf
dieser Sackstrafie wurde als so minimal angenommen, daf
keine Beeintrdchtigung der angesaugten Frischluft mit
Autoabgasen zu erwarten war.

Die Bauleitung hat mir inzwischen mitgeteilt, dafi-beab-
sichtigt sei, den Wendehammer aufzuheben und die Werdener
Strafe zu einer Durchgangsstrafie auszubauen. Durch die
offnung der Strafie wird dem Neubau des St. Marien-Kranken-
hauses die Planungsgrundlage enhtzogen. Die Ansaugdffnung
flir die Frischluft der Klimaanlage wiirde sich ca. 5

Meter vom Strafenrand einer Durchgangsstrafie befinden.
Damit gelangen Autoabgase in diejenigen Riaume des Kran-
kenhauses, die von der Klimaanlage versorgt werden.

Folgende Abteilungen sind an die norddstliche Klimaanlage
angeschlossen:

Bettenzentrale, Sterilisation, Speisesaal, Flure
und Innenrdume (Stationsbereich), Rontgen-Abteilung,
Krankenaufnahme, Kiickhe. :

Aus der Aufstallung ist ersichtlich, daf R3ume
betroffen sind, in denen sich Patienten aufhalten
sowie Personalarbeitsrdume.

Von seiten der Hygiene kann der geplanten Strafien—
offnung - auch bei Kompromifibereitschaft - nicht
zugestimmt werden. Es ist vollig indiskutabel, daf
sich eine Ansaugtffhung fiir Frischluft nur ca. 5 Meter
voh einer Durchgangsstrafe entfernt befindet. Es ist
zu erwarten, daf auch das Kreisgesundheitsamt gegen
eine derartige gravierende bauliche Verdnderung im
Umfang eines Krankenhauses Einspruch einlegen wird.

gez. Prof. Dr. med. K. Hoffmann"
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Angerstrafie

Bei einem evtl. Beibehalten einer geschlossenen Werdener
Strafie stellt sich die Frage einer offtung und Durch-
lissigkeit der AngerstraBe auch im Hinblick darauf,

daf bei dem aktusllen Bebauungsplan—Entwurf M 11 der
ringfdrmige Anschluf3 der Angerstrafe mit der Wallstrafie:
aufgegeben worden ist.

Wie die Planfdlle 8 u. 10 zeigen, ist eine: offhung fiir
beide Fahrtrichtungen nicht zu befiirworten, da die Be-
lastung der Angerstrafie dann bei rundYID}OUD'KFz./Tag
liegt. ; _

Eine Einbahnstrafe ab jetzigem Wendeplatz AngerstraBe
in Richtung Miilheimer Strafe wiirde zu einer Belastung
vergleichbar wie auf der Oberstrafie fiihren (Planfall 7,
rd. 4.400 Kfz./Tag). Hierdurch wiirde bei einer entsprechen—
den Verkehrsplanung eine Zufahrt lber die Angerstrafe
zur Innenstadt iiber die Oberstrafie mdglich sein.

- 17 -
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Verkehrs—-Signalplanung an den Knoten Wilhelm—/Maubeuger
Ring/Hochstrafe und Hauser-/Maubeuger Ring/Miilheimer
Strafie-

Einfiihrung und Erlduterungen

Wie schon in Ziffer 1.424 (Analyse, Fortfiihrung des IVR)
erwdhnt, war es erforderlich, durch ein Ingenieurbliro
liberpriifen zu lassen, ob bei einer fiinfarmigen Kreuzung,
wobei die Kreuzstrafe und die Strafe Backhausfeld vom
IVR abgeriickt wurden, eine Verkehrs-Signalregelung noch
moglich ist. -

Bei den im Gutachten auftretenden Ziffern LSA 107, - 108
und — 109 handelt es sich um die Bezeichnung der Signal-
anlagen an den betreffenden Knoten. Die Bezifferung be-
zieht sich auf die Stadtteilgliederung.

Das Butachten des beauftragten Ingenieurbiiros Dipl.-Ing.
Geiger ist nachstehend aufgefiihrt:

Aufgabenstellung

Aufgrund der Ergebnisse eines Verkehrsgutachtens uﬁd
unter Beriicksichtigung neuer Vorgaben zum Ausbau und
zur Verkehrsabwicklung sollen die beiden Kreuzungenh

LSA 108 Wilhelmring — Maubeuger Ring/Hochstrafie,
LSA 109 Hauser Ring — Maubeuger Ring/Miilheimer Strafie,

auf ihre Leistungsfidhigkeit, Verkehrssicherheit und ihre
Auswirkungen auf die Griine Welle des Innerstddtischen

Verkehrsringes (IVR} hin untersucht werden.

Arbeitsunterlagen

Folgende Arbeitsunterlagen standen zur Verfiigung:
Verkehrssighalregelung, Innerstddtischer Verkehrsring
von der Diisseldorfer Strafe bis zur Hochstrafie vom
April 1980,

Angaben zur Verkehrsbelastung aus dem Gutachten von Dr.
Ing. Helmut Schubert 1783,

- 18 -
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Bebauungsplan M 228, norddstliches Teilstiick des Inner-
stadtischen Verkehrsringes, Alternative A, M 1:1000,

Lagepldane beider Knotenpunkte,

Ergebnisse einer Besprechung mit den Herren Dr. John
und Rosenbaum am 15.07.1983 und einer Besprechung mit
Herrn Rosenbaum am 19.10.1984,

Ergebnisse verschiedener Ortsbesichtigungen,

Fotografien vom 07.04.1983.

Untersdchungsmethoden

Da keine Verkehrssignalplanung fiir den Maubeuger Ring
vorlag, mufte zundchst auf der Basis der zur Verfiigung
gestellten Lagepldne eine vereinfachte Verkehrssignal-
steuerung, bestehend aus Signallagepline, Signalzeiten-
planeny Zwischenzeitenmatrizen und 7e1t~Neg—D1agrammen
ausgearbeitet werdéen.

Bei den Koordinierungsuntersuchungen wurde hinsichtlich
der Lage der Teilpunkte und des zeitlichen Nullpunktes -
von der vorhandenen Verkehrssignalsteuerung am IVR aus-
gegangen.

Auf der Brundlage der Verkehrsprognosen des Gutachtens
von Dr. Ing. Schubert (1983) wurden fiir die zu unter-
suchenden Fidlle Strombelastungsplane in PKN—E/h berechnet.

Die Leistungsfdhigkeitsnachweise sind filir jeden signhali-
sierten Verkehrsstrom ermittelt worden, dem in der Zufahrt
des Knotenpunktes eine oder mehrere separate Spuren zur
Verfiiguhg stehen. Verkehrsstrome, die einen Fahrstreifen
gemeinsam benutzen, mufiten zusammengefafit werden, da hier
eine sinnvolle getrennte Behandlung nicht moglich ist.

Bei der Berechnung wurden Anfahrzeitverluste von 1,5 s
und Zeitliicken von 1,8 s zugrunde gelegt.

- 19 -
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Die Freigabezeiten wurden den Verkehrssignalplanungen
enthommen. Die Anzahl der Spuren und ihre Aufteilung auf
die Verkehrsstrime entsprechen den Signallageplanen.

Die aufgrund der Freigabezeiten und Spurenzahl berechneten
“theoretisch moglichen Verkehrsmengen" haben nur beschridnkte
Aussagekraft. Sie gelten nur fiir einen ungestorten Verkehrs-—
fluf. Um leistungsmindernde Stdrungen, z.B. durch Misch-
verkehr, Hindernisse im Fahrstreifenverlauf usw., zu be-
riicksichtigen, miissen die theoretisch miglichen Verkehrs-
mengen durch Korrekturfaktoren reduziert werden. Die Korrek-
turfaktoren werden fiir jeden Einzelfall aufgrund von Er-
fahrungen nach Verkehrszusammensetzung, Behinderungen

u.s.w. festgelegt. Es ist evident, dafl dieses Verfahren
nicht fehlerfrei ist, so daf auch die "praktisch mbglichen
Verkehrsmengen" nicht immer den tatsdchlichen Verhdlt- 5
nissen entsprechen. :

Eine Sonderstellung nehmen die Linksabbieger ein, die
nicht gesondert signalisiert sind: Bei der Berechnung
der Leistungsfidhigkeit muf von einer vollstdndigen Aus-—
lastung des Knotemnpunktes ausgegangen werden. Vollstan—
dige Auslastung des Knotenpunktes bedeutet normalerweise
aber, daf fiir nicht gesondert signalisierte Linksabbieger
nicht mit ausreichenden Zeitliicken im Begenverkehr ge-
rechnet werden kann. Um hier zu realistischen Werten zu
kommen, wurde bei der Leistungsfihigkeitsermittlung da-
von ausgegangen, dafi wihrend eines Signalumlaufes nur

so viele Linksabbieger den Knotenpunkt passieren, wie
sich hinter der Haltelinie aufstellen kidnnen. Die Zahl
dieser Fahrzeuge multipliziert mit der Zahl der Signal-
umldufe je Stunde ergibt die minimal mdgliche Verkehrs-
menge je Stunde.

Ist fiir eine Richtung eine Zugabezeit geschaltet, so wird
fiir die Linksabbieger als Freigabezeit die Zeit zwischen
Briinende des Gegenverkehrs und Griinende der eigenen Ver-
kehrsrichtung angesetzt.

Die vorhandenen Verkehrsmengen entsprechen denen .in den
Strombelastungsplanen.

Die Angaben zur Reserve (bzw. Defizit) in der letzten
Spalte der Leistungsfiahigkeitsnachweise geben den pro-
zentualen Anteil der moglichen Verkehrsmengen an, der
nach der vorgegebenen Belastung nicht genutzt wird
(positive Werte, Reserve) bzw. um wieviel Prozent die
mogliche Verkehrsmenge iiberschritten wird (negative Werte,
Defizit). '
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Ergebnisse

LSA 108 wilhelﬁrinq — Maubeuger Ring (IVR)/Hochstrafie

Die Verkehrsstreuerung kann unter den gegebenen Bedingun-
gen in 2 Phasen erfolgen, so dafi eine sehr leistungsfidhige
Signalsteuerung mdglich wurde.

Wie der Leistungsfihigkeitsnachweis zeigt (Anlage 15),
sind bei der prognostizierten Belastung erhebliche

Leistungsreserven zu erwarten, Die freien BGriinzeiten

wurden in Anbetracht der bei 80s Umlaufzeit nicht sehr
giinstigen Koordinierungsbedingungen (siehe 2.33) vorrangig
zur Verbesserung der Grinen Welle genutzt. Dies hatte

zur Folge, dafi die Leistungsreserven in den untergeord-
neten Zufahrten nur sehr gering sind und unter Umstdnden
spater eine Griinzeitverlidngerung fiir die Hochstrafe zu
Lasten der Koordinierung erforderlich wird.

LSA_ 109 Hauser Ring — Maubeuger Ring/Miilheimer Strafe

Bei dieser Lichtsignalanlage besteht aufgrund der prog-
nostizierten Verkehrsmengen die Notwendigkeit, fiir die
Linksabbieger aus dem Hauser Ring und aus der silidlichen -
Miilheimer Strafe je einen Nachlauf vorzusehen, so daf
insgesamt eine 2-phasige Steuerung mit 2 Unterphasen
zustande kommt. ‘

Wie der Leistungsfdhigkeitsnachweis zeigt (Anlage 16),
bestehen fir die prognostizierten Verkehrsmengen ke1ne
Probleme, da ausreichende Reserven fiir kur~391t1ge
Uberlastungen vorhanden sind.

Eine Verbesserung der Fliissigkeit des Verkehrs und eine

Steigerung der Leistungsfihigkeit lieBe sich durch eine

kurze Rechtsabbiegerspur in der siidostlichen Zufahrt des
hnotenpunktes (Maubeuger Ring) erreichen, da hier wegen

der “vielen Rechtsabb1eger mit Behinderungen (z.B. durch

Fuﬁganger) gerechnet werden mufi.

Das Signalprogramm wurde dhnlich wie bei der LSA so be-
rechnet, dafl der Querverkehr gemsf dem Bedarf freigegeben
wird, widhrend alle Reserven zur Verbesserung der Koordi-
nierung den GBriinzeiten im IVR zugeschlagen wurden.
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Koordinierung

Die Abstiande der Knotenpunkte betragen jeweils rd. 300 m.
Der fiir eine.gute Koordninierung optimale Teilpunktabstand
bei 80 s Umlaut:eit und einer Progressivgeschwindigkeit
von 50 km/h betrdgt rd. 550 m. Diese Werte zeigen, daB
eine Koordinierung in beiden Richtungen nur zeitweise

und nur bei sehr langen Griinzeiten in der Griin—-Wellen-
Richtung mdglich ist. ‘

Durch die zur Verfiigung stehenden relativ langen Freigabe-
zeiten im IVR war .es moglich, die aufgrund des Knotenpunkt-
abstandes und des Teilpunktabstandes gegebenen Schwierig-
keiten teilweise zu lberwinden.

Wie das ausgearbeitete Zeit-Weg-Diagramm. (Anlage 17) zeigt,
besteht zumindest zeitweise fiir beide Richtungen eine

gute Koordinierung.

Zusammenfassung und Schlufibemerkungen

Die Leistungsfihigkeitsuntersuchungen haben ergeben, dafd

die prognostizierten Verkehrsmengen mit Hilfe von Licht-

signalanlagen sicher und bedarfsdeckend gesteuert werden

kdhnen. Es ergaben sich an beiden Kreuzungen ausreichende
Reserven.

Auch fiir den Fall von Stdrungen an den Lichtsignalanlagen
ist hinsichtlich der Sicherheit des Verkehrs mit aufierge-
wdhnlichen Risiken nicht zu rechnen.

Weniger zufriedenstellend sind die Ergebnisse fiir die
Koordninierung, da die Knotenpunktabstinde bei den er-
forderlichen ldngeren Signalumldufen unglinstig sind.
Eine Griine Welle konnte daher nur teilweise realisiert
werden.

Die vorliegenden Ergebnisse gélten nur fiir die vorge-
gebenen Verkehrsmengen.
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3.3

Untersuchungen hinsichtlich der Léﬁmbelastungen bzw.
des Larmschutzes

B e e -

Nachstehend wird das vom Institut fiir Lirmschutz - Dr.
Ing. E. Buchta - erstellte Butachten wiedergegeben.

Einleitung

Fiir die mit Ratsbeschlul vom 18.0%.1984 festgesetzte
Trassenfiihrung des nordostlichen Teilstiicks des Inner-
stadtischen Verkehrsringes im Bebauungsplan M 228 soll
hiermit die Untersuchung der zu erwartenden Gerdusch-
belastung durchgefiihrt werden. '

Ziel der Untersuchung

Ziel der Untersuchung ist es, im Rahmen der Lirmschutz-
vorsorge die Trassenfiihrung und die Schallschutzmafinahmen
{(Schallschutzeinrichtungen) so zu dimensionieren, daf

ein optimal er Schallschutz fiir die Betroffenen mit ver-
tretbarem Aufwand und akzeptabler Bestaltung erreicht
wird.

In Bereichen, wo durch die geplante Verkehrsfilhrung keine
Verschlechterung der Larmsituation erfolgt, werden keine
Schallschutzmafnahmen getroffen, auch wenn die derzeitige
Gerduschbelastung die Planungsrichtpegel der DIN 4109
liberschreitet.

Methode

Der Larmschutz soll so ausgelegt werden, dad die derzeitige
Gerduschsituation nicht verschlechert bzw. nicht wesent-
lich verschlechtert wird. Wo aktive MafBnahmen mit einer

3,5 m hohen (lUber Geldndeniveau), z.B. Biowand bzw. -Wall,
aus rdumlichen Griinden nicht mdglich sind, um ausreichen-—
den Schallschutz in allen Stockwerken zu gewdhrleisten,
wird passiver Schallschutz durch Einbau von Sc¢hallschutz-
fenstern festgesetzt, wenn die vorhandenen Fenster nicht
ausreichenden Schallschutz bieten.

|
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Es wird davon ausgegangen, daf in Wohhungen und Aufent-—
haltsrdumen im Innern der Rdume, bei geschlossenen Fen-
stern, ein Schallpegel von 35 dB(A) tagsiiber und 30 dB(A)
nachts nicht iiberschritten wird.

Grundlagen'FUr die Untersuchungen sind:

a) Bestandsaufnahme der derzeitigen Larmsituation,

b) prognaostizierte Verkehrsmengen und daraus ermittelte
zu erwartende L3rmsituation unter Beriicksichtigung
der geplanten Tieflage (ca. 1 m unter Geldndehdhe)

und dem 3,5 m hohen sog. Biowall.

Derzeitige Gerduschsituation

Die derzeitige Gerduschsituation wurde durch Gerdusch-
messungen nach DIN 45 642 Bl. 1 und anhand der Bestands-—
aufnahme der Kfz.-Belastungswerte von 1982 (s. Anlage 18)
ermittelt. . :

Als Hauptergebnis fiir die Beurteilung der Gerduschbe-
lastung wird der Mittelungspegel Lm nach DIN 45641 fiir
die Tageszeit (& - 22 uhr) und die Nachtzeit (22 - & Uhr)
herangezogen. ’

" In der L3rmkarte Nr. 1 wird die Gerduschsituation nach

DIN 18005 Bl. 2 (Entwurf) fiir die Nachtzeit mittels Kon-
turen gleicher Mittelungspegel Lm in 5 dEB(A)-Stufen dar-
gestellt. An den reprdsentativen Aufpunkten wurden die
Mittelungspegel fiir die Tageszeit (& — 22 Uhr) und die
Nachtzeit (22 - & Uhr) in der Lirmkarte Nr. 1 eingetragen.

Pranostizierte Gerduschbelastung

Aus der Anlage 18 gehen die Kfz.-Belastungswerte als

DTV-Werte (Durchschnittliche Tdgliche Verkehrsmenge)
fiir den Bestand 1982 und die Prognose nach dem be-
schlossenen Verkehrskonzept fiir die zwei wichtigsten
und hier in Frage kommenden Knotenpunkte hervor.

Danach erfolgt eine Zunahme um rd. 3,7 % auf dem Wilhelm-
ring. Sonst sind im Bereich des Bebauungsplanes M 228
in den bestehenden Strafenziigen nur Abnahmen der Kfz.-
Belastungen zu verzeichnen. Am stdrksten, mit rd. 84 %,
ist die Abnahme am Backhausfeld gefolgt von der Miil-
heimer Strafie mit 55 % Kfz.—-Abnahme, Kreuzstrafie mit
44 % Abnahme und die Hochstrafe mit 30 % Abnahme.

- 24 -
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Flir die bestehenden Strafenziige sind Kfz.-Mengenbe-
lastungen und Mittelungspegel fiir den Bestand und

die Prognose fiir die repridsentativen Punkte A - @ in
Tabelle 1 zusammengestellt. '

Auf-  StraBenzug | DTV Mittelungspegel Lm in dB(A) Zu-/
punkt Bestand Prognose Bestand Prognose abnahme
1982 Tag / Nacht Tag / Nacht in dB(A)
A Backhausfeld ~ 6.300 830  ¢8,1/58,6 59,3/49,7 -8,9
C  Molheimer Str. 13.070 5.900  70,4/60,9 66,9/57,4  -3,5
E Hauser Ring 13.450 12.500 73,1/63,6 72,8/63,3 -0,3
F Mulheimer Str. 12,000 12.000 69,3/59,8  69,3/59,8 0
O  Wilhelmring 6.330 8.700 69,1/59,7 70,5/61,0  +0,3
P HochstraBe 1.350  1.500 &4,5/55,1 65,0/55,6  +0,5
Q Kreuzstr. 4.050 2.200 ¢66,0/56,5 63,3/53,8 -2,7
112 Plarsir. 6.450 63,4/53,9

TABELLE 1: Derzeitig und zu erwartende Kfz.-Belastungen

sowie die daraus resultierenden Mittelungs—

pegel Lm

- 25 -




Fiir die Ermittlung der Gerduschbelastung, getrennt fiir
die Tages— und Nachtzeit, ist die Bestimmung der Anzahl
der Pkw’'s und Lkw’'s fiir diese Zeiten erforderlich. Der
" Lkw—Anteil wird entsprechend der RLS-81 (Richtlinien
flir den Larmschutz an Strafien) filir Landes- und Kreis-—
strafien mit tagsiiber 20 %Z und nachts 10 % angenommen.
Abweichend von dieser Richtlinie wird die mittlere
Verkehrsstdrke fiir die Tageszeit (&6 - 22 Uhr) mit

M = 0,06 DTV und fiir die Nachtzeit (22 - &6 Uhr) mit

M = 0,011 DTV entsprechend den Gemeindestrafien zuge-—
ordnet, da die Verkehrsstidrke fiir die Nachtzeit fiir
Gemeindestrafien mit M = 0,011 DTV hdher ist als fiir

' Landes- und Kreisstrafen (M = 0,008 DTV).

Der Mittelungspegel fiir den Strafenverkehr wird nach
folgenden Bleichungen berechnet (nach RLS-81):

Lm = 36,8 + 10 log (M - (1 + 0,082 ¢ p) in dB(A)

(25)
L =Llmog, + AL_ + AL, in dB(A)
wobei:
Lm(?5) = Mittelungspegel Lm in 25 m Abstand von der

Mitte der nidchstgelegenen Fahrbahn bei einer
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h

=
"

mafigebende Verkehrsstarke in Kfz./h

Anteil der Lkw iiber 2,8 t zul. Gesamtgewicht
in %

=]
1]

Lm = Emissionspegel

2
= 13,8 - 3,5x - x~ /2 Korrektur fiir unterschied-
liche horizontale Abstdnde wobei

X
S

2 2
log (5™ + HD)

horizontaler Abstand zwischen Immissions-
ort und Strafie

H = Hohe des Immissionsortes liber der Strafen—

oberfldache

L = Korrektur nach Diagramm 2 der RLS fiir unter-
schiedliche zuldssige Hochstgeschwindigkeiten

- 26 -
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Die Mittelungspegel der Tabells 1 sind in der Larmkarte
Ne. 1 fiir den Bestand und in der L3rmkarte Nr. 2 fiir die

Prognose an den Aufpunkten A - @ und 1 - 12 eingetragen.

Aktive Schallschutzmafinahmen’

Als aktive SchallschutzmaBnahme wurde 1lt. Ratsbeschluf
v. 18.09.1984, dem umfangreiche Untersuchungen zugrunde
lagen, entlang der ca. 1 m unter Geldndeniveau gelegten-
Trasse des Maubeuger Ringes beidseitig ein 3,5 m hoher
sog. Biowall festgelegt.

Anlage 19 zeigt den Ausbau-Querschnitt der Trasse mit
den aktiven Schallschutzmafinahmen (Biowall) von 3,5 m
liber Geldnde. An der bestehenden Bebauung muBf in den
Knotenpunktbereichen, mit Riicksicht auf Fliachenanspruch
von 3 m fir den Steilwall, auf den Steilwall verzichtet
werden. Hier kommen alternativ zum Steilwall nur Schall-
schutzwdnde zum Tragen (s. Lirmkarte Nr. 2).

In der Anlage 20 ist der Li3ngsschnitt der Planstrafie dar-
gestellt (Aussekmitt), indem auch der Hohenverlauf des
Geldndes und des 3,5 hohen Steilwalles ersichtlich ist.
Die Gradiente in der Mitte der Trasse liegt max. 1,2

bis 1,3 m unter dem vorhandenen Gelidnde.

Die Gerduschminderung AL_, durch den Steilwall fiir
die benachbarte Wohnbebauling wird nach folgende
Bleichung entsprechend der RLS (Richtlinien

fiir den Ldrmschutz an Strafien) berechnet:

AL, =8 1log (1 + 80 2) 0,1 K in dB(A)

wobei:

K = V2oz ¢ A eoBeC und

z = A +B-C als sog. Schirmwert bezeichnet
wird.

Dieser. Schirmwert z ist der Schallumweg iiber die Wallober-
kante (s. nachfolgende Skizze 1).

- - Immissionsort

DD AT

A

SO,
b, .

SKIZZE 1 -

< T w



Entlang der PlanstraBe wurden 12 Querschnitte an 12 Auf-
punkten gelegt, um die Pegelminderung fiir die Wohnbebauung
beidseitig der Planstrafie zu ermitteln. Da die Pegel-
minderung von der Hohe des Immissionsortes (Empfanger)
abhdngig ist, wurde die Berechnung fiir 3 Empfdangerhohen,
d.h. fiir das Erdgeschof (EG), das I. Obergeschofs (1.06)
und das Dachgeschof (DG) durchgefiihrt.

In der Tabelle 2 sind fiir die 12 Aufpunkte enflang der
Planstrafe und eine Wallhdhe von 3,5 m iiber Beldnde die
Pegelwerte und Pegelminderungen aufgelistet. Die Computer-

ausziige sind in den Anlagen 21 - 32 zusammengestellt,

aus denen die Werte in die Tabelle 2 ilibernommen wurden.

erforderliches Bauschall-

Aufpunkt- Rudkfront Station| Abst.|Lm in dB(A) [ Lm in dB(A) nachts | Pegelminderung AL,
Quersch  des Houses km m | ohne Wall | 3,5 m hoher Wall durch 3,5 Wall démm-MaoB R°w in dB
Tog/Nacht| EG 1.0G DG EG 1.0G DG EG 1.0G DG
1 Hochstr. 51 13 21 | 61,5/52,0 | 46,8 52,0 52,0 5,2 0 0 21 27 27
2 Lerchenweg 1 | 150 24- | 63,7/54,2 | 44,4 50,9 54,2| 9,8 3,3 O 25 2
3 Larchenweg3 | 168 32 | 62,1/52,6 | 41,6 44,1 47,8/ 11,0 8,5 4,8 22
4 Backhausfeld 2| 187 20 | 64,7/55,2 42,6 47,2 55,2|12,6 8,0 O 22 30
5 Backhausfeld 4| 209 29 62,7/53,2 40,1 42,2 45,4113,1 11,0 7,8 20
é Lerchenweg 7 | 217 38 |é61,1/51,6 | 37,4 38,4 39,6|14,2 13,2 12,0
7 Badkhausf. 12 | 256 56 | 58,8/49,3| 36,3 37,1 38,1/13,0 12,2 11,2
8 Lerchenweg 15 310 42 | 60,5/51,0| 37,0 37,9 39,0/14,0 13,1 12,0
9 Muth.Str.58 | 340 52 | 59,3/49,8 | 36,6 37,6 .38,9 13,2 12,2 10,9
10 Mulh.Str.62 | 353 41 60,.7/51,2 38,0 39,4 41,3|13,2 11,8 9,9
1 Mulh.Str.66 | 374 14 | 66,6/57,1 | 46,2 57,1 57,1110,9 0 0 21 32 32
12 Krouzar2e 1383 |3 |esierse,1| 525 6,1 56136 0 o |2 3 3

TABELLE 2

)
a2}
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Im mittleren Bereich der Planstrafe, zwischen den Auf-
punkten 6 und 10 (s. Tabelle 2) konnte der Wall von 3,3 m
auf 2,5 m Hohe. ilber Geldnde gesenkt werden, ohne dafl der
hier vorgesehene Grenzwért von 45 dB(A) nachts im I1.0G
und im DG iiberschritten wiirde.

In der Lirmkarte Nr. 2 sind an den Aufpunkten/Quer-
schnitten der Planstrafie die Pegelwerte fiir das DG, I.0G
und EG (von oben) angegeben und Konturen gleicher
Mittelungspegel fiir die Nachtzeit fir das I. OG darge-
stellt.

Im 1.06 liegt die zu erwartende Gerduschbelastung im iiber—
wiegenden Teil der benachbarten Wohnbebauung (Aufpunkte

6 - 10) unterhalb von 40 dB(A) als dquivalenter Dauer-
schallpegel (Mittelungspegel) fiir die Nachtzeit, wodurch
die Vorgabe von 45 dB(A) erheblich unterschritten wird

(s. Tabelle 2). In einem Teilbereich erfolgt sogar eine
Verbesserung im Vergleich zum Bestand, bedingt durch die
Bauliicke an der Kreuzung Backhausfeld/Hochstrafie, die
durch den Wall geschlossen wird.

Passive Schallschutzmafinahmen

Aus Tabelle 2 ist zu erkennen, dafi an den Gebduden
(Aufpunkte 1, 2, 11, 12), die relativ nahe am Wall oder
der Schallschutzwand stehen, die aktive Schallschutz-
maBhahmen im 1.0G6 und DG keine Pegelminderung mehr be-
wirkt. Dort sind passive Schallschutzmafinahmen zu treffen.
Die passiven Schallschutzmafinahmen erfolgen nur an den
Gebduden, an welchen eine Zunahme von mehr als 3 dB(A)
ermittelt wird trotz aktiver Schallschutzmafnahmen. An

den bestehenden StraBen ist nach Tab. 1 keine Zunahme

fiir die Prognose 3 dB(A) zu verzeichnen.

Entlang der Planstrafe wird der Grenzwert von 45 dB(A)
nachts an 9 Gebduden (Aufpunkte 1, 2, 3, 4, 11, 12)
uberschritten (s. Tabelle 2).

Dle erforder11che Schallschutzglite der Fenster (Bauum-—
+assungste1le) richtet sich nach dem zuldssigen Innen-
pegel bis zu 35 dB(A) tags .und 30 dB(A) nachts.

Die Differenz zwischen dem prognostizierten AuBenpegel
zum korrespondierenden Innenpegel mufl durch die vor-
handenen bzw. nheuen Fenster (Bauumfassungsteile) gemindert
werden. Reicht die varhandene Schallschutzgiite der Fenster
aus, um den Aufenpegel tagsiiber auf den Innenpegel von

35 dB(A) zu mindern, so sind keine zusdtzlichen MaBnahmen
zu treffen.

)
0
|
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In der Tabelle 2 ist in den letzten 3 Spalten das er-
forderliche Bauschallddmm—Maf R'w fiir die Aufpunkte ange-
geben, welches die Fenster aufweisen miissen, um den
Innenspiegel tagsiiber auf 35 dB(A) zu mindern, und zwar
fiir die Gebdudc, an denen der. prognostizierte AuBen-—
pegel den Richtwert von 45 dB(A) nachts liberschreitet.

Zu beriicksichtigen ist jedoch noch die Schallschutz-

glite der vorhandenen Fenster.

In den Tabellen (Anlagen 33 - 41) sind fiir jedes Gebdude,
an welchen:

a) der prognostizierte Aufienpegel 45 dB(A) nachts liber-—
schreitet und

b) eine Zunahme von > 3 dB(A) erfolgte,

" die einzelnen Fenster aufgefiihrt.
Die ad a) und b} gestellten Bedingungen wurden im Ein-—
wirkungsbereich der Planstrafie an folgenden 9 Geb3uden
erfiillt: '

- Hochstrafie 51,

Lerchenweg 1 a, 1 und 3,
Backhausfeld 2 und 4,
Miilheimer Strafe 66 und b4,

=

Kreuzstrafie 2 a.

An diesen 9 Gebduden wurden folgende Untersuchungen durch-
gefiihrt:

a) Ermittlung der Fenstergrdfie und Glasstidrke,
b} Nutzungsart der entspréchenden Raume,

c) Vermessung der vorhandenen Schallschutzgiite der vor-
handenen Fenster bzw. Zuordnung der Schallschutzgiite.

In der Tabelle "Passiver Schallschutz" (Aﬁlagen 33 - 41)
sind folgende Angaben enthalten (s. Tabellenmuster):

- 30 -



Spalte

8]

10

11 bis 15

16 und 17

18 und 19

20

21

23
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Lfd. Nummer,
Geschof3,

der Mittelungspegel Lm auBen fiir die Tageszeit
(6 - 22 Uhr),

bewertetes Baus;halldémm-ﬁaﬁ R‘'w in dB der
vorhandenen Fenster,

der dazu korrespondierende Innengerduschpegel
wird durch Abzug des bewerteten Bauschallddmm—
Mafles R'w vom Aufienpegel ermittelt,

die Pegelzu— bzw. -abnahme in dB(A),

proghostizierender AuBenpegel in dB(A),

der korrespondierende prognostizierte Innen-
gerduschpegel, ‘

Entscheidung, ob Schallschutz erforderlich ist
oder nicht, '

Angabe des erfordelrichen Bauschalldimm-iafies
R'w in dB,

gibt die Nutzungsart der Aufenthaltsrdume an,
gibt an, ob Rolldden vorhanden sind oder nicht,
Liiftung fiir Schlafrdume und Kindepzimmér,
Anzahl der Fenster und Glastiiren (T),

Grofe der Fenster und Tiiren (in m bzw. mz),

Bemerkungen (Angabe iliber Art der Fenster).

- 31 -
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Das Ergebnis des "Passiven Schallschutzes" (Anlagen 33
- 41) wird in Tabelle I zusammengefafit.

Anlage Lfd. Strafe und Anzahl erfarderl. Sch;llschutzfenster/R’n Bemerkungen

Ne. Haus-Ne. EB 1.06 il
kX 1 Hochstr. 51 :

Ostseite ] - uz 1721 Hinterfront
3% - 2 Lerchenweg 1 i 2L 1/30 " Hestseite +
: : : Biebel-Siid

35 3 i.erchenueg ta 3] &5 . ’ D5 keine Fenster

4  Lerchenweg J ] g 0 keine Pegelzunahme

, ; 3 dB(A)

kv 5  Backhausfeld 2 0 -0 ' 0 keine Pegelzunahme
38 6  Backhausfeld & ] g - 0 keine Pegelzunahme
37 7  Milheimer Str. 66 O 0 1/32 Hinterfront -
40 8  Milheimer Str. &4 O 2/2% 1/2% Hinterfront-Vorbau
B 9 Kreuzstr. 2a 0 13 ys: Giebel -Hest

Anzahl der Fenster insg. @ 11 7

TABELLE 3: Er‘Forderli.cherpassiver Schallschutz
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Passiver Schallschutz ist 1t. Tabelle 3 an insgesamt
b Hiusern mit 18 Fenster, davon. keine im Erdgeschof,
11 im I.Obergeschol und 7 Fenster im Dachgeschofl er-
forderlich., .
Das Bauschallddamm-MaB R'w mufl filir die Bauumfassungsteile

um 5 dB hther sein als das R'w-MaB fiir die Fenster.

In Tabelle 4 sind die Kosten fiir den passiven Schallschutz
(Fenster) fiir die einzelnen Wohnhduser (& Wahnh3duser)

_33_

Zusammengestellt.
Blatt Strole Hous=Nr.  Fenster Wftung Rollsden Zusatzarbeiten Fenster Gesomtkosten netto
Nr. Anzehl/m2 inDM  in DM in DM inDM- . inDM
1 . Hod'v:srﬂr:._‘ 51 2/ 3,0 1.013,-- = 506, == 2.026,-- 3.545,--
2 lerchenweg 1 *4/ 8,8 6.606,-- - 1.652,-- 6.606,-- 14.864,--
3 lerchenweg 1a 4/ 5,5 . 1.486,--  450,-- 981, -- 3.923,-- 6.840, --
7 MulheimerSte. 66 1/1,1 743,-- - 186,<- 743,-- 1.672,--
8 Mulheimer Str. 64 3/7,8 3.003,-- - 1.490,-- 5.962,-- 10.455, -~
9 Kreuzstr. 2a 4/11,2 735,-- - 2.121,-- B.484,-- 11.340, =<
gesami: 18 /37,4 13.586,--  450,-- 6.936,-- 27.744,--  48.716,--
TABELLE 4




4,12

4,13

4.14
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Beschlossenes Verkehrsnetz

Der IVR ist zwischen Hauser Ring und Wilhelmring
durch eine zweispurige Strafe mit entsprechenden
Abbiegespuren zu schliefien (ehemalige Straflenbe-
zeichnung Maubeuger Ring).

Das Wohnquartier Cromford ist iiber Kleiststréﬁe
und Goethestrafe an das Hauptverkehrsstrafiennetz
anzubinden. : -

Die Kreuzstrafe ist vom Maubeuger Ring/Miilheimer
Strafe in dstliche Richtung zu dffnen und westlich
nur in Richtung "Blauer See".

Die Strafe Backhausfeld erhdlt einen Anschlufi nur
aus der HochstraBe in Richtung Westen. Es gibt keine
Abbiegespur aus dem Wilhelmring.

Die Werdener Strafe bleibt geschlossen. Der Krankenhaus-
parkplatz muff von Osten anfahrbar bleiben.

Die Angerstrafe wird am Wendeplatz in Richtung Mil-
heimer Strafe als Einbahnstrafie gedffnet.

Verkehrsberuhigende Mafinahmen

Die Oberstrafe wird — wie in der Vorlage beschrieben -
verkehrsberuhigt ausgebaut.

Aufpflasterungen

Der Kreuzungsbereich Oberstrase/Turmstrafie/Kirchgasse
wird - wie aus der Anlage 42 hervorgeht - aufge-
pflastert.

- 34 -
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Kreuzungsbereich Brunostrafie/Wallstrafie.

Kreuzungsbereich (Einmiindung) Wallstrafe in die
Oberstrafie.

Kurvenbereich Kirchgasse/Griitstraflie (am Marktplatz).

Kreuzung Griitstrafe/Turmstrafe/Friedhofstrafe.

Mit der Durchfiihrung der verkehrsberuhigenden MaBnahmen
- wie dargestellt - ist, soweit das alte Krankenhaus-—
gelinde nicht beriihrt wird, im Rahmen der zur Verfiligung
stehenden Mittel zu beginnen.

Fiir die betroffenen Strafenziige wird die Geschwindigkeits—
begrenzung von 30 km/h angeordnet.

Begriindungen

Zu—%41-(Durchfiihrung des IVR mit Maubeuger Ring)

Unter Ziffer 1.462 wurde an verschiedenen Beispielen dar-
gelegt, da zu einer gerechteren Verteilung des Verkehrs
mit den entsprechenden Entlastungen flir die betroffenen
Anlieger der Maubeuger Ring erstellt werden sollte.

Zu 4.12

Eine weitere Anbindung des Wohnhquartiers Cromford, z.B.
Wiederanbindung der Cromforder Allee, ist aus technischen
Gelinden, nicht mdglich.

Zu 4.13 und 4.14

Fiir die beiden Knotenpunkte sind signaltechnische Unter-
suchungen durchgefiihrt worden. Diese haben ergeben, daf§
die prognostizierten Verkehrsmengen mit Hilfe von Licht-
signalanlagen sicher und bedarfsdeckend gesteuert werden
konnen. Es ergeben sich an beiden Kreuzungen ausreichende

ReerVen.

Auch fiir den Fall von Stdrungen an den Lichtsignalanlagen
ist hinsichtlich der Sicherheit des Verkehrs mit auller—
gewdhnlichen Risiken nicht zu rechnen. -

Weniger zufriedenstellend sind die Ergebniss fiir die
Koordinierung, da die Knotenpunktabstdnde bei den erforder-
lichen ldngeren Signalumlidufen ungiinstig sind. Die "Griine
Welle" kann daher nur teilweise realisiert werden.

Eine Verbesserung ist zu erreichen, wenhn eine Rechtsab-

biegespur vom IVR in die Miilheimer Strafe (Richtung Blauer
See) eingerichtet wird. ‘ :

- 35 -
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Die ermittelten Ergebnisse gelten nur fiir die vorgegebenen
Verkehrsmengen.

Zu 4.15 (Die Werdener Strafie bleibt geschlossen)

Das Beibehalten der Schliefung der Wernder Strafie ist
in Ziffer 1.6& der Vorlage ausfiihrlich dargelegt und
begriindet worden.

Zu 4.16 (gffnung der Angerstrafie als Einbahnstrafe ab
Wendeplatz in Richtung Miilheimer Strafie)

Wie in Ziffer 1.467 dargelegt, soll eine weitere Erreich-

barkeit zur Innenstadt ermbglicht werden. Es bietet sich

deshalb an, die Angerstrafe wie beschrieben zu offnen.

Hierzu wird eine bautechnische Ldsung vorgeschlagen,

so, daf eine eigene Fahrspur zur Innenstadt erstellt

wird.,

- 365 -
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Kansequenzen aus dem vorgeschlagenen Verkehrskonzept

dffentlicher Pérsonennahverkehr (GPNV)

Zur Zeit fahrt die Linie 759 vom zentralen Omnibusbahn-
hof (ZOB) Hans-Bockler-Strafie iiber die Werdener Strafe
zur Strafle Auf der Aue. Haltestellen sind u.a. auf der
Werdener Strafe zwischen Friedhofstrafe und Lintorfer
Strafie, Milheimer Strafie vor der Kreuzung Werdener/
Miilheimer Strafe, Ev. Krankenhaus (Rosen- bzw. Briick-
strafie). Die Linienfiihrung erfolgt somit iiber die Graben-
strafe Werdener StraBe, Strafe Backhausfeld, Hochstrafe,
Rosenstrafie/Briickstrafie.

Nach den zur Verfiigung stehenden Untelfagen soll diese

Linienflihrung auch bei einer Beibehaltung der Sperrung

der Werdener Strafe fiir den Individualverkehr erhalten
bleiben. Es ist vorgesehen, im Bereich Wendehammer eine
Durchfahrt fir den Linienverkehr herzustellen, die den
Individualverkehr mit Hilfe einer Schrankenanlage unter-
bindet. Die weitere'FUhrung der Linie kann auch bei einer
Abbindung der Strafie Backhausfeld iliber die Miilheimer
Strafie, den neuen Maubeuger Ring zur Hochstrafe erfolgen.

Bauliche Mafinahmen

Im Rahmen des B-Planes M i1 — Innenstadt -

Ahgerstrafie

Nach dem vorgeschlagenen Verkehrskonzept fiir die Anger-—
straffe in Verbindung mit dem B-Plan-Entwurf M 11 wird
eine Meutrassierung der Angerstrafie erforderlich.

Die Strafenplanung sieht im wesentlichen wie folgt
aus:

Nach &ffnung der Angerstrafe (Wendeplatz) ist eine Fahr-

“bahn von 4,20 m vorgesehen, die auf 6,00 m erweitert

wird. Beidseitig sind Parkmdglichkeiten geplant.

- 37 -
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Im Einmiindungsbereich Miilheimer Strafie erfolgt eine
Trennung der 6,00 m Fahrbahn auch baulich, so daf eine
eigene Fahrbahn (3,00 m breit) entsteht, die den Verkehr
zur Innenstadt u.a. Parkhaus Turmstrafie, leitet. Die
verbleibende Faihrbahn dient fiir den Rechts— bzw. Links—
abbiegeverkehr in die Milheimer Strafe.

Oberstrafie

Die Oberstrafie erhdlt im Einmiindungsbereich Milheimer-/
bahnstrafie Verkehrsinseln als Fahrbahnteiler, die auch
zur besseren Fahrbahniiberquerung dienen.

Da zwischen Wall- und Turmstrafe eine Ausbildung der
Oberstrafie als FuBgdngerzone nicht in Betracht kommt

= Zufahrt zum Parkhaus -, soll dieser Teil der Ober-
strafle verkehrsberuhigt ausgebaut werden, Dies geschieht
einmal durch Fahrgassenversatz, zum anderen wird vorge-
schlagen, den Kreuzungsbereich Ober—-/Turmstrafe/Kirch-
gasse aufzupflastern (siehe Anlage 42).

Im Rahmen des B—-Planes M 228 - Maubeuger Ring

" Der Ausbau des Maubeuger Ringes erfolgt, da es sich um

eine ZuschuBmafnahme handelt, nach den Richtlinien fiir
den Ausbau von Landstrafien.

Die Anschliisse an den Knoten Hochstrafie/Wilhelm—-/
Maubeuger Ring und Kreuz-/Miilheimer Strafe/Hauser-/
Maubeuger Ring werden entsprechend den technischen Be-
stimmungen ausgefiihrt. ,

Die Planungen werden in den Sitzungen vorgestellt.

Beziiglich der notwendigen Schallschutzmafinahmen wird
auf Ziffer 3 verwiesen.

Kostenschiatzungen

Zu 5.211 485.000,-— DM

480.000,-— DM

Zu 5.212 Strafienausbau
EDD.DOQ,—— DM

Aufpflasterung

Zu 5.22 " 7,9 Mio. DM

- 38 -
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Finanzierung

Zu 5.211 und 5.212

Haushaltsmittel stehen nicht zur Verfiigung und miissen
somit zu gegebener Zeit bereitgestellt werden.

Zu 5.22

Der Maubeuger Ring ist ein Teilstiick des Innerstddtischen
Verkehrsringes und Bestandteil des Zuwendungsbescheides
vom 03.12.1973, Nr. 1/73, der noch giiltig ist. Im Zu-
wendungsbescheid sind auch die StraBenanschliisse ent-
halten. ,

Die Mafhahme wird nach dem vorstehenden Bescheid mit

85 7 bezuschuBt.

Haushaltsmittel fiir den Ausbau des Maubeugér Ringes stehen
z.Z. nicht zur Verfiigung und miissen entsprechend bere1t-
gestellt werden.
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