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fstab 1 @ 5000

Der Rat der Stadt hat am &.7.198%2 die Aufstellung sines
Bsbauungsplanes nach den Bestimmungen des Bundesbaugesstzes
tiir sinen Bereich beschlossen, der alle miglichen Varianten
bzinhaltete. Disser Bereich kinnte nach dem erfolgten Ziel-
findungsprozsl auf dis dann konzipierte Lisung reduziert
warden (Raisbeschlufl v. 18.0%9.84). Der danach auf =2ine
Fliche von 7,1 ha verkleinerts Verfahrensbersich wird im
wesenitlichen durch Lessingstrafie, Hauser Ring, Kreuzstrafe,
Lerchanweg, Hochstrafe wund Backhausfeld begrenzt.

Lie Begrenzung nach Katasterbezeichnung ergibt sich wie
folgkts

Im Morden ,

in der Flur 23 durch die Mordseite des Hauser Ringes, bes-
ginnend von der Einmiindung der Schillerstrafie verlauftk
dig Grenze des rEumlichen Beltungsbereiches an der Nord-

Ay

seite des Flurstiickes 114, dann lbergehend in die Flue 22
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i 1 durch dis Ostseite s
rohienwag? Ubergehend in die Flue 24 sntlang der Ost-
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im Siiden

in der Flur 24 verlBuft der rEumliche Geltungsheresich stwa

30 m siddlich der Hochstrafie durch das Flurstiick 147 ent-

ilang der Sldseite der Flurstiicke 1646, 163, den Wilhelmring

iibarspringend (angrenzend Bebauungsplan 7 %) durch

die Flurstiicke 863, 506, 443 und 456 entlang der Westgrenze

g5 Flurstiicks 454 iiber dis Hochstrafie (Flurstiick &45)

entlang der Besitzung Hochstrafie 37 (Flurstiick 729 und

daﬂﬁ im weitsersn Verlauf ar Eldgrenze der Srundstiicks
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Backhausfeld, und zwar der der Flursticke 97, 94, 95, 94,
T3, 542 70, 8%, 31, 48, 49 (Sidssite der

.

neimar BtraBe 38) Ubsre die Milheimes Stra
Filur 23 entlang der Sudseite dse Parkplatbzs
?
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Krankennhaus, Flursticke &3, 43, 4
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z2s mit den Blrgern ardrtert wurden. Die Ergebrnisss dissse
Erdrtarung sind sehr weitgshend in den Bebauungsplan mit
autgenominsn worden, sowsit sis nicht bei der Abwigung
mente zur Zurlickstellung vorgeschlagen werden
n Auswahl der Zislionzeption im verkehrlichen
aulicnnﬂ ﬁerﬂ:“h hat der Rat der Stadt am
chilufi zum Bebauungsplan M
legung fand in der Zmit
t. Die Ergebnisse der bus-
anhe“ung. insbasondere im
fe/IVR/Kreyzstrafe und zu =2i-

aon

ES wurde eine srneute 2. Sffentliche Aduslagung des Planes
nscnliefilich der neugefafiten Begrindung notwendig. Die
Sffentliche Auslegung fand in der Zeit vom 23.08. bis
-07.1984 statt.
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er Bedenken zur L3rmbelastung fand am 22.10.
athaus 2in Gesprdch der Einwender wmit dem Lirm-
achiter Dr. Buchta statt. &uf dissem Weg bestand
inwender die Mdglichkeit, direkt mit dem But-
hter zu sprechen. Die wdhrend dieses Termins gedufier—
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dienta}, der Trasss und der HBhe und Linge des Lirmschutz-—

walls konntfen durch Erl3uterung des Lirmschutzgutachiens
i

Cvon Movesber 1784 cnlhiéftet wardan.
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h ist von der Mutzung her usiter-
it deutlicher Ubesrgang vom Kern-
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itaran EﬂhUlLkthJ bis zum Lerchsn-

ngebiet (W&} ist srkennbar. Dies

2r baulichen Nutzung wird durch

dchenaniteile (teilweiss parkidhn-

2 In des topografisch wenig bewsg-—

dia baulichs Entwicklung fast abgeschlossan
wf 2 flachenhatte Verkehrsbslast

shonflikie gekennzeichnet.
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t einigen Stellen wdren Ernsuerungsbestrebungen und die
esaeitigung von Mindernutzungsn an dEP Strafienrandbebauy-
Auch sind feilweise gestaltsrische

Mangel innerhalb der Baustruktur erkennbar.

Zur Verbssserung der st3dtbaulichen Ordnung sind insbeson-—
dere im varkshrlichen Bereich planerische Mafnahmen erfor-
derlich, um die Wohnumfeldbelastungen auf e=in vertretbares

=i reduzieren. Die in den Erlduterungen zum Verkehrs-
nzept dargelegten Vorstellungen wmachen deutlich, daf es
tkehr planung im stadtebaulichen Zusammenhang nicht

ohhne Nachtsils gibt. Darum kommt es hier darauf an, in
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- die gewachsane stédtebauliche Struktur eine Flanung sinzu-

passen, die den meisten Belangen gerecht wird und die’
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FHLEE : gan BEsiroffensn ve etbha
varlangt. Neben der Schliefiung sinigse Baullic
Ring, an der Werdensr Strafs und awm Backhausf
die bauliche Entwicklung im Planbereich weitos
schlossen. Insofsen kommb es in diesss Plasve
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sonders der Wohhfunkt artiarsbin

bindung sowie der Bericksichtigungen der Gemeinbedarfs—
2inrichtungen wie Schule, KrankenhSuser stc. An Grinfli-
an O Ium 2inen der o+Fent11che Epi
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C ie un
orivate Srin- und Gz Pteﬂclq he innarhal
ot chanweg und Backhausfeld vorhan
Grinfliachsn stellen flr das Wohnumfeld o
dar und sind insofern soweit wie mig
FPEIEL“BIMEH.

Planungsriele / Entwicklung sus dem Flichennutzunnosolan
stddtsbauliche Entwicklungsmbolichkeiten
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im Zusammenhang mit dem neusn Flichent

abschiiefiend bsschlossen. Dsr Flachsnnutzungs

sEit dem 30.6.1982 wirksam. Daraus ist gemdf
Bundesbaugessetr der Bsbauungsplan zu sntwicks

dig vorgezeigisan planetzschen Leitlinisn durch nen—
g tzungen hkonbretisiset.
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Mhrhe i
ynd Wohnfunktionen aus. Di
Entwurfslisung lisgt im Ep
- ginsk "muddling through®
singp relativ orientieru
mit der RBesintrdchtigung
teiligter entspricht und
- =inar Planung fiir 2ine “"autogerschte Stadt®, womit
2ine konseguante Verkehrstrassisrung als Angebotspla-
nung verbuaden wit s2iner teilweisen Vernichtung mensch-
licher Urbanstrukturan gemeint ist.
Die nachfolgend angegsbenan Planungsziels sind vom Rat
der Stadit Ratingen und seinen dusschilssen u*erprurf Wor—
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die purllLiew ﬁuﬁeruﬂQEH, dis

1 abhangig vom Wohnstandort und der

ng zu ynterschisdlicher Tielrichtung fiih-

ran tufiten, lassen den transparsnten Planungsprozafl

d:utlich veruen lind Eigen von vornherein auf, daf man
t 1 durch dis Planung gerecht werden

H
o

m Ende der 4O0iger Anfang der 70iger Jahre entwicksl-
1 rkehrssystems (BVP) srbrachte kaum

i Badenken gegen die Ausbaumalbnahmen

t 2n. Nur allmdhlich traten die naga-
tiven Folgswirkungen des Individualverkehrs in ihres
Romplexitit in das Bewufitsein der Stadtbewohner und dar
politisch Verantwortlichan. Hach heute ist die Tragweite
der Folgewirkunigen des Kraftvarkshrs nicht allen bewulit,
rumal die Effekte, wie z.B. gesundheitsschiddigends Aus-
wirkungen, die sich nur teilwsise dem Individualverkahr
nachweislich zurschnen lassen, nicht genau bekannt sind.

lnsotern ist der Widerstand gegen Verkehrsplanung ali-
gemain oy virstehen und die Entwicklung fur oder gegen
2ine Mafinabms bedarf sines hohen Maf an politischer

gadanke und Oberziel ist die Verbosse-
ionen des Mittelzentrums Ratingen. D

rung der Funkt Gie
Teilziele kbnnen wie folgt benannt werden:
o Verbesserung des Verkehrsablaufes durch Einpassung
in ein ab { archisches) Verkehrssvstem

tes | Y
sarung dear UPIEﬂt iap Lng in der Stadt und
i ;

0 FBedarfsgerechie Ausbauplanung (Quarschnitt, Trassen—
verlauf, Hbhenlage, Knotenpunkite) mit einer Minimis—
rung der befestigten Flichs.

0 Redurierung des Unfallrisikos.

o  Bariic k:th+IQUHg aller Verkehrsarten (IV, SFNY,
Fadfanrer, Fufigdnger). :

0 Umweltvertrdglichkeit der Planung und Verbesserung
dar Wohnumwaltverhdltnisse fir eine Mehrzahl von .
EBzwohnern, d.h. 2ine Verringerung vorhandensr Std-
rungen und Beldstigungen muB gewdhrleistet sein.

teigerung der Attraktivitdt der Innenstadt auch
zur Kaufkrafitbindung und damit StErkung der vorhan-

]
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o  Schliefiung von Liicken in durch Pla a gg
zugeschaiitenan Guartisrsen mit gestalterisch angepalten
Baukdrpern.
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rialtung won stddtebaulichen Strukiu

st wenig Abrifi von gesnuiziter B =
streben und die Trennwirkung der Stra
U minimieran; Schonung der Bemeinbed
gen wie Schule, Krankenhiduser st
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o BDie Erholungsfunktion von Freirdumen ist weitgshsad
zu arhaltan.

o HMinimisrung der Kosten im Verhdlinis zum Nutzen
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fareichen Stiditebau, Verkehe und Reali-
51 Bei dar Flanung wird sin mdglichst hoher
£ ar Ziele angestrabt. Auch wan
Sinnssi dep varbkshrspolitischen dusesinan
Zlig Zuriickhaltung bei Investitions
TG z besteht, scheint dis Schlis
da Ausbauy des IVR's sinnvoll und
wa ulichs Entwicklung der Stadt
zu

2P P aiten Teilstic
aeEs sr dem hedigen
S5ta tung andesrer

E

fa ierien Individualverbkshrs be-
el iism Foerderu einsr Minimisrung des Var-
he “anrzeughkilomatarn) . uwin
di en zu verbsssern. Inso-
i auych das viesl benutzts
Wort von des ichiighett 5 Yerkehrs" angsmesssn.
Ergebnis der anhdrungsverfahran zu den Zielen und
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Machdem die verkehrsplanerischen Ldsungsen in einer bis-—
nar nicht dagewsssnen Breite ausgearbex*e* und in der
gffentlichenkeit sowie mit den TrEgern offentlicher Be-
lange erdrtert worden sind, bestehit zu Recht dis Vermu-
tung, dafi das in dieser Hinsicht erarbeitete Planungs-—
material offensichilich ausreicht, um die planerischen
Absichten allseitig zu betrachten. als wessntliches Er-—
gebnis ist festzuhalten, dafl die Erforderlichkeit von
varkenrsplanerischan Mafinabhmen am Rande der Innenstadt
i.W. richt bestritten wurdse. Uber Art und Umfang zeigen
sich jedoch srhebliche Meinungsverschiedenheiten je nach
dem Wohastandort der Einwohner und je nach dem Grad der
Flanungsbetroffenheit.

Die zahlesichen allgsmeinsn Ausflihrungen zu den Umwelt-
balastungen auf Trassenvarisnten aus Kfz-Verkehr sind.
nur gualitativ =y werten, wobsi bLisungea, die auf kurzem
Wege ein Ziel erreichen lassen, verbunden mit der Anbau-
fraiheit der Strafe, ibersichtlicher Linienfilhrung und
der Miglichkeit, aktive Immissionsschutzmafinahmen =inzu-
satzen, offensichtlich vorgezogen werden. Es besteht
sogar das deutlich artikulierts Verlangen, nach dem lang-
wigrigen Planverfahren nun endlich zu siner praktischen
Lisung zu kommsn, umal sich dis Faktesn im Grundsat

nur Iy 2inem geringen Teil ge genlbsr friuheren Planungsan-—
satzen in der Bewertung verschobsa haben.

Ubar 80 ¥ der Haushalts, abse nur 33 % 2ller Personen,
3 2n hauits ldber sin eigenss Auto und nutzen dies

-
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g
cetig mehr, wis die :tElgEHﬂ_ﬂ Mobilitdtsziffern aus—
isen. Dabei ist den Blirgern bei der Benutzung des Pkw's
tir Fahrten zur Arbeit, zum Einkauf, zur Freizesit oder

nstigen MNutzung durchaus klar, daf das Auto heuts von
lan Verkaehrsmitteln den hdchsten énteil zur Umweltver-
schmutzung beitrdgt, daf das Auto den grifiten Teil der
Verkehrsflichen varbraucht, daf das Auto den hdchsten
Energievarbrauch pro Person erfordert und es dariiber
hinauws noch mit griften Unfallrisiko verbunden ist. Den-—
noch wird es von allen stetig mehr genubzt, so daft heute
nahezy doppelt soviel Menschen QIHPH Privatwagen benutzan
Wiz noch vor zwanzig Jahren.

m
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[a attraktive &lternativverkehrsmittel nicht zur Verflgung
stehen, kann der planerische énsatz nur darin liegen, die
Verkehrsstrbme in geordnete Bahnen zu lenken und kleintai-
lige Verbesserungen in der Stadtstruktur herbeizufiibren.
Die Vermutung, daft die Verkehrsmenge und die dadurch re-
sultierende Belastung sich durch geplants Verkehrsbehin-
derung reduzieren 13ft, ist irrig und wmufl wegen fehlender
Akzaptanz verworfan werden.
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geringen Mafe bereit sind, usmweltpolitische Mafnahmen
mitzutragen. Die gesetzlichen Mafnahmsn, wie z.B. das
Benzin-Eleigesetr und die Forschungen zu alternativen,
Sparsamen und umweltfreundlichen Antrisbssystemen lassen
=H

ine schrittweise Reduszierung der Schadstoffbeslastung
und der Lirmminbderung erwarten.

Entsprechend wird deutlich,\daﬁ sich die vorgeschildsris
Froblematik in der stHdtebaulichen Planung nur zu sinsm
geringen Teil beeinflussen 13#t. Nach diessr Mafigabs

ist es Ziel des Bebauungsplanes, die stddtebauliche Ent-
wicklung in dem betroffenen Oristeil so zu leiten, dafi
flir eine Mehrzahl der Biirger eine Verbesserung das Wohn-
umFeldes erreicht wird. Das erfordert in einigen Fillswe
auch den Erwerb privaten Grundbesitzes und die teilweise
Eeseitigung von Gebduden. Die Entsch3digung dafiir richt
sich nach 88 40 ff. Bundesbaugesetz. Je nach Erfordernis
wird fir ein auf die Mafnahme abgestellter Sozialplan
aufgestellt, wo Wohnsubstanz betroffen ist.

Dis Fesisetrungen im einselnen

o

7

[i]

hrsFlé:hEﬁ wardan im Bebauungsplan gemil
mtlich als Offentliche Verkehrsfli-

Jjewa2ils durch eine Btrafenbsgren—

von den andersn MNutzungsarien abgegrenczt.

4
i

s o §
LN

nfithrung der Strafien, die Ausgestaltung der
ldchen und der Umfang der Gesamtmainabmen wird
den begrindst.

Die nachfolgends {bersicht zeigt einen Ausschnitt aus,
dem Netr des Generalverkehrsplanes (BYFY, in dem der
Ring und dis Bammelfunktionen des IVR's deutlich wer-
den. Dadurch, dafi der IVR noch nicht geschlosssn ist,
fehlt ein Teil der Verbindungsfunktionen und der Ratin-

a8
ger Slden - insbesondere der Abschnitt Europaring -
wird lbergroportinnal belastet.
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e

er IVR wird nach den Daten des GVP's im wesentlichen

rch Ziel-, Guell- und Binnenverkehr des Guartisrs Innen-
adt belastet. Dariber hinaus hat der Ring im System
whung flir den stadtteilverbindenden Verkehr, das
1tliche Mahverkehrssystem (Bus) sowie als Verbin-

ing auf das Zentrum gerichteten Land- und Kreisstrafien

L o422, L 455, L 13% und K 3 (Burchgangsverkehrl. Der

durch die Stadtstruktur vorgegebene Pendlerverkehr wird
durch die ortsteilverbindende Funktion des Ringes be-
glinstigt.
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Verbindung der Autobahnen & 52 (Anschlufistelle Ratingen-—
Kaisarswerth) durch die L 422 lber die Innenstadt zur
dnschlufistelle Ratingen—Wiilfrath, der & 3, ist heute

von geringer Badeutung, was sich nach dem weitergehenden
Ausbau der & 44 im Siuden Ratingens noch weiter reduzieren
wird.

Mach dem Ausbau von 3.650 m des Innerstddtischen Verkehrs—
ringes stellt sich die Frage, ob die restlichen 290 m

nach der-alten Planung ausgebaut werden milissen, oder

" ob andere Ldsungen ggf. auch untsr Beibehaltung des EBe-

- 11 -
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hen, dis

standes zur Verfigung ste
ing positive Stadientwicklung in Eink
d

ink
ind bzw. dem Wohles der &llgemeinheit disnen und

gen si .

politisch getragen weerdan.

Das # bewirkt, dafi aus schutzbedirftigen Bereichen
gebietsfremdar Kraftfahrzsugverkehr herausgehaliten wird
(Ve wsberuhigung von Wohngebieten; dusschaltung von
Schleichwegen’. Auch im Hinblick awf dis Mobilitdt, dis
Unfallgefzhren und die Immissionen aus Verkehr sollen

hoherrangige Strafien auf kurzem Wege zu erreichen sein,
s auch eine gute Crientierung erforderlich ist. Die
czgestaltung und die Linienfilhrung soll dazu fiihren,
ein mbglichst gleichmidfiiges fanrdvnamisches Verhal-
mit relativ niedrigen Beschwindigkesiten errsicht
wird, was zum einen zur Sicherheit beitrdgt und zum an—
daren die Umwelibelastungen ebenso wie die finanziellen
Aufwendungan der Verkshrsbeteiligten reduziert.
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L oaut dem Innerstid-

jas Verkehrsauflommen insgesambt is
i kehr 2gebenen Mdglichkeiten

sring bei den vorg

: tlich zu reduzieren oder in entfernters Be-
reiche zu verlagern. éduch sine Verlagerung auf anderse
; 2n (BPNY
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lir die Bearbeitung des gesamten
deutung zu sein. Es deutet auf

£ C
von besondsrar B
=] hkeit siner Strafienverbindung hin und
ig an, dafl sich disss angegebsne Varkehrs-—
t tr Wo Hﬂatraﬁen bewegt verbunden mit den
prachanden Belastungen.

m
+ I

it} g Ui
c

Im Hinblick auf die Sffentlichen Dishkussionen und Erdr-
i an zu den zahlreichan Planungsalteenativen wird
bei der duswahl der Verkehrshkonzeption und der Abwagung
ar verschisdsnen Belangs gegensinander und untersinan-
der und untar Abstimmung der Besamimalnahme auf das vor-
her angsgebene Zislsystem deutlich, daf dis Problembe-
wiltigung nur dazu Fihren kann, den Innersti3dtischen
Yerkabrsring, d.h. das Teilstick zwischen Haussr Ring
und Wilhalmring auf kiirzestem Wege zu verbinden. Auf

die damit verbundenen positiven Erwdgungen, wis z.B.

die Moglichkeit von aktiven Schallschutzmafinahmen, die
Bsruhigung und Entlastung von heute ilbsrproportional
pelasteten Wohnguartisren und die wmit dieser projektier-
tan Straffen verbundenen Machits=ile werden noch im e2in-
zalnen aufgezeigt und insofern in die aAbwigung einbe-

suswahl aus den bisher srdrierten grundsitzlichen albsr-

Diz stadtebauliche Flanung fiir den hisr in Rede stehenden
g
~eich mufi sich in den wvorhandensa Strukiursn orientiseen,
VDPquPbEﬂE Sach7w=ngp (dnbindepunkte) sind zu be-

s
Inal !

autsfstem ggl '-rsf an»los ﬂlnqllederﬁ

Auch wenn der Bereich nur 2inen klsinen Teil des Stadtge-

bistes umfaft, sind dis gesamistadtischen Ziele vorrangig

zi b2achten wnd ggf. grundsticksbezogene Einzelinteresssh
dockzustellen. Da es sich um keine isolierte Strafien—

planung  handelt, wird den Belengen der cigentimsr durch

Mitbeplanung ihrer Grundstiicke Rechnung getragen.

Fie lange Planungsdauwsr ist auf die Komplexitit diesas
Eebauungsplanes und die Tatsache zuridckzufiihren, dab

nach dem Wegfall des bersits bestehenden Planungsrachtes
2ine Meuplanung erfolgen muiie, die von Inhalt und Umfang
ner den heutigen vielfdltigen énspriichen Rechhung tragt
und auch unter rechtlichen aspekten 2iner gerichtlichen
Priifung standhdlt. Gerade bei verkehrsplanerischen In-
halten wird durch die offensive offentliche Diskussion
iiber die Erfordarlichkeit von mehr Straften dem Bebauungs-—
plan mehr abverlangt, was sich natiirlich auch im Flanungs-—
aufwand und der Verfahrensdauer ausdriickt.

Die verkehrsplansrischen Miglichkeiten wurden zulestzt

_13_
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VR-Filhrung lber Hausse Ring, abzwei
Lessingstrafs, sidlici =

durch die Strafie Backhausfeld mit anschluf
Wilhslmring
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Innarhalb dieser éliernativen waren kleinteilige Vari-
anten oder Hombinationsn mSglich. Auch dis Erhaliung
des heutigsn Bestandes ohne Jeder Verdnderung mit den
bekannien Mangeln war als sing zu diskutierends altse-
native anzusshsn.
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san. Diese auch nach-
wichtung wurde in den Be-
kehr und Realisierung durchgsfiihrt
= iz Umweltkriterien sowie die durch die Mafi-
jewsils ausgeldsten Verlusise mit ein. Die nachfol-
gen angegebene Baulendarstallung zeigt sine deutliche
enz der Lisung & unabhdngig von der jewsiligen
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Dig zugrundegslegten
folgt erliuter

Varkshe

Varkehrsbewdltigung
Innenstadt

Entiastung der

Erreichbarkeit, Orientierung

Ausbaukritarisn

Minimisrung des
-

“hung von Stio--
ren Bereichen

tizine Veruessac
e

rungen in an

Fordeprun offentlichsen

Mahverkaehrs

Radweagfiihrung

Eawer tungskriterien

£,
el
i

wWarden

Wird der Strafisnentwurf

der Bedeubtung des Innsr-
stadtischen Verkehrsringes
garschi? ’

Ist tinienfiih-

rung, Gu Hibhen-
gradiente auf d

belastung

Wird die Sammelfunktion
erfillt und sntsprechen die

RHDtquUHkt: damn VYersorgungs
anspruch’?

Ist die Leichtigkeit des

Varkehrs gegeben, wird
etz vom Verkshrsteilnehmar

vegritfen’

Werdan dis Busverbindungen
attraktiver gestaltet und
dig & d 1

Ergibt sich der
lanung =ins sinnvolle an-—
bindung ins tz wnd gute

"

i
Ansciilufipunkt

Fadwsg-

l'" o

Werden
sicher auf ausreichend b
Wegen gefiihrt und sind gis
Schulwege berilicksichtigt?

dig F:waargs varkehtrs-
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Ruhander Yerkshr

Stadtshau ;

Entwicklung aus dem FNP/
GVPR/GEP

Erhaltung der stddtebau-
lichen Struktur

Gerings Z3surwirkung

Bauliche Ergd8nzung mdglich
und sinavo

Wohntunktionsn erflillt

Freiraunverlust minimiert

Umweltbedeutung beachtet

Realisisrung

Grunderwarb glinstig

’So

Besteht =in ausrsichendes Park-
platzangebot auch flr Besucher
und werden Grundstlicksan— und
—austahrten ausreichend beriick-
sichtigt?

gina Kontinuitit innse-
halb der stddiebaulichen Planung
er Einhaltung der parlamen-—
tarischen Beschllisse?
Wird die Nutzung des Wohnguar-
tiers und der anschliefienden
Bareiche durch die planerische
Lisung wverbessert und besteht
gine Entwicklungsmbglichkeit?

Beinhaltet die Lisung wenig
Eingriffe bzw. den Verlust
an gebauter Substanz?

Erfolgt durcn die Planung
gina Trennung horogener Wohh-
bereiche?

Kann bei der Flanung dis vor-
handens Bausubstanz glinstig
ergianzt werden?

Erfolgt durch die Flanung =sins
miglichst gerings Beeintrdch—
tigung der Funktionsn von vor-
handenen oder geplanten Gemein—
bedarfseinrichtung wie Kranksn-
haus, Schule, Spielplatz stc.?

Erfolgt durch die Planung ksi-
na ooer wenig Gualitdtsminds—
rung innerhalb der vorhandensn
Wohngsbiete?

ist die Erholungsfunktion desr
vorhandenen Grin- und Frei-
flichen, BErten und Spielplat-
ze erhalten worden?

Ist bei dem Planentwurf der
Schallschutz, Luftverunreini-
gung, Klima etc. beachtet?

Erscheint die =zu erwerbends
Brundstiicksflache glinstig?



Lassen sich Eingriffe durch
sntsprechends Mafnahwen kompsn-
siersn?

Wanig Abrift von genutz Erlaubt der Entwurft
Gebdudesubstanz mierung von &briff und =i
schnelle sozialplanartigs Be-
waltigung?

~!.
m
. 1T
i
e
BT
-
P
=
I

Tiaefbautechnische Badin- Sind bei dem Flankonzept fiie

gungen Entwasserung, Straflenanschliisse
etc. glinstige Bedingungen vor-
handen?

insgesamnt gerings Kosten Ergiot sich fir das Plankonzept

bei der AbwdEgung vor Kosten
und Nutzen sine Machbarkeit
i absenhbaresm Yeitraum?

Disses Verzeichnis ist sichee nicht vollstiandig und 186t
sich noch durch weitere Kriterien erginzen. bber die Zu-
sammenstellung erlaubt zumindest sinen Uberblick iibar die
anzustallenden dbwigungsgrundlagen.

Daraus abgsleitet argibt sich auch i
den Ergebrissen der vom Rat am 15.11.1
"Warkehrskonzeption Innenstadh Ratinges" vom

al Dar Innerstidtiscis
Hauser Ring und Wi
spurige Strafie mit ¥
zut schlieflen {(Strafisnbszeichhung Haubeugﬁv
Ringl.

o

Das Wohnguartisr Cromford ist Uber Klei

und Gosthastrafes an das Hauptverkshrsstrafen
anzubinden. Um Fehlverkehr auszuschlisfen, ist
i GQuartisr sine Dizgonalsperre probawsise vor-

)
im Zweirichtungsverksher an
fa wund den Hauser Ring a
istungsresarven der S-armigen
FENDHMEN .

|
ot
im

-t
el
e
o
1
LEI

ol Dis Strafie Packhausfeld ist wit =inem Wende-—
atz vor dar Hﬂ;ﬂ:+ ~afte abzuriegeln, die i~
fahrt ist von Osten (Hochstrafie) noch miglich.

o

et Die Werdsner Strafis bleibt geschlossen, dar Kran-—
kanhausparkplatz mufl von Osten anfahrbar bBlsiben.

- 18 -



st das Verkehrsnats tgelegt und wird noch in
=]

is festge i
den spater zu erliuternden Detailpunkten ausgestaltet.
Dieses Verkshrssystem gliedert sich in dis Verkehrssitua-—
tion in den dstlichen Nachbarbereichen Ratingens nahtlos

r.

2in, wi= dem nachstehenden Plan zu sntnshmen ist.
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A%

s System soll noch sinmal etwas verdeutlichit warden.
Mach den Verkehrsfunktionsn lassen sich die Strafien in
zwai Straffengrupps: unterscheiden:

cn d o
ienarid: Autoba} P, aL}ﬂellverkehr EtPaﬁEﬂ,
ahrsstrafie, Verkehrsstrafen;

- varnghmlich dar Erschliefiung der Brundstiicke disnende
Straffien und Wege: Bammeslstrafien, Anliegerstrafen, Wohn-
wege, selbstdndig gefithrte Fufi- und Radwege

Manche Strafen erfiillen auch mehrere Funktionen, so dad
gine eindeutiges Zuordnung nicht immer moglich ist. Die
Festlegung der Strafienhart ist dem vorgehefteten Ubersichis-—
plan zu entnehmen.

furtickgestellte | Ssungsvarianten

Henn dem vorgenannten Strafiensystem der Yarzug gegebsn
Wird, midssen anders sbenfalls denkbars wund untarsuchie
Lisungsansdtze zurlickgestellt weeden. So wurde die weiter
zur Innenstadf orientierts IVR-Lisung Backhausfeld siid-

a3
1]
=

lich wvorbeifihrend an Schule bis zur Einmindung Hausar
Ring im Bereich Schillerstrafle wegen der beizubshaltenden
Belastung des Backhausfeldes und der starken Eingriffe
im Bereich der Schulfliche als eine weniger gute Ldsung
beurteilt, insbesondere auch unter dem &spekt, daf hier
ktive Schallschutzmatnahmen nicht miglich sind und die
dohnquartisre durch diess verstirkte FHsur zerschnitten
wWerden . )
Eing Offnung der Werdener Strafe sollte unterbleiben, da
auch in Verbindung mit siner §ffnung des Backhausfeldes
e2in Durchgangsdiagonalverkehr durch dis Stadt bewirkt
wird, der dann den IVR ad absurdum filhet. Die Belastung
des Krankenhausberaiches und der anliegenden nicht zu

itzendsn Wo izgeb ate wars nicht zu vertreten. Eine

indung der Strafie Backhausfeld an die Hochstrafe konnte
entfallan, da s sich um einen reinsn Binnenverkeshe han-

£t und keine weitsrgehends Durchgangsfunktion zu erfiil-
n ist. Dem Busverkehr ist die Streckfiihrung iiber Miil-
haimer Strafe und das neus IVR-Teilstiick zuzumuien, zumal
dadurch keine \erschlechterung in deor SPNV-Gesamtversor-
gung entsteht. Die Haltepunkte bleiben unverindert. Gegen
di= volle Anbindung des Backhausfeldes spricht auch die
icht unkomplizierte Knotenpunktlisung Wilhelmring/Hoch—
strafis/Backhausfeld/verlingaerte Briickstrafie, die gewisse
Orisntierungswingel aufweist und insofern eine latente
Linfallgefahr in sich birgt. Aus diesem Srunde wurde bisher
auch EiﬂE flinfarmige Kreuzung im Bereich Milheimer Strafie/
Hauser Ring/Kreuzstrafie zuriickgestellt., da =in aus der

5o
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for

eiative Hiufig b 30 1
prm thr) wird das Unfallrisiko durch sindeutige Beschil-
derung und Fahrbahnmarkierung weitgehend ausgsschlossen.

Auf der Brundlags des einmal festgelegten Verkehrsnetzes
und der generellen bLinienfilhrung des IVR-Teilstiickes be-
steht innherhalb der Bemessung des Strafienbauss noch Spisl-

raum, und zwar sowohl von der Lage der Trasse im Grundeif
wie von der Hohenlage, wvon der Spurbreits, der Fufi- uad
g¥ inrung und der dafir vorzusehenden Flichsn sowie
lich der Schallschutzanlagsn. Die Festlegungen dafiir
g

13
i

Die tage o
den vorgsag
an der Pl
Hochstralis 5 g SRR
50 Fhoar Kontinuwitdt zu bisherigen I9R-
Radien, die R o= 80 m biw. Rlothoiden lisgen
und dise ke ~2i Faramster als 4 = 55 habsn
socllten. © adenken, dafl sich die Trasssnlags
nicht nure g seibst vom sonstigsn IVE abhsbt,
sondarn auc ge zu 2iner stwas ungswohnisn
Fa hPSITUETLDﬂ d. Um gins ausgleichsnds Trasssn—
fiiheung oerxilg vorhandenen Brundstlickssituationen
I Tindsn. rasse gewahlht, b2i der dis aufgs-
NoHmEH
it
rafie
d._.
ist die.
= des
gesa stelid
geFuhrt Wit fMach—
Eeils Fir Fla-
AunNgsansat 1Hd.

Von der HShenlage her wurde sins Bradisnts gewshit, dis
etiwa in der Mitts der Trasse 1,20 bis 1,30 wunter dewm
vorhandenen Gelande lizgt. Beil den Kuppen— und Wannan-
nalbmessern, dis unter 3.000 w lisgen, wird damit - auch
aus Hostengriinden - vermisden, dafl dis Sfralle in den Fels-

Trassisrung und Bemsssung des Innarstddiischen Verkehrsringse

gten im einzelnen wis im folgenden bessonders dargelegt.
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untd auch das ermittelts Srund-

hiorizont weit e2in t
en wird.

grai
wasserniveau angegrif
Eine weitergshends

ke im Fahrverhalten bsi dem
wuf des IVR's irritisrt widren,
ter der Erdoberflidche lisgende
Bodenklasse & bis 7! fir die Strafienbaumafinahme
angegangen warden mliftte und
ci das Grundwasser abgesenkt wiirde, wobe=i sich untar
Umstanden Suswirkungen auf die Grinsubstanz in den
Frivatgdrten zeigen wiirden.

Dariiber hinaus ist bei den schalltechnischen Uberlegungsn’
festgestellt worden, daflt auch bei esiner grifieran Tisf-
lage der Strafe die Effizienz der aktiven Schallschutz-—
mafnabmen nicht zunimmt, so dafl auch aus diesam Grunds
davon abgesshen werden kann.

ung das Querschnitts sollte dem bereits atsge—
es IVR’'s angeglichen werden. Ris noch snicht
gr Zeit im Wilhelwmring reduzierte Fahrbahnbreite
enn dzr angelegten Stellpli3tze betragt 3,50 m. tUiese
spurbreite von 3,50 m ist auch nach den Richtlinien Fir
didsbauw von Stadistrafen (R&A5-& 1982) b=i der vorgsgebensn
shrsstarke aus der Prognosebelastung fiir dis Hauptverkehrs-
2 zusshan. Eins geringsers Fahe-
st bei dem gegebensn Spislraum
glich, srscheint hier bei der Eelastung
entlichan Nahverkehr und bei der Bewsgung
s2 nacn Lage unhd HOhe sowie dan abbiegern
an den Knotenpunbten in der Kurve weniger sinnvoll. Dieser
F'PznnLquuﬂaLhﬂift wird nach Abwdgung aller Aspekts dan-

-

ch gewdhlt, ga dieses Strafenstick anbaufrei ohne Zu-

,,1

it} L.l
g F
o
I

F und ohna Parkstreifen ausgebaut werden soll. Eine
grofigre Fahrspurbreite, =z.B. 3,75 m, die ggf. =iner grifaren
Fahrsicherhsit dienen kinnte, scheidet wegen der PrEmisse
gines minimalen Grundstiicksverbrauchs aus. In der Fahrspur-
braite ist dar Rinnstein Jewsils eanthalten. &uf der Biidssits
dar Fahrba

hn sollte =2in Sicherheitssireifen gegeniiber
dem kombinisrten Gsh und Radweg eingehalten werden. Digsae
Sicherheitsstreifen ist zwingend und dient w.a. der Unter-
bringung der Belsuchiung, der émp2l- und Schildermasten.
Auf dar Nordseite der Fahrbahn ist gin 1 m breites Bankett
geplant, das zum einen die Vorflache vor der Schallschutz-
anlage bildet und zum anderen einen Notstopstreifen fiir
liegengeblisbene Fahrzeuge darstellt. Auf seitliche Mulden
var den Schallschutzanlagen wird aus Platzspargriinden

richtet. Die Entwdsserung erfolgt im Bereich der Schall-
schutzmafinahmen durch Versickerungj in den w2iteren Be-
reichen iber die Rinnsteinea.

Im Bereich der Milheimer Strafie bleibt der Stralienraum
weitgehend unverdndert. Die Fahrbahnaufteilung wird

i
t
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|
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a.e.

jedoch sowsit durch Umzsichnung verdndset aep
Westseite 2in hanEJ vorn 1,00 m Breits ie
Haupt+anr5puren nalten dadurch dis Miag eyl
3,25 m. Auf der seite der Mllheiwner har
Pesitzung Midlhel Straﬁe £9/51 ist ei iage-
Sput vargesehen. den von Morden ina Fliafen-
den Verkehr his 3ig auf den Ring na lisfien
=4 lassen. Neger vorhandenen erhal umea
auf dem Flurstiic 0 (Milheimer Straflie 1 kann
die Abbisgespur tnur in 25 m L3nge angelsg Die
Abbisgsspuren in dem IVR-Teilstiick wurdsn nach dem prog-
nostizisrten durchschnittlichen asbbiegepotential an Fahr-
zeugen mit siner Léige von 40 m bemessen. Hit den ausge
wissenan 40 m reicht dis LEnge aus, um innerhalb siner
Umlaufezeit vorn 80 Sek. dep Ltht:luﬂalaﬂlaﬂH die dirch-

schnittliche Verkehrsmenge zu bewdltigen, wobei aufgrund
der Flachensparvorgaben in Spitzenzeitsa ggf. mit Behin-
derungen zu rechnen ist, was jedoch bei den allgemsinen
Zielvorgaben zu disssr Planung hirngsnommen warden sollisy

Zup 2. Offenlegung wurds im norddstlichen TEil des IVR
sing zusdtzliche Rechisabbisgsspur worgssehen,
auftretends Verkehrsmangs zd bewdltigen. Hisrdurch mis-

i dis

Stelwall \

san dis dnlisger des Lerchen
abgsban.

Wages

11,25

- 4= ? - gy -
rusdtzlicha Flachen

250,

o
K]

350

350 , 100

gemeins. Geh -u Radwaeg

Sicherherts-
straifen

l

Fahrbahn

Banket

] Fahrbahn
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16cm Schottertragschicht

in dem Barsich

wegan

Bereich ist die Bessitigung des

ch. Ei
tadt
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Alternative fiir diesen “ruhigen" Verkehr iiber

8y

Zuriickgestellte brw. sum Teil sinberogens Alternativen:

Bei der Entwurfsbearbeitung bestehen durchaus Alternativen,
z.EBE. hat der singeschaltete Landschaftsplaner VDngb’hlaﬁﬂhq
die Trasse im mittleren Bereich nach Siden zu verschishen,
wobei ein Walnufdbaum mit stdrkerem Stammumfang und besssrsm
Wuchs sowie grifierer Raumwirksamkeit fiir die anschliefenden
Grinfldchen erkalten werdan kinnte (auf Kosten der dann
starker betroffensn Garten der Grundstiicke Backhausfeld).
Dariiber hinaus nat der Landschaftsplaner vorgeschlagen,
mindestens sine Baumreiha in Kontinuitdt zur stadtgestal-
terischen Ausstattung dieser Strafie (Hauser Ring) entlang

r Sidwestseite der Fahrbahn anzuordnen, um auch eine
aschattung der Strafie vorzusshen. Der dafiir vorgesehens
lanzstreifen bendtigte mindestens Z m und wiirde somit

den vorgesehenen Treanstreifen von 0,75 w um 1,25 m iiber—
treffen, was zu Lasten der Ge:amtxnaﬂspruchnahme von
Privatgrundstiicken ginge. Dem Vorteil, daf innerhalb des

Straffienraumes ein Luftaustausch durch die dann vorhandens

Vegetation eintritt, steht der Nachteil des Wegfalls

einer relativ grofien, bereits bewachsensn Briinfliche
innernalb der privaten GErten von siner Flichs von ca.

230 gm entgegen. Die zur 2. Auslegung ilibsrarbeitste Tras-
sisrung berUcksichtigt eine weitere sidl. Teilverschisbung
owie die geringere Yersisgelungsfliche durch redurzierts
rahrbahnguarschnitte.

Rad- und Fulwea

Im Planbereich sind an den vorhandensn Strafen Rad- und
Fufiwege in ausreichender Breite vorhanden. an dem IVR-
Teilstiick wird ebenfalls zur Erzielung siner Minimal-

Varkehrsflichenausweisung nur gemeinsamer Geh— und Rad-

weg in giner Minimalbreite von 2,30 wm auf der Siidwest-
saite der Fahrbahn vorgesshen. Damit wird sbenfalls eins
Varbindung geschaffen zwischen dem am Hauser Ring geplan—

ten Radwsg auf der gleichen Fahrbahnseits und dem am
Wilhelmring bereits bestehenden énsatcz. i
Es kann davon ausgegangsn werden, daf die Fufigingerfregusnz

-in diesem Bersich zwischen den Knotenpunkten relativ ge-

]

ing ist. Fiir die Radfahrar wird die Verbindung im Verlauf
s Ringes jedoch als sinnvoll angesehen, zumal hier

i gleichen Verteilerfunktionsn wis fir den sonstigen
ndividualverkehr vorliegen. Ein ganzlicher Verzicht

van Fufi—- und Radweg wiirde den verbindenden Funktionsn
dieses Strafenstiickes nicht gerecht. Auch wenn sine
Backhaus-
teld und Werdener Strafie als angemessen und miglich
erscheint, sollte auf egine Miniwalausweisung fir diese
Verkehrs +ELlﬂehmer im _uge des IVR's nicht verzichtet
warden. N

Eine Ausweisung des Ful und Radweges aufierhalb des Fahr-—
bahnbereiches hinter dem Schallschutz wurde von der Mehr-
heit der Biirger anldflich der Anhbrungsverfahren abgelehnt.
Auch wenn planerisch eine solche Fufigdnger- und Radwegfiih—
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rung im Brinbersich abseits vom Lirm der Strafe als sinn-—
voll angesehen wird, wardsn die Argumente der anliegendsn
Grundbesitzer, die Sicherheitsargumente in die Diskussion
singebracht haben und sich vor fremden dnblicken schiitzen
wallen, hier in der Planung beriicksichtigt und auf dieses
urspriingliche Vorhaben verzichtet.

aoffentlicher Mahverkebir / Busfihrunhg

Meben den in der Miilhsimer Strafie verkehrenden Buslinien
753 und 773 ist hier die Buslinie 759 im Planbereich

. von Bedeutung. Zur Zeit fihrt diese Linie vom zentralen

Omnisbusbahnhof (Z0B) Hans-Bickler—-Strafie iber die Wep-—
densr Etrafie zur Strafie Auf der Aus. Haltestellen sind

aut der Werdener Strafie vor dewm Einmiindungsbereich in
dig Milheimer Strafie und vor dem Krankenhaus (Rosenstrafie/
Erickstrafe! vorhanden. Die Linienfuhrung voh Werdener
Strafie, Backhausfeld, Hochstrafie, Rosenstrafie, Briickstrafie
s0ll im Bereich Werdener Strafe erhalten bleiben und
bei Abriegelung des Backhausfeldes iber Milhs=imer Strafie,
neuss Teilstick IVR verlegt werden. Im Bereich der Wer-
daner Strafie ist vorgesehen, zwischen dem Wendehimmern
eing Durchfahrtmiglichkeit Fir den Linienverkehr herzu-
tellen. Durch sine Schrankenanlage wird der Individual-
he aber dennoch unterbrochen. Dis weiters Verlegung

1

verhe

vom Backhausfeld auf den IVR ist nur mit sehr garingem
Mehraufwand verbunden, wobei in diesem Bsreich nicht
einmal =2ine Haltestslle bstroffes ist.

Der nordbstliche Innenstadtbereich ist durch flichenhaft
atende Immissionen aus Hausbrand und Verkehr gekenn-

chnet. Gewerbliche Immissionen aus entfernteren Berei-

ind praktisch ohne Belang. Besonderhaiten sind

nacn Informationen der Gewerbeaufsicht und nach Daten

aus dem Luftreinhalieplan (Randbereich) nicht gekannt-

gaworden.

un

Der Gesamtbersich ist guasi von einer LErmkuppel iliber-
stilpt, der aus der verteilten Verkehrsfithrung herriihrt
und bei dew auch der Fluglirm eine gewisse Rolle spielt.
Bei der Kanalisierung der Lirmguellen lisfien sich zu-
mindest in einigen Ber2ichen splirbare Verbesserungen
newirken, was aus Lirmkarten deutlich wird. Die Sammlung
des Verkehrs auf dem Ring mdglichst auf vorhandensn wenig
oder gar nicht angsbauten oder abschirmbaren Trassen,
varounden mit der Efftlastung von grofien Wohnguartieren
ist verkshrsplanerischer Grundsatz. Darin sind die hu-
manen Gesichtspunkte dieser Planungsabsicht zu sshen.
Ohne Zweifel werden durch den Verkehrsflichenausbau in
diesem Bebauungsplan die privaten Birten reduziert und
dig Freifldche so innerhalb dieses Baublocks zu einem
Teil umwelthygisnisch entwertet. Dennoch verbleiben bei

-
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garten in ausreichsn—
s den Wohnwert diesss Gebietes mithastimmen
und die von den Bewohnern besonders geschiatzt werden.
Eine Umorientierung der Wobnnutzung innerhalb der an-—
grenzenden bebduds ist bei den vorgeschlagensn Schall-
schutzmalinahmen nicht srforderlich.

lativ kleinrdumig Blockstrubktur in der Innenstadt—
randlage reigt stadiklimatisch keine Besonderheiten auf.
Die vorhandenen Grinfli3chen dienen der duflockerung und
bilden 2in Resservat verhdlinismdfig saubsrer Luft. Die ,
ies Angerbachtals als Kaltluftentstehungsgebiet 156t
ai Iaversionswsiterlagen =inen ausreichenden Lufi—
austausch arwarten.

o

Dewm hohen Rang, der nach dem heutigen Bewufitsein dem

Umweltschutsz zukommi, wird im Bauleitplanverfahkren die
notige Beachtung geschenkt. Diesbeziglich wird auf die
rnachfolgenden Darlegungsen hingewiesen.

Bei der Beurteilung der Umweltkriterien ist von entschei-
dender Bedeutung, wisvisls Bewohnsr entlastet werdsn

unid wieviele gegeniiber der heutigen Situation geringfi-
gige Mehrbelastungsn hinnehmen missen. Lnabhidngig von

den Bereichen, die weit auferhalb des Flanbereiches lie—

gs=n, .2, im Bersich EBuroparing, werden in der nachfo
gendan Systemskizze die hier im ndheren Umkreis i

= 7

10 Einwohner
« " < 10 Einwohner

% Angaben in Einwohner

pro Streckenabschnitt
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Die Belange des Umweltschutzes sind besi dar Movellierung
dés Bundesbaugessetzes besonders berlicksichtigt wordan.
Da es sich im vorliegenden Plan hauptsichliche um eine
Strafienplanung handelt, werden im folgenden Emissionen
und Immissionen aus Kfz-Verkshr erliutert.

Larm

Als Beurteilungs- und Entscheidungshilfe ist von einem
Li3rmschutzgutachter ein Butachten flr diesen Bebauungs-—
plan mit Larmkarte und Wirkungsanalyse erstellt worden.
Dabei wurden die Prognosswerte fiir die einzelnen Alter—
nativen mit dem heutigen Bestand verglichen und den bau-
gebietsbezogenen Planungsrichipegeln gegeniibergestelli.
VYon Bedeutung ist hier zum einen die DIN 18005 und die
Richtlinie fiir den Ldrmschutz an Strafen (RLS-81). Be-
ziiglich der Erhebungs- und Prognoseergebnisse wird auf
dis Verkehrslirmuntersuchung des Instituts fiir Lirmschutz
Dr. Buchta, hingswissan.

rgebnis wird aufgezeigt, dafl die in diessm Bsbau-
lan dargestellte Lisung des IVR-Teilstiicks gegen-
libar anderan Lisungen aus der Sicht des Lirmschutzes
eindeutig vorzuziehsn ist und sogar gegeniiber der heu-—
tigen Situation insgssamt eine Verbesserung bsdeutet.
Bei einer differenzierten Betrachtung disser Lisung
wird selbst deutlich, daf auch sine Tunnelldsung keinen
wesentlich bessersn Lirmschutz bewirken wiirde, da der
Besamtbarsich von einer LHrmkuppel lberstrahlt ist.

Die Ldrmschutzvorsorgs geht bei dieser Flanung davon
aus, daf zum sinen die Strafie anbaufrei bleibt und zum
anderen die Trassenfiilhrung so minimiert wird, damit die
vorgesshenen Schallschutzeinrichtungen zu einem opti-
malen Ergebnis filhren. Dazu trdgt auch die Absenkung
der Fahrbahn gegeniiber dem heutigen Niveau bei.

als E
D

Dar planerische Ldrmschutz wird so ausgelegt, dafi die
ortsiibliche Benutzung von Wobnrdumen nicht beeintrich-
tigt wird, bzw. der L3rm nicht zu Gesundheitsstirungen
filhren kann. Wo aktive Mafinahmen nicht ausreichend oder
nicht mdglich sind, miissen passive SchallschutzmaBnahmsn
an den Bebiuden vorgesshen werden.

Da o5 Immissionsgrenzwerte fir Lirmbelastungen wegen

der fehlenden Verordnung nach § 43 Bundesimmissionsschutz—
gesatz nicht gibt, kann die Zumutbarkeit von L3rm abhin-
gig von der Gebietskategorie sich nur an den Planungsricht—
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pegeln der DIN 18005 orientieren. Diese sind angelehnt
an madizinisch-soriologische Untersuchungen (z.B. von
Frof. Klosterkitter) die besagen, daff die Grenze des
noch zumutbaren Strafienldrms s2twa bel einem Hguivalsnten
Dauesrschallpegel (Aufienpegel’ von 55 dE (A} am Tage und
43 dB (A} in der Nacht erreicht wird. Die DIN 18005,

1875, ist wit ihren kommulativen Richipegeln sing
Orientisrungshilfe fir die Eeruckbtht1gunq des Bchall-

zes im Stddtebau, d.h. die Werte sollten nach Hog-
Lichkeit nicht Qberschr1tten warden. Dieser wichtige
Flanungsgrundsatz entspricht schalltechnischen Ideal-
orstellungsn und ist daher im verdichteten Raum nur
einar der Belange, die in die planerische Abwigung zur
Trassenfilhrung des IVR einflisfien kinnen.

Zur Begriffsbestimmung sei darauf hingewissen, dafl bei
der Verkehrslirmbetrachtung zu beachten ist, daf sich
dar SLhaLluruLkpegel arrachnet als der 20-fache Logarith-
mus {(1gi des Verhdltnisses des wmomentansn SChalldrqckES
zur Hir 3 d.h. daft z.B. bei =insr Verdoppelung
das VEtkehr die Larmbelastung nur 3 dBE ansteigt (der
Unterschied ist vom Behdr gerade wahrnehmbar). Die
Verzehnfachung des Verkehrs erhdht den Schallpegel um
was 2in2 Verdoppelung der Lautstdrke entspricht.
ahrschlull bedeutet das, dad bei Losungen mit =iner
Varkehrsfibrung, die auf Verkehrsverteilung gerichiet
ist, nur mit relativ geringen Larmentlastungen dar sin-
nen Verkenrsidste fibtren, vielmehr wird dadurch sine
natte Belastung mit hohen Stirpegeln errsicht.
let:tge1dﬂnte Konzeption kann planerisch insofern

t rfolgt werden.
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1lschutzmafinahmen werden darauf ausgelegt, daf
umliegsnden Sebiuden 45 4B (A} nicht ibsrschrit-
rden. Damit kann srreicht werden, daf im Verlauf
der Trassenfifhrung 2in 3,5 wm hoher Schallschutzsteilwall
vevbundun @it der HbSEHLunq der Strafe ausreicht. Hohsre
Wdlle wdren auch aus stddtebaulichen Briinden nicht zu
vartreten. In einigen Bersichen wird wegen des Flichen-—
anspruchs auf sinen Steilwall verzichtet, hier kommsa
alternativ nur Echallschutzwdnde in satsprechender Hihe
f=}
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im Grundrifi wird fir den Steilwall durchgehend
ine Flache in einsr EBreite von 3 wm festgesetzt. Fiie

nde hat die Fldche sins nnt:pr schende Breite von
ukiinftige Grenze wird jeweils die Hinterkante
iéche als Abgrenzung zwischen Privatgrundstickan
ich, der wvom Straflenbaulasttriger zu versor-
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Im Rabhmen der weiteren Verhandlungen ber Grunderwerb
2to. wird, ohne daff es siner hesonderen Festsetzung im
Bebauungsplan bedarf, in Zusammenarbeit mit dem Beauf-
tragten lLandschaftsarchitekten auch die Frage abzukliren
szin, inwiewsit die L3rmschutzanlagen jewsils von dan
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Gartensesiten angefillt werden kdnnen, um dis Schallischutz-

anlagen optisch besssr in die besamtsituationsn sinzu-

passan. Die statischen Verhdlinisss werden jedenfalls
vorhser darauf tellt. Die Wirksamkeit der Anlage wird dadurch
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Technisch ist der Steilwall als Eiowall vorgesehen, d.h.
bestehand aus Beton-Fertigteilen (Schalen), dis in 7

bis 10 Grad Neigung geschichtet und mit kulturfdhigem
Enden ausgefiillt werdsen. Fir die Bepflanzung wird je

nach Besonnung, Wasserversorgung und Wallhiihe sin Fflanz-
schama erstsllt, welches die kurzfristigs und dausrhafta
Bagrinung gewdhrlsistet. Die Schallschutzwinds werden

aus absorbisrendem Material erstellt.

Firstplatte Hohe
variabel
—

130

Leo L.60 L 75

450
]

75 I[ §0

undament B .25 .

B S T e R ST T\ 3

\Su.berkei tsschicht

BEISPIEL

In den Bereichen, in. denen aus rdumlichsn oder gestal-
terischen Griinden kein aktiver Schallschutz durch Winde
oder Wdlle miglich ist, mufl passiver Schallschutz durch’
dan Einbau von LDoppelfenstern usw. am Gebsude si
stellt wsrden. Durch 2ine entsprechende Festset
sichergestellt, daf "“in dis Wohnungen und sonstig=n Auf-
anthalisrdume im Bereicn der Wohn- und Mischgebiete
aufgrund der Immissionsn aus Ve “ehrsldrm gemafl § 9 abs. 1
Mr. 24 BBEauB bei Neubau oder Modernisierung Schallschutz
fenster der S5ciallschutzklasse 2 der VDI-Richtlinien 2719

P



0 dafd im Innersn der Riums
ron ein Schallpegel von 35 dBE {(A)
dar Macht nicht lUberschritten

o
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gilt auch fiir die Bereiche, fiir die kein
LE ‘dgl ch ist. Wihrend fir die MHeubau-—
recka nach dem \EruﬂlﬁsgeprIHZIp durch den Triger
Strafienbaulast Lirwvorsorge getroffen werden ML
2n flr die bsstehenden Hauptverkehrsstrafien Lirm—
saniarungen durch die Eigentiimer selbst durchgsfiihet
Wwerden, da durch die Fla1ung keine Verschlschterung in
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Der singeschaltets Landschaf‘tsplaneF hat vorgesschlagen,
hinzsichtlich des LErmschutzes und in Anbetracht der Strek
kenlings eine Mischung verschiedensr Schutzelsments z
vermeidan. Darldbsr hinaus sollte sine Schallschutzanlage
2hl e ig durch Variationen innerhalb sines
tztar Uerlan, Schattung von Pflanz-

2. gine Belsbhung des SLrabenraume
g@risch bedeutsam widre auch ein suk—
Schallschutzelements auf dis srfor—
antangs— und E i 4
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ch grofier als bei einem
Jedorch wesentlich gln-
a2i diesem System sine
in die Wand einzubausn.
smen 1st ein gartensei-
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Einzelgehilze bessonders zu beanspruchen.

ngesetzt mit entsprecher de1

be
ogenwand. Diese Kreissegment-
23
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*
ir Klimmer ist der Flichsn-—
cti, ohne erhaltenswarie

Digse Alfernativen wurden zurlickgestellt, da in dem Steil-
wallsystem die beste Integration in das vorhandene Gefiige

/ I/



i

Py

-t

A

8|

gasshen wird. Beziglich
Er?afrunqen it ausreich
Ausfall der Begrinung n
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stoffe, HKohlen-
ruber hinaus wirkt
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insatz

de, Hohlenwa:
ki
anthalten.

fien, Reifen und Bremsen. Ein Kraft-
trigbsstunde =twa 100.000 1 Abgase.
bgasimmissionsn beispielsweise un-
als Leitsubstanz betrachtet und
verglichen. Bei den ungilinstigsten
Verkehrsdichte in snger Strafe
granz

Tlehegden Grenzwerta (Th

2 = 30 mgfm™ )} nicht erreicht.
mang=n warden wunmittelbar am

ie reduzieren sich nach éngaben
unbebauten Strafisa aut die

von 15 bis 30 mi noch nach 100 m
i0 bis ZO0 ¥ des Ausgangsweriss.

25 Verbkehrs und der dadurch ver-—
relativ kleinen Hasitersystem

25 kommt =5 darauf an, ba2i der

shrsstrafie eine Lisung rala-

wischan Fahrbahn und. Bebauung

g bMDBLILﬂkEIZEH und 2ine

inung wird oei der Planung

2 Monzsption ist sinsar
uchien vorzuziensn. Die

den std3dtebaulichen Erwd-

g ihnar-—

a2n waniger wichtigi vislmshe
ch g2ine verbesserte Strafien—
aller Belange mehr von Bedeutung.
nnsﬂ, dafl giinstige fahrdynamische
te Verkehrsregelung und Orientie—
den Fanrzaugen adch aufgrund

gan van srheblicher Bedeutung

ft auch der (rigorose) Verzicht
Verkehrsarten in Zukunftt plane-

ksam werden kinnte.

s v 4=
M1T

..,
-t
0. u

™

durch Schwer—
die

hervorgerufen z.B.
2 Schwingungen,

o]
o8]



- 32 - ‘g

wegsn ihrer phys' calischen Verwandtschatt und der zum

i lematik in engem Zusammenhang wmit L3rm
vch Bchiden an bauwer#em ver—
gilt, dafi das neus IVR-Strafien-

W

ie kidtnen
ursachen. Fir dis Planung

J.LJ

stilck 2inen grofien Abstand zu bebauten Bereichen hat
und dail nierfir 2ine sorgfidltigs technische Lisung mit
adfwendigem Unterbau geplant wird :
Hlima

Daf dies baulichen Mafinahmen in der Stadt mit der Verdridn-’

von Bridn— und Freifldchen in allse Regel VYerdrdngung

dar ﬂatﬁtlxch vorgegebenen Klimaverhdltnisse hervoreuft

ist unbestritten. Die Frags., wisviel Eedeutuﬂg die hier

etrachteten Mafinahmen auf die Skolooische und soziale

nktionsfahigkeit des Umlandes hat, kann dahingshend

beantwortet werden, daf die hier geplante IVR-Btrafientrasse

i einar zukiinftig befestigten Strafienflichs von ca.

%w der gesamiten Blockfldche Eathaub+e d/Lerchenweag
=

und den verbleibenden Briinflichen relativ geringe Ande-
rungsn im siediungsbedingten Zusammenspisl von Lufttempe-

emperaturausgleich, Luftfeuchtighkeit, Luftbews-
_“':

gung und Luftregensration vermuten 138t. Der zu betrach-
tEHuF Fugn ist auch fir klimatologische Betrachtungsan
24 z.d. Intrarctlutftbilder zeigen wlirden.

Trassenlags guer zur Haupi-
bp el z.B. mit den Bchall-
P ung der Asrosoles

Vo Bedsubung ist hier die
irichtung, wWas im Zusammen
ainer gutan Ve

tihet,

auch dis Lage des Hesamtgebietes am Rande der Briinareals
Angertal/Blauer Sas fithri bei ungilinstigen Wetterverhdlt-
nissan (Hochdruchk und Windstiliel immer noch zu sinem
grofirdumigen Luftaustausch. Insofern ist auch bei un-
glinstigen Verh3ltnissen (Inversionswetterlagend esine
Verschlaechterung im BGesamiplangsbist gegeniiber den hsu-
tigen VYerh3linisssn kaum zu befirchien.

Hinsichilich der stadtklimatischen Funktionen gilt die
Vergleichbarkeit mit 2iner innerstddtischen Parkanlage;

dig fehlends Versisgslung im Bestand wund der Vegetations-— .
besatz in Verbindung mit ikhrer Bedfie bedingen sine Milderung
der wit wachsendsr Besbauung bzw. Versiegelungsinten-—

sitEt und rlickschreitendem Gr infl3chenanteil =inherge-—
henden Ausbildungen eines vpisrhen Stadtklimas. Disser
Entlastungseffskt diirfte im vorliegenden Fall jedoch

auf den betroffenen Raubla:k beschrankt sein (Erholungs-
Entlastungsfunktiont, da die theoretisch migliche Wir-

wuno auf die Umgsbung durch die geschlossens Bebauung
behindert wird, Dies macht absr deutlich, wie bedeutsam

die Erhaliung ungd dis Ersatzpflanzungen von blocksigeanen
Brintlichen ggf. auch in dsr Vertikalen ist.

Lufthygisnisch ist im Bestand der hohe Anteil an hiherer
Vegetation von Bedeutung, der zur Ausfilterung von Stdu-

L
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Das batroffens Balinde fiir die Strafenneuplanung weist
sins flache Neigung vbon Sidosten nach Nordwesten aufj
lar maximals Hohsnunterschied betrdgt ca. 3 w (70,907
45,81 m lber MNNY.

iogie bestimmit sich wie folgt:
fera Untargrund (zwischen 0,8 und 1,5 m unter
hend) wird durch oberdevonische Hblage
Schichten gebildet und besteh
in und Sandsteineinlagerungan; di
a icht ist ca. 0,2 bis 0,4 wm dick,
t de=r Ton-/G andstein durch umbelaqerten Fals-
digen Grobschluff unid sandigen tonigen Schluff
giibersichen durch Sand wund Kiessand. Diese 0,3
1.0 m starke Auflage des Felses ist von einar 0,5 bis
starkan Anschiittung (Oberboden, Bauschutt, Schlacke,
1 } w. reinem Oberboden bedeckt, der wahr-—
uge der haulichen Entwicklung entstanden
achend sind dis Bbden in diesem Bareich
Tuminoest im oberen Horizont anthropogen verdndert. Dies
ata
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h auch aut den Bodsamschanismus (z.E. a2ehonh
¥ ausgewirki haben.

Sserkde pur
urachaz &

i PabSLthEE ist von ainer
gkeit des Baumbestandes auszugehan.

yfgrund des

E2i dsn im Bebauvngsplan vorhandenen Grinflachen ist
Tum =inen der Spielplatz und da’ Freiareal westlich der
Schule ru nennen zum anderen der Privatgartenbereich

innerbalb des Baublocks zwischen Lerchenweg und Bachkhaus-—
i er iiperwiegende Teil des 1EL7thhaﬂﬂtEﬂ Areals
staht aus Privatgirten. Dominant ist der Wonngar tat
ittigen Rasenflichen, Zisrs trduchern und

@it vielschni
tausis aton sowis Randbestinden aus Hecken und zum
2 i en Fichtenpflanzungen. Danebean finden

utzgartenflichen. Im Kernbereich und

s &reals kommen Cbstwiesenflichen hin-

der Parzellss liegt brach bzw. wird nur
t

I

in dissem beschrisbenen Bersich greift die Strafilenpla-
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o das Besamtareal,
o esinzelne Farzsllen,
o =inzelne Vegstationsbestande.

r Funktionsn weist dis Gesamtfliche der-
ktionan, Biotopfunktionen (insbesondere
=] s imatische und lufthygienische Funkfi-
onan und die Grundwasseranreicherungsfunkitionan aut,
insgesamt gilt, miglichst wenig =4 besinfrachii-

e

&

ﬁezogen auf den Erholungsaspskt s
dia betroffenen anwohner 2in ni
i d

is und agia

o i seaintrdchtigungs—

ifend, d.n. zZum il stadttesilbe-

wirksn ¢ed*ﬂiich diz hesutigen p;aL:1rt1Jen Rand-—
ersich Hochstrafie/Briickstrata/

trafe/Hreuzsirafe. Ihe WHert

}.

~1m

= Baraich
auch durcn entsorechends Ranugrun~

&such dis Biotopfunktion ist im wesentlichen durch die
Grofe und di= relative Un;ezturth91t gegsbsn. Als wich-
tige Faktoren kommen 2ine hohe Grenzlinieanzahl {(zZum

T=il Heckand wung neins ungenutzis bEw. extensiv ge-—
pflegte Bereiche hinzu. Als naturnaher EBiotop kans dae
Berzich nicht angesprochen werden. Auch die extensiv
pepflegten FlEchen sind nicht grof genug, um einen be-
stimmten Einflufl auf die Biotopansprache auszuliben. Als
innarstidtischer Biotop - insbesondere flr an das Milisu
anpassungsfahige Tisrarten (Ubiguisten) - nimmt das Are=al
aufgrund des hohen Anteils von Baum— ung Strauchvegeiation,
daran &lisr und der Brofie des arzals J dar-

chrinkt einsr innarstddtischen Fark-
ran Bintopbedeuiung zu vergleichen. Die
pigt insofern, als einerseits der hohe

il von dan {iblichen Stadtparkstrukturen

icht, als positive Elemente aber Hzcken und

stidnda verstirkte Bedeutung haben. éduch luft-
i on Bedeutung ist der Anteil der hiheren Vege-
ton, der zur Ausfilterung von StHuben beitrdgt. Auch

in di=ssem Fail iEt die bergiekchuar eit mit innsSrst3dti
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=
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dam Strafien—

t

Folgende anlagebsdingte Auswirkungen sind bai

bay =y verzZsichnen:

pete
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i1s kann ein sindesutiger Abse
egt werden. Eei der Baumalina
n, dafl der im sngen Umfeld der
shilzhestand keine Beeintricht
rspiegelabsenkung erfihrt.

n
i
i

Diese Basintrachtigungen sind durch
nahman innserhalb von arrondisrandsn

das Einzelgrundstiick abgestimmt
itragen kann sbentalls
hutrmalfnabhmen an dis Pre
¢ Anlags :elb t. Dis
tiElt dariber hinaus d

ER G erhau:n=ltc5; di

nneidung//-inansoruchnahmea

ng wahrend dee

Hil

Tietlage
iche Rolle spielen,
chea (ca. 40 mi
ragt. Relevanter

der geplante tieferliegende Kanal, der eine
= wxrkut‘ haben wird. Aufgrund des inhomogenen

nkitrichiter nicht
hwe ist darauf zu
Trasse stehende
igungen durch Grund-

gleichende Mafi-
zungen, dis=
d, auszuglei-
g8 Angleichung
ivatgartev und die
Minimisrung des
en Eingriff in en-

zur Unfallsituation aus dem

tt von der Ortlichen Polize

ia@ die Unfallhiufigkeit im wes
2 abh3ngt und — wis zu erwar-

nkten ihre hauptsdchliche Dichte
sache ist fast ausschliefilich das
kehrsteilnehmer zu srkennsn (Ga—
raitungen, Yorfanrtsmidachiungsn,
heunfalis) . Ausbautechnische Hif-
Unfallursache zu deuteni jedoch
wgsmingel und die ungewdinliche
tihe atzverkehr! zu Verkshrsvarhaltaen,
die durch plitzliches Bremsen, Wenden sic. Unfdllis oft-
wals herausfordert. Dis Schiden treten zu 374 als Sach-
srhiden und zu 174 als FPersonenschaden auf, wobesi der
Krotsn Bahastrafe/Wilhelmeing durch seins Haufung an
e o besonders herausragt. Demzufolgs ist
sin wesentlicher Punkit dee Begrlndung zu einer Schliefiung
des Innerstidtis hen verbequﬂinge= nac n der vorqeschla— '

__3":_

/%
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Esxtwdssarung

Im Rahmen des Ausbaus des Innerstddtischen Verkehrsringes
so0li gleichzeitig der H31p+sammlnr IIT1 der Stadt Ratiﬂéen

in 2iner Dimensionierung von DM 700 in der Trassenfiihrung
der Sirafie neu verlegt werden. Dawmit erfolgt dis Ecan1t;gung
eines abwasserte chﬁls nen Mangels, der seit langer Zeit

ndenen Leitungs=n im Bareich HDLr strafia/
trafh liegen in einer Tiefe von 2,70 m unter Wi
waitars Fihrung im Trassenvarlauf des
Meigung von ca. 2 ¥ in Richtung Had
gina Mindestiiber Rubrlult'n

ewghrlaistet ist. Lie Btraﬁenen;waaserung

;U el

ainar

deckung dsr

i = U
=i
=
T}

ie sonsiige entwisserungstechnische Erschliefung
ist gesichart.

.

M 228 sieht in Abhangigkeit der bau-
nﬂenstadtentrernunb ain Mischgabiet

Eabauungspla
2chen von der

!
I

Baraich siidlich der Hochstrafie und =llgpmeine Wotngebiets

dlich der Hochstrafe, ism Ubsrgangsbereich zur Rossn-—

ape ,im Bereich westlich und csLlich der Fulheimer

afis sowis an der Einmindung zur Heauzstrale und adedlich
Hauser Ringes vor. Yon der beschossigkeli her orien-

ren sich die Baukdrper im wesentlichen an der varhaﬁderﬂﬁ
tanz. Es handslt sich im wesenitlichsn um sins Bauwlliohksn-—

1t sich hisr um die Wohngsbie

rafis, sidlich und ndedlich der

2 westlich des Lerchenwages und sudlich dnr Hpauz-
Dis bauliche Dichie richtet sich nach § 17 Abs. 1 der
geverordnung. Auf die besonderen Grundstlckszu-
wird in TeilfeP:ich Riicksicht gsnommen. Dile maxi-
tiefs beitrEgt 14 m, auch wenn in Einzelbereichen

= renzsh einsn grﬁﬁEtEﬂ Spielraum hergebsn. auf ei-

i wicklungsfihige Sonderbersiche wird hingewis=san.
Wikrsnd in fast allesh Bereichen die offens Bauweise vor-
tierrschi, wied im B ich Milheimar Strafs/Ecks Backhaus—
feld, ndrdlich des Hauser Ringes und im Bsreich der Hoch-
strafies sine geschlossene Bsbauung festgesetzi, um die
Eaublicke zu schliefen und im Inneren dieser Blicke sine

higs Wobnsituation herbeizufihren. In den durch Verkehrs-
waniger belasteten Bereichen ist die offene Bebauung
viorgesshan, wobei im Einzelfall abhdEngig von dar stadte-
ar

i
iederung Einzelhduser od wahlweise Do
oder Einzelhdussr miglich sind. Im Bereich der Besitzu

h 4/b6&, deren Freibereich durch die Strafen-
st: konnte flr die Zukunfi
bar sein, die nicht unbedingt

ppel-
g

heimar Strafie &

h [
fﬂ
U 1
o
] ‘-
o
)
-+
-
]
3

planung beson: i
auch sine andere Nutzung denk

# Ublichen Rabhmen durch das vorhandens analleitungs-—
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durch Wohnen geprigt ist, und fiir dis der Bartenbereich
von geringerer Bedeutung s=in kdnnte. Insofern ist fiir
dissen Eauberﬂzcn auch dis Baugrenzs so verandert, daf
hier auf eine Meunutzung hingedeutet wird. Dieses trifft
in gleichem Mafie flir den Bereich Ecke Lerchenweg/Hochstra

a

Die Art der Bebauung richtet sich nach den Dars tellungen
des Flachennutzungsplanes und des szch in Jahr=langer
Entwickiung herausgebildeten Guartierstypus. So wird
zwischen flischgebisten, allgemeinen Wohngebiesten und
reinan Wonhgebieten unterschieden, in denen in der Reihen-
folge der Aufzihlung die Wohnfunktion zunehmend im Vordee-

grund steht. Die reinen Wohngebiete gemdf § 3 der Baunut-

7uﬁgsverardnung dienen ausschliefilich dem Wohnen. Durch
extliche Festsetzung ist geregelt, dad die Ausnabhmen

des § 3 Abs. 3 BaulN V0 nicht Bestandteil des Bebauungs-

pianes sind, d.h. neben den Wohngeb3uden kinnen nicht

ausnahmsweise auch Liden und nicht stirende Handwerksbe-

triebe, die zur Deckung des tEglichen Bedarfs flr die

Bawohner des Gebietes dienen sowie kleins Betrisgba des

Eeharberungsgewerbes zugelassen werden. Fir freiberuflich .

Tatige sind in Wohngebieten und in Mischgebieten auch

Gebdude rwldssig.

ire allgemeinen Wohngebieten gemait 3 4 der Bauwnnutzungs-
varordnung sind neben den Wohngebiuden, di= den Schwer-—
ilden, auch die der Versorgung des
i taden, Schank- und Speisewirtschafien
chistdraende Handwerksbetrisbe, aAnlagen flir kirch-
£
&

e

uralle, sozizlie und gesundheitliche Zwschke
ushahmswaise kinnen in diessn Gebistan auch
SSER wernen, Bstrisbe fiir Eeherberungsgewsrbs, son-

ichtstirends Gewerbetrisbe und Anlagen fir Verwal-

wirch textliche Festsetzungen ist geregelt, daft
en flr sporitliche Zwecke, Bartenbaubetriebe, Tank-
ern und Btdlle fiir Kleintierhaltung nicht zuldssig
dig entsprechenden Regelungen nach § 4 Abs. 3
bsatz, 4, 5 und & Baunutzungsvarordnung

t 2il des Bebauungsplanss sind. Diese Heraus—
shimeregeliung beruht auf 8§ 1 Abs. & BauhVO.

nach 3 & BaulV( festgesetzten Mischoebiste disnen
dem Wohnen und der Unterbringung von Gewsrbebetriebesn,
die das Wohnen nicht wesentlich stdren. In diessn Gebie-
ten sind Wokngebiude, Seschidfts- und Blirogebdude, Einzel-
handelsbetrisbe, Schank— und Speisewirtschaften sowie
Betrisbe des Beherbergungsgewsrbes, sonstige Gewerbe—
batrisbe allgemein =zulissig. Ebenfalls nicht Bestandteil
s Bebauungsplanes sind dis Regelungen nach § & Abs. 2
“itter & und 7 sowie Abs. 3 BaubhlVO. Diese Regelunuen
ind ebanfalls per textliche Festsstzungen ausgeschlossen
wnd beinhalten Gartenbaubetriebe, Tankstellen und StdElle
fiir Kleintierhaltung. Unabh3ngig von diesen Festsetrzungen
wird auf 15 Baunutzungsverordnung hingewiesen, der
pesagt, dafi die aufgefiihrten baulichen und sonstigen
anlagen im Einzelfall unzuldssig sind, wenn sie hach
Anzahl, Lage, Umfang oder Iweckbestimmung der Eigenart
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dssg Eaugebietes widerspwechen. Sis sing auch unzuléssig,
1hnen Beléstxgungen odap Stﬁrungen ausgshan

ig nach dap Eigenaprt dasg Baugebietes im Bauge-

t odar ip dessan Umgebung UNzumuthgp Sind,

kinn9ﬁ,
bist gg; 5
igse pyp tach stédtebaulichEﬂ Besichtspunktan Sifzi—
5tellen§en Kriterian Schiitzran vor.ainge MEg1ichan Fahl-
2ntwicklung, ’

AUf sine tber gdap Eebauungsplan hinausgehende Regelung

im gestalterischen Barajch dirch Sing S2parata Bestai-
tungssatzung Wird Verzichtat, Dia Neubay tap mlissen Sich

in dap DachForm, Eachrichtuﬂg gtc. dam Vorgeprigtan Gebiat
2passan,

e

Dap ruhenda Varkahpr - alsg Farkplétze tng Baragen - ist
Mach § 47 gdap Eauordnuﬂg HYd geragalt ypg Jeweils auf

den E2inzalnan Baugrundstﬁ:ken unterzubriﬂgen. Fiir Besuchep-
varkahr jgt in den Anliegevstraﬁen Busreichandap KA
Virhandan | Im Baraich der Strapfa BackhausFeld kann dupch
Reduzierung dasg Fahrbahnquerschnitts digses Angebot bason-
dars verbessapt Wardan, ‘

Fléchen Fiir dap BemeinbedarF
_~__~_-_~___‘_~,~~_~____N

Diap Bebauuﬂgsplaﬂ beiﬂhaltet dia Festsetzungen Singp
Fliche fip den GameiﬂbedaPF, und zwar fijp dig bestehengs
=

- .

ﬁnn:~Frank-Schuie, MUlheimap S5trafes Y. Gie Ausweisumq
= 7700 g grofan EFUﬂdstucka Folgt dem Bastand .
L 20 geban Jedoch 2WCh Raum £ 2ine andepa

Estaltung, die zyae in absehbarap Zajt ticht
t s abap dennoch langFFistig dia Hﬁglichkeit ar-—
laubt, 2itia Hauform zy wéhlsﬂ, di= mit ihran Eaukérpern
dem Haysap Ring ung dar Miilhaimap Strafia folgt, um dann
im abgeschirmten Innenbereich 2ing ruhigs HanituatiDﬁ
U Bildey,

An dap Werdenap Strage ist dep Teilbereich des Kath,
Hrankénhauses, dap lediglich flir dig Hraﬁkenhauspaﬂk—
plitza Nutzbar, ebenfalls als Eaugrundstﬁck Flir den Ga-
m2inbadapr £ Featgesetzt.

EP’Ehl;TfUHF dap EauFléchen
\\d\\——\

23
i

Dig EPSthliEﬁung dap EauFlé:hen ist durch das vorhandana
Straﬁensystem gegeban, Ebsnfalie dig Vap- und Entsargung.
Auf dig faya FUhPUﬂg des Hauptsammlers IIT iw Varlauf

das ﬂeuzubauenden IVR-TeilstUCks Wurde barajtg hingewiesen.

EPuﬂFlé:hEH
==lril3cnen
GvunFléchEH Sing in diesapy innenstadtnahen weitgehang
babautay Gabiat Ul 2inen glg Privats Garten- und Fragj-
flichea innerhalp dep Baublgcke vovhanden, Ul waitapay
bestaht ju Eusammenhang Hit dap Schuls aip Spielarsa]
und am Endea desg EackhausFeldes im Einmundungsbereich

i Hochstraﬂe Bina Provisgrisch angelagta Brinflicha
auf Berei:hen, die barajtg frihapr Yon der Stage Ratingen
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flr den in Aussicht genommenen Strafienbau erworben wurden.

4,31 Private Grinfldchen/Girten

Die privaten Griinfldchen werden diurch keine besondera
restsetzung im Bebauungsplan fiwxiert. Es wird davon aus-—
gegangen, daft durch die Strafenrandbebauung, die durch snt-
sprechande Baugrenzen in ihrer riumlichen adusdehnung
begrenzt ist und die ausgelibte Nutzung, die Gartenbersiche

freibleiban und sich insofern eine lUbesrdeckende
Festsetzung, die auch dem Flichennutzungsplan nicht unbe-
dingt zu entnehmen ist, erilbrigt. Wie bereits in dem
Hap{tel Verkehr festgestellt, werden durch dis Strafien—
planung ohne fweifel alles Funktionen dieses Areals in

u]
=
=
=
]
b
=
b
-
=

tlzidenschaft gezogen. Diese durch den Verkehrsstrafen—
ausbau bed.ngten Einschrankungen missen durch flankiersn-
de Mafinahmen gemindert und in ihrer Auswirkung so gering
wie miglich gehalten werden. :

dffentliche Griinflachan

i

Im Bebauungsplan werden die vorhandenen &Gffentlichen
Gr: flichen lediglich bestdtigt. So HlPd der dffentlichs
pla*h mit Bolzplatz westlich der Schule durch snb-
tsetzungen NLEdHPEEBEbEn Dae BDL plats
= estseite und auf der Slidseite durch einen
lanzstreifen {(Pflanzgsbot, flichenhafte Schuiz
geniiber den benachbarten Wohnbauflichan
chirmit. Die Li3rmschutzpflanzung kann den Larm ohine
Zwaiftel nur zu 2inem Teil wmindern. Es wird jedoch davon
ausgegangen, daff der nur im Spielverlauf am Tage sniste-—
hende Larm hier in dieser gefestigten Situation ertragbar
ist und der Eal platz insofern nach dem Frinzip gegenssi-
Rudcksichtnahme auch wsiterhin Bastand hat. Als
offentliche Griinfldche Parkanlage ist der Bersich am
Hauser Ring und im Abzweigbsreich Milhsimer Strafe/Krsuz-
strafie festgesetfzt. Im letztgenannten Bereich befindet
sich noch 2in Brunnen der shemaligen Poststation, der
ggf. wiedererstellt und in dis Bestaltung der dffentlichsn
Grinanlage einbezogen werden kann. Weitere, die Vaerkehrs-
strafien flankierende Grinflidchen sind als Verkehrsagri
flichen festgesetzth.
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Sonstige Regelungsen / nachrichtliche Ubernahmen

n

Der Gesamtberesich des Bebauungsplanes liegt in der Wasser-

schutzzone III B (Verordnung des Regierungsprisidenten

in Disseldorf vom 5. Juni 1973, rechtskrdftig seit dem

1.8.1973). Dariiber hinaus verlaufen lber dem Gebiet zwei

Richtfunkstrecken der Deutschen Bundespost, die jedoch
autgrund der vorgebenen Geschofizahlen durch die Baukrper

hihenmafiig nicht 2rreicht werden, d.h. Abschattungen

fiir disse Richtfunkstrecken sind ausgeschlossen.



Die vorhandenen Biume im Bebauungsplan sind zwar im Be-
stand dargestellt. Sis werden jedoch nicht als zu erhal-
tends Baums gemidf § 9 b 1 Mr. 25 b Bundesbaugeset:z
festgesetrt, da hier die Ea4m:th4tkbat7ung der Stadt

Ratingan 1H3P91+t und sich insofern disse Festsetzung
eribrigt. Im Verlauf der Ausbauplanung Hauser Ring wird
auf der Sidseite der Strafie auch zur Abtrannung der Schul-

flache eine Grinfldche angelegt und mit Biumen bepflanzt.

Die Festsetzungsn der Hohenlage gemifi § 9 Abs. 2 BBaul
erfolgt fiir das neus Strafienstiick des Innerstidtischen

Varkehrsringes. Die Festsetzung erfolgt in dewm Sonderplan
3

LéﬂuenacwnlLt. der ebenfalls Bestandteil des Bebauungs-—
planes M Z28 ist.

Versorgungsanlagen sind bis auf eine Trafostation im
Bareich des Krankenhausparkplatzes in diesem Bebauungs—
plan nicht vorhanden wund nicht festgesetzi. Nebenania-
gen fiir den Bedarf der Versorgungstriger sind nicht aus-
geschlossen.

Denkmalschutz und Landschaftsschutz sind fiir den Bereich
des Bebauungsplanes nicht betroffen.

2rte / stadiebauliche Datsn

Raumlichsr Baltungshereich F.1 ha

Wohnbauflichen

als allgemesine Wohngebiste 2,0 Ha

als reins Wohngebiste 249 ha

Mischgebiste g,2 ha

Baugrundstiicke fir den Gemein-

bedarf

Schulflsche 0,7 ha

Krankenhaus/Krankenhausparkplatz 0,4 ha

Grinflichen

gffentliche Brinflichan Spielplatz/

Eolzplatsz 0.3 na

dffentliche Briinanlagen 0,2 tia

Gffentliche Verkehrsflichen

(Straﬁen. Wege, Plitsza} 204 ha
da QSD it Fur Schallschutz-

{darin sind 1.
anlagesn singesch
davon insgesamnt neue Verkehﬂafléche ‘ 0,4 ha
Fliir die Planung ist der &brifi von

Geb3audesubstanz nbtig mit jetzt 17 Wohnungs-
ginheitan.

Mach dem Bebauungsplan ist demgegeniiber sine Neubebauung
im Ber=ich der festgesetzten Baugrenzen flir 44 Wohnungs-
einheiten miglich. :

Lie Angabes erfolgt hier nur in Wohnungseinheiten. Alterna-—
tiv kdnnen TeilflHchen noch flir eine andere zuldssige
Mutzungsart verwandt werden.



-
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tosten. Finanzisrung, Realisierung

Ler fir die durch die Offentliche Hand in diesem Bebauungs-—
plan notwendige Aufwand wurde lberschliglich ermititelt.

Dig Mafnahmen verursachen etwa folgende Kosten:

1. Grunderwerb 2,0 Mioc. LM
2. Btrafienbau incl. Schallschutz 4.4 Mio. DM
3. -Abbruch/Gebiudeentschidigung 1,5 Mic. DM

Diz Kosten sind geschitzt und im Detail nicht niher zu
differenzieren, auch um spidteren Entschédigungsverhand—
lungen nicht vor*ugre1¥en.

Die Straflenbaumalfnahme wird nach dem Eem81ﬂdeverkehrs—
finanzierungsgesetz (BYFG} vom Land und vom Bund mit
voraussichtlich 85 % der Kosten bezuschufit.

Fiir die Anlieger entstehen keine Kosten in den Bereichen,
die als anbaufrei anzusehen sind. Ertrige aus Grundstiicks-
varkdufen sind nicht beriicksichtigt. Erschliefungsbeitrags-
~Uckflissa fallen nicht an. :

Die Restfinanzierung erfolgt aus Haushaltsmitteln der Stadt
Ratingen. Zum gagebenen Zeitpunkt miissen entsprechends Mitiel
im Haushaltsplan bereitgestellt werden. Die Realisierung

der Mafinahme ist nach Rechtsverbindlichksit des Bebauungs—
planes und getdtigtem Grunderwerb nach 1986 vorgesshsn.

Bodenordnsnde Mafinahmen

Die Realisisrung der Bebauungsplanfestsetzung
umtangreiche Bodenordnungsmafinahmen, d.h. 235
dere fiir den Strafienausbau der Brunderwerb und die Anpassung
dar brunchuLkﬁ erforderlich. Im Bereich am Hauser Ring

i Beseitigung esines Teiles der Bausubstanz EFFDPﬁEP—
lich. Dieser Bersich gehirt zu sinem Teil bereits der

Stadt, zu einem weiteren Teil noch Privateigentiimeran.

Rahmen der weitsren Bzarbeitung des Bebauungsplanes

sind auch bei der abschliefienden Entscheidungsfindung
Grundsdtze fiir soziale Mafinahmen festzulegen. Diess werden
spdter gemdf 5 13 a Bundesbaugesetr in der Entscheidusngs-
begriindung allgemesin dargelegt, wenn der Bebauungsplan

als Satzung abschlisfend beschlossen wird. Dann ist zu
regeln, wis die nachteiligen Auswirkungen aus dem Bebau-
ungsplan aus der Bebauungsplanverwirklichung vermisden

oder gemildert werden kdnnen. Diessz Brundsdtze fir sozi-
ale Mafinahmen enthalten dann Angaben lber
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"R
N
S 0
o |
m
Ul
El
i

- nachteilige Auswirkungen auf die persdnlichen
tebensumstinde der im Flanbersich wohnenden
nd arbeitenden Menschen

- zllgemeine Zielvorstellungen Uber Ersatzwohn-
raum, finanzislle Hilfen aus Gffentlichen
lassen, Wohngeld, Mistzuschull etc.

tJ



gleicn nach § 128 a wnd 122 b Bundes—

—~ Beratung, Betrsuung ung Unterrichiung im
Rabmen der von der Stadt durchzufihrenden
Planverwirilichung.

Wenn der Bebauungsplan in Kraft getreten ist, wird fiir
dig Bersiche, in densn sich fir die Bewohner Machteils
ergeban, ein Sozialplan gemdf § 13 Abs. 2 Bundesbaugeset:z
aufgestellt und mit den Betroffenen erdriert.

8. Sozialplanunag

-

Mach 3 13 a des But
Vorstellungsn darz
aus der Esbauungspl
dert warden kinnen.

ndesbaugesetzes sind die allgemeinen
ulagan, wis nachteilige Auswirkungen
Lanrealisierung vermisden odsr gemil-
Nachteilige Auswirkungsn auf die persdnlichen Lebens-—
umstinds der im Piangebiet wohnenden und arbeitenden

Manschen sollen vermisden werden. Daher ist die Stadt
Ratingen ersthaft hnmﬂht, Ersatzuohnraum in der nihersn
Umgebuny des Beb lanb il zu finden. Um den
Weri dos band =% Eaumaﬁnahmen i
ermittaln, ha a nabnangige Sutachtss
beaufiragt.
ig Modalititen der Planverwirklichung werden nach dem
Eintriitt der RE:htakPaFt des enauunguplaﬂe: mit dan
Birgsrn besprochen.
Insgesamt ist die Stadt Ratingsn intensiv bemliht, eine
umfassends Beratung, Beirsuung wund Unterrichtung der
betreffanden Blirgsr zu lsisten. '

2. dufruhspende stEditsbauliche Festss ngsn

\

1. EBsbauungsplan Mr. 141

2. Fluchiflinieapidne Ne. 4, 7 und 13 (Milhesimer Strafie,
backhausfald, Werdenser Birafis — frither Strittgen’

Z. Orissatzung Uber die Bestaltung des Bereichss zwischen
Larchanweg und Backhausfeld vom 17.8.1954

4. Bebauungsplan zur vorgenannten Grissatzung vom 24.2.1955.






