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1 AUFGABENSTELLUNG

Die Unternehmensgruppe Kiblbdck beabsichtigt an der Kapuzinerstr. 30 in 94032 Passau
(FI.Nr. 256, 256/2 & 256/3) den Neubau eines Fachmarktzentrums. Das Vorhaben setzt sich
aus einem Lebensmittelmarkt nebst Getrankemarkt und einer Drogerie mit einer Nettover-
kaufsflache von insgesamt ca. 2.650 m? und nach derzeitigem Planungsstand 89 Stellplatzen
zusammen. Die bestehende Bebauung eines Edeka-Marktes wird abgerissen. Das Vorhaben
wird planungsrechtlich durch den Bebauungsplan (BP) ,SO Einzelhandel an der Kapuziener-
strale” geregelt, welcher sich derzeit in Aufstellung befindet.

Die C. Hentschel Consult Ing.-GmbH wurde von der Unternehmensgruppe Kiiblbdck beauf-
tragt die ausgehende Immissionsbelastung durch die gewerbliche Nutzung zu berechnen und
zu beurteilen. Die vorliegende schalltechnische Untersuchung soll aufzeigen ob das Vorhaben
grundsatzlich moglich ist.

2 UNTERLAGEN

Das vorliegende Gutachten beruht auf den unten genannten Besprechungen, Begehungen
und Unterlagen. Auf Kopien der Unterlagen im Anhang wurde verzichtet.

e Vorbesprechung mit dem Auftraggeber (AG)
¢ Ortsbesichtigung mit Fotodokumentation, 05.12.2018

¢ BP ,SO Einzelhandel an der Kapuzinerstraflie® (Vorabzug Stand 29.03.2019) der Stadt
Passau

e Auszug Flachennutzungsplan (FNP) der Stadt Passau,
digital Uberstellt durch den AG am 21.01.2019

e Verkehrsprognose nach dem sog. Bosserhoff-Verfahren,
digital tberstellt durch den AG am 12.02.2019

e Entwurfsplanung Variante 2, Stand 12.01.2019,
Verfasser: mitschelen & gerstl architekturbiiro, Passau

¢ Digitales Gelandemodell und Flurkarte, Vermessungsamt Bayern

o Verkehrszahlen, Verkehrsmengenatlas Bayer 2015,
Abfrage bayerisches StralReninformationssystem (Baysis) vom 14.02.2019

¢ Angaben zu BP bzw. Gebietseinstufungen vom 14.02.2019
Stadt Passau, Bauamt
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3 BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN

Nach dem ,Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigun-
gen, Gerdusche, Erschutterungen und ahnlichen Vorgangen“ (Bundes-Immissionsschutzge-
setzt BImSchG), in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274),
zuletzt geandert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 18. Juli 2017 (BGBI. | S. 2771) [1], ist bei
der Errichtung und dem Betrieb von Anlagen unter anderem sicherzustellen, dass keine schad-
lichen Umweltwirkungen durch Gerausche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der
Technik vermeidbar sind.

Allgemeine Verwaltungsvorschriften fir Messungen und Beurteilungen von Gerauschimmissi-
onen, die durch Gewerbe- und Industriebetriebe erzeugt werden, ist die Technische Anleitung
zum Schutz gegen Larm (TA Larm [2]). Sie enthalt Vorschriften zum Schutz gegen Larm, die
von den zustandigen Behdrden zu beachten sind:

a. bei der Prifung der Antradge auf Genehmigung zur Errichtung einer Anlage, zur Veran-
derung der Betriebsstatten einer Anlage und zur wesentlichen Veranderung in dem
Betrieb einer Anlage;

b. bei nachtraglichen Anordnungen Uber Anforderungen an die technischen Einrichtun-
gen und den Betrieb einer Anlage.

In der TA Larm [2] werden Immissionsrichtwerte festgesetzt, die durch die von der Anlage
ausgehenden Gerausche nicht Uberschritten werden dirfen. Danach gelten je nach Gebiets-
nutzung folgende Werte:

Tabelle 1 Immissionsrichtwerte (IRW) auRerhalb von Gebauden, gemal TA Larm [2]
Gebietsnutzung Tags Nachts
(6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
Gewerbegebiete (GE) 65 dB(A) 50 dB(A)
Urbane Gebiete (MU)* 63 dB(A) 45 dB(A)
Mischgebiete (Ml) 60 dB(A) 45 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 dB(A) 40 dB(A)

* entsprechend der Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5).

Die in Tabelle 1 angegebenen Immissionsrichtwerte mussen von allen im Einflussbereich ste-
henden Gewerbebetrieben gemeinsam eingehalten werden. Nach der TA Larm [2] kann auf
die Untersuchung der Summenbelastung verzichtet werden, wenn nachgewiesen wird, dass
die Zusatzbelastung (hier der Stellplatzbetrieb) den angegebenen Immissionsrichtwert um
6 dB(A) unterschreitet und somit als nicht relevant angesehen werden kann.
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Bei seltenen Ereignissen, an nicht mehr als zehn Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres
und an nicht mehr als zwei aufeinander folgenden Wochenenden, gilt nach TA Larm [2] ein
Immissionsrichtwert, unabhangig von der Gebietsnutzung, von 70 dB(A) tagsuber und
55 dB(A) nachts.

Folgende Punkte mussen bei der Berechnung des Beurteilungspegels bzw. bei der Beurtei-
lung der Gerauschimmission gemaf TA Larm [2] beachtet werden:

o Bezugszeitraum wahrend der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurtei-
lungspegel.

e Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen den Immissionsrichtwert auRen am Tage um
nicht mehr als 30 dB(A), bei Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Gberschreiten.

o Fir folgende Teilzeiten ist in Allgemeinen und Reinen Wohngebieten (WA + WR) sowie in
Kurgebieten ein Zuschlag von 6 dB(A) wegen erhohter Stérwirkung fir Gerauscheinwir-
kungen bei der Berechnung des Beurteilungspegels zu berlcksichtigen:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen: 06.00 bis 09.00 Uhr

13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im Zu-
sammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zu
zurechnen.

Der Betriebsverkehr (An- und Abfahrtverkehr) auf 6ffentlichen Verkehrsflachen berechnet sich
nach RLS-90 [4] und ist gemaR 16.BImSchV [3] zu beurteilen. Organisatorische Malnahmen
in Misch- und Wohngebieten in einem Abstand von bis zu 500 m vom Betriebsgrundstick
sollen ergriffen werden, wenn:

¢ sich der Beurteilungspegel des Verkehrsgerausches um mindestens 3 dB(A) erhoht,
¢ keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt und

e der Immissionsgrenzwert der 16.BImSchV [3] erstmals oder weitergehend Uberschritten
wird, siehe Tabelle 2.

Die o0.g. Punkte missen kumulativ erflllt sein.

1887-2019 Bericht VO1-1.docx Seite 3



Tabelle 2 Immissionsgrenzwerte (IGW) gemal 16.BImSchV [3]

Tags Nachts
Gebietsnutzung
(6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
Gewerbegebiet (GE) 69 dB(A) 59 dB(A)
Misch- / Dorfgebiet (MI/MD) 64 dB(A) 54 dB(A)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 59 dB(A) 49 dB(A)

Die ErschlieBung des Grundstiickes erfolgt Uber die Kapuzinerstralle (Staatsstralle ST2125).
Laut Datenabfrage beim Bayerischen Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr
(https://www.baysis.bayern.de/web/content/verkehrsdaten/SVZ/strassenverkehrszaehlun-
gen.aspx?strasse=L&landkreis=&nummer=2125&buchstabe=&bauamt=000&reg-
bez=000&jahr=2015) liegt das durchschnittliche tagliche Verkehrsautkommen (DTV) auf der
ST2125 im Bereich des geplanten Vorhabens bei 7.742 Kfz/24h, Lkw-Anteil 2.2 %.

Durch das Vorhaben ist laut Verkehrsprognose des Auftraggebers tagstber mit rund 1.000
Fahrzeugen an einem Tag zu rechnen welche das Fachmarktzentrum anfahren und verlassen.
Damit ist mit keiner Erhéhung der Immissionsbelastung um = 3 dB(A), bei gleichzeitiger Uber-
schreitung des Immissionsgrenzwertes in den umliegenden Misch- und Wohngebieten zu
rechnen. Auf eine detaillierte Betrachtung kann verzichtet werden.

4 ORTLICHE GEGEBENHEITEN UND MARGEBLICHE IMMISSIONSORTE

Das derzeit durch einen EDEKA-Einkaufsmarkt bebaute Plangebiet umfasst das Grundstiick
an der Kapuzinerstr. 30 in 94032 Passau (FI.Nr. 256, 256/2 & 256/3) und soll weiterhin durch
einen Lebensmittelfachmarlt genutzt werden. Zusatzlich sind zukinftig ein Getrankemarkt und
eine Drogerie vorgesehen.

Nordlich grenzt das Plangebiet an die Kapuzinerstralde (ST2125), gefolgt von Wohnbebauung
sowie 6ffentlichen Parkplatzen und Garagen entlang der StraRe. Ostlich grenzt das Betriebs-
gelande eines Hotels, stdlich ein Wohngebiet und westlich ein Fitnessstudio / Praxis fur Phy-
siotherapie nebst einem Seniorenheim an das Bauvorhaben.

Die Topografie kann mit Ausnahme des Plangrundstiicks beidseitig entlang der Kapuziner-
stralle als eben angesehen werden. In Richtung der sidlichen Wohnbebauung steigt das Ge-
lande steil an. Der Untersuchung liegt das digitale Gelandemodel des Vermessungsamtes im
Raster 1x1m zu Grunde. Das Plangebiet wird laut Auftraggeber auf Gelandeniveau der Kapu-
zinerstrafie (rund 300 m GUNN) eingeebnet und dementsprechend beriicksichtigt.
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Nach TA Larm Abschnitt A.1.3 [2] liegen die maRgeblichen Immissionsorte bei bebauten Fla-
chen 0,5 m vor dem gedffneten Fenster des am starksten betroffenen schutzbedirftigen Rau-
mes oder bei unbebauten Flachen am Rand der Flache, auf der nach Bau- und Planungsrecht
Gebaude mit schutzbedurftigen Raumen erstellt werden diirfen.

Fur die Berechnung und Beurteilung der Immissionsbelastung wurden im Einflussbereich des
Vorhabens 14 Immissionsorte (I10) gewanhlt, 10 1 bis 10 9 im sldlichen Wohngebiet, 10 10 am
ostlichen Hotel, 10 11 & 10 12 gegentber der Kapuzinerstrale und 10 13 und 10 14 am west-
lichen Fitnessstudio/Physiopraxis und Seniorenheim. Laut Auskunft der Stadt Passau existie-
ren im Untersuchungsgebiet keine Bebauungsplane. Die Gebietseinstufung erfolgt anhand
des Flachennutzungsplanes sowie in Abstimmung mit dem Stadtplanungsamtes der Stadt
Passau. Demzufolge sind 10 1 bis 10 9 als Allgemeines Wohngebiet (WA) und 10 10 bis IO 14
als Mischgebiet (M) zu betrachtet.

Tabelle 3 Bezeichnung der ausgewahlten Immissionsorte (10)

o IRW* / dB(A)
Immissionsort / Stockwerk FI.Nr. Nutzung
Tag Nacht
101 Linzer Str. 7 /1l 259/3 WA 55 40
102 Hammerberg 1/ 255 WA 55 40
103 Hammerberg 1a/ lll 254/1 WA 55 40
104 Hammerberg 1b / Il 254/2 WA 55 40
IO 5 Hammerberg 1c / Il 254/3 WA 55 40
106 Hammerberg 1d / Il 254/4 WA 55 40
07 Hammerberg 1e / lll 254/5 WA 55 40
108 Hammerberg 1f / 11l 254/6 WA 55 40
109 Hagenauerstr. 3/ 1V 276/2 WA 55 40
I0 10 | Kapuzinerstr. 32/ IV 276/24 Ml 60 45
IO 11 | Kapuzinerstr. 67 / 1lI 270 Mi 60 45
10 12 | Kapuzinerstr. 49/ V 260/3 Mi 60 45
IO 13 | Kapuzinerstr. 24 / IV 259 MI 60 45
10 14 | Kapuzinerstr. 26 / Il 259/12 Ml 60 45

*Immissionsrichtwert

Das Untersuchungsgebiet und die Lage der Immissionsorte sind dem Lageplan in Anlage 1
und zum Uberblick Abbildung 1 zu entnehmen.
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Abbildung 1 Lageplan / Gesamtubersicht
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SCHALLEMISSIONEN

Das Vorhaben setzt sich wie folgt zusammen:

Drogeriemarkt (DM)

Getrankemarkt (GM)

Lebensmittelmarkt (LM)

Verkaufsraum ca. 800 m?
Verkaufsraum ca. 500 m?

Verkaufsraum ca. 1.350 m?

mit nach derzeitigem Planungsstand insgesamt 89 Stellplatzen. Das Geschaftszentrum hat
ausschlieBllich im Tagzeitraum zu den Ublichen Geschéaftszeiten gedffnet. Nachts in der Zeit
von 22:00 bis 6:00 Uhr findet kein Betrieb statt, die Lieferzeiten erstrecken sich ebenfalls auf
den Tagzeitraum auflerhalb der morgendlichen Ruhezeit (7:00 bis 20:00 bzw. 22:00 Uhr).

Die Verladung flir den Lebensmittel- und Getrankemarkt findet an der westlichen Verlade-
rampe statt. Die Anlieferung flir den Drogeriemarkt ist an der 6stlichen Fassade geplant, siehe

nachfolgende Abbildung.
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Abbildung 2 Lieferzonen

Anlieferung Anlieferung :
Lebensmittel Drogerie  |liiitig! :
o eanke T S

Beide Anlieferzonen sind als sog. offene Anlieferung geplant. Vorberechnungen zeigen, dass
an der westlichen Anlieferung mit deutlichen Uberschreitungen an den Aufenthaltsraumen des
benachbarten Fitnessstudios/Physiopraxis (IO 14) zu rechnen ist, die Vorberechnung ist in
Anlage 4 beigelegt.

In Ricksprache mit dem Auftraggeber wird zum Schutz der Nachbarschaft die Anlieferung
komplett eingehaust und zusatzlich an der Einfahrt ein Rolltor geplant, das wahrend des Ver-
ladevorgangs mit Rucksicht auf die Nachbarschaft geschlossen sein muss. Der Bereich der
komplett geschlossenen Anlieferung kann dementsprechend schalltechnisch vernachlassigt
werden. Auf eine ausreichende Schallddammung der AulRenbauteile ist zu achten. Eine detail-

lierte Prifung kann im Nachgang mit Vorlage eines konkreten Planungsentwurfes (Bauantrag)
erfolgen.
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Des Weiteren sind etwaige Kartonagenpresscontainer in der innenliegenden Verladezone zu
situieren. Ist dies nicht umsetzbar, bzw. sind technische Anlagen im Freien geplant, ist dies
bei Bauantrag mit Angaben der Lage der Aggregate und den jeweiligen Schallleistungsanga-
ben gesondert zu prifen und ggf. SchallschutzmaRnahmen auszuarbeiten.

Folgende schalltechnisch relevante Tatigkeiten finden auf dem Gelande statt:

e Warenanlieferung und -abholung
e Parkplatzverkehr
e Betrieb von Liftungseinrichtungen

Fur das Vorhaben wurde seitens des Auftraggebers eine Verkehrsprognose erstellt, demnach
sind rund 980 Pkw-Fahrten (Kunden + Mitarbeiter) und 10 Lkw (Lieferungen) zu erwarten. Die
Frequentierung teilt sich unter Berlicksichtigung des Verbundeffektes wie folgt auf:

Tabelle 4 Betriebsverkehr

Markt Pkw-Fahrten* Lieferaufkommen Anzahl
Lkw > 7,5 to

Drogerie 220 1 (7-20 Uhr)
Getranke 145 2 (7-20 Uhr)
Lebensmittel 615 6 (7-20 Uhr) / 1 (20-22 Uhr)
Summe
Anzahl 980 10
Bewegungen 1960 20

* An- und Abfahrt Kunden und Mitarbeiter

In der vorliegenden Prognose wird das vom Auftraggeber genannte Betriebsaufkommen zu-
grunde gelegt. Im Folgenden wird die Erfassung der Schallemissionen erlautert, der detaillierte
Rechennachweis ist in Anlage 2 zusammengestellt.

5.1 Warenlieferung

Bei der Warenlieferung ist zu unterscheiden zwischen den Lieferungen an der westlichen um-
hausten Verladerampe fur den Lebensmittel- und Getrankemarkt (9 Lkws) sowie den Lieferun-
gen fur den Drogeriemarkt (1 Lkw). Zusatzlich wird tagsiiber aufserhalb der Ruhezeit der Lkw
Fahrverkehr zum Austausch des Presscontainers angesetzt (1 Lkw).

Die LArmemissionen aus der Warenanlieferung setzen sich zusammen aus dem Fahrgerausch
der An- und Abfahrt mit Rangieren. Am Drogeriemarkt ist zudem die Verladetatigkeit an der
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offenen Rampe zu berlcksichtigen. Die Verladetatigkeit an der vollstdndig umhausten Verla-
derampe fiir den Lebensmittel- & Getrankemarkt kann vernachlassigt werden.

Die Berechnung der Schallemissionen basiert auf dem technischen Bericht der Hessischen
Landesanstalt fir Umweltschutz zur Untersuchung der LKW- und Ladegerausche auf Betriebs-
gelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen [7].

Die Schallemission aus dem Fahrverkehr auf dem Betriebsgelande errechnet sich nach fol-
gendem Zusammenhang:

o Lur = Lwa,1nt 10log n + 10 log I/1m - 10 log (T+/1h) (1)
mit:
Lwain = gemittelter Schallleistungspegel fir 1 LKW pro Stunde
n = Anzahl der LKWs
I = Lange der Fahrstrecke auf dem Betriebsgeléande
T, = Beurteilungszeitraum

Die Lkw fahren Uber den Kundenparkplatz zur jeweiligen Verladerampe und verlassen Uber
den Parkplatz das Gelande.

Die Berechnung der Schallemissionen aus der An- und Abfahrt, dem Rangieren und Leer-
lauf vor den Verladezonen wird nach folgendem Ansatz Uber den Beurteilungszeitraum gemit-
telt:

o Lu =Lw =Lwat+10log[t/T:] /dB(A) (2)
mit:
Lwa = Schallleistungspegel

— 94 dB(A) fur Leerlauf je Lkw 1 Minute
— 99 dB(A) fur Rangieren je Lkw 1 Minute
— 108 dB(A) fur Betriebsbremse 1 x je LKW
— 100 dB(A) fur Turenschlagen 1 Aussteigen und 1 Einsteigen
— 100 dB(A) fur Anlassen 1 x je LKW
T: = Beurteilungszeitraum
t = Dauer des Ereignisses

Die Berechnung der Schallemissionen aus der Verladung am Drogeriemarkt erfolgt mit fol-
gendem Ansatz des technischen Berichts [7] flr eine offene Verladung:

o Luw = Lwa,1n+ 10 log n - 10 Ig (Tr/1h) (3)
mit:
Lwain = Schallleistungspegel fir 1 Ereignis pro Stunde an einer offenen Rampe
— 88 dB(A) Palettenhubwagen tber Ladebordwand
— 78 dB(A) Rollcontainer tber Ladebordwand
n = Anzahl der Ereignisse
T: = Beurteilungszeitraum
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Angaben Uber das Warenaufkommen liegen nicht vor. Es wird angesetzt, dass taglich 2 Pa-
letten und 4 Rollcontainer angeliefert werden.

Bei der Lieferung von Tiefkihlware bleibt das Kiihlaggregat auf dem Lkw in Betrieb. In der
Ausbreitungsrechnung wird fur 10 Minuten in der morgendlichen Ruhezeit der Betrieb eines
Kihlaggregats im Rangierbereich der Ladezone des Lebensmittel- & Getrankemarktes be-
rucksichtigt. Bei einer Messung der Dorsch Consult Ingenieurgesellschaft wurde fur ein Kihl-
aggregat auf einem Lkw ein Schallleistungspegel von Ly = 95 dB(A) ermittelt, dieser wird flir
die Ausbreitungsrechnung angesetzt.

5.2 Parkplatz

Die Berechnung der Schallemissionen auf dem Parkplatz erfolgt gemaf} der Parkplatzlarmstu-
die des Bay. Landesamtes flr Umweltschutz (Heft 89) [6] nach dem Teilimmissionsverfahren
wie folgt.

e Ly Lwo+ Kpa+ K+ Kp+ Ksio + 10lg (B * N) (4)
mit:
Lwo = 63 dB(A) =Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung / h
Kea = Zuschlag fir Parkplatzart
Ki = Taktmaximalpegelzuschlag
B * N = Anzahl der Bewegungen pro Stunde auf dem Parkplatz

Die Zuschlage Kpa, Ki und Ksiro Wurden gemaf Parkplatzlarmstudie [6] fur einen Einkaufsmarkt
mit asphaltierten Fahrgassen zugewiesen.

Aus der vorliegenden Verkehrsprognose ist zu entnehmen, dass in Summe mit 1.960 Pkw-
Fahrten (= 980 Pkws) zu rechnen ist, die tagslber auf den Kundenparkplatz fahren. Die Anzahl
der Fahrzeuge pro Stunde auf dem Kundenparkplatz ergibt sich somit zu B- N = 980/16 = 61,
jeweils fur die Ein- und Ausfahrt.

Die Schallemission aus dem Fahrverkehr auf dem Betriebsgelande errechnet sich mit Formel
4 der Studie des bayerischen Landesamtes [6] anhand des Schallemissionspegels Lm e hach
RLS 90 [4] nach folgendem Zusammenhang:

e Ly =Lne+19dB(A)/m (5)
0 Lme=37,3+10°g[M (1+ 0,082 ¢ p)]+ Dy + Dstro + Dsig + De (6)
o Dabei bedeuten:

o M Stiindliche Verkehrsstarke Dswo  Einfluss der Stralkenoberflache

o p Lkw-Anteil in % Dsig  Einfluss der Steigung

o Dy Einfluss der Geschwindigkeit De Korrektur bei Spiegelschallquellen
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Gemal der Studie [6] wird angesetzt, dass auf dem Parkplatz mit einer Geschwindigkeit von
30 km/h gefahren wird. Die Fahrgassen werden als asphaltiert beriicksichtigt. Die Steigung
liegt unter 5 %, d.h. Dsig = 0 dB. Der Fahrverkehr wird zu 2/3 auf den nérdlichen und zu 1/3
auf den 0Ostlichen Parkplatzverkehr verteilt.

5.3 Luftungsanlagen

Fir den Betrieb werden Kiihl- und Liftungsanlagen installiert, die 24 Stunden in Betrieb sind.
Der genaue Standort und das Aggregat stehen zum heutigen Zeitpunkt noch nicht fest. In der
vorliegenden Prognose wird auf dem Dach des Gebaudes im zentralen Bereich eine Punkt-
schallquelle angesetzt. Der Schallleistungspegel wird so eingestellt, dass der Immissionsbei-
trag in Summe aller Anlagen aulerhalb des Einwirkungsbereiches (IRW-10 dB) nach
TA Larm [2] liegt. In diesem Fall darf ein Schallleistungspegel von 86 dB(A) am Tag und
73 dB(A) in der Nacht in Summe aller Anlagen nicht Uberschritten werden. Vor Ausflhrung
kann eine detaillierte Immissionsprognose fiir die tatsachlich eingesetzten Gerate bezogen auf
den gewahlten Standort erstellt werden.

5.4 Gerauschspitzen

Spitzenpegel kénnen im vorliegenden Fall durch die Betriebsbremse eines Liefer-Lkws her-
vorgerufen werden. In dem Technischen Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerau-
sche auf Betriebsgelanden [7] wird hierfir ein Spitzenpegel von Lw = 108 dB(A) angegeben.
Fur die Prognoseuntersuchung wird dieser Pegel im Rangierbereich der Ladezone des Le-
bensmittel- & Getrankemarktes und damit unglinstigsten Standort bericksichtigt.

5.5 Zusammenstellung

In Tabelle 5 sind die Schallemissionen im Zusammenhang mit dem Fachmarktzentrum aufge-
fuhrt. Die Zuschlage von Impulshaltigkeit oder Ton- und Informationshaltigkeit sind soweit er-
forderlich bereits im Emissionspegel enthalten, die Lage der Quellen ist in Abbildung 3 darge-
stellt.
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Tabelle 5 Schallemissionen incl. aller Zuschlage

Schallemission L./ dB(A)
Quelle
a.dRuhe fd Ruhe, | Nacht

Warenlieferung LM
inkl. Austausch Presscontainer (7-22 Uhr)
= Lkw- Fahrverkehr 83,6 /84,0 )
= An- und Abfahrt, Rangieren, Leerlauf 82,3/82,0 .
Warenlieferung GM (7-20 Uhr)
= Lkw- Fahrverkehr 78,2/ - -
» An- und Abfahrt, Rangieren, Leerlauf 76,8 / - -
Warenlieferung DM (7-20 Uhr)
= Lkw- Fahrverkehr 75,2/ - -
» An- und Abfahrt, Rangieren, Leerlauf 73,8/ - -
= Verladung 84.2/- -
Kunden- und Mitarbeiterparkplatz
= Ein- und Ausfahrt 2/3 im Norden 86,0/~ -
» Ein- und Ausfahrt 1/3 im Osten 84,2/~ -
» An- und Abfahrt am Stellplatz 90.9/* -
Klima- und Luftungsgerate
» auf dem Dach des Gebaudes 86,0 73,0
Spitzenpegel
» Betriebsbremse an der Verladung LM 108,0 -

*1h i.d. Ruhezeit
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6 SCHALLIMMISSIONEN

Auf Grundlage der in Abschnitt 5 ermittelten Schallemissionen ergibt sich die in Form einer
Gebaudelarmkarte dargestellte Immissionsbelastung im unginstigsten Geschoss. Die Hohe
der Fensteroberkante im Erdgeschoss wurde in der Berechnung mit 2,5 m tber Gelandeober-
kante eingestellt und die Stockwerkshthe mit 2,8 m. Die Teilpegel fiir das 1. Obergeschoss

sind in Anlage 3 aufgefuhrt.

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt gemal 1SO 9613-2 [5] mit dem Berechnungsprogramm
CadnaA. Es handelt sich um eine detaillierte Prognose unter Bertlicksichtigung des A-bewer-
teten Schallleistungspegel bei 500 Hz, TA Larm A 2.3 [2]. Die meteorologische Korrektur Cpet
wurde in einem konservativen Rahmen mit Cy = 2 dB(A) in der Ausbreitungsrechnung ange-
setzt. Der Ruhezeitenzuschlag ist im Wohngebiet (10 1 bis 9) berlcksichtigt.

Abbildung 4 Immissionsbelastung am Tag im ungiinstigsten Geschoss

IRWwa (0 1-9) = 55 dB(A)

IRWwmi (0 10- 14y = 60 dB(A)
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Wie das Ergebnis in Abbildung 4 zeigt, werden mit Ausnahme der 6stlichen Fassade von IO 14
die Immissionsrichtwerte sicher eingehalten und um mindestens 6 dB(A) unterschritten. Der
Immissionsbeitrag kann als irrelevant im Sinne der TA Larm [2] eingestuft werden.

An der Ostfassade von 10 14 (Fitnessstudio/Physiopraxis) liegt die prognostizierte Immissi-
onsbelastung bei bis zu 58 dB(A). Der IRWy von 60 dB(A) wird um bis zu 2 dB(A) unterschrit-
ten. Da in diesem Bereich keine weiteren Betreibe unmittelbar einwirken ist hier auch in der
Gesamtbelastung mit keiner Uberschreitung zu rechnen.

Abbildung 5 Immissionsbelastung in der Nacht im unglinstigsten Geschoss
|RWWA (101-9= 40 dB(A)
IRWwmi (0 10- 14) = 45 dB(A)
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Nachts sind nur die Klima- und Liftungsanlagen in Betrieb. Mit dem Ansatz, dass samtliche
Anlagen auf dem Dach im zentralen Bereich installiert sind und eine Schallleistungspegel in
Summe aller Anlagen von Ly, < 73 dB(A) nicht Gberschritten wird, kann der IRW der TA Larm [2]
in der Nachbarschaft sicher eingehalten und um mehr als 10 dB(A) unterschritten werden. Der
Immissionsbeitrag liegt aulRerhalb des Einwirkungsbereichs im Sinne der TA Larm, Abschnitt
2.2 und ist vernachlassigbar.
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Nachfolgend ist die Spitzenpegelbelastung am Tag durch die Betriebsbremse eines Lkws im
Rangierbereich der Ladezone des Lebensmittel- & Getrankemarktes dargestellt.

Abbildung 6 Spitzenpegelbelastung im unglinstigsten Geschoss
|RWWA (101-9= 85 dB(A)
IRWwmi (0 10- 14y = 90 dB(A)
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Wie das Ergebnis in Abbildung 6 zeigt, kann das Spitzenpegelkriterium der TA Larm [2] sicher
eingehalten werden. Aus dem Ergebnis kann abgeleitet werden, dass auch an der Verlade-
zone des Drogeriemarktes mit keiner Uberschreitung zu rechnen ist.
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7 ZUSAMMENFASSUNG

Die Unternehmensgruppe Kiblbdck beabsichtigt an der Kapuzinerstr. 30 in 94032 Passau
(FI.Nr. 256, 256/2 & 256/3) den Neubau eines Fachmarktzentrums. Das Vorhaben setzt sich
aus einem Lebensmittelmarkt nebst Getrankemarkt und einer Drogerie mit einer Nettover-
kaufsflache von insgesamt ca. 2.650 m? und nach derzeitigem Planungsstand 89 Stellplatzen
zusammen. Die bestehende Bebauung eines Edeka-Marktes wird abgerissen. Das Vorhaben
wird planungsrechtlich durch den Bebauungsplan (BP) ,SO Einzelhandel an der Kapuziner-
strale” geregelt, welcher sich derzeit in Aufstellung befindet.

Die C. Hentschel Consult Ing.-GmbH wurde von der Unternehmensgruppe Kiiblbdck beauf-
tragt die ausgehende Immissionsbelastung durch die gewerbliche Nutzung zu berechnen und
zu beurteilen. Die vorliegende schalltechnische Untersuchung soll aufzeigen ob das Vorhaben
grundsatzlich moglich ist.

Fir die Berechnung und Beurteilung der Immissionsbelastung wurden im Einflussbereich des
Vorhabens 14 Immissionsorte (I0) gewahlt. Laut Auskunft der Stadt Passau existieren im Un-
tersuchungsgebiet keine Bebauungsplane. Die Gebietseinstufung erfolgt anhand des Flachen-
nutzungsplanes sowie in Abstimmung mit dem Stadtplanungsamtes der Stadt Passau.

Die Berechnungen in Kapitel 5 und 6 ergab, dass mit Berticksichtigung einer komplett einge-
hausten Anlieferung fir den Lebensmittel- und Getrankemarkt tagsiiber mit Ausnahme der
Ostlichen Fassade von 10 14 die Immissionsrichtwerte um mindestens 6 dB(A) unterschritten
und der Immissionsbeitrag als schalltechnisch irrelevant im Sinne der TA Larm [2] eingestuft
werden kann. An der Ostfassade von IO 14 (Fitnessstudio/Physiopraxis) wird der IRWy um
bis zu 2 dB(A) unterschritten. Da in diesem Bereich keine weiteren Betriebe unmittelbar ein-
wirken ist hier auch in der Gesamtbelastung mit keiner Uberschreitung zu rechnen.

Nachts sind nur die Klima- und Liftungsanlagen in Betrieb. Mit dem Ansatz, dass samtliche
Anlagen auf dem Dach im zentralen Bereich installiert sind und eine Schallleistungspegel in
Summe aller Anlagen von Ly < 73 dB(A) nicht Uberschritten wird, liegt der Immissionsbeitrag
aullerhalb des Einwirkungsbereichs im Sinne der TA Larm, Abschnitt 2.2 [2] und ist vernach-
lassigbar.

Der flr kurzzeitige Gerauschspitzen zuldassige Immissionspegel wird am Tag sicher einge-
halten.

Durch den Betriebsverkehr auf der offentlichen StraBe ist mit keiner wesentlichen Ver-
kehrszunahme zu rechnen. MaRnahmen organisatorischer Art missen nicht vorgesehen wer-
den.
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Zusammenfassend ist festzustellen, dass aus schalltechnischer Sicht der Tagbetrieb des
Fachmarktzentrums an dem Standort realisieren werden kann. Folgendes ist zu beachten:

¢ Klima- und Liftungsanlagen auf dem Dach im zentralen Bereich des Gebaudes
Schallleistungspegel in Summe aller Anlagen Ly < 86 / 73 dB(A) Tag / Nacht

o Lieferzone des Lebensmittel- & Getrankemarktes ist komplett einzuhausen und zu-
satzlich ist an der Einfahrt ein Rolltor vorzusehen, das wahrend des Verladevorgangs
mit Rucksicht auf die Nachbarschaft geschlossen sein muss. Auf eine ausreichende
Schalldammung der Au3enbauteile ist zu achten. Eine detaillierte Prifung kann im
Nachgang mit Vorlage eines konkreten Planungsentwurfes (Bauantrag) erfolgen.

¢ Des Weiteren sind etwaige Kartonagenpresscontainer in der innenliegenden Verlade-
zone zu situieren. Ist dies nicht umsetzbar, bzw. sind technische Anlagen im Freien
geplant, ist dies bei Bauantrag mit Angaben der Lage der Aggregate und den jeweili-
gen Schallleistungsangaben gesondert zu prifen und ggf. SchallschutzmaRnahmen
auszuarbeiten.

e Fahrgassen sind asphaltiert auszufihren

i.A. A.Stinglhammer

1887-2019 Bericht V01-1.docx Seite 18



8 LITERATURVERZEICHNIS

[1] .Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigun-
gen, Gerausche, Erschitterungen und ahnlichen Vorgangen® (Bundes-Immissions-
schutzgesetzt BImSchG), in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013
(BGBI. | S. 1274), zuletzt geandert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 18. Juli 2017
(BGBI. 1 S. 2771)

2] Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm),
6. AVwV vom 26.08.1998 zum BImSchG gemeinsames Ministerialblatt herausgege-
ben vom Bundesministerium des Inneren, 49. Jahrgang, Nr. 26 am 26.08.1998

Geandert durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) und
korrigiert mit Schreiben vom 07.07.2017 (Aktz. IG |1 7 — 501/2) des Bundesministeri-
ums flr Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit

[3] 16.BImSchV, Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissions-
schutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung) vom 12.06.1990, inkl.Verordnung
zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Durchfilhrung des Bundesimmissions-
schutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16.BImSchV) vom 18.12.2014

[4] RLS-90, Richtlinie fir den Larmschutz an Strallen, Bundesbaugesetzblatt Teil | Nr. 8
1990

[5] ISO 9613-2, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien

[6] Parkplatzlarmstudie — 6. Uberarbeitete Auflage; Schriftenreihe Heft 89, Bayerisches
Landesamt fir Umweltschutz, 2007

[7] Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsge-
landen von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Hessische Landes-
anstalt fir Umwelt, 1995 und 2005

1887-2019 Bericht V01-1.docx Seite 19



9 ANLAGENVERZEICHNIS

1 Lageplan

2 Schallemissionen
3 Schallimmissionen
4 Vorberechnung

1887-2019 Bericht V01-1.docx Seite 20



T
5382440

T
5382400

T
5382380

T T
5382360

T T T
4608940

T T
4608960

T T
4608980

T T T
4609000

T T T
4609040

T T T
4609020

T
5382420

460?940

460?960

460?980

T T T
4609060

460?000

o Parkplatz
|8
| <
[
- HiER
g
,/ ,f*»,
\\; A
n \
| \eﬂé; r
& (9]
\ (o3
x‘ o®
| >
‘ | 7))
™ Ladezone _3_.
Lebensmittel-+ =
(9| Getrankemarkt | | @ Ladezone
| — Drogene
=eaunuRTEERRARRARN RO RN,
ZNRI A A L L AR
A L L P .
FA I e :

460?020 460?040

460?060

460?080

T T T
4609080

T T T
4609100

\ \
"\ 10 11

T T T
4609120

460?100

460?120

5382380 5382400 5382420

5382360

538%460 538%480 538%500 538%520

538?440

Anlage 1
Lageplan
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Neubau eines Fachmarktzentrums
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Wernerwerkstrale 7
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Auftragnehmer:

C.HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH
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-+ Punktquelle
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[ Haus
Hoéhenlinie
Immissionspunkt
Hausbeurteilung

Malstab: 1 : 1000

Freising, den 11.04.19
Programmsystem:

Cadna/A fiir Windows
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Anlage 2

Schallemissionen

Anlage 2.1
Prognoseansatze
Parkplatz, Teilemissionen aus dem Ein- und Ausparken
Lw =Lwo + KPA + KI + 10 Ig(B *N)
Lwo = 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung / h
Kpa = Zuschlag fur Parkplatzart
0 P+R, Mitarbeiter, Parkplatz am Rand der Innenstadt
3 Einkaufcenter
Ki = Taktmaximalpegelzuschlag
4 P+R, Mitarbeiter
4 Einkaufcenter generell
n = Anzahl der Stellplatze
B = Bezugsgrofie (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufsflache etc.)
= Anzahl der Bewegungen / Bezugsgrofie und Stunde
BxN = Anzahl der Bewegungen / Stunde auf dem Parkplatz
Lwatn! | Kpar | Kis N BxN Lwr / dB(A)
dB(A) dB(A) | dB(A) B
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
63 3 4 91 1.35 - 122.9 - 90.9 -
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Fahrgerausch

Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerausche auf Be-
triebs-gelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Hessi-

schen Landesamt fiur Umwelt, 16.05.1995 / 2005

Lwr = Lwa,1h + 10 Ig n + 10 Ig I/1m - 10 Ig (Tr/1h) / dB(A)

Lwar = gemittelter Schallleistunspegel fir 1 LKW pro Stunde, Erstzulassung nach 1995
Studie 2005
LKW < 105 kW = 62 dB(A)
LKW > 105 kW = 63 dB(A)
Larmarme Lkws (gem. §49 StVZO), aus der Studie 1995, Seite 17 -
LKW < 105 kW = 55 dB(A)
LKW > 105 kW = 60 dB(A)
n = Anzahl der Lkw
| = Lange des Streckenabschnitts
Tr = Beurteilungszeitraum
Lwa,1h / dB(A) n I/'m Zeit Tr/h Lwr / dB(A)
Drogeriemarkt
63 R 1 | 700-2000 | 13 51.9
Getrankemarkt
63 | 2 | 1 | 700-2000 | 13 54.9
Lebensmittelmarkt
63 6 1 7.00 - 20:00 13 59.6
63 1 1 20.00 - 22:00 2 60.0
Papiercontainer
63 E 1 | 700-2000 | 13 51.9
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An- und Abfahrt

Lwr =Lw + 10 Ig (to/Tr) / dB(A)

Lw = Schallleistungspegel
Leer-
94 dB(A) lauf
99 dB(A) Rangieren
108dB(A) Betriebsbremse 1 x je Lkw
100 dB(A) Tarenschlagen 2 x je Lkw
100 dB(A) Anlassen 1 x je Lkw
Tr = Beurteilungszeitraum
t1 = Gesamtdauer

n = Anzahl der Ereignisse je Lkw

Lwa,1h/ Anzahl Dauer . Lwr/
dB(A) n Lkw Isec t1/sec Zeit Tr/h dB(A)
Drogeriemarkt
Leerlauf 1 Min. je Lkw
95 | 1 | 1 | 60 | 60 | 7-20Uhr 13 66.1
Rangieren ca. 1 Min. pro Lkw
99 | 1 | 1 | 60 | 60 | 7-20Uhr 13 70.1
An- und Abfahrt
108 1 5 7-20 Uhr 13 68.3
100 2 1 5 10 7-20 Uhr 13 63.3
100 1 5 7-20 Uhr 13 60.3

Tag 7-20 Uhr 13 70.0
Summe 73.8

Getrankemarkt

Leerlauf 1 Min. je Lkw
95 | 1 | 2 | e0 [ 120 | 7-20Uhr 13 69.1
Rangieren ca. 1 Min. pro Lkw

99 | 1 | 2 | 60 | 120 | 7-20Uhr 13 73.1

An- und Abfahrt
108 1 10 7-20 Uhr 13 71.3
100 2 2 5 20 7-20 Uhr 13 66.3
100 1 10 7-20 Uhr 13 63.3
Tag 7-20 Uhr 13 73.0
Summe 76.8

Lebensmittelmarkt
Leerlauf 1 Min. je Lkw
95 | 1 | 6 | 60 | 360 | 7-20Uhr 13 73.9
Rangieren ca. 1 Min. pro Lkw

99 | 1 | 6 | 60 | 360 | 7-20Uhr 13 77.9

An- und Abfahrt
108 1 30 7-20 Uhr 13 76.1
100 2 6 5 60 7-20 Uhr 13 71.1
100 1 30 7-20 Uhr 13 68.1
Tag 7-20 Uhr 13 77.8
Summe 81.6
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Lebensmittelmarkt
Leerlauf 1 Min. je Lkw
95 | 1 | 60 | 60 | 20-22Unhr 2 74.2
Rangieren ca. 1 Min. pro Lkw

9 | 1 | 60 | 60 | 20-22Uhr 2 78.2

An- und Abfahrt
108 1 5 20-22 Uhr 2 76.4
100 2 5 10 20-22 Uhr 2 714
100 1 5 20-22 Uhr 2 68.4
Tag| 20-22 Uhr 2 78.1
Summe 82.0

Papiercontainer

Leerlauf 1 Min. je Lkw
95 | 1 | 60 | 60 | 7-20Uhr 13 66.1
Rangieren ca. 1 Min. pro Lkw

99 | 1 | 60 | 60 | 7-20Uhr 13 70.1

An- und Abfahrt
108 1 5 7-20 Uhr 13 68.3
100 2 5 10 7-20 Uhr 13 63.3
100 1 5 7-20 Uhr 13 60.3
Tag 7-20 Uhr 13 70.0
Summe 73.8
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Verladegerausch

Lwr = Lwa,1h + 10 Ig n - 10 Ig (Tr/1h) / dB(A)

Lwar = gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Ereignis pro Stunde
n = Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit
je Uberfahrt zwei Ereignisse
Tr = Beurteilungszeitraum
Aulen- | Innen-
Verladeart rampe rampe
Lwar/dB(A)
a1 | Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke 85 80
a2 | Palettenhubwagen uber Ladebordwand 88 80
a3 | Rollcontainer Uber Ladebordwand 78
Rollcontainer iber Uberladebriicke 64
a4 | Kleinstapler tiber Uberladebriicke 75 70
Rollgerausch im
Lkw 75 75
Markt Lkws Wf;‘:v’e Art L‘é";&'; / n Zeit | Tr/h |Lwr/dB(A)| Summe/dB(A)
Drogeriemarkt Paletten 1 2 a2 88 4 7-20 Uhr 13 82.9
Drogeriemarkt Rollcontainer 1 4 a3 78 8 7-20 Uhr | 13 75.9 84.2
Drogeriemarkt Rollgerausch 1 6 a4 75 12 7-20 Uhr 13 74.7
Getrankemarkt Paletten 2 4 a2 88 16 7-20 Uhr 13 88.9 89.4
Getrankemarkt Rollcontainer 2 2 a3 78 8 7-20 Uhr 13 75.9
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Markt Lkws Warele | art "‘é";&*)‘ / n Zeit | Trih | Lwr/dB(A) | Summe /dB(A)
Getrankemarkt Rollgerdusch 2 6 a4 75 24 7-20 Uhr 13 77.7
Lebensmittelmarkt Paletten 6 3 a2 88 36 7-20 Uhr 13 92.4
Lebensmittelmarkt Rollcontainer 6 2 a3 78 24 7-20 Uhr 13 80.7 93.0
Lebensmittelmarkt Rollgerausch 6 5 a4 75 60 7-20 Uhr 13 81.6
Lebensmittelmarkt Paletten 1 3 a2 88 6 20-22 Uhr 2 92.8
Lebensmittelmarkt Rollcontainer 1 2 a3 78 4 20-22 Uhr 2 81.0 93.4
Lebensmittelmarkt Rollgerdusch 1 5 a4 75 10 20-22 Uhr 2 82.0

Anmerkung: Verladegerausche des Lebensmittel- und Getrankemarkt sind bei einer umhausten Anlieferung schalltechnisch vernachlassigbar.

Auf eine ausreichende Schalld@mmung der Aufienbauteile ist zu achten.
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Punktquellen

Anlage 2.2

Eingabedaten CadnaA

Bezeichnung Schallleistun Lw /Li Korrektur Einwirkzeit KO Freq. | Richtw. Hoéhe
Tag | Abend | Nacht |Typ [ Wert | norm. | Tag |[Abend | Nacht| Tag Ruhe | Nacht
(dBA) [ (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | (min) (min) (min) | (dB) | (H2) (m)
Lufter 86.00 86.00 73.0/Lw| 86 0.0 0.0 -13.0/ 780.00|] 180.00| 480.00 0.0 500] (keine) 1.50|g
Kuhlaggregat Lkw 95.00 95.00 95.0[Lw | 95 0.0 0.0 0.0 0.00{ 10.00 0.00 0.0 500] (keine) 4.00(r
Spitze 108.0/ 108.0] 108.0 Lw | 108 0.0 0.0 0.0] 960.00 0.00 0.00 0.0 500] (keine) 1.00( r
Linienquellen
Bezeichnung Schallleistung Lw | Schallleistung Lw' Lw /Li Korrektur Einwirkzeit KO |Freq.|Richtw.
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend[Nacht{Typ| Wert [norm.| Tag |Abend[Nacht| Tag | Ruhe |[Nacht
(dBA)| (dBA) | (dBA)|(dBA)| (dBA) [(dBA) dB(A)[dB(A)| dB(A) [dB(A)]| (min) | (min) | (min) |[(dB)| (Hz)
Drogeriemarkt Lieferverkehr 76.0) 76.0| 76.0| 51.9( 51.9] 51.9(Lw'| 51.9 0.0 0.0 0.0/780.00] 0.00| 0.00| 0.0] 500|(keine)
7-20 Uhr
Getrankemarkt Lieferverkehr 78.2| 78.2] 78.2] 54.9| 54.9| 54.9(Lw'| 54.9 0.0 0.0 0.0/780.00] 0.00| 0.00| 0.0] 500|(keine)
7-20 Uhr
Lebensmittelmarkt Lieferverkehr | 83.6| 84.0| 83.6| 60.3] 60.7| 60.3|Lw'[59.6++ 0.0 0.4| 0.0/780.00/120.00| 0.00| 0.0] 500| (keine)
7-22 Uhr 51.9
Parkplatzverkehr Nord 86.0 86.0| 86.0| 63.7] 63.7]| 63.7[Lw'| 63.7 0.0 0.0] 0.0/900.00{ 60.00{ 0.00{ 0.0f 500|(keine)
Parkplatzverkehr Ost 84.2| 84.2] 84.2| 60.6] 60.6] 60.6/Lw'| 60.6 0.0 0.0] 0.0/900.00{ 60.00{ 0.00{ 0.0f 500|(keine)
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Flachenquelle

Bezeichnung Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Einwirkzeit KO |Freq.|Richtw.
Tag [Abend[Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ| Wert |norm.| Tag |Abend|Nacht| Tag | Ruhe [Nacht
(dBA)| (dBA) |(dBA)[(dBA)| (dBA) [(dBA) dB(A)[dB(A)[dB(A) [dB(A)| (min) | (min) |(min) [(dB)| (Hz)
Parkplatz 90.9] 90.9] 90.9| 56.2] 56.2 56.2|Lw| 90.9 0.0/ 0.0] 0.0{900.00{ 60.00{ 0.00] 0.0{ 500|(keine)
Drogeriemarkt Leerlauf, Rangieren, | 73.8| 73.8| 73.8| 55.2| 55.2| 55.2|Lw| 73.8 0.0/ 0.0/ 0.0(780.00[ 0.00( 0.00| 0.0| 500((keine)
etc. 7-20 Uhr
Getréankemarkt Leerlauf, Rangieren, | 76.8| 76.8| 76.8| 58.2| 58.2| 58.2|Lw| 76.8 0.0/ 0.0/ 0.0(780.00[ 0.00( 0.00| 0.0| 500((keine)
etc. 7-20 Uhr
Lebensmittelmarkt Leerlauf, Rangie- | 82.3| 82.0| 82.3| 63.7| 63.4| 63.7|Lw |81.6++ 0.0| -0.3| 0.0(780.00{120.00{ 0.00| 0.0| 500|(keine)
ren, etc. 7-22 Uhr 73.8
Drogeriemarkt Verladung 7-20 Uhr 84.2| 84.2] 84.2| 65.6] 65.6] 65.6|/Lw| 84.2 0.0/ 0.0/ 0.0{780.00{ 0.00{ 0.00] 0.0{ 500|(keine)
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Zu. und Abfahrt
Bezeichnung Lme genaue Zahldaten zul. Geschw. RQ | StralRenoberfl. | Steig.
Tag [ Abend | Nacht M p (%) Pkw Lkw | Abst. | Dstro Art
(dBA) | (dBA) | (dBA) | Tag Abend | Nacht [ Tag | Abend | Nacht | (km/h) | (km/h) (dB) (%)
Parkplatzverkehr Nord 44.7 -8.8 -8.8 41.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 30 0.0 0.0 1 0.0
Parkplatzverkehr Ost 41.6 -8.8 -8.8 20.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 30 0.0 0.0 1 0.0

Die Schallemission aus dem Zu- und Abfahrtsverkehr (Fahrgerausche auf dem Gelande) erfolgt mit Formel 4 der Studie des bayerischen Lan-
desamtes [6] anhand des Schallemissionspegel Lm e nach RLS 90 [4] nach folgendem Zusammenhang:

Lu = Lme + 19 dB(A)/m

Linienquellen L'w = Lme +19 dB
Bezeichnung Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw/Li Korrektur Einwirkzeit KO |Freq. | Richtw.
Tag |Abend |Nacht| Tag | Abend|Nacht|Typ Wert norm.| Tag [Abend[Nacht| Tag Ruhe |Nacht
(dBA)| (dBA) [ (dBA) [ (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) |dB(A)| dB(A) [dB(A)| (min) | (min) | (min) |(dB)| (Hz)
Parkplatzverkehr | 86.0 [ 86.0 | 86.0 | 63.7 | 63.7 | 63.7 [Lw' 63.7 0.0 0.0 0.0 |900.00| 60.00 | 0.00 [ 0.0 | 500 | (keine)
Nord
Parkplatzverkehr | 84.2 | 84.2 | 84.2 | 60.6 | 60.6 | 60.6 |Lw' 60.6 0.0 0.0 0.0 |900.00| 60.00 | 0.00 [ 0.0 | 500 | (keine)
Ost
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Anlage 3
Schallimmissionen

Teilpegel 1. Obergeschoss

Quelle

Teilpegel V01 Betrieb Tag / dB(A) |

101 [102]103[104 105106107 [108]109 [1010[1011[I012[I013]10 14
Lufter 432 | 44.7 | 445 | 44.4 | 439 | 431 | 41.7 | 39.6 | 37.7 | 37.5 | 33.5 | 34.1 | 36.1 | 39.4
Kiihlaggregat Lkw 413 | 365 | 339 | 31.4 | 29.2 | 27.8 | 26.3 | 26.5 | 24.4 | 15.0 | 19.4 | 20.4 | 20.7 | 46.9
Drogeriemarkt Lieferverkehr 7-20 Unr | 19.7 | 20.7 | 20.9 | 21.9 | 23.7 | 28.1 | 29.5 | 27.3 | 251 | 36.3 | 28.3 | 24.3 | 26.0 | 24.8
Getrankemarkt Lieferverkehr 7-20 Uhr | 30.5 | 26.6 | 24.1 | 23.1 | 21.8 | 20.6 | 18.9 | 18.1 | 16.9 | 25.0 | 26.3 | 32.1 | 36.9 | 44.7
';?szeﬁshrp'“e'markt Lieferverkehr 38.1 | 34.2 | 31.7 | 30.7 | 29.4 | 28.2 | 26.5 | 25.7 | 245 | 31.1 | 32.4 | 38.1 | 42.9 | 50.7
Parkplatzverkehr Nord 34.0 | 325 | 31.4 | 31.3 | 311 | 30.7 | 29.7 | 29.5 | 28.6 | 39.7 | 38.2 | 39.5 | 43.4 | 43.7
Parkplatzverkehr Ost 29.0 | 30.0 | 30.4 | 31.4 | 32.4 | 36.8 | 38.9 | 36.5 | 35.0 | 45.6 | 37.3 | 33.2 | 34.8 | 34.1
Parkplatz 382 | 37.2 | 37.4 | 384 | 39.7 | 42.9 | 43.6 | 415 | 395 | 49.9 | 43.4 | 435 | 47.3 | 47.2
E_r;g%”h‘imarkt Leerlauf, Rangieren, €1C. | 139 | 17.4 | 19.4 | 225 | 27.0 | 32.6 | 33.0 | 30.9 | 27.0 | 31.5 | 20.1 | 10.9 | 6.7 | 7.0
Gelrankemark! Leerlauf, Rangieren, e16. | 308 | 26.0 | 232 | 20.8 | 19.2 | 18.0 | 15.8 | 15.7 | 125 | 9.0 | 165 | 19.1 | 19.3 | 463
'éfcb‘;g?'gﬁ'rmarkt Leerlauf, Rangieren, | 553 | 33.4 | 30.7 | 28.2 | 26.7 | 255 | 23.3 | 23.1 | 20.0 | 15.1 | 22.5 | 25.1 | 25.3 | 52.3
Drogeriemarkt Verladung 7-20 Uhr 243 | 27.8 | 29.8 | 32.9 | 37.4 | 43.0 | 434 | 413 | 37.4 | 41.9 | 305 | 21.3 | 17.1 | 17.4
Quelle Teilpegel V01 Betrieb Nacht / dB(A) |
101 [102]103[104 105|106 [107 108|109 [1010[I1011[I1012]10 1310 14
Lufter 28.3 | 298 | 29.6 | 29.5 | 29.0 | 28.2 | 26.8 | 24.7 | 22.8 | 245 | 205 | 21.1 | 23.1 | 26.4 |

1887-2019 Bericht V01-1.docx

Seite 31



Anlage 4
Vorberechnung

Nachfolgende Abbildung zeigt die zu erwartende Immissionsbelastung mit Berlicksichtigung einer
offenen Anlieferung am Lebensmittel- & Getrankemarkt

Abbildung 7 Immissionsbelastung am Tag im ungunstigsten Geschoss
IRWwa (0 1-9) = 55 dB(A)
IRWwmI (10 10-14) = 60 dB(A)
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Wie das Ergebnis in Abbildung 7 zeigt, ist bei einer offenen Anlieferung am Lebensmittel- & Getran-
kemarkt am 10 14 mit einer Uberschreitung zu rechnen. Diese liegt bei bis zu 8 dB(A) des IRWy von
60 dB(A).
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