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Benteler Tube Management GmbH — Werk SchloR Neuhaus
Neubau Versandzentrum Marienloher StralRe
Verkehrstechnische Untersuchung

Erlduterungen

1. Aufgabenstellung

Die Benteler Tube Management GmbH beabsichtigt die Erweiterung des hestehenden
Betriebsstandortes in SchloR Neuhaus durch den Neubau eines Versandzentrums.

Dieses Versandzentrum soll stidlich der Marienloher StralRe dem jetzigen Werksgelénde
gegeniiberliegend in unmittelbarer Nahe des ehemaligen Bahnhofs Schlo® Neuhaus er-
richtet werden und eine Werkszufahrt mit Anbindung an die Marienloher Strale zum Wei-

tertransport von Umschlaggitern erhalten.

Die Lage des Bauvorhabens ist in Abbildung 1 dargestellt.

e\l )L =

_'?;..-‘-.;;:' :"‘ \ :_—_ W vorh Betrlebsstandort

Abbildung 1: Geplantes Versandzentrum mit Werkszufahrt slidlich der Marienloher Stralte
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Im Rahmen einer verkehrstechnischen Untersuchung ist durch Leistungsfahigkeitsbe-
rechnung zu ermitteln, welche Auswirkungen die Anbindung einer solchen Werkszufahrt
auf den Verkehrsablauf in der Marienloher Strafle hat und ob resultierend daraus bauliche

Veranderungen am vorhandenen Fahrbahnguerschnitt vorzunehmen sind.

2. Betrachtung des Ist-Zustandes

Der in der Marienloher StraRe fiir die Anbindung einer stidlichen Werkszufahrt vorgese-
hene Bereich ist verkehrlich bereits heute als Knotenpunkt angelegt. An der Nordseite
befindet sich die bestehende Werkszufahrt der Benteler GmbH und miindet hier gegen-
Uberliegend, geringfligig seitlich versetzt, an der Stdseite eine Zufahrtstral3e zu den dorti-
gen Flurstiicken und dem Gebadude Marienloher StralRe Haus-Nr. 40 (Landmaschinen-
handel) ein. Die Einmiindungen sind mit Bordanlagen eingefasst und in Asphaltbauweise

befestigt.

Bild 1: Marienloher Stralte - mit Blick in Fahrtrichtung Dubelohstrafe
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Die Verkehrsregelung im Bereich der einmindenden Zufahrtstralle erfolgt durch Ver-
kehrszeichen Vz 306 bzw. Vz 205.

Marienloher StraRe: Vz 306 — Vorfahrtstrale
ZufahrtstralRe: Vz 205 — Vorfahrt gewéhren

Dartiber hinaus ist in Fahrtrichtung SchloRstrale der Knoten vor Einmiindung der nérdli-
chen Werkszufahrt der Benteler GmbH mit Verkehrszeichen Vz 214-20 (vorgeschriebene
Fahrtrichtung geradeaus und rechts) und dem Zusatzzeichen 1048-15 (nur Sattelkraft-
fahrzeuge und Ziige) ausgeschildert.

Im Abschnitt der beiden vorgenannten Einmiindungen ist die Marienloher Stralle zwei-
streifig mit einer Fahrbahnbreite von rd. 6,50 m westlich der Zufahrtstrafte und rd. 8,50 m
dstlich der Zufahrtstrale ausgebaut. An der Sudseite bis zur Einmiindung der vorhande-
nen Zufahrtstrae verlaufen jeweils separat gefiihrte Geh- und Radwege, die durch Bord-
anlagen von der Fahrbahn getrennt sind und 6stlich der einmindenden Zufahrtstrate mit
Beschilderung Vz 240 zu einem gemeinsamen Geh- / Radweg zusammengefihrt werden.

Bild 2: Marienloher StraRe - mit Blick in Fahrtrichtung Schloflistrale
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Uber die stidliche ZufahrtstraBe wird derzeit auch der zwischen dem Gelénde des ehema-
ligen Bahnhofs SchloR Neuhaus und den Fahrbahnflachen der Zufahrt gelegene Mitarbei-
ter-Parkplatz der Benteler GmbH angedient. Dieser Parkplatz ermdglicht aufgrund der
FlachengréRe die Aufstellung von rd. 30 — 35 PKWs. Die Stellplatzflachen sind aus-
schlieRlich mit ungebundener Tragschicht befestigt. Parkstandsmarkierungen sind nicht

vorhanden.

Bild 3: Zufahrtstrafle/Siid - mit Blick von der Marienloher Stralle

In unmittelbarer Nahe der einmiindenden ZufahrtstraBe befindet sich &stlich in der Mari-
enloher Strale ein beschrankter Bahniibergang (BU 12-km6.422). Hier queren in Nord- /
Sudrichtung insgesamt drei Gleise die Marienloher Strale, von denen die beiden westlich
gelegenen Gleisanschliisse ausschlielich fiir die Benteler GmbH sind, Uber die die Firma
bereits heute Gitertransporte und Rangierfahrten zum Werk abwickelt. Das dritte und
ostlich gelegene Gleis dient dem Regionalbahnverkehr RB 74 Bielefeld — Paderborn —
Altenbeken der Deutschen Bahn AG sowie der Nordwestbahn.

Nach dem Bahniibergang weitet in Fahrtrichtung Dubelohstra3e der Fahrbahnquerschnitt
der Marienloher StraRe bis in Héhe der Einmiindung Bentelerstralle durch eine hier ange-
legte Linksabbiegespur auf insgesamt rd. 10,50 m auf und ist &stlich der Einmtndung
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Bentelerstralte eine stationdre FuRgangerlichtsignalanlage mit Drucktaster flr Anforde-

rung installiert.
Weitere Einzelheiten zur Lage der in die Marienloher StraBe einmindenden Werks- und

Zufahrtstrae sowie des Bahnilberganges sind dem beigefligten Bestandsplan (Anlage

Nr. 1) zu entnehmen.

3. Verkehrsbelastung Marienloher StraBe / Erhebungsdaten

Die Stadt Paderborn hat im Jahr 2002 in der Marienloher Strale zwischen der Schiller-
straRe und dem Bahniibergang eine Verkehrsmengenerhebung durchgefuhrt. Die Erhe-
bungsdaten wurden von der Stadt als Grundlage fir die Bemessung der Verkehrsanlage
und Ermittlung der Leistungsfahigkeiten zur Verfugung gestellt.

Danach ist in der Marienloher StraRe zwischen der Schillerstrale und dem BahnUbergang
von einer Querschnittshelastung von 7.801 Kfz/24 h auszugehen mit Werten in der Spit-
zenstunde (16.00 — 17.00 Uhr) von 384 Kfz/h in Fahrtrichtung SchloRstrae und 408 Kfz/h
in Fahrtrichtung Dubelohstraie (s. a. Anlage Nr. 2). Erfasst sind aufgrund der Anordnung
der Zahlstellen darin auch die Verkehre aus und in Richtung der vorhandenen Werkszu-
fahrt der Benteler GmbH sowie der sidlich gelegenen ZufahrtstraBe (Marienloher Stralle
Haus-Nr. 40 pp.).

4. Prognose zur Verkehrsbelastung der Marienloher StralBe

Durch den Neubau des geplanten Versandzentrums werden im Werk Schlo® Neuhaus die
Lager- und Kommissionierungstétigkeiten aus dem Produktionsstandort ausgelagert. Die
Produktionskapazitat sowie die Anzahl der Mitarbeiter &ndern sich dadurch nicht und wird
sich dementsprechend auch die Anzahl der LKW-Verkehre fir den Weitertransport der
Umschlaggtiter nicht dndern. Allerdings befahren diese derzeit die Marienloher Straflle
von Osten kommend (Dubelohstrae) und biegen in Héhe der vorhandenen Werkszufahrt
von der Marienloher StraRe rechts ab. Mit Errichtung des Versandzentrums werden die
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LKWSs die Marienloher Strale weiterhin von Osten kommend befahren, dann jedoch in
Héhe der geplanten siidlichen Werkszufahrt von der Marienloher Strafle links abbiegen

mussen.
Nach den Planungen der Benteler GmbH werden — ausgelegt auf einen 3-Schicht-Betrieb

und einer Anlieferung nur zwischen 6.00 und 22.00 Uhr — insgesamt rd. 70 LKWSs das

Versandzentrum anfahren und wieder verlassen, mit Spitzenwerten von max. 7 LKWs/h.

4.1 Ausgangswerte fiir die Bemessung

e Durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke
fr den zu untersuchenden Stralenabschnitt im Jahr 2002

DTVZOOZ (svz) = 7.801 Kfz/24 h

o MaRgebende stlindliche Verkehrsstérke (Spitzenstunde 16.00 — 17.00 Uhr)
fur den untersuchenden Straflenabschnitt im Jahr 2002

Marienloher StralRe — in Fahrtrichtung SchloRstrale = 384 Kfz/h
Marienloher Stralle — in Fahrtrichtung Dubelohstrale = 408 Kfz/h

4.2 Prognose fiir die zukiinftige tédgliche Verkehrsstéarke 2015

fx
DTVx = DTVjx F] [Kfz/h]

Zunahmefaktoren — gemafR HBS — Bild 2-2

fx 015y = 1,11
fi2oozy = 1,03

1,11
DTV2015 = 7.801 x 103 8.407 Kfz/h
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4.3 Prognose fiir die zukiinftige stiindliche Verkehrsstéirke 2015
(Spitzenstunde 16.00 — 17.00 Uhr)

Marienloher Strale — in Fahrtrichtung Schlof3strale = 414 Kfz/h
Marienloher Strale — in Fahrtrichtung Dubelohstralle = 440 Kfz/h

Umrechnung der Verkehrsstérken in PKW-Einheiten
gemal HBS — Tabelle 7-2 (Fz): Faktor 1,1

Marienloher StralRe — in Fahrtrichtung Schloflstrale = 455 PKW-E/h

davon 7 LKW/h linksabbiegend in Richtung Versandzentrum bzw. rechtseinbiegend in
die Marienloher StralRe / Fahrtrichtung Dubelohstralle

Umrechnung nach HBS — Faktor 2,0 (Lz)

MSV spitzenstunde) 14,0 PKW-E/h
Zuschlag / Sicherheit 2,0 PKW-E/h
16,0 PKW-E/h

Marienloher Strale — in Fahrtrichtung Dubelohstralle = 484 PKW-E/h

4.4 Prognose fiir die zukiinftige stiindliche Verkehrsstédrke 2015
(14.00 Uhr — Schichtwechsel Benteler GmbH)

Marienloher Strae — in Fahrtrichtung SchloRstraBe = 338 Kfz/h
Marienloher Strafle — in Fahrtrichtung Dubelohstralle = 339 Kfz/h

Umrechnung der Verkehrsstérken in PKW-Einheiten
gemal HBS — Tabelle 7-2 (Fz): Faktor 1,1

Marienloher Strale — in Fahrtrichtung SchloBstraBe = 372 PKW-E/h

davon 7 LKW/h + 35 PKW (Mitarbeiter-Stellplatz ZufahrtstraRe/Sud) linksabbiegend in
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Richtung Versandzentrum bzw. rechtseinbiegend in die Marienloher Stra3e / Fahrtrich-
tung Dubelohstralle

Umrechnung nach HBS — Faktor 2,0 (Lz)

LKW-Verkehr 14 PKW-E/h
PKW-Verkehr 35 PKW-E/h
Zuschlag / Sicherheit 2 PKW-E/h

51 PKW-E/h

Die Umrechnung basiert auf der fir den Verkehrsablauf unglinstigsten Annahme, dass
samtliche PKWs der Stellplatznutzer die Marienloher Stral3e als Linksabbieger passie-

ren.

Marienloher StralRe — in Fahrtrichtung DubelohstraBe = 373 PKW-E/h

4.5 Bewertung des Verkehrsablaufs

Zur Bewertung des Verkehrsablaufes in der Marienloher Strale wurden auf Grundlage
der vorgenannten Verkehrszahlen (Prognose 2015) Leistungsfahigkeitsberechnungen
nach HBS fiir den Knotenpunktstyp ,Kreuzungen und Einmindungen mit Vorfahrtsbe-
schilderung” durchgefiihrt.

Haupt- und NebenstralRen sind dabei wie folgt definiert:

Hauptstrale (vorfahrtberechtigt mit Vz 306)
Marienloher Strafle mit den Zufahrten A + B

Zufahrt A = Marienloher Strae — in Fahrtrichtung Dubelohstralie
Zufahrt B = Marienloher Strafe — in Fahrtrichtung Schlof3stralle

Nebenstrafen (vorfahrtrechtlich untergeordnet mit Vz 205)
Zufahrt C = Werkszufahrt stidlich der Marienloher Strafle zur Anbindung des
geplanten Versandzentrums

Zufahrt D = vorhandene Werkszufahrt der Benteler GmbH nordlich der Marienloher
Stralle
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In den Leistungsfahigkeitsberechnungen Prognose 2015 wurden die Verkehrsstarken fur
die nordlich der Marienloher StralRe vorhandene Werkszufahrt mit Null — Eintrag gesetzt
und die Verkehre auf die Hauptstrome der Marienloher Strafte gerechnet.

Diese Leistungsfahigkeitsberechnungen zeigen, dass bei der Anbindung einer stdlichen
Werkszufahrt zur Andienung des geplanten Versandzentrums die Qualitét des Verkehrs-
ablaufs in der Marienloher Stralle sowohl in der Spitzenstunde (16.00 — 17.00 Uhr) als
auch zum Schichtwechsel der Benteler GmbH (14.00 Uhr) mit der Qualitatsstufe QSV = A
bewertet wird. GemaR Definition des Handbuchs fir die Bemessung von Straflenver-
kehrsanlagen (HBS) ist bei der Qualitatsstufe A von einem nahezu ungehinderten Passie-
ren durch die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer auszugehen und sind die dabei entste-
henden Wartezeiten sehr gering.

Die Qualitdt der Mischstréme wird danach ebenfalls mit der Qualitatsstufe QSV = A be-
wertet, wobei flir die Stréme 7 + 8 (Marienloher StralRe — Fahrtrichtung Schlof3strale / mit
Linksabbieger) eine Stauraumlénge von mind. 12,0 m einzuhalten ist. Aufgrund dessen
wird die EinmUndung der jetzigen Zufahrtstralle nach Westen hin riickgebaut bzw. umver-
legt werden miissen, um ein Riickstauen des von der Marienloher Strale linksabbiegen-
den Verkehrs in den Bereich des Bahntibergangs zu vermeiden. Darliber hinaus empfiehit
sich, fur den Verkehr der Marienloher Strafie in Fahrtrichtung Dubelohstralle die Schran-
kenanlage des BU westlich der einmiindenden ZufahrtstraBe mit einem Vorsignal zu ver-
sehen, so dass ein im Stauraum stehender Linksabbieger bei einem Schlieen der
Schranke ungehindert nach links abbiegen kann.

Das Anlegen einer Linksabbiegespur fur den aus Osten kommenden Verkehr (Dubeloh-
straBe) ist nach den Richtlinien fur die Anlage von Stadtstrallen in der Marienloher Stral3e
nicht erforderlich. Die Verkehrsstérke ¢, liegt bei der malRgebenden Verkehrsstarke des
Hauptstroms MSV < 500 Kfz/h unter dem nach RASt 06 fir den Einsatz von Linksabbie-
gestreifen definierten Schwellenwert.

Eine Linksabbiegespur mit den entsprechenden Aufstelllangen und Verziehungsstrecken
wére in der Marienloher Stralle aufgrund der értlichen Gegebenheiten (Bahniibergang /
Flachenverfugbarkeit) auch nur bedingt realisierbar. Gleiches gilt in Bezug auf die Herstel-
lung eines Aufstellbereiches. Zwar weitet sich die Marienloher Stralle in Héhe der ein-
mindenden Zufahrtstrae auf (Fahrbahnbreite rd. 8,50 m) und kann bis zum Bahntiber-
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gang die nach RASt 06 erforderliche Mindestverziehung erfolgen, die Verziehungsldange
wird sich dann jedoch mit der fir die Linksabbieger in der Marienloher Stralle einzuhal-
tenden Stauraumlénge Uberschneiden und konnte somit der Aufstellbereich flr ein Vor-

heifahren nicht genutzt werden.

Zusatzlich zu den vorgenannten Leistungsfahigkeitsberechnungen ist ausgelegt auf die
Verkehrsmengen der Spitzenstunde eine Berechnungsvariante durchgefiihrt worden mit
angenommenen mdoglichen Verkehrsstromen in den Zufahrten der untergeordneten
Werksstralen. Entsprechend den Empfehlungen der HBS wurden dabei die Verkehrs-
starken der abbiegenden Strome 3 und 9 zur Hélfte den Verkehrsstarken der bevorrech-
tigten Verkehrsstréme der Marienloher Strafie zugerechnet.

Auch diese Berechnung zeigt, dass der Verkehrsablauf in der Marienloher Strafle mit der
Qualitatsstufe QSV = A bewertet wird und lediglich bei den querenden bzw. linkseinbie-
genden Verkehren der untergeordneten Werksstralen von einer Abstufung QSV = C aus-

zugehen ist.

Eine solche Qualitatsstufe in den untergeordneten Werksstralen ist vertretbar und flir den
Verkehrsablauf der bevorrechtigten Marienloher Strae nicht relevant.

Nach HBS wird die Qualitéatsstufe C wie folgt definiert:

Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstrémen miissen auf eine merkbare Anzahl von bevor-
rechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind splrbar. Es kommt zur Bil-
dung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch bezig-
lich der zeitlichen Dauer eine Starke Beeintrachtigung darstellt.

Zur Uberpriifung der Stauldngen erfolgte die Bemessung ausgehend von einer 99%-
Staulédnge Ngg. Somit wird der Stau in 99% der Zeit des betrachteten Bemessungsinter-
valls kiirzer sein als die in der Stauraumbemessung ausgewiesenen 1 bzw. 2 PKW-

Einheiten bzw. die 6 bzw. 12 m Stauldngen.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen sind den Unterlagen als Anlage 3 beigefligt.
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5. Zusammenfassung

Bei Anbindung einer Werkszufahrt flir das geplante Versandzentrum der Benteler GmbH
stidlich der Marienloher StralRe ist nach vorliegenden Berechnungen von einem nahezu
ungehinderten Passieren durch die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer auszugehen. Die
Qualitat des Verkehrsablaufs wird in dem betrachteten Streckenabschnitt der Marienloher
Strale nach HBS sowohl in der Spitzenstunde (16.00 — 17.00 Uhr) als auch zum
Schichtwechsel der Benteler GmbH (14.00 Uhr) mit der Qualitatsstufe QSV = A bewertet.

Fur den aus Osten kommenden Verkehr der Marienloher StralRe ist eine Stauraumléange
von mind. 12 m einzuhalten. Aufgrund dessen wird die Einmiindung der bereits bestehen-
den slidlichen Zufahrt riickzubauen bzw. umzuverlegen sein, um hier ein Rickstauen in
den Bereich des Bahniiberganges zu vermeiden. Darliber hinaus empfiehlt sich, die
Schrankenanlage des BU fir den in Richtung Dubelohstrate (Osten) fahrenden Verkehr
der Marienloher Strafe vor Einmiindung der Zufahrtstrale mit einem Vorsignal zu verse-
hen, so dass bei einem SchlieRen der Schrankenanlage ein im Stauraum stehender
Linksabbieger ungehindert abbiegen kann.

Das Anlegen einer separaten Linksabbiegespur fur den aus Osten kommenden Verkehr
ist nach RASt 06 in der Marienloher StralRe nicht erforderlich.

Aufgestellt:
Detmold, Februar 2012

Der Bearbeiter:

INGENIEURBURDO

REDEKER GmbH
Doktop#eg 2-4, 32756 Detmold
S-3t+7+7 0070
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Planungsamt der Stadt Paderborn
Abteilung Verkehr

Paderborn, 07.07.2011

Verkehrsbelastung Marienloher Strale zwischen

Schillerstrae und Bahniibergang am 11.06.2002
Fahrtrichtung Fahrtrichtung Querschnitts-

Uhrzeit SchloRstralie Dubelohstrale belastung
in Kfz/h in Kfz/h in Kfz/h

-1 19

-2 9

-3 8

-4 7

-5 19

-6 225

-7 114 “aly 325

-8 276 265 541

-9 168 180 348

-10 168 153 321

-11 221 219 440

-12 267 202 469

-13 313 265 578

-14 314 %15 629

-15 251 354 605

-16 289 304 593

-17 384 408 792

-18 360 354 714

-19 206 186 392

-20 207

-21 140

-22 198

-23 5§

-24 45

Summe 7801 ,

Franzke 07.07.2011
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Benteler Tube Management GmbH - Werk Schlo Neuhaus
Neubau Versandzentrum Marienloher StralRe
Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage 3

Leistungsfahigkeitsberechnungen

- Prognose 2015
16.00 Uhr — 17.00 Uhr (Spitzenstunde)

- Prognose 2015
14.00 Uhr (Schichtwechsel)

- Prognose 2015
16.00 Uhr — 17.00 Uhr (Variante)
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Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A
il

121110

Zufahrt D

—
3—*

Zufahrt C
456

——
p——

Zufahrt B

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Lage:

Verkehrsregelung:

Knotenverkehrsstirke:

Datum:
Uhrzeit:

Zufahrt C:
Zufahrt D:

Martenloher Strasse / Zufahrt - siid

Prognose 2015
16:00Uhr - 17:00UNr

innerorls

Z 205 - Vorfahrt beachten
Z 205 - Vorfahrt beachten

9255 Fzh

Kapazitiiten der Einzelstréme

3_:;':5 Verkehrsstirke ‘E:f:;eg;:ig:;: Grundkapazitiit Kapazitiit Sﬂttgif:;gs- “k‘:‘lltrj[cit:];:zzh &::l:z:‘ Qu:tlli(é“'
freier Zustand
QpEs g G G g Par Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkyw-E/h) [Pkw-E/h] (] [] [s]
2 (1) 484 0 1800 1800 0,27 1,000 0,0 A
6 (2) 16 484 521 521 0,03 0,969 71 A
7 () 16 484 787 787 0,02 0,736 4,7 A
8 () 439 0 1800 1800 0,24 1,000 0,0 A
Qualitiit der Einzel- und Mischstrime
Strom Verkehrsstirke Kapazitiit Sﬁ“gif::gs- Ks:};::':t‘ils- \:’::tll:z::eil Qu:‘:j:‘s' Stauraumbemessung
Qe o g R W Qsy s Ns Istav
[Pkw-E/] [Pkw-E/h) 8] [Pkw-E/h] (s] (%] [Pkw-E] [m]
2 484 1800 0,27 1316 0,0 A
6 16 521 0,03 505 7,1 A 99 1 6
7+8 455 1722 0,26 1267 2,8 A 99 2 12




Eingabewerte Kreuzung

121110
Zufahrt D
Knotenpunkt: Marienloher Strasse / Zufalirt - siid
Verkehrsdaten: Datum: Prognose 2015
Uhrzeit: 16:00Uhr - 17:00Uhr
———
Zufahrt A s Lage: innerorts

—_— " gl
2 Zufahrt B Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
) b, Zufahrt D: 7 205 - Vorfahrt beachten

Zufahrt €
456

Knotenverkehrsstiirke:

955 Fz/h

Verkehrsstirken
Strom Rad Krad Pkw Lkw Lz Fz allgemein
QRad QKrad Qi Qi iz L[
[Fz/h) [Fz/h) [Fz/m] [Fz/h) [Fz/h) [Fz/h]
1 P 2 & E = 0
2 % < = = - 484
3 N = & E - 0
4 - - - - - 0
5 . . ” s % 0
6 - - - - - 16
7 . - - - . 16
8 5 ] = - - 439
9 - - - - - 0
10 - - & i = 0
11 . - ] ] ] 0
12 - - - a = 0







Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

121110
Zufahrt D
Knotenpunkt: Marienloher Strasse / Zufahrt - sid
Verkehrsdaten: Datum: Prognose 2015
Uhrzeit: 14.00 Uhr - Schichtwechsel
——
Zufahrt A ‘_a Lage: innerorts
§ eV 7
2 ey Zufahrt B Verkehrsregelung: Zufaht C:  Z 205 - Vorfahrt beachten
3 b Zufahrt D; Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstirke: 796 Fzh
Zufahrt C
45
Kapazitiiten der Einzelstréme
. Wahrscheinlich- i -
Strins Verkehrsstiirke ubergeordnete Grundkapazitiit Kapazitit Saltigungs: keit riickstau- n’ml!ere Quallents:
(Rang) Verkehrsstiirke grad ; Wartezeit stufe
frefer Zustand
qpEs qpu G; < 2 Pos Po* oder pg** w Qsy
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] -] [-] [s]
2 () an 0 1800 1800 0,21 1,000 0,0 A
6 (2) 51 373 601 601 0,08 0,915 6,5 A
7 () 51 373 896 896 0,06 0,765 4,3 A
8 (1) 321 0 1800 1800 0,18 1,000 0,0 A
Qualitiit der Einzel- und Mischstrime
Strom Verkehrsstirke Kapazitit Siittigungs- Kapazltits- n’uttlere‘ Qualltits- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
qre C g R w Qsy S Ns Istav
[Pkw-Em] [Pkw-E/] [-] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2 i 1800 0,21 1427 0,0 A
6 51 601 0,08 550 6,5 A 99 1 6
7+8 n 1581 0,24 1209 3,0 A 99 2 12




Eingabewerte Kreuzung

howechsel

796 Fz/h

121110
Zufahrt D
Knotenpunkt: Marienloher Strasse / Zufahrt - siid
Verkehrsdaten: Datum: Prognose 2015
Uhrzeit: 14.00 Uhr - Schic,
e
Zufahrt A 4— 8 Lage: inneroris
1 _ o 7
: Zufahrt B Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Yorfahrt beachten
b Zufahrt D: Z 205 - Yorfahrt beachten
Knotenverkehrsstirke:
Zufahrt C
45
Verkehrsstéirken
Strom Rad Krad Phkw Lkw Lz Fz allgemein

QRed Qrred Pk Qriw L1 QF:

[Fz/h] [Fz/h) [Fz/h) [Fz/h] {Fz/h) [Fz/h]
1 - - - . : e
2 - - - - - 373
3 : z : : A 0
4 - - - - - 0
5 - - - - - 0
6 % o - - - 51
7 - - - - - 51
8 # = - ] - 321
9 - - - - - 0
10 - - - - - 0
11 - - 4 " . 0
12 - - - ] 2 0







Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

121110
Zufahrt D
Knotenpunkt: Marienloher Strasse / Zufahrt - siid
Verkehrsdaten: Datum: Prognose 2015
Uhrzeit: 16,00 Uhr -17.00 Uhr ( Variante )
e
Zufahrt A ‘— 8 Lage: innerorts
1 7
g_" Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
S Zufahrt D: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstiirke: 1002 Fzh
Zufahrt €
56
Kapazitiiten der Einzelstrome
= Wahrscheinlich- . -
Strn Verkehrsstirke L:hergenrdr:ele Grundkapazitit Kapazitit Shligungs- keit riickstau- r{uttlerc' Quinlitati-
(Rang) Verkehrsstirke grad f Wartezeit stufe
freier Zustand
qeig Qpl G; G & Pas Po* oder pp** w Qsy
[Pkw-E/h) [Fzh) [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] (] 8] (s)
1 (2) 12 442 827 827 0,01 0,720 4,4 A
2 (1) 466 0 1800 1800 0,26 1,000 0,0 A
3 (D 12 0 1800 1800 0,01 1,000 0,0 A
4 @) 12 949 274 141 0,09 Z 27,9 C
5 (3) 4 942 277 146 0,03 0,973 253 C
6 (2) 16 472 529 529 0,03 0,970 7,0 A
7@ 16 478 793 793 0,02 0,734 4,6 A
8 (1) 436 0 1800 1800 0,24 1,000 0,0 A
9 (1) 6 0 1800 1800 0,00 1,000 0,0 A
10 (4) 12 959 271 137 0,09 - 28,8 C
11 (3) 4 945 276 146 0,03 0,973 25,3 C
12 (2) 6 439 552 552 0,01 0,989 6,6 A
Qualitiit der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstiirke Kapazitit Siittigungs- Kapazitits- nuttlere- Qualitdts- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
Qer (52 g R w Qsy S Ns Israu
[Pkw-E/h) [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/) [s] (%) [Pkw-E] [m]
1+2+3 490 1750 0,28 1260 29 A 99 2 12
4+5+6 32 224 0,14 192 18,7 B 99 1 6
7+8+9 458 1724 0,27 1266 28 A Q0 2 12
10 12 137 0,09 125 28,8 (5] 99 1 6
11 4 146 0,03 142 253 C 9% 1 6
12 6 552 0,01 546 6,6 A 99 1 6




Eingabewerte Kreuzung

121110
Zufahrt D
Knotenpunkt: Marienfoher Strasse / Zufahri - siid
Verkehrsdaten: Datum: Prognose 2015
Uhrzeit: 16.00 Uhr -17.00 Uhr ( Variante )
—
Zufahrt A 4— 8 Lage: innerorts

1 —_— o 7

§ b Zufahrt B Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten

y Zufahrt D: Z 205 - Vorfahrt beachten

Knotenverkehrsstirke: 1002 Fz/h

Zufahrt C
456

Verkehrsstiirken
Strom Rad Krad Pkw Lkw Lz Fz allgenmein
qRed AKrad Dbt Qriw 9z qr:
[Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h) [Fz/h] [Fz/h]
1 . . . 8 : 12
2 . - - - - 466
3 - & - = - 12
4 . - - - B 12
5 - - . - - 4
6 x : . x = 16
7 B B - - - 16
8 . : 2 . = 436
9 - - - - - 6
10 - - - - - 12
11 . 3 & E - 4
12 . ] B B _ 6




