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1. Aufgabenstellung

Auf der Flache des ehemaligen Postgelandes in Paderborn (Postareal) sollen Mehrfamilienhauser sowie ein teilweise gewerblich
genutztes Objekt entstehen. Die ErschlieBung ist Gber eine Tiefgarage geplant. Die verkehrlichen Auswirkungen durch diese
neuen Nutzungen auf das umliegende StraBennetz werden im Rahmen einer verkehrsgutachterlichen Stellungnahme untersucht.

Der Fokus der Verkehrsuntersuchung soll insbesondere auf der Verkehrserzeugung und deren Auswirkungen auf die
angrenzenden StraB3en liegen. Anhand der Vorgaben der Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) werden
die durch das Vorhaben zu erwartenden Verkehrsmengen bestimmt.

Die angrenzenden Knotenpunkte (Riemekestral3e/Ballhornstrale und BahnhofstraBe/Balhornstral3e) werden unter
Berlicksichtigung der zusatzlichen Verkehrsbelastung auf ihre Leistungsfahigkeit hin untersucht.

Zur Darstellung der heutigen Verkehrsmengen ist eine videobasierte Verkehrserhebung an 2 Knotenpunkten Gber 24h
durchgefihrt worden (Riemekestral3e/BalhornstraBe und BahnhofstralBe/BalhornstraBBe) sowie an einem Querschnitt der
Bernhard-Kdothenblrger-Stralle.
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1. Aufgabenstellung — Untersuchungsraum

Der engere Untersuchungsraum umfasst im Wesentlichen die Balhornstralle und die beiden Knotenpunkte mit der
Riemekestralle und der BahnhofstraBBe sowie die angrenzenden Stral3en (siehe Bild).
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2. Verkehrserhebung — Ubersicht Zshlstellen
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Die Verkehrserhebung wurde am Dienstag, den 16. November Lage der Zzhlstellen im ﬂymﬂ U o E’i%” ) %‘3 :
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Die Erhebung der Zihlstellen erfolgte tiber 24 Stunden von 00:00 = T ezt Lo NI
Uhr bis 24:00 Uhr. An den Zahistellen 1 und 2 wurden Knoten- g %% Dﬁlﬂé'j%?ﬁ D'gﬁ;;
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punkterhebungen durchgefihrt, an der Zahlstelle 3 eine %D : g%:égzgim ECgae 18
Querschnittserhebung. | Zahlstelle 1: RiemekestraBe - BalhornstraBe
) . . | Zahlstelle 2: BahnhofstraBe - BalhornstraBBe
Differenzierte Angaben zu den Ergebnissen Auswertung der | Zahistelle 3: Bernhard-Kéthenbiirger-StraBe _
Verkehrserhebung sind dem Anhang zu entnehmen. cartengrundiage * N - i

Kartengrundlage: TIM-Online
Die Erhebung der Zahlstelle 3 wird im Folgenden nur nachrangig

betrachtet, da die urspriinglich erwogene ErschlieBung Gber die

Bernhard-Kéthenbirger-StraBe nicht mehr Teil der aktuellen
Planung ist.
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3. Darstellung heutige Verkehrssituation
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Die Balhornstral3e weist neben einer Wohn-
nutzung einzelne Geschaft auf, z. B. einen
Drogeriemarkt, ein Fachgeschaft fur
Haushaltsgerate und eine Kfz-Werkstatt.

Aktuell wird auf dem Gelande des Postareals
noch eine Postbankfiliale betrieben.

Das Tempo der Ballhornstral3e ist auf 30km/h
begrenzt. Auf der Balhornstral3e finden auch
Parkvorgange statt.

Knotenpunkt RiemekestraBe/Balhornstrale
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3. Darstellung heutige Verkehrssituation — Erkenntnisse

Die Balhornstral3e ist aktuell nicht hoch belastet, und zwar:

= im Norden (Richtung RiemekestraBe) von 2.250 Kfz DTVw' befahren, davon entfallen auf den Schwerverkehr etwa 2,2%.

= |m Siden (Richtung BahnhofstralRe) von 2.800 Kfz DTVw befahren, bei einem Schwerverkehrsanteil von ca. 3,0%.

Die RiemekestraBBe (<9.300 Kfz DTVw) und die BahnhofstralRe (<14.000 Kfz DTVw) weisen deutlich hohere DTVw-Werte auf.

! durchschnittliche werktagliche Verkehrsstarke (Mo-Fr)
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4. Verkehrserzeugung

Auf dem ehemaligen Postgelande sollen Mehrfamilienwohnhauser sowie ein
teilweise gewerblich genutztes Objekt entstehen. Die aktuelle Planung sieht die
Schaffung von

= ca. 226 Wohneinheiten (WE),
= verschiedenen Gewerbeflachen und

= 230 Stellplatzen vor.

Die Stellplatze befinden sich unterhalb der Wohnhauser in einer Tiefgarage, die
Uber die Balhornstralle angeschlossen wird.

Die Abschatzung des Verkehrsaufkommens fiir das geplante Gewerbe erfolgt
differenziert nach Nutzungsarten und Personengruppen. Bei der Verkehrs-
erzeugung wird auf die Erzeugungsraten nach FGSV 1 und - sofern differenziert
vorhanden — auf HSVV 2 zurickgegriffen.

T Hinweise zur Schatzung der Verkehrsaufkommen von Gebietstypen”, Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen,
Ausgabe 2006.

2 Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Teil 2: Abschatzung der Verkehrserzeugung”,

Schriftenreihe der Hessischen StraBen- und Verkehrsverwaltung, Heft 42 — 2000.

Quelle: Postquartier Paderborn, Besprechung 11.11.2021
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4. Verkehrserzeugung — generelle Annahmen

Durch den nahegelegenen Bahnhof liegt eine gute Anbindung an den OPNV vor (Paderborn Hbf ist fuBldufig in ca. 8 Minuten
erreichbar).

Die Ermittlung des Modal Split durch die Haushaltsbefragung 2018 in Paderborn ergab einen MIV-Anteil von

m  45% fur Pkw als Fahrer/in,

= 8% fir Pkw als Mitfahrende.
(Quelle: Haushaltsbefragung zur Mobilitdat Paderborn 2018, LK Argus)

—> Bei den jeweils angesetzten MIV-Anteilen wurden die Angaben aus der Haushaltsbefragung berlcksichtigt. Die Vorgaben der
FGSV und HSVV sehen teilweise hohere MIV-Anteile vor. Aufgrund des relativ geringen MIV-Anteils in der Stadt Paderborn
und der guten OV-Anbindung werden im Rahmen der Untersuchung Werte am unteren Bereich der vorgegebenen
Spannweiten angesetzt.
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4. Verkehrserzeugung — Wohngebiet

Die Mehrfamilienhauser umfassen insgesamt 226 WE. Die WE weisen unterschiedliche GroBen auf (1-Zimmer-Apparments,
Wohnungen mit 1-, 2-, 3- und 4-Zimmern inkl. Wohn-/Essbereich, Kiiche, Bad). Aufgrund dieser Zusammensetzung werden die
Einwohner je Einheit mit 1,5-3,5 angesetzt.

Einwohner Anteil des MIV-Anteil Pkw- Anteil externe Gebietsbez.
je Wohneinheit Einwohner/ | Besucher- (in %) Besetzungs- Fahrten Wirtschafts- Kfz-Fahrten/Tag
(WE)* verkehrs %) grad verkehr
. . . (in % aller o Kfz-Fahrten/
_ Wege /d) Max (In A) E/d
Bewohnerverkehr
226 WE 1,5 3,5 339 791 3,5 4 40 50 13 15 310 1.034
Besucherverkehr
296 WE 5 50 60 13 - 23 73
Wirtschaftsverkehr
226 WE 0,10 34 79
Summe 367 1.186

Flr das Vorhaben ergibt sich ein Verkehrsaufkommen von im Mittel 778 Kfz-Fahrten pro Tag
(Summe Quell- und Zielverkehr).

Der richtungsbezogene Mittelwert liegt bei 389 Kfz-Fahrten pro Tag.
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4. Verkehrserzeugung — Gewerbeflachen 10

Aktuelle Planungen sehen eine Realisierung von etwa 1.750 m? Gewerbeflidche vor. Vorherige Planungen sahen eine
deutlich groBere Gewerbeflache von etwa 3.100 m? vor. Da die genaue GréBenordnung zum jetzigen Zeitpunkt nicht
final entschieden ist, wird im Rahmen einer verkehrlichen worst-case-Betrachtung diese deutlich groBere Gewerbeflache
berlcksichtigt. Im weiteren Verfahren wird die GroBe der Gewerbeflachen auf die dann tatsachliche Gro3e modifiziert.
Die verfligbaren Gewerbeflachen werden fir die Ermittlung der Verkehrserzeugung wie folgt unterteilt:

Erdgeschoss:

= 745 gm Einzelhandel (z.B. Biosupermarkt)

= 400 gm Buroflachen (z.B. Co-Working)

= 360 gm publikumsorientierte Dienstleistung (z.B. Fahrradwerkstatt)

= 240 gm publikumsorientierte Dienstleistung (z.B. Postbankfiliale)

1. Obergeschoss:

= 444 gm publikumsorientierte Dienstleistung (z.B. Arztpraxen)

= 443 gm unternehmensorientierte Dienstleistung (z.B. Steuerberater, etc.)
= 443 gm Buroflachen
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4. Verkehrserzeugung — Gewerbeflachen Einzelhandel

11

Anzahl Beschaftigte

Beschaftigte
Min Max
9 12
9 12
Kunden
Min Max
745 894
745 894

Pkw-Fahrten/
Werktag

11

Pers./Pkw

Min Max

8 16

8 16

Pkw-Fahrten/
Werktag

Min Max

Gebiet Nutzung BGF BGF/
in gm Beschaftigtem
Max Min
Biosupermarkt 857 100,00 70,0
Summe 857
Anzahl Kunden
Gebiet Nutzung VKF Kunden/
in gm gm VKF
Min Max
Biosupermarkt 745 1,0 1,2
Summe 745
Wege Beschaftigte
Gebiet Nutzung Beschaftigte Wege/ MIV-Anteil
Beschaftigtem/d Wege/Werktag in %
Min Max Min Max Min Max Min Max
Biosupermarkt 9 12 2,0 2,5 18 30 50 60
Summe 9 12 18 30
Wege Kunden
. MIV-Anteil Pkw-Besetzung
Gebiet Nutzung Kunden Wege/Werktag in % Pers /Pkw
2,0 Wege/Kunde
Min Max Min Max Min Max
Biosupermarkt 745 894 1.490 1.788 20 30, 1,2
Summe 745 894 1.490 1.788

248 447

248 447

i/
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4. Verkehrserzeugung — Gewerbeflachen Einzelhandel

12

Wirtschaftsverkehr

Gebiet Nutzung | Flache Kfz-Fahrten/ Kfz-Fahrten/
in gm 100 gm Flache Werktag
WiV-Fahrten Wirtschaftsverkehr
Min Max Min Max
Biosupermarkt 857 0,4 0,55 3 5
Summe 857 3 5

Verbund- und Mitnahmeeffekte

Kfz-Fahrten/
Werktag

Min Max

259 465

259 465

. ] Pkw-
Gebiet Nutzung Flache Anteil | Fanrten/ Kiz-Fahrten/
Inam | Verbund- | \yerkag Werktag
VKE effekt
o .
BGE in % ) Wirtschaftsverkehr
Min Max Min Max
Biosupermarkt 857 25 194 348 3 5
Summe 857 194 348 3 5

Anteil Neu induzierte
Kfz-Fahrten/ |Mitnahme-
Kfz-Fahrten/
Werktag effekt Werkta
in % 9
Min Max Min Max
197 353 25 151 269
197 353 151 269
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4. Verkehrserzeugung — Gewerbeflachen Einzelhandel

Tagesbelastungen im KFZ-Verkehr: Quell-/Zielverkehr

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Bes\(/:gifgg:en- Wirtschafts-Verkehr Gesamtverkehr
Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten
Pkw-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max
Biosupermarkt| 186 335 8 16 3 5 197 356
Summe 186 335 8 16 3 5 197 356

Tagesbelastungen im KFZ-Verkehr: Richtungsbezogen

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Beschaftigten- Guter-Verkehr Quell-/Zielverkehr
Verkehr
Pkw Lkw Kfz
Pkw

Min Max Min Max Min Max Min Max
Biosupermarkt 93 168 4 8 2 3 99 179
Summe 93 168 4 8 2 3 99 179

Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert

[Summe 131 6 3 139

Flr den Biosupermarkt ergibt sich insgesamt ein Verkehrsaufkommen von
im Mittel 277 Kfz-Fahrten pro Tag (Summe Quell- und Zielverkehr).

Der richtungsbezogene Mittelwert liegt bei 139 Kfz-Fahrten pro Tag.
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4. Verkehrserzeugung — Gewerbeflachen EG (ohne Einzelhandel)

14

Anzahl Beschaftigte

BGF

Gebiet . BGF/Beschaftigtem
in gm
Max Min
Co-Working
Fahrradwerkstatt

Postbankfiliale

Summe

1.150

Wege Beschéftigte

Beschaftigte
Min Max
15 23
14 14
6 11
35 48

Pkw-Fahrten/

. e Anwesenheit Wege/ MIV-Anteil Pkw-Besetzun
Gebiet Beschaftigte in % Beschafggtem/d Wege/Werktag in % Pers./Pkw ’
Min Max Min Max Min Max Max
Co-Working 15 23 34 62
Fahrradwerkstatt 14 14 32 38
Postbankfiliale 6 11 14 30
Summe 35 48 79

Wege Kunden/Gewerbeverkehr

. rpe: Wege/ MIV-Anteil Pkw-Besetzun
Gebiet Beschéftigte Beschéft?gtem /d Wege/Werktag N % Pers. /Pkw 9
Min Max Min Max Min Max
Co-Working 15 23 6 12
Fahrradwerkstatt 14 14 140
Postbankfiliale 6 11 60
Summe 35 48 208

Werktag
Min Max
15 34
14 21
6 16
35 71
Pkw-Fahrten/
Werktag
Min Max
2 6
38 76
22 180
62 262

i/
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4. Verkehrserzeugung — Gewerbeflachen EG (ohne Einzelhandel)

15

Wirtschaftsverkehr und Gesamtverkehr

Kfz-Fahrten/

Gebiet Beschaftigte Kfz-Fahrten/ Kfz-Fahrten eftlésrﬁhl\?ﬁv Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten/
Beschaftigtem/d Werktag i % Werktag Werktag
interner externer gesamter
Wirtschaftsverkehr Wirtschaftsverkehr | Wirtschaftsverkehr
Min Min Max Min Max Min Max
Co-Working 15 8 12 1 2 8 13
Fahrradwerkstatt 14 7 7 2 2 9 9
Postbankfiliale 6 3 6 0 1 3 6
Summe 35 18 24 3 5 20 29
Schwerverkehr
Gebiet Kfz-Fahrten/ Anteil
Werkta Schwer-
9 V. in %
Wirtschaftsverkehr
Min Max
Co-Working 8 13
Fahrradwerkstatt 8 9
Postbankfiliale 3 6
Summe 20 29

Werktag
Min Max
25 53
60 106
31 202
117 362

Fahrten Schwer-V./
Werktag

Wirtschaftsverkehr

Min Max

(AT = =

Paderborn Postareal



4. Verkehrserzeugung — Gewerbeflachen EG (ohne Einzelhandel)

16

Tagesbelastung im Kfz-Verkehr: Quell- und Zielverkehr

Gebiet Gewerbliche Nutzung Gewerbl. Nutzung
Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr Gesamtverkehr Schwerverkehrs-
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Co-Working 15 34 2 6 8 13 25 53 1 1
Fahrradwerkstatt 14 21 38 76 8 9 60 106 1 1
Postbankfiliale 6 16 22 180 3 6 31 202 1
Summe 35 71 62 262 19 28 116 361 2 3
Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastung im Quell-/Zielverkehr
Gebiet Gewerbliche Nutzung Gewerbl. Nutzung
Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr | Quell-/Zielverkehr Schwerverkehr
Pkw Pkw Kfz Kfz Lkw > 3,5 to
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Co-Working 8 17 1 3 4 7 13 27 1 1
Fahrradwerkstatt 7 11 19 38 4 5 30 54 1 1
Postbankfiliale 3 8 11 90 2 3 16 101 1
Summe 18 36 31 131 10 15 59 182 2 3
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
ISumme 27 81 13 121 3

Fur die Gewerbeflachen im EG (ohne Einzelhandel) ergibt sich insgesamt
ein Verkehrsaufkommen von im Mittel 239 Kfz-Fahrten pro Tag (Summe
Quell- und Zielverkehr).

Der richtungsbezogene Mittelwert liegt bei 121 Kfz-Fahrten pro Tag.

Paderborn Postareal
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4. Verkehrserzeugung — Gewerbeflachen 1.0G

17

Anzahl Beschatftigte

Gebiet

BGF
ingm

BGF/Beschaftigtem

Max

Praxen

Dienstleistungen

Biros

Summe

1.529

Min

Wege Beschéftigte

Beschaftigte
Min Max
13 20
17 25
17 25
47 70

Pkw-Fahrten/

. e Anwesenheit Wege/ MIV-Anteil Pkw-Besetzun
Gebiet Beschaftigte in % Beschéﬂ?gtem/d Wege/Werktag in % Pers./Pkw ’
Min Max Min
Praxen 13 20 29
Dienstleistungen 17 25 38
Blros 17 25 38
Summe 47 70 106

Werktag
Min Max
13 29
17 37
17 37
47 103

Wege Kunden/Gewerbeverkehr

. g Wege/ MIV-Anteil Pkw-Besetzun
Gebiet Beschéftigte Beschéft?gtem /d Wege/Werktag N % Pers. /Pkw 9
Min Max Min Max Min Max
Praxen 13 20 650 1.100
Dienstleistungen 17 25 7 13
Buros 17 25 9 38
Summe 47 70 665 1.150

Pkw-Fahrten/

Werktag
Min Max
236 600
2 7
3 20
241 627

i/
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4. Verkehrserzeugung — Gewerbeflachen 1.0G

18

Wirtschaftsverkehr und Gesamtverkehr

Kfz-Fahrten/

Werktag
Min Max
256 640
37 71
29 71
322 783

Gebiet Beschéftigte Kfz-Fahrten/ Kfz-Fahrten Z:jt(; r:lr?g Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten/
Beschaftigtem/d Werktag WiV in % Werktag Werktag
WiV-E/B/d ' interner ' externer . gesamter
Wirtschaftsverkehr Wirtschaftsverkehr | Wirtschaftsverkehr
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Praxen 13 7 10 1 1 7 11
Dienstleistungen 17 17 25 1 2 18 27
Bilros 17 9 13 1 2 9 14
Summe 47 32 48 2 5 34 53
Schwerverkehr
Gebiet Kfz-Fahrten/ Anteil
Werkta Schwer-
9 V. in %
Wirtschaftsverkehr
Min Max
Praxen 7 11
Dienstleistungen 18 27
Btiros 9 14
Summe 34 53

Fahrten Schwer-V./
Werktag

Wirtschaftsverkehr

Min Max

AR NP
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4. Verkehrserzeugung — Gewerbeflachen 1.0G

Tagesbelastung im Kfz-Verkehr: Quell- und Zielverkehr

Gebiet Gewerbliche Nutzung Gewerbl. Nutzung
Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr Gesamtverkehr Schwerverkehr-
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Praxen 13 29 236 600 7 11 256 640 1 1
Dienstleistungen 17 37 2 7 18 27 37 71 2 3
Biros 17 37 3 20 9 14 29 71 1 1
Summe 47 103 241 627 34 53 322 783 4 5

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastung im Quell-/Zielverkehr

Gebiet Gewerbliche Nutzung Gewerbl. Nutzung
Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr | Quell-/Zielverkehr Schwerverkehr
Pkw Pkw Kfz Kfz Lkw > 3,5to
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Praxen 7 15 118 300 4 6 129 321 1 1
Dienstleistungen 9 19 1 4 9 14 19 37 1 2
Blros 9 19 2 10 5 7 16 36 1 1
Summe 25 53 121 314 18 27 164 394 3 4
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
'Summe 39 218 23 279 4

Fur die Gewerbeflachen im 1.0G ergibt sich insgesamt ein Verkehrs-
aufkommen von im Mittel 553 Kfz-Fahrten pro Tag (Summe Quell- und
Zielverkehr).

Der richtungsbezogene Mittelwert liegt bei 279 Kfz-Fahrten pro Tag.
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4. Verkehrserzeugung — Wohngebiet und allgemeines Gewerbegebiet

20

Flr das Vorhaben mit Wohn-
gebiet und gewerblicher
Nutzung ergibt sich insgesamt
ein Verkehrsaufkommen von
im Mittel etwa 1.850 Kfz-
Fahrten pro Tag (Summe
Quell- und Zielverkehr).

A
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4. Verkehrserzeugung - Tagesganglinie

21
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Tagesganglinie zusatzlicher Verkehr

Stundenintervall

Quellverkehr m Zielverkehr

00-01 01-02 02-03 03-04 04-05 05-06 06-07 07-08 08-09 09-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24

Die Tagesgangline des
zusatzlichen Verkehrs durch das
Bauvorhaben zeigt besonders
am Nachmittag hohe Werte im
Ziel- und Quellverkehr auf.

i/
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4. Verkehrserzeugung — Parkhaus und Erkenntnisse 22

Das Parkhaus soll ca. 230 Stellplatze umfassen. Von der Verwaltung wurde die Errichtung von 0,7 Stellplatzen pro WE vorgegeben.
Somit entfallen auf die Wohnnutzung 159 Stellplatze. Die Gbrigen 71 Stellplatze stehen fir die gewerbliche Nutzung des
Bauvorhabens zur Verfigung. Basierend auf den Annahmen der Verkehrserzeugung inkl. Tagesganglinien ist diese Anzahl
ausreichend grol3 bemessen. Es wird jedoch empfohlen, eine Trennung der Parkflachen fir die Wohnnutzung und die gewerbliche
Nutzung zu schaffen. Fir die Kunden der gewerblichen Nutzung wird zudem eine Bewirtschaftung der Stellplatze zur Vermeidung
langer Parkdauern empfohlen. Des Weiteren ist die Zufahrt zur Tiefgarage Ubersichtlich und gut einsehbar zu gestalten, um
kritische Verkehrssituationen zu vermeiden.

Die ErschlieBung des Bauvorhabens soll tGber die Balhornstral3e erfolgen. Die Verkehre werden an den angrenzenden
Knotenpunkten weiter verteilt. Der zusatzliche Verkehr durch das Bauvorhaben (Mehrverkehr von 1.850 Kfz-Fahrten pro Tag) kann
grundsatzlich von der Balhornstralle aufgenommen werden. Durch den Mehrverkehr wird auf der Balhornstral3e der
Begegnungsverkehr zunehmen. Zur Gewahrleistung eines sicheren Verkehrsflusses auf der Balhornstral3e wird daher geregeltes
Parken empfohlen, z.B. durch die Markierung von alternierenden Parkflachen.
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5. Darstellung zukiinftige Belastung — Aufteilung der zukiinftigen Belastung 23

Riemeke

woira=8 bn toud "

Aufteilung Kfz aus Tiefgarage (in Prozent)
— — — — |

A\

Analog zu den Ergebnissen der Verkehrserhebung
und in Anlehnung an Routenermittlungen mit
Quelle oder Ziel im Entwicklungsgebiet wird die
zusatzliche Verkehrsbelastung auf die
angrenzenden Stral3en prozentual verteilt. In dem

| Bild ist die angenommene Aufteilung der

Verkehrsbelastung dargestellt.

Daraus wird ersichtlich, dass die Balhornstraf3e die
meisten Mehrverkehre aufnimmt. Da Routensuch-
programme die Aldegreverstral3e als glinstigste

.4 Route in Richtung Osten ausweisen, werden
v einige Mehrverkehre (ca. 10%) auf diesem
. StraBenabschnitt erwartet.
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5. Darstellung zukiinftige Belastung — zukiinftige DTVw-Werte Kfz/24h 24

¥ .'II o/ S “L

L THS)

' ;fﬁ ‘:,:\_LRIEHLESH

F{Iemekestraﬂe

DTVw-Werte KFZ/24h im Mit-Fall
Mehrbelastungen gegentiber Ohne-Fall

g.: By E.T'—E".tr

Bei ErschlieBung des Bauvorhabens am Postareal
Uber die Ballhornstral3e werden die Kfz Gber die
angrenzenden Knotenpunkte an das umliegende
StraBennetz angebunden und weiter verteilt.

Infolge der Mehrverkehre durch das Bauvorhaben
verandern sich die Verkehrsbelastungen im
Verlauf der Balhornstral3e deutlich.

Die Auswirkungen der zusatzlichen Verkehre auf
die Knotenpunkte wird im Folgenden betrachtet.

* Aufgrund fehlender Basisdaten kann die Querschnittsbelastung
der AldegreverstraBBe im Mit-Fall nicht bestimmt werden.
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6. Knotenpunktbetrachtung 25

Die Leistungsfahigkeit der angrenzenden Knotenpunkte wird fir den Zeitraum der vormittaglichen und nachmittaglichen
Spitzenstunden betrachtet. Basierend auf der Tagesganglinie des zusatzlichen Verkehrs werden die Knotenpunkte wie folgt
starker belastet:

Riemekestralle 46 Kfz 78 Kfz
BahnhofstralBe 57 Kfz 97 Kfz

Werden die zusatzlichen Verkehre im Rahmen der Spitzenstunde betrachtet, ist zu erkennen, dass die angrenzenden
Knotenpunkte besonders in der Nachmittagsspitze mehr belastet werden.

Aufgrund dieser zusatzlichen Belastung durch das Wohn- und Gewerbegebiet sind Leistungsfahigkeitsanalysen der
angrenzenden Knotenpunkte erforderlich.
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6. Knotenpunktbetrachtung — Grundlagen 26

Der Nachweis der Leistungsfahigkeit von Knoten nach HBS 2015 erfolgt Gber eine Betrachtung des Verkehrsaufkommens in der
Spitzenstunde. Bemessen und bewertet wird die mittlere Wartezeit in den einzelnen Zufahrten eines Knotens in Form von
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV). Anzustreben ist mindestens QSV D (,ausreichend”).

QSV F fiihrt zu einer deutlichen Uberlastung. In diesem Fall kommt es zu Riickstausituationen, die nicht mehr abgebaut werden
kdnnen. Der Knoten ist dann nicht mehr leistungsfahig.

Zulassige mittlere Wartezeit w [s] QsVv Zuléssige mittlere Wartezeit w [s]
FuBgéanger- und OPNV auf A <10
. Kraftfahrzeugverkehr
Radverkehr Sonderfahrstreifen
B <20
A <30 <5 <20
© <30
B <40 <15 <35
D <45
Cc <55 <25 <50
E > 45
D <70 <40 <70
F _ v
E <85 <60 >70 ) ) . . i .
1) Die Stufe F ist erreicht, wenn der Séattigungsgrad groRer als 1 ist
F > 85 > 60 > 1
1) Die Stufe F ist erreicht, wenn die Verkehrsstarke q tiber der Kapazitat C liegt (q > C)
Grenzwerte fur Qualitatsstufen an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage Grenzwerte fUr Qualitatsstufen an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage

Die Leistungsfahigkeit wird fir die Nachmittagsspitzenstunde betrachtet. Der Knotenpunkt Balhornstral3e/RiemekestraBe ist
aktuell nicht signalgesteuert. Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung wird mit dem Programm von Prof. Schnabel durchgefihrt. Der
Knotenpunkt BalhornstraBe/BahnhofstraBe wird durch eine Lichtsignalanlage gesteuert. Die Leistungsfahigkeit wird mit dem
Programm Ampel ermittelt.
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6. Knotenpunktbetrachtung — BalhornstraBe/RiemekestralBe

27

Wohngebiet
‘ 9 8 7
10 — t— 6
Riemekestralle West 11 — — 5 Riemekestral3e Ost
12 — — 4
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitdt Kapazitdit |Auslastungs-| Kapazitéts- mittlere Qualititz-
Zufahrt| Strom ez fee Cee C grad x5 rezerve R, | Wartezeit w stufe W I "
[Fz/h] [H [Pwe-E/h] [Fzih] [] [Fzih] [5] Qasv 1 23
1 2 1,000 795 705 0,003 793 45 A
A i 303 1,026 1800 1754 0,173 1451 0,0 A BalhornstralRe
3 127 1,024 1600 1563 0,081 1426 0,0 A
O S T S TS S N A TR Stauraumbemessung - Abbiegestrome
] 45 1,022 [T 750 0,081 704 5,1 A Fahrzeuge Faktoren Kapazitdt
7 44 1,023 788 7T 0,057 726 50 A Zufahrt| Strom Tz foe C S Mz Stauldnge
C 2 420 1,026 1800 1754 0,239 1334 0,0 A [Fz/h] H [Fzih] [%] [Fz] [mj]
] 2 1,000 1600 1600 0,001 1598 0,0 A N 4 2 4 795 0,95 0.00 g
; 1? l 1'T” zi Zi ”'T“ Zi“ 1iﬁ B 3 127 1,024 1563 0,95 0,00 7
2 — — — — — — — B 4 g7 1,01 330 095 0,00 T
A 14243 432 1,025 1800 1755 0,246 1323 27 A 6 36 1.022 730 0.9 0.00 7
B | 4455 144 1014 207 102 0,358 258 13,9 B c 7 4 1.023 770 0.95 0,00 7
C T+B+0 466 1,025 1800 1755 0,266 1289 28 A g 2 1 1600 095 0,00 3
O [10+11+12] 1 1,000 265 265 0,004 264 136 B D 10 ) 1 265 0,95 0,00 G
erreichbare Qualitdtsstufe Q5Vez ges B

- Mit einer erreichbaren Qualitatsstufen QSV von B liegt ein
funktionierender Knotenpunkt mit geringen Wartezeiten vor.

— Die Ruckstaulangen sind gering und werden in 95%
aller Falle eine Lange von 7m nicht Uberschreiten.

i/
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6. Knotenpunktbetrachtung — BalhornstraBe/BahnhofstraBBe

Die Kreuzung weist erganzend zwei Signalgruppen fur Radfahrer auf. Diese Gberschneiden sich mit den Signalgruppen von F1

sowie F3 und werden daher mit diesen zusammengefasst bertcksichtigt.

510
m
512

P

Balhor

BahnhofstraBe West

—
—_— --—-—_ 58
; §
§ —
52 _-—-- - -

Bahnhofstralle Ost

Nummerierung und Lage
der Verkehrsstrome (S)

Zulahrt B&B Hotel

K4

N

Balh

Bahnhofstrale West

A N
-
—
—__- v
>
Nummerierung und Lage
der Signalgruppen (K) g 4‘

E]
f 56
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6. Knotenpunktbetrachtung — BalhornstraBe/BahnhofstraBBe 29

Der Knotenpunkt BalhornstraBe/Bahnhofstral3e ist mit einer Qualitat QSV C leistungsfahig. Der Knotenpunkt unterliegt einer
verkehrsabhangigen Verkehrssteuerung, die mit dem Berechnungsprogramm nicht abgebildet werden kann. Eine verkehrs-
abhangige Steuerung geht i.d.R. mit einer Leistungssteigerung einher, sodass mit einem besseren Ergebnis zu rechnen ist.

Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der VYerkehrsqualitaten
Projekt: PPA_Postareal Paderborn Stadt:
Knotenpunkt_Balbomsirate Bahnhofstrale, Mit-Fall Draturn: 24 03 2022
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter: MUA
Kfz-Verkshrsstrime - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Stréme 9 X faj Mgg; Nys; L gs; LT asv Signalgrup Bc:;.rf.ig:::en [fue,
SG [Kiz/n] [ [ [Kiz] [Kiz] [m] [s] [ e | |
11 K1 2,3 227 0,315 0,38 0,265 4,221 a0 20,9 B KiL 25 | 39 | 14
12 K1 2 226 0,314 0,39 0,263 4,195 50 20,5 B K2 a3 | g3 | 20
13 KiL 1 107 0,353 017 0,316 2,685 36 37,0 C K3 70 | o0 | 40 _]
21 K2 4,56 17 0,043 0,20 0,025 0,369 5] 29,5 B KaL s | 79 | 10
31 K3 8,9 330 0,380 0,45 0,375 5,802 63 18,3 A K4 23 | Bs | 24
32 K3 8 331 0,391 0,46 0,376 5,857 64 17.8 A F1 8 | 20 | a3 — q
33 k3L 7 5 0,020 0,12 0,012 0,122 4 34.9 B F2 38 | 53 | 15 _
41 K4 10, 11, 12 173 0,445 0,20 0,485 4,298 48 36,4 C Fa 6 | 18 | a7 % m
0 10 20 30 40 50 60 70 80 20
[-cron, =Rot, [ Gelb, RotGelo, [ [Grunpfeil, [ |-Gelobiinker, [JJJc0unkel
Gesamt 1416 0,365 227
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6. Knotenpunktbetrachtung — Erkenntnisse

30

Trotz des zusatzlichen Verkehrs durch die neue Nutzung des Postareals liegen mit Qualitaten von mind. QSV C zwei
leistungsfahige Knotenpunkte vor. Sowohl an dem Knoten Riemekestral3e/BalhornstraBe als auch an dem Knoten
BahnhofstraBe/BalhornstraBBe kann der Verkehr zligig abflieBen.
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7. Handlungsempfehlungen 31

Aus verkehrlicher Sicht ist das Vorhaben in der geplanten Form grundsatzlich umsetzbar. Die Verkehrszunahmen durch die
Umnutzung (Mehrverkehr von 1.850 Kraftfahrzeugen pro Tag) auf den angrenzenden StraBen im Umfeld der Nutzung sind als
verkehrlich machbar und umfeldvertraglich zu bewerten. Durch die Mehrbelastung wird auf der BalhornstraBe der
Begegnungsverkehr zunehmen. Zur Gewahrleistung eines sicheren Verkehrsflusses wird auf der BalhornstraBe geregeltes Parken
empfohlen, z.B. durch die Markierung von alternierenden Parkflachen.

Die Zufahrt zur Tiefgarage ist Gbersichtlich und gut einsehbar zu gestalten, um kritische Verkehrssituation zu vermeiden. Eine
Trennung der Parkflachen fir die Wohnnutzung und die gewerbliche Nutzung wird empfohlen, inkl. Bewirtschaftung des
Parkraumes fir Kunden des Gewerbes.

Die Anbindung des Wohn- und Gewerbegebiets kann grundsatzlich Giber die Balhornstrae mit den angrenzenden Knoten-
punkten Riemekestralle/Balhornstralle und BahnhofstraBe/BalhornstraBBe erfolgen. Auch mit den zusatzlichen Kfz-Fahrten weisen
die Knotenpunkte mit Qualitaten von QSV C eine befriedigende Leistungsfahigkeit auf.

Die Verkehre durch die aktuelle Nutzung des Postareals (Postbankfiliale) sind in der Analyse enthalten. Fur die Prognose wurden
die Verkehre aus der Entwicklung als zusatzliche Verkehre angesetzt. Daher ist im Zuge der Umnutzung des Postareals insgesamt
eine geringere Verkehrsbelastung zu erwarten, da die Verkehre aus den aktuellen Nutzungen entfallen.
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32

Anhang

Paderborn Postareal



Anhang: Verkehrserhebung

RiemekestraBe/BalhornstraBBe — Kfz Ubersicht 24h

33

Name der Erhebung Paderborn Postareal
Start Dienstag, 16. November 2021, 00:00 Uhr

Ende Mittwoch, 17. November 2021, 00:00 Uhr

Knoten RiemekestraRe/BalhornstraRe Kraftfahrzeuge (Kfz)
Zufahrt Wohngebiet Riemekestrae Ost BalhornstraBe Riemekestrae West Gesamt

in Fahrtrichtung Stden in Fahrtrichtung West in Fahrtrichtung Norden in Fahrtrichtung Osten
Intervall U L G R U L G R U L G R ] L G R Summe
Summe 00:00 - 01:00 0 0 0 0 0 0 12 0 0 4 0 1 0 0 7 4 28
Summe 01:00 - 02:00 0 0 0 0 0 0 7 0 0 2 0 0 0 0 7 1 17
Summe 02:00 - 03:00 0 0 0 0 0 0 4 1 0 1 0 0 0 0 4 0 10
Summe 03:00 - 04:00 0 0 0 0 0 1 3 0 0 0 0 0 0 0 4 1 9
Summe 04:00 - 05:00 0 0 0 0 0 1 7 0 0 3 0 0 0 0 12 3 26
Summe 05:00 - 06:00 0 0 0 0 0 4 48 0 1 7 0 2 0 0 62 11 135
Summe 06:00 - 07:00 0 0 0 2 0 12 132 0 0 26 0 4 0 0 201 26 403
Summe 07:00 - 08:00 0 1 0 4 0 11 263 3 0 22 0 20 0 0 355 38 717
Summe 08:00 - 09:00 0 2 0 2 1 21 216 1 0 36 1 17 1 1 302 59 660
Summe 09:00 - 10:00 0 0 0 2 0 22 195 3 0 36 0 34 0 1 227 56 576
Summe 10:00 - 11:00 0 0 1 1 0 25 218 2 1 26 0 29 0 3 250 55 611
Summe 11:00 - 12:00 0 0 1 1 0 26 229 1 0 45 0 27 0 5 194 48 577
Summe 12:00 - 13:00 0 1 0 1 0 29 256 4 0 26 0 26 0 4 229 60 636
Summe 13:00 - 14:00 0 1 0 1 0 35 252 3 1 40 0 28 0 2 224 51 638
Summe 14:00 - 15:00 0 0 1 1 0 42 301 2 0 49 0 33 0 3 281 66 779
Summe 15:00 - 16:00 0 8 0 0 0 46 338 8 0 49 0 32 0 1 310 73 855
Summe 16:00 - 17:00 0 1 0 0 0 33 420 2 0 72 1 34 0 2 303 94 962
Summe 17:00 - 18:00 0 0 0 1 0 33 308 1 0 60 0 38 0 5 281 69 796
Summe 18:00 - 19:00 0 0 0 1 1 12 252 2 0 51 1 28 0 6 210 54 618
Summe 19:00 - 20:00 0 2 0 0 1 15 171 0 0 19 3 23 0 2 162 35 433
Summe 20:00 - 21:00 0 0 0 0 0 10 99 1 0 15 0 18 0 2 112 15 272
Summe 21:00 - 22:00 0 0 0 0 0 & 81 1 0 8 0 6 0 0 82 15 198
Summe 22:00 - 23:00 0 0 0 0 1 4 54 1 0 6 0 8 0 0 46 3 118
Summe 23:00 - 00:00 0 0 0 0 0 2 22 0 0 6 0 0 0 1 28 6 65
Summe (24 Stunden) 0 11 3 17 4 389 3.888 31 3 609 6 403 1 38 3.893 843 10.139
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Anhang: Verkehrserhebung

RiemekestraBe/BalhornstraBe — Kfz Ubersicht 24h
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[N] Zufahrt Wohngebiet

Gesamt : 106
Ein: 31 Aus : 75

™~ —
—M o

31
[Ta}
—
0 3888
w
3
<L
389
a

[W] RiemekestralRe West
Gesamt : 9290

Ein : 4775

843

Aus : 1238 Ein: 1021
Gesamt : 2259

[S] Balhornstral3e

Ein: 4312

Aus : 4311

Gesamt : 8623
[O] Riemekestralie Ost
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Anhang: Verkehrserhebung

RiemekestraBe/BalhornstraBBe — Kfz Spitzensstunden

35

[N] Zufahrt Wohngebiet

Gesamt : 11
Ein:7 Aus : 4
e
-~
-
12
3 J L
= 3
o 3
2 A 255
= a3
g Re 20
X
© £ | = (=
1
=0
e
E S 378
c
[im]
59 \ r
e
o <
MmN
Aus : 79 Ein: 56
Gesamt : 135

[S] Balhornstral3e

Vormittagsspitze 7:30 — 8:30

Gesamt: 781 Kfz

279

Ein
1 684

Gesamt
[O] RiemekestralBe Ost

405

Aus

[N] Zufahrt Wohngebiet

Gesamt: 6
Ein:1 Aus: 5

—

il

o
123
(]
= g 2
Q
[ ¥
E ~ 3 'gm
- w
g =" "~?
X o o
Lt £
g .
-3 u
o &g 88
e °8 "
" y
— P 3
ER <

~
oo
~ =™

Aus : 127 Ein : 107
Gesamt : 234

[S] Balhornstral3e

Nachmittagsspitze 16:00 — 17:00

Gesamt: 962 Kfz

[O] Riemekestrale Ost
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Anhang: Verkehrserhebung

RiemekestraBe/BalhornstraBe — SV Ubersicht 24h

36

Name der Erhebung Paderborn Postareal
Start Dienstag, 16. November 2021, 00:00 Uhr
Ende Mittwoch, 17. November 2021, 00:00 Uhr
Knoten RiemekestraBe/BalhornstralRe

Schwerverkehr (SV)

Zufahrt Wohngebiet Riemekestral3e Ost Balhornstral3e Riemekestralle West Gesamt
in Fahrtrichtung Suden in Fahrtrichtung West in Fahrtrichtung Norden in Fahrtrichtung Osten

Intervall U L G R U L G R U L G U L G R Summe

Summe 00:00 - 01:00 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 i 3
Summe 01:00 - 02:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o” 0
Summe 02:00 - 03:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o” 0
Summe 03:00 - 04:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 04:00 - 05:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 0 3]
Summe 05:00 - 06:00 0 0 0 0 0 1 4 0 0 0 0 0 0 0 5) 0 10
Summe 06:00 - 07:00 0 0 0 0 0 0 10 0 0 1 0 0 0 0 8 1 20
Summe 07:00 - 08:00 0 0 0 0 0 0 24 0 0 1 0 1 0 0 10 3 39
Summe 08:00 - 09:00 0 0 0 0 0 0 16 0 0 2 0 0 0 0 12 2 32
Summe 09:00 - 10:00 0 0 0 0 0 0 16 0 0 4 0 3 0 0 8 1 32
Summe 10:00 - 11:00 0 0 0 0 0 0 16 0 0 1 0 0 0 0 10 2 29
Summe 11:00 - 12:00 0 0 0 0 0 0 13 0 0 1 0 0 0 0 10 0 24
Summe 12:00 - 13:00 0 0 0 0 0 0 14 0 0 2 0 0 0 0 11 2 29
Summe 13:00 - 14:00 0 0 0 0 0 0 16 0 0 0 0 0 0 0 16 1 28
Summe 14:00 - 15:00 0 0 0 0 0 0 15 0 0 3 0 0 0 0 11 2 31
Summe 15:00 - 16:00 0 0 0 0 0 1 15 0 0 0 0 0 0 0 12 1 29
Summe 16:00 - 17:00 0 0 0 0 0 0 11 0 0 0 0 0 0 0 8 1 20
Summe 17:00 - 18:00 0 0 0 0 0 0 9 0 0 3 0 0 0 0 8 0 20
Summe 18:00 - 19:00 0 0 0 0 0 0 12 0 0 4 0 0 0 0 7 3 26
Summe 19:00 - 20:00 0 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 6 0 14
Summe 20:00 - 21:00 0 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 5 0 13
Summe 21:00 - 22:00 0 0 0 0 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 3 0 12
Summe 22:00 - 23:00 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 4 0 8
Summe 23:00 - 00:00 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 4 1 9
Summe (24 Stunden) 0 0 0 0 0 2 226 0 0 24 0 4 0 0 160 20 436
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Anhang: Verkehrserhebung

RiemekestraBe/BalhornstraBe — SV Ubersicht 24h
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250

Aus :

160

Ein : 180

20

[W] Riemekestralle West
Gesamt : 430

Aus : 22 Ein: 28
Gesamt : 50

[S] BallhornstralRe

Ein: 228

Aus : 164

Gesamt ; 392
[O] RiemekestraRe Ost
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Anhang: Verkehrserhebung

RiemekestraBe/BalhornstraBBe — SV Spitzenstunden

38

Gesamt : 38
Ein: 15

=
[

e

[W] Riemekestral’e West
Aus: 23
i
‘ ‘ I
-

Aus : 4 Ein:0
Gesamt : 4

[S] Balhornstral3e

Vormittagsspitze 7:30 — 8:30

Gesamt: 38 SV

N
w

Ein: 23

Aus: 11

Gesamt : 34

[O] RiemekestraRe Ost

[W] RiemekestralRe West

Aus @11

Ein:9

ee]

Ny
—~—
—
oy

=

Aus:1 Ein: 0
Gesamt: 1

[S] Balhornstralle

Nachmittagsspitze 16:00 — 17:00

Gesamt: 20 SV

Ein: 11

Aus: 8

Gesamt : 19
[O] Riemekestral3e Ost
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Anhang: Verkehrserhebung

BahnhofstraBe/BalhornstraBBe — Kfz Ubersicht 24h
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Name der Erhebung Paderborn Postareal
Start Dienstag, 16. November 2021, 00:00 Uhr

Ende Mittwoch, 17. November 2021, 00:00 Uhr

Knoten BahnhofstraRe/BalhornstraRe Kraftfahrzeuge (Kfz)
BallhornstraBe BahnhofstraBe Ost Zufahrt B&B Hotel BahnhofstraBe West Gesamt

in Fahrtrichtung Suden in Fahrtrichtung West in Fahrtrichtung Norden in Fahrtrichtung Osten
Intervall U L G R U L G R U L G R U L G R Summe
Summe 00:00 - 01:00 0 3 0 0 0 0 26 4 0 0 0 0 0 0 29 1 63
Summe 01:00 - 02:00 0 1 0 0 0 0 17 6 0 0 0 0 0 0 16 0 40
Summe 02:00 - 03:00 0 0 0 0 0 0 3 5 0 0 0 0 0 0 15 0 23
Summe 03:00 - 04:00 0 3 0 1 0 0 12 3 0 0 0 0 0 2 7 0 28
Summe 04:00 - 05:00 0 3 0 1 0 0 17 4 0 0 0 0 0 5 22 0 52
Summe 05:00 - 06:00 0 B 0 7 0 0 73 14 0 0 0 0 0 16 92 0 207
Summe 06:00 - 07:00 0 11 0 20 0 1 129 19 0 0 1 0 0 43 295 0 519
Summe 07:00 - 08:00 0 21 0 29 0 7 286 12 0 7 1 2 0 50 551 5 971
Summe 08:00 - 09:00 0 36 8 37 0 8 264 43 0 9 0 2 0 59 538 11 1.010
Summe 09:00 - 10:00 0 46 5 33 0 & 294 44 0 1 3 3 0 40 402 1 875
Summe 10:00 - 11:00 0 48 2 27 0 2 373 63 0 3 1 5 0 54 417 1 996
Summe 11:00 - 12:00 0 38 0 25 0 1 398 66 0 0 0 8 0 51 349 1 932
Summe 12:00 - 13:00 0 45 1 25 1 6 451 58 0 3 0 5 0 52 350 0 997
Summe 13:00 - 14:00 0 41 1 34 0 0 492 62 0 8 2 0 0 48 389 B 1.075
Summe 14:00 - 15:00 0 61 0 42 1 6 483 60 0 2 3 2 0 58 382 2 1.102
Summe 15:00 - 16:00 0 51 0 57 0 4 511 71 0 4 2 0 0 70 433 5 1.208
Summe 16:00 - 17:00 0 7 0 54 0 2 551 75 0 4 5 6 0 67 440 8 1.284
Summe 17:00 - 18:00 0 47 0 41 0 2 535 65 0 1 4 3 0 75 388 8 1.164
Summe 18:00 - 19:00 0 43 1 31 0 6 464 44 0 8 1 4 0 49 309 8 958
Summe 19:00 - 20:00 0 21 2 15 0 5 311 41 0 1 1 8 0 32 212 0 649
Summe 20:00 - 21:00 0 14 2 0 0 5 262 25 0 1 2 0 0 17 181 1 510
Summe 21:00 - 22:00 0 9 0 10 1 4 168 14 0 1 0 0 0 12 125 2 346
Summe 22:00 - 23:00 0 5 0 2 1 0 137 13 0 0 0 1 0 11 109 1 280
Summe 23:00 - 00:00 0 7 0 2 0 0 56 6 0 1 0 2 0 7 52 0 133
Summe (24 Stunden) 0 636 22 493 4 57 6.313 817 0 44 26 46 0 818 6.103 43 15.422
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Anhang: Verkehrserhebung

BahnhofstraBe/BalhornstraBe — Kfz Ubersicht 24h

40
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[N] Balhornstraf3e

Gesamt : 2812
Ein:1151  Aus: 1661
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-
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Aus : 122 Ein: 116
Gesamt : 238

[S] Zufahrt B&B Hotel

817

Ein: 7191

Aus : 6789

Gesamt : 13980
[O] Bahnhofstral3e Ost
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Anhang: Verkehrserhebung

BahnhofstraBe/BalhornstraBBe — Kfz Spitzenstunden
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[N] Balhornstrae
[N] BalhornstraRe

Gesamt : 183
Ein : 81 Aus : 102 Ein:127 Aus : 163
o~
© ©

) .

@ 7]
] 7 S~
=z 3 ENG] R
o s ) O m3 557
3 @y ) @ <
S oz T © T -
8 oz =1 2 5
» = — 3 4] o
5 & S © E
o 5 59 o &
< w K= < 3
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Aus : 22 Ein: 11 Aus: 11 Ein: 17
Gesamt : 33 Gesamt : 28
[S] Zufahrt B&B Hotel [S] Zufahrt B&B Hotel

Vormittagsspitze 08:00 — 09:00 Nachmittagsspitze 15:45 — 16:45

Gesamt: 1.010 Kfz Gesamt: 1.315 Kfz

Ein : 639

Gesamt : 1159
[O] Bahnhofstral3e Ost

520

Aus

‘l ‘ ; Paderborn Postareal



Anhang: Verkehrserhebung

BahnhofstraBe/BalhornstraBBe — SV Ubersicht 24h
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Name der Erhebung Paderborn Postareal
Start Dienstag, 16. November 2021, 00:00 Uhr

Ende Mittwoch, 17. November 2021, 00:00 Uhr

Knoten BahnhofstraRe/BalhornstraRe Schwerverkehr (SV)
Balhornstral3e BahnhofstraBe Ost Zufahrt B&B Hotel BahnhofstraBe West Gesamt

in Fahrtrichtung Suden in Fahrtrichtung West in Fahrtrichtung Norden in Fahrtrichtung Osten
Intervall U L G R U L G R U L G R U L G R Summe
Summe 00:00 - 01:00 0 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 1 0 8
Summe 01:00 - 02:00 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2
Summe 02:00 - 03:00 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Summe 03:00 - 04:00 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 1 1 0 5
Summe 04:00 - 05:00 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2 9 0 12
Summe 05:00 - 06:00 0 0 0 0 0 0 13 0 0 0 0 0 0 2 9 0 24
Summe 06:00 - 07:00 0 1 0 1 0 1 17 1 0 0 0 0 0 2 30 0 53
Summe 07:00 - 08:00 0 0 0 2 0 0 32 0 0 0 0 0 0 2 25 0 61
Summe 08:00 - 09:00 0 2 0 6 0 0 23 8 0 0 0 1 0 2 30 1 68
Summe 09:00 - 10:00 0 1 1 6 0 0 23 1 0 0 1 0 0 6 28 0 67
Summe 10:00 - 11:00 0 0 0 3 0 0 31 1 0 0 0 0 0 3 32 1 71
Summe 11:00 - 12:00 0 0 0 3 0 0 28 1 0 0 0 1 0 1 23 0 57
Summe 12:00 - 13:00 0 0 0 0 0 0 25 1 0 0 0 0 0 0 37 0 63
Summe 13:00 - 14:00 0 0 0 1 0 0 27 0 0 0 0 0 0 1 36 0 65
Summe 14:00 - 15:00 0 0 0 1 0 0 29 2 0 0 0 0 0 2 36 0 70
Summe 15:00 - 16:00 0 0 0 0 0 0 32 1 0 0 0 0 0 5 24 0 62
Summe 16:00 - 17:00 0 0 0 1 0 0 25 1 0 0 0 0 0 1 25 0 53
Summe 17:00 - 18:00 0 0 0 1 0 0 14 0 0 0 0 0 0 3 16 0 34
Summe 18:00 - 19:00 0 0 0 0 0 1 14 2 0 0 0 0 0 0 11 0 28
Summe 19:00 - 20:00 0 0 0 0 0 1 15 3 0 0 0 0 0 0 13 0 32
Summe 20:00 - 21:00 0 0 0 0 0 0 16 0 0 0 0 0 0 0 16 0 32
Summe 21:00 - 22:00 0 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 9 0 16
Summe 22:00 - 23:00 0 0 0 0 0 0 9 1 0 0 0 0 0 0 10 0 20
Summe 23:00 - 00:00 0 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 4 0 10
Summe (24 Stunden) 0 5 1 25 0 3 397 19 0 0 1 2 0 33 426 2 914

Paderborn Postareal




Anhang: Verkehrserhebung

BahnhofstraBe/BalhornstraBe — SV Ubersicht 24h
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[N] Balhornstraf3e

Gesamt : 84
Ein: 31 Aus : 53

[Ta]
Fial]

4
—ird
Aus : 6 Ein:3
Gesamt : 9

[S] Zufahrt B&B Hotel

19

397

Ein : 419
Gesamt : 852
[O] BahnhofstralRe Ost

Aus : 433

Paderborn Postareal



Anhang: Verkehrserhebung

BahnhofstraBe/BalhornstraBBe — SV Spitzenstunden
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Aus: 1 Ein:1
Gesamt : 2

[S] Zufahrt B&B Hotel

Vormittagsspitze 08:00 — 09:00

Gesamt: 68 SV

[O] Bahnhofstrae Ost

[W] BahnhofstraRe West

[N] BalhornstraBe

Gesamt : 5
Ein:0 Aus:5

Aus : 28

Gesamt : 57

Ein : 29

[S] Zufahrt B&B Hotel

Nachmittagsspitze 15:45 — 16:45

Gesamt: 57 SV

Ein: 28

Aus : 24

_ Gesamt:52
[O] BahnhofstraRe Ost

i/

Paderborn Postareal



Anhang: Verkehrserhebung

Bernhard-Kéthenbiirger-StraBe — Kfz Ubersicht 24h

Name der Erhebung Paderbron Postareal
Start Dienstag, 16. November 2021, 00:00 Uhr

Ende Mittwoch, 17. November 2021, 00:00 Uhr

Querschnitt Bernhard-Kéthenburger-Stralle Kraftfahrzeuge (Kfz) N

Gesamt: 73
Ein: 40 Aus : 33

Bernhard-Kéthenburger-Strae Bernhard-Kéthenburger-Strale i —
in Fahrtrichtung Stiden in Fahrtrichtung Norden 2

Intervall Summe
Summe 00:00 - 01:00
Summe 01:00 - 02:00
Summe 02:00 - 03:00
Summe 03:00 - 04:00
Summe 04:00 - 05:00
Summe 05:00 - 06:00
Summe 06:00 - 07:00
Summe 07:00 - 08:00
Summe 08:00 - 09:00
Summe 09:00 - 10:00
Summe 10:00 - 11:00
Summe 11:00 - 12:00
Summe 12:00 - 13:00
Summe 13:00 - 14:00
Summe 14:00 - 15:00
Summe 15:00 - 16:00
Summe 16:00 - 17:00
Summe 17:00 - 18:00
Summe 18:00 - 19:00
Summe 19:00 - 20:00 a
Summe 20:00 - 21:00

Summe 21:00 - 22:00 Aus : 40 Ein:33

Gesamt: 73

Summe 22:00 - 23:00 S

O N P O W N D WO WO W N PP P NP P MP O O O O O
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Summe 23:00 - 00:00

Summe (24 Stunden)
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Anhang: Verkehrserhebung

Bernhard-Kéthenbiirger-StraBe — SV Ubersicht 24h

Name der Erhebung Paderborn Postareal
Start Dienstag, 16. November 2021, 00:00 Uhr

Ende Mittwoch, 17. November 2021, 00:00 Uhr

Querschnitt Bernhard-Kothenbirger-Stralle Schwerverkehr (SV) N

Gesamt: 2
Ein:1 Aus:1

Bernhard-Kéthenburger-Straf3e Bernhard-Kéthenburger-Stralle
in Fahrtrichtung Stden in Fahrtrichtung Norden

Gesamt -
Intervall Summe
Summe 00:00 - 01:00
Summe 01:00 - 02:00
Summe 02:00 - 03:00
Summe 03:00 - 04:00
Summe 04:00 - 05:00
Summe 05:00 - 06:00
Summe 06:00 - 07:00
Summe 07:00 - 08:00
Summe 08:00 - 09:00
Summe 09:00 - 10:00
Summe 10:00 - 11:00
Summe 11:00 - 12:00
Summe 12:00 - 13:00
Summe 13:00 - 14:00
Summe 14:00 - 15:00
Summe 15:00 - 16:00
Summe 16:00 - 17:00
Summe 17:00 - 18:00
Summe 18:00 - 19:00
Summe 19:00 - 20:00

Summe 20:00 - 21:00

Aus: 1 Ein:1
Gesamt: 2

S

Summe 21:00 - 22:00
Summe 22:00 - 23:00
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Summe 23:00 - 00:00

Summe (24 Stunden) 1 1 2

Paderborn Postareal



Anhang: Verkehrserhebung

Bernhard-Kéthenbiirger-StraBe — Fahrrader Ubersicht 24h

Name der Erhebung Paderborn Postareal
Start Dienstag, 16. November 2021, 00:00 Uhr N
Ende Mittwoch, 17. November 2021, 00:00 Uhr Gesamt : 94
Querschnitt Bernhard-Kothenbirger-StraRe Fahrrader Ein: 51 Aus : 43

—
w

Bernhard-Koéthenburger-Stral3e Bernhard-Koéthenbirger-Stral3e
in Fahrtrichtung Stden in Fahrtrichtung Norden

Gesamt

Intervall Summe
Summe 00:00 - 01:00
Summe 01:00 - 02:00
Summe 02:00 - 03:00
Summe 03:00 - 04:00
Summe 04:00 - 05:00
Summe 05:00 - 06:00
Summe 06:00 - 07:00
Summe 07:00 - 08:00
Summe 08:00 - 09:00
Summe 09:00 - 10:00
Summe 10:00 - 11:00
Summe 11:00 - 12:00
Summe 12:00 - 13:00
Summe 13:00 - 14:00
Summe 14:00 - 15:00
Summe 15:00 - 16:00
Summe 16:00 - 17:00
Summe 17:00 - 18:00
Summe 18:00 - 19:00
Summe 19:00 - 20:00 M
Summe 20:00 - 21:00

Aus : 51 Ein: 43
Gesamt : 94
S

Summe 21:00 - 22:00
Summe 22:00 - 23:00
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Summe 23:00 - 00:00
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Summe (24 Stunden)

Paderborn Postareal
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