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Auswertung der schalltechnischen Berechnungen zum Bebauungsplan Nr. 258 "Kotterhagen" -3-

Stadt Paderborn

1.0 ANLASS DER UNTERSUCHUNG
Der Bebauungsplan Nr. 258 "Kotterhagen” bereitet die Errichtung eines Gebaudekomplexes
zwischen Koétterhagen und Grube vor, der die erweiterte Verwaltung der Volksbank Paderborn-
Hoxter und die neuen Raume der Westfalischen Kammerspiele enthélt. Integraler Bestandteil
der Baumafinahme ist eine Tiefgarage mit etwas mehr als 200 Stellplatzen. Die immissionsbe-
zogenen Auswirkungen der Tiefgarage sind im Bauleitplanverfahren zu untersuchen und in die
Abwagung einzustellen.
Die Stadt Paderborn hat die sidlich des rdumlichen Geltungsbereichs des Bebauungsplans
Nr. 258 "Kotterhagen" gelegene StralRe Kamp bis zur Kasseler Stral3e als Ful3gangerzone aus-
gebaut. Mit der Einrichtung der FuRgangerzone hat die Stadt die grundsatzliche Absicht verbun-
den, sdmtliche nicht unmittelbar auf die Ful3gangerzone Kamp bezogenen Erschliel3ungsverkeh-
re aus diesem Bereich heraus zu verlagern. Bei Realisierung dieser Zielsetzung ergeben sich
Veranderungen der Verkehrsbelastungen im StraBennetz, deren immissionsbhezogene Auswir-
kungen gemeinsam mit den o. g. Auswirkungen des Vorhabens der Volksbank zu betrachten
sind.
2.0 ERSCHLIESSUNGSFALLE
Im Rahmen der Abwagung zum Bebauungsplan wurden neben dem Ist-Zustand (Erschlie3ungs-
fall 0) drei Varianten fiir die Anbindung der Tiefgarage an das Ubergeordnete Stral3ennetz ge-
pruft und diskutiert.
ErschlieBungsfall 0 (Ist-Zustand)
= Zufahrt Uber Kasseler Straf3e / Kamp / Krumme Grube
= Abfahrt Gber Krumme Grube / An der Burg / Kasseler Stral3e
ErschlieBungsfall A (unveranderte Verkehrsfihrung)
= Zufahrt Uber Kasseler Stral3e / Kamp / Krumme Grube
= Abfahrt Gber Krumme Grube / An der Burg / Kasseler Stral3e
ErschlielBungsfall B (Zweibahnverkehr An der Burg)
= Zufahrt Gber Kasseler Stral3e / An der Burg / Krumme Grube
= Abfahrt iber Krumme Grube / An der Burg / Kasseler StralRe
ErschlieBungsfall C (Einbahnverkehr gedreht)
= Zufahrt Gber Kasseler Straf3e / An der Burg / Krumme Grube
= Abfahrt iber Krumme Grube / Kamp / Kasseler Stral3e
(Die farbige Kennzeichnung dient der Ubersichtlichkeit und wird im Weiteren bei den Tabellen
und Grafiken zur Unterscheidung verwendet.)
3.0 BELASTUNGSFALLE

Zu Beginn der Planung waren in der Tiefgarage Volksbank/Kammerspiele 205 Stellplatze vorge-
sehen, weitere 28 Stellplatze der Bank fir Kirche und Caritas werden uber dieselbe Zufahrt er-
schlossen. Die Summe von 232 Stellplatzen bildet die Grundlage fir den im Weiteren als "Vor-
haben" bezeichneten Belastungsfall. Dieser wird nach Rechtskraft des Bebauungsplans in ab-
sehbarer Zeit eintreten.

Daneben wurde eine theoretische Erweiterungsmdoglichkeit der Tiefgarage auf angrenzenden
Grundstiicken um 120 Stellplatze angenommen. Die Summe von 352 Stellplatzen bildet die
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4.0

Grundlage flur den im Weiteren als "Vorhaben + Tiefgaragenerweiterung" bezeichneten Be-
lastungsfall. Er stellte die zum damaligen Entwurfsstand (08/2006) unter Immissionsschutzas-
pekten unginstigste denkbare Entwicklung dar und wurde deshalb als "worst case" zusatzlich
betrachtet.

Im November 2006 wurde nach Abstimmungsgesprachen mit den Nachbarn eine "konkretisier-
te Planung" entwickelt. Danach werden unter Einschluss der Nachbargrundstiicke maximal
273 Stellplatze tber die Tiefgaragenzufahrt erschlossen.

Fur alle Belastungsfalle wurden fiir die unter 2.0 genannten ErschlieBungsfalle die voraussichtli-
chen Verkehrsbelastungen fiir die Tag- (06 — 22% Uhr) und Nachtzeit (22°° — 06% Uhr) ermit-
telt ') und zur Grundlage der schalltechnischen Berechnungen gemacht.

ABLAUF DER UNTERSUCHUNG

5.0

Die Berechnungen zu den ErschlieBungsvarianten und die Konkretisierung der Stellplatzplanung
wurden parallel durchgefuhrt. Zunéchst wurden die ErschlieBungsfélle A, B und C fir das kon-
krete Vorhaben und die theoretische Erweiterung betrachtet. Dabei wurde der ErschlieBungs-
fall C als ungeeignet verworfen. Auf Grundlage der inzwischen konkretisierten Planung wurden
die ErschlieBungsféalle A und B erneut betrachtet und in die Abwagung eingestellt. Das schall-
technische Gutachten ?) behandelt der Ubersichtlichkeit halber nur diese beiden ErschlieRungs-
falle fur den Belastungsfall "konkretisierte Planung".

ZWECK UND INHALT DER ZUSAMMENSTELLUNG

MalRgebend fur die Beurteilung der Bauleitplanung ist das schalltechnische Gutachten. Die vor-
liegende Zusammenstellung von Berechnungsergebnissen soll zusétzlich den komplexen und
fur Laien schwer nachvollziehbaren Inhalt der schalltechnischen Untersuchung und Abwagung
moglichst transparent machen. Dazu werden neben den Tabellen aus dem Gutachten auch Be-
rechnungen der frihen Planungsphase dargestellt und verglichen. Die Werte in den Berech-
nungstabellen sind nach verschiedenen Kriterien farbig hinterlegt. Hinsichtlich der Bedeutung der
Kriterien und der Folgerungen aus den Berechnungen wird auf das schalltechnische Gutachten
und auf die Begriindung zum Bebauungsplan verwiesen.

erste Planungsphase (Stand 08/2006)

ErschlieBungsfall A Tabelle 1
= Bestand (einschlie3lich baugenehmigter Stellplatze)

= Prognose mit Vorhaben bei derzeitiger Verkehrsfiihrung

= Prognose mit Vorhaben und Tiefgaragenerweiterung bei derzeitiger Verkehrsfiihrung

ErschlieBungsfall B Tabelle 2
= Bestand (einschlie3lich baugenehmigter Stellplatze)

= Prognose mit Vorhaben bei Zweibahnverkehr An der Burg

= Prognose mit Vorhaben und Tiefgaragenerweiterung bei Zweibahnverkehr An der Burg

Biro fur Stadtplanung Dr.-Ing. W. Schwerdt: Bebauungsplan Nr. 258 "Kdétterhagen™ - Ermittlung der
Verkehrsbelastung von Straf3en im Umfeld des Plangebiets; Braunschweig 2006/2007

Bonk — Maire — Hoppmann: Schalltechnisches Gutachten zum Bebauungsplan Nr. 258 "Kétterhagen™
der Stadt Paderborn; Garbsen, 23.03.2007
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ErschlieBungsfall C Tabelle 3
= Bestand (einschlie3lich baugenehmigter Stellplatze)

= Prognose mit Vorhaben bei gedrehtem Einbahnverkehr

= Proagnose mit Vorhaben und Tiefgaragenerweiterunag bei gedrehtem Einbahnverkehr

Vergleich aller ErschlieBungsvarianten ("worst case") Tabelle 4
= Bestand (einschlie3lich baugenehmigter Stellplatze)

= Prognose A mit Vorhaben und Tiefgaragenerweit. bei derzeitiger Verkehrsfiihrung

= Prognose B mit Vorhaben und Tiefgaragenerweit. bei Zweibahnverkehr An der Burg

= Proanose C mit Vorhaben und Tiefaaraoenerweit. bei aedrehtem Einbahnverkehr

konkretisierte Planung (Stand 11/2006)

Fur die konkretisierte Planung wurden die ErschlieBungsfalle A und B mit dem Prognose-
Nullfall (Ist-Zustand) sowie unmittelbar miteinander verglichen. Dabei wurde ermittelt, ob sich
gegenlber dem derzeitigen Zustand bzw. im Vergleich der ErschlielBungsvarianten

- ein subjektiv deutlich wahrnehmbarer Unterschied (> 4 dB(A))

- ein subjektiv wahrnehmbarer Unterschied (> 3 dB(A))

- eine wesentliche Verschlechterung (> 2,5 dB(A))

- eine nicht wesentliche Verschlechterung (< 2,5 dB(A))

- eine nicht messbare / nicht wahrnehmbare Verschlechterung (< 1 dB(A))

- eine Verbesserung

ergibt (zu den Begriffen wahrnehmbar/messbar/wesentlich/unwesentlich vgl. schalltechni-
sches Gutachten).

Entsprechend der Pegelunterschiede wurde die Bedeutung fir die Abwagung bewertet.
- >3dB(A) = hohe Relevanz

- >1dB(A) = mittlere Relevanz

- < 1dB(A) = geringe Relevanz

- 0dB(A) = keine Relevanz

Ebenfalls bewertet wurde, ob einzelne Schwellenwerte Uberschritten werden. (Sofern in beiden
Varianten dieselben Schwellenwerte Uberschritten werden, ist eine Abwagung nicht erforderlich.)

- 45dB-Kriterium (Schlafen bei getffnetem Fenster) = geringe Relevanz
- Orientierungswert DIN 18005 = hohe Einzelrelevanz
- TALarm/ Immissionsgrenzwert 16. BImSchV = hohe Einzelrelevanz

In der Kombination von Pegelunterschied (subjektive Wahrnehmbarkeit von Unterschieden) und
Schwellenwertiiberschreitung (Abweichung von rechtlichen bzw. planerischen Zielvorgaben) er-
gibt sich eine Gesamtrelevanz fir die Abwagung.

- Eine geringe Gesamtrelevanz ergibt sich, wenn der Pegelunterschied unter der Schwelle
der subjektiven Wahrnehmung liegt (1 — 3 dB(A)) und Schwellenwerte nicht Uberschritten
werden; ebenso, wenn der Orientierungswert nach DIN 18005 Uberschritten wird, die rech-
nerischen Pegelunterschiede aber unter der Messbarkeitsschwelle bleiben (< 1 dB(A)).

- Eine mittlere Gesamtrelevanz besteht, wenn bei Einhaltung der DIN 18005 die Pegelunter-
schiede dennoch subjektiv wahrnehmbar sind (> 3 dB(A)); ebenso, wenn der Pegelunter-
schied unter der Schwelle der subjektiven Wahrnehmung liegt (1 — 3 dB(A)) und der Orien-
tierungswert nach DIN 18005 Uberschritten wird; ebenso, wenn der Immissionsrichtwert
nach TA Larm/16. BImSchV bei sehr geringem Pegelunterschied (< 1 dB(A)) Uberschritten
wird.

Bdro fur Stadtplanung Dr.-Ing. W. Schwerdt Braunschweig
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- Eine hohe Gesamtrelevanz liegt vor, wenn bei subjektiv wahrnehmbarem Pegelunter-
schied (>3 dB(A) der Orientierungswert nach DIN 18005 uberschritten wird; ebenso,
wenn der Immissionsrichtwert nach TA Larm/16. BImSchV bei einem Pegelunterschied

(> 1 dB(A)) Uberschritten wird.

Um die Ubersicht tiber die abwagungsrelevanten Unterschiede der ErschlieBungsvarianten zu
erleichtern, wurden vier Tabellen entsprechend der Gesamtrelevanz der einzelnen Immission-

sorte fur die Abwagung erstellt:

Vergleich ErschlieBungsvarianten A und B (alle Immissionsorte)
= Bestand (einschlie3lich baugenehmigter Stellplatze)

Tabelle 5

= Prognose A mit konkretisierter Planung bei derzeitiger Verkehrsfiihrung
* Proanose B mit konkretisierter Planung bei Zweibahnverkehr An der Burg

Vergleich A und B (geringe bis hohe Gesamtrelevanz)
= Bestand (einschlief3lich baugenehmigter Stellplétze)

Tabelle 6

= Prognose A mit konkretisierter Planung bei derzeitiger Verkehrsfiihrung
* Proanose B mit konkretisierter Planuna bei Zweibahnverkehr An der Burg

Vergleich A und B (mittlere bis hohe Gesamtrelevanz)
= Bestand (einschlief3lich baugenehmigter Stellplétze)

Tabelle 7

= Prognose A mit konkretisierter Planung bei derzeitiger Verkehrsfiihrung
* Proanose B mit konkretisierter Planuna bei Zweibahnverkehr An der Burg

Vergleich A und B (hohe Gesamtrelevanz)
= Bestand (einschlieBlich baugenehmigter Stellplatze)

Tabelle 8

= Prognose A mit konkretisierter Planung bei derzeitiger Verkehrsfihrung
=  Prognose B mit konkretisierter Planung bei Zweibahnverkehr An der Burqg

SchlieB3lich werden zur leichteren Orientierung und zur lllustration der raumlichen Zusammen-
hange die Immissionspegel entsprechend der Einhaltung bzw. Uberschreitung von Schwellen-
werten im Stadtgrundriss dargestellt. Die Erdgeschosspegel sind zur Straf3e hin aufgetragen, die
Obergeschosse folgen der Reihe nach nach auf3en. Der Vollstandigkeit halber wird auch der Er-
schlieBungsfall C dargestellt; es ist jedoch darauf hinzuweisen, dass hier nicht wie bei A und B
die konkretisierte Planung, sondern nur das Vorhaben mit Tiefgaragenerweiterung zu Grunde

gelegt wurde. Eine Vergleichbarkeit ist deshalb nur bedingt gegeben.
0 - Bestand Tag
0 - Bestand Nacht

A - Einbahnverkehr Tag
A - Einbahnverkehr Nacht

B - Zweibahnverkehr Tag
B - Zweibahnverkehr Nacht

C - Einbahnverkehr gedreht Tag
C - Einbahnverkehr gedreht Nacht

(konkretisierte Planung)

(konkretisierte Planung)

(konkretisierte Planung)

(konkretisierte Planung)

(Vorhaben)
(Vorhaben)
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Legende (Planungsstand 08/2006 - Tabellen 1-4)

Kennzeichnung der Erschlielungsfélle

Fall O - Ist-Zustand

Fall A - Einbahnverkehr (Verkehrsfuhrung wie Ist-Zustand)
Fall B - Zweibahnverkehr (An der Burg)

Fall C - Einbahnverkehr Fahrtrichtung gedreht)

Kennzeichnung der Immissionswerte nach Kriterien
Orientierungswert nach DIN 18005 eingehalten
45dB-Kriterium eingehalten (Schlafen bei gedffnetem Fenster)
Immissionsgrenzwert nach 16. BImSchV uberschritten
Sanierungsgrenzwert ggf. abwagungsrelevant

Nachtwert (sofern keine farbige Kennzeichnung gem. oben)

Pegelanderung durch das Vorhaben / die gednderte Verkehrsfiihrung

gegeniber dem Prognose-Nullfall (Fall 0)
Verbesserung

keine "wesentliche Anderung" (< 2 dB(A))
"wesentliche Anderung” (> 2 dB(A))



Planungsstand 08/2006 - ErschlieBungsfall A Tabelle 1

Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. Immissionspegel Pegeland.
Fe K.otterhagen Ist-Zustand Vorhaben Vorh.+ Tiefg.Erweiterung (Elnr:\’secirl).
IErschIleBungsfaII A :
Einbahnverkehr Fahrtrichtung unverandert

I-Ort | Stockw|Nutz| Gebiet| IGW-T/N Prog.-Nullfall LrT/N Prog.-Fall2a LrT/N Prog.-WC2a LrT/N Diff. T/IN Adresse
Joia EG M | 6454 60.0 51.5 61.3 54.4 54.9 2.8] 34| AnderBurg 4
Joia 1.0G M | 64 [ 54 59.3 50.8 60.5 53.6 61.8 54.0 25[32] AnderBurg 4
Joia 2.0G 64 | 54 58.6 50.1 59.6 52.7 60.9 53.0 23] 29[ AnderBurg 4
Joib EG 64 | 54 53.1 54.5 47.1 55.9 47.6 2.8 35] AnderBurg 4
Joib 1.0G 64 | 54 53.6 55.0 47.4 56.3 47.8 27| 33] AnderBurg 4
Joib 2.0G 64 | 54 53.4 54.7 46.9 56.0 47.3 2.6 32| AnderBurg 4
Jo2a EG 64 | 54 60.7 55.0 55.5 2.6 33| AnderBurg 6
Jo2a 1.0G 64 | 54 60.0 51.6 61.0 54.2 54.4 22| 28| AnderBurg 6
Jo2a 2.0G 64 | 54 59.4 51.1 60.2 19] 2.4] AnderBurg 6
Jo3a EG 64 | 54 61.2 52.9 62.1 5513 5157 22| 28| AnderBurg 8
Josza 1.0G 64 | 54 60.8 52.6 61.3 54.7 1.7] 21| AnderBurg 8
Joza 2.0G 64 | 54 60.2 14| 1.8| AnderBurg 8
Jo4a EG 64 [ 54 63.1 1.0[ 1.2 [ AnderBurg 10
Jo4a 1.0G 64 | 54 62.7 0.4] 05[] AnderBurg 10
Jo4a 2.0G 64 | 54 0.0] 0.2] AnderBurg 10
Jo4b EG 64 | 54 -2.1|-2.1] AnderBurg 10
Jo4b 1.0G 64 [ 54 2.1[-21] AnderBurg 10
Jo4b 2.0G 64 | 54 -2.2] -2.1] AnderBurg 10

Josa_1 1.0G 64 | 54 -2.1]| -2.2| Kassler Str. 24

Josa 1 2.0G 64 | 54 . 63.4 -2.2| -2.1 Kassler Str. 24

M

M

M

M

M

M

M

M

M

M

M

M

M

M

M

M

M

M
Josa t EG t M 64 | -- -2.2(-2.1 Kassler Str. 24
Joea_t(EG)|EG t M 64 | -- -2.2| -2.1| Kassler Str. 26
Josa_t(EG)[1.0G M 64 | 54 -2.2| -2.2| Kassler Str. 26
Joea_t(EG)|2.0G M 64 | 54 -2.2| -2.1] Kassler Str. 26
Jo6a t(EG)[3.0G M | 64 |54 -2.2]-2.1] Kassler Str. 26
Joeb_t(EG)|EG t M 64 | -- -2.2| -2.2| Kassler Str. 26
Josb_t(EG)[1.0G M 64 | 54 -2.1| -2.2| Kassler Str. 26
Josb_t(EG)|2.0G M 64 | 54 -2.1] -2.1 Kassler Str. 26
Josb_t(EG)[3.0G M 64 | 54 -2.1| -2.2| Kassler Str. 26
Jo7a EG M 64 | 54 ; . J . L 2.1 -2.2 Kamp 47a
Jo7a 1.0G M 64 | 54 61.2 53.8 58.8 51.5 50.1 51.6 2.1 -2.2 Kamp 47a
Jo7a 2.0G M 64 | 54 61.4 53.9 59.0 51.7 59.2 51.8 22| -21 Kamp 47a
Jo7a 3.0G M 64 | 54 61.3 53.9 58.9 51.6 59.2 51.7 2.1 -2.2 Kamp 47a
Jo7b EG M 64 2.1 -2.1 Kamp 47a
fo7b 1.0G M 64 2.1 -2.2 Kamp 47a
Jo7b 2.0G M 64 21| -2.2 Kamp 47a
Josa EG M 64 -2.3| -2.3 Kamp 47
Josa 1.0G M 64 22| -2.2 Kamp 47
Josa 2.0G M 64 22| -2.2 Kamp 47
Josa 3.0G M 64 21| -2.2 Kamp 47
Josb EG M 64 2.1 -2.2 Kamp 47
Josb 1.0G M 64 2.1 -2.2 Kamp 47
Josb 2.0G M 64 2.1 -2.2 Kamp 47
Josb 3.0G M 64 2.1 -2.2 Kamp 47
Josa EG M 64 22| -2.2 Kamp 45
Joga 1.0G M 64 22| -2.2 Kamp 45
Josa 2.0G M 64 2.1 -2.1 Kamp 45
Jo9a 3.0G M 64 -2.0| -2.2 Kamp 45
10a EG M 64 -2.0( -2.1 | Krumme Grube 15
10a 1.0G M 64 -2.0( -2.0 | Krumme Grube 15
10a 2.0G M 64 -2.0( -2.0 | Krumme Grube 15
10a 3.0G M 64 -2.0( -2.0 | Krumme Grube 15
10b EG M 64 1.1 | 1.2 | Krumme Grube 15
10b 1.0G M 64 0.6 | 0.6 | Krumme Grube 15
10b 2.0G M 64 | 54 61.8 53.0 61.5 53.1 62.1 53.3 0.3 [ 0.3 [ Krumme Grube 15
10b 3.0G M 64 | 54 61.2 52.5 60.7 52.3 61.3 52.5 0.1] 0.0 [ Krumme Grube 15
10c EG M 64 | 54 61.9 52.3 62.3 53.5 63.4 53.9 1.5| 1.6 | Krumme Grube 15
10c 1.0G M 64 | 54 61.5 52.2 61.5 52.8 62.4 53.1 0.9 | 0.9 | Krumme Grube 15
10c 2.0G M 64 | 54 0.6 | 0.5 | Krumme Grube 15
1la_ 1 1.0G M 64 | 54 -0.6] -0.5 Kamp 41
11a 1 [2.0G M 64 | 54 -0.9]-0.8 Kamp 41
1la 1 3.0G M 64 | 54 -1.0{ -0.9 Kamp 41
11a t EG t M 64 | -- -0.4]-0.3 Kamp 41
12a 1 1.0G M 64 | 54 -1.0( -1.0 Kamp 43
12a 1 [2.0G M 64 | 54 -1.2[-1.2 Kamp 43
12a 1 3.0G M 64 | 54 -1.3[-1.3 Kamp 43
12a t EG t M 64 | -- -0.8] -0.7 Kamp 43
12b_ 1 1.0G M 64 | 54 03[ 01 Kamp 43
12b 1 [2.0G M 64 | 54 -0.1] -0.3 Kamp 43
12b 1 [3.0G M 64 | 54 62.4 -0.3]-0.6 Kamp 43
12b t EG t M 64 | -- 64.0 1.0] 1.0 Kamp 43
12¢c 1 1.0G M 64 | 54 56.2 16] 2.2 Kamp 43
12¢ 1 2.0G M 64 | 54 54.9 1.3] 16 Kamp 43
12¢c 1 3.0G M 64 | 54 54.0 13| 16 Kamp 43
12¢ t EG t M 64 | 56.2 . ] d . 19| 2.6 Kamp 43
13a EG M 64 | 54 60.4 50.5 61.0 52.1 62.0 52.5 1.6 | 2.0 | Krumme Grube 13




Planungsstand 08/2006 - ErschlieBungsfall A Tabelle 1
Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. Immissionspegel Pegeland.

Fe K.otterhagen Ist-Zustand Vorhaben Vorh.+ Tiefg.Erweiterung (glnrjvs(;?;'

IErschIleBungsfaII A :

Einbahnverkehr Fahrtrichtung unverandert

I-Ort | Stockw|Nutz| Gebiet| IGW-T/N Prog.-Nullfall LrT/N Prog.-Fall2a LrT/N Prog.-WC2a LIT/N Diff. T/IN Adresse

13a 1.0G M 64 | 54 60.2 50.6 60.4 51.7 61.4 52.0 1.2 ] 1.4 [ Krumme Grube 13
13a 2.0G M 64 | 54 59.8 50.4 59.8 51.1 60.7 51.4 0.9 1.0 | Krumme Grube 13
14a EG M 64 | 54 58.8 48.4 59.7 50.7 60.9 51.2 2.1| 2.8 | Krumme Grube 11
1l4a 1.0G M 64 | 54 58.4 48.4 59.1 50.1 60.1 50.5 1.7] 2.1 | Krumme Grube 11
14a 2.0G M 64 | 54 57.9 48.1 58.4 49.5 59.3 49.8 1.4] 1.7 | Krumme Grube 11
15a_1 1.0G M 64 | 54 56.0 45.5 57.0 48.0 58.2 48.5 2.2| 3.0 | Krumme Grube 9
15a 1 2.0G M 64 | 54 55.9 45.6 56.8 47.9 57.9 48.3 2.0| 2.7 | Krumme Grube 9
15a_1 3.0G M 64 | 54 55.7 45.6 56.4 47.6 515 48.0 1.8 2.4 [ Krumme Grube 9
15a_t EG t M 64 | -- 55.8 45.1 56.8 47.8 58.1 48.3 2.3| 3.2 | Krumme Grube 9
15a_t EG t M 64 | - 39.6 0.5[ 0.5 [ Krumme Grube 9
16a EG M 64 | 54 56.4 45.7 57.4 48.3 58.5 48.8 2.1| 3.1 | Krumme Grube 7
16a 1.0G M 64 | 54 56.5 46.0 57.3 48.3 58.4 48.7 19| 2.7 [ Krumme Grube 7
16a 2.0G M 64 | 54 56.2 46.0 56.9 48.0 57.9 48.3 1.7] 2.3 [ Krumme Grube 7
16b EG M 64 | 54 56.7 58.0 48.9 59.3 49.5 2.6 | 3.9 | Krumme Grube 7
16b 1.0G M 64 | 54 56.0 57.3 48.3 58.5 48.7 2.5| 3.7 | Krumme Grube 7
16b 2.0G M 64 | 54 55.1 56.4 47.5 515 47.9 24| 3.6 | Krumme Grube 7
16¢ EG M 64 | 54 54.7 56.0 47.2 57.2 47.7 2.5| 3.7 | Krumme Grube 7
16¢c 1.0G M 64 | 54 54.5 55.9 47.2 57.1 47.6 2.6 | 3.5 | Krumme Grube 7
16¢ 2.0G M 64 | 54 54.1 55.4 46.8 56.6 47.2 2.5| 3.5 | Krumme Grube 7
16d EG M 64 | 54 53.0 54.4 46.9 55.7 47.2 2.7| 3.4 | Krumme Grube 7
16d 1.0G M 64 | 54 53.3 54.7 47.1 56.1 47.5 2.8| 3.4 | Krumme Grube 7
16d 2.0G M 64 | 54 53.2 54.6 46.9 55.9 47.3 2.7| 3.3 | Krumme Grube 7
17a EG M 64 | 54 56.2 57.0 48.0 58.1 48.4 1.9] 2.7 | Krumme Grube
17a 1.0G M 64 | 54 56.4 46.2 57.1 48.2 58.1 48.5 1.7[ 23 [ Krumme Grube
18a EG M 64 | 54 59.6 49.6 60.2 51.3 61.2 51.6 1.6 | 2.0 [ Krumme Grube 14
18a 1.0G M 64 | 54 59.1 49.4 59.5 50.7 60.4 50.9 1.3 ] 1.5 | Krumme Grube 14
18a 2.0G M 64 | 54 58.7 58.8 50.1 59.7 50.4 1.0] 1.2 [ Krumme Grube 14
18b EG M 64 | 54 55.7 56.9 47.8 58.1 48.2 2.4| 3.5 | Krumme Grube 14
18b 1.0G M 64 | 54 55.0 56.1 47.1 57.2 47.5 2.2 | 3.3 | Krumme Grube 14
18b 2.0G M 64 | 54 54.6 55.6 46.6 56.7 47.0 2.1| 3.0 | Krumme Grube 14
19a EG M 64 | 54 57.3 46.1 58.5 49.4 59.8 50.0 2.5| 3.9 | Krumme Grube 12
19a 1.0G M 64 | 54 56.5 45.5 57.7 48.7 58.9 49.2 2.4 | 3.7 | Krumme Grube 12
19a 2.0G M 64 | 54 55.7 56.9 48.0 58.1 48.4 2.4| 3.5 | Krumme Grube 12
20a EG M 64 | 54 57.6 46.8 58.8 49.9 60.1 50.5 2.5| 3.7 | Krumme Grube 10
20a 1.0G M 64 | 54 56.7 46.2 58.0 49.2 59.2 49.6 2.5| 3.4 | Krumme Grube 10
20a 2.0G M 64 | 54 56.0 45.6 57.2 48.6 58.4 48.9 2.4 | 3.3 | Krumme Grube 10
2la EG M 64 | 54 57.2 47.2 58.6 49.9 59.9 50.5 2.7 | 3.3 | Krumme Grube 8a
2la 1.0G M 64 | 54 56.6 46.7 57.9 49.4 59.2 49.8 2.6 | 3.1 | Krumme Grube 8a
2la 2.0G M 64 | 54 55.9 46.2 57.2 48.8 58.4 49.1 2.5| 2.9 | Krumme Grube 8a
21b EG M 64 | 54 58.7 49.7 60.4 51.5 61.8 52.0 3.1| 2.3 | Krumme Grube 8a
21b 1.0G M 64 | 54 57.1 48.1 58.6 49.9 60.1 50.4 3.0| 2.3 | Krumme Grube 8a
21b 2.0G M 64 | 54 55.8 46.9 57.2 48.6 58.7 49.1 2.9 | 2.2 | Krumme Grube 8a
22a EG M 64 | 54 58.4 49.4 59.9 50.9 61.4 51.4 3.0| 2.0 | Krumme Grube 8
22a 1.0G M 64 | 54 56.8 47.8 58.2 49.1 59.5 49.6 2.7| 1.8 | Krumme Grube 8
22a 2.0G M 64 | 54 55.5 2.5| 1.7 | Krumme Grube 8
22b EG M 64 | 54 51.3 1.7 ] 0.3 | Krumme Grube 8
22b 1.0G M 64 | 54 50.7 1.9] 0.6 [ Krumme Grube 8
22b 2.0G M 64 | 54 49.3 2.4 1.0 | Krumme Grube 8
23a EG M 64 | 54 58.4 0.3 -1.4| Krumme Grube 6
23a 1.0G M 64 | 54 56.7 1.0] -0.4 | Krumme Grube 6
23b EG M 64 | 54 50.3 -0.2| -2.6 [ Krumme Grube 6
23b 1.0G M 64 | 54 49.8 0.3 -1.9| Krumme Grube 6
23c EG M 64 | 54 51.1 1.4] 0.2 [ Krumme Grube 6
23c 1.0G M 64 | 54 50.5 1.6 | 0.2 | Krumme Grube 6
24a EG M 64 | 54 58.8 -0.7] -2.9 [ Krumme Grube 4
24a 1.0G M 64 | 54 56.8 0.1]-1.9]| Krumme Grube 4
24a 2.0G M 64 | 54 55.2 0.6 | -1.3| Krumme Grube 4
24b EG M 64 | 54 51.7 -0.4| -2.8 | Krumme Grube 4
24b 1.0G M 64 | 54 50.9 0.2 -2.1| Krumme Grube 4
24b 2.0G M 64 | 54 49.3 1.2]-0.7 | Krumme Grube 4
25a_1 1.0G M 64 | 54 56.9 -0.3] -2.5 [ Krumme Grube 2
25a_1 2.0G M 64 | 54 55.1 0.2]-1.9| Krumme Grube 2
25a_t EG t M 64 | -- 59.1 -1.0] -3.3 [ Krumme Grube 2
25b 1 1.0G M 64 | 54 53.2 -0.8] -3.2| Krumme Grube 2
25b 1 2.0G M 64 | 54 51.6 -0.4| -2.7 [ Krumme Grube 2
25b t EG M 64 | 54 54.7 -1.2| -3.7| Krumme Grube 2
26a EG M 64 | 54 54.2 b b 2.7| 2.3 | Krumme Grube 3
26a 1.0G M 64 | 54 54.5 45.2 55.8 47.1 57.1 47.5 2.6 | 2.3 | Krumme Grube 3
26b EG M 64 | 54 54.3 45.2 55.7 46.9 57.1 47.4 2.8| 2.2 | Krumme Grube 3
26b 1.0G M 64 | 54 54.5 2.2 | Krumme Grube 3
26¢ EG M 64 | 54 51.2 1.8 | Krumme Grube 3
26¢ 1.0G M 64 | 54 51.5 1.7 | Krumme Grube 3
28a_t EG t M 64 | -- 51.5 3.0 Am Bogen 2-4
28a_t 1.0G t M 64 [ -- 51.8 . R 6| 28 Am Bogen 2-4
28b t EG t M 64 | -- 58.5 49.9 59.6 52.6 61.0 53.0 25| 3.1 Am Bogen 2-4
28b_t 1.0G t M 64 | -- 57.9 49.4 59.0 51.9 60.2 52.2 23| 2.8 Am Bogen 2-4




Planungsstand 08/2006 - ErschlieBungsfall A Tabelle 1

Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. Immissionspegel Pegeland.
Fe K.otterhagen Ist-Zustand Vorhaben Vorh.+ Tiefg.Erweiterung (g\r:vs;? l)
IErschIleBungsfaII A :
Einbahnverkehr Fahrtrichtung unverandert

I-Ort | Stockw|Nutz| Gebiet| IGW-T/N Prog.-Nullfall LrT/N Prog.-Fall2a LrT/N Prog.-WC2a LrT/N Diff. T/IN Adresse
28c_t EG t M 64 | - 59.7 51.3 60.6 53.7 22] 28 Am Bogen 2-4
28c_t 1.0G t M 64 | - 59.1 50.8 59.9 52.9 . 19| 24 Am Bogen 2-4
28d_t EG t M 64 | - 61.0 52.9 61.2 13|17 Am Bogen 2-4
28d_t 1.0G t M 64 | - 60.6 52.6 60.5 0912 Am Bogen 2-4
29a_t EG t M 64 | - 62.8 0.5]| 0.6 Am Bogen 2-4
29a t 1.0G t M 64 | -- 62.7 0.1] 0.2 Am Bogen 2-4
29a_t 2.0G t M 64 | - 62.1 -0.1] -0.1| Am Bogen 2-4
30a EG S 57 | 47 -2.5| -2.5 Kassler Str. 15
30a 1.0G S 57 | 47 -2.4| -2.4| Kassler Str. 15
30b EG S 57 | 47 -2.1| -2.2 Kassler Str. 15
30b 1.0G S 57 | 47 -2.1| -2.1| Kassler Str. 15
3la EG S 57 | 47 -2.2| -2.2 Kassler Str. 15
3la 1.0G S 57 | 47 -2.2| -2.1| Kassler Str. 15
3la 2.0G S 57 | 47 -2.1| -2.1 Kassler Str. 15
3la 3.0G S 57 | 47 -2.1| -2.2| Kassler Str. 15
31b EG S 57 | 47 -2.1| -2.1 Kassler Str. 15
31b 1.0G S 57 | 47 -2.0| -2.1| Kassler Str. 15
31b 2.0G S 57 | 47 -2.1| -2.2 Kassler Str. 15
31b 3.0G S 57 | 47 -2.1]| -2.1| Kassler Str. 15




Planungsstand 08/2006 - ErschlieBungsfall B Tabelle 2
Vorhabenbezogener Bebauungsplan Immissionspegel Pegeland.

Nr. 25_8 HCUEE] Ist-Zustand Vorhaben Vorh.+ Tiefg.Erweiterung (Elnr:\’secirl).

ErschlieBungsfall B :

Zweibahnverkehr An der Burg

1-Ort | Stockw| Nutz | Gebiet|]IGW-T/N]  Prog.-Nullfall LrT/N Prog.-Fallla LrT/N Prog.-WC1la LrT/N Diff. T/IN Adresse

J01a EG M 64 [ 54 60.0 51.5 58] 4.1 An der Burg 4
Joia 1.0G M 64 |54 59.3 50.8 63.7 55| 3.8 An der Burg 4
Joia 2.0G M 64 [ 54 58.6 50.1 62.7 52| 35 An der Burg 4
Joib EG M 64 [ 54 53.1 56.8 49| 3.8 An der Burg 4
Joib 1.0G M 64 [ 54 53.6 56.8 43| 34 An der Burg 4
Joib 2.0G M 64 [ 54 53.4 56.1 3.8] 3.2 An der Burg 4
Jo2a EG M 64 [ 54 60.7 5.6] 3.9 An der Burg 6
Jo2a 1.0G M 64 |54 60.0 52|35 An der Burg 6
Jo2a 2.0G M 64 [ 54 59.4 51.1 48| 3.1 An der Burg 6
Jo3a EG M 64 |54 61.2 52.9 52| 34 An der Burg 8
Joza 1.0G M 64 [ 54 60.8 46| 2.8 An der Burg 8
Joza 2.0G M 64 | 54 60.2 42| 24 An der Burg 8
Jo4a EG M 64 [ 54 63.1 3.6| 1.7 [ AnderBurg 10
Jo4a 1.0G M | 64]54 2.8] 1.0 | AnderBurg 10
Jo4a 2.0G M 64 [ 54 24| 0.7 | AnderBurg 10
Jo4b EG M | 64]54 -1.2[-1.9] AnderBurg 10
Jo4b 1.0G M 64 [ 54 -1.2| -1.9| Ander Burg 10
Jo4b 2.0G M | 64]54 -1.4] -2.0] An der Burg 10
Josa 1 1.0G M 64 -1.3[-2.0 Kassler Str. 24
Josa_ 1 2.0G M | 64 -1.4| -2.0| Kassler Str. 24
Josa t EG t M 64 -1.3[-2.0 Kassler Str. 24
Joea_t(EG)|EG t M | 64 -1.3| -2.0| Kassler Str. 26
Josa_t(EG)[1.0G M 64 -1.4| -2.0| Kassler Str. 26
Joea_t(EG)|2.0G M 64 -1.4] -2.0 Kassler Str. 26
Josa_t(EG)[3.0G M 64 -1.4| -2.0| Kassler Str. 26
Joeb_t(EG)|EG t M | 64 -1.7| -2.2| Kassler Str. 26
Josb_t(EG)[1.0G M 64 -1.8| -2.2| Kassler Str. 26
Josb_t(EG)|2.0G M 64 -1.8] -2.2 Kassler Str. 26
Josb_t(EG)[3.0G M 64 -1.9] -2.2| Kassler Str. 26
Jo7a EG M | 64 . -1.6[-2.2 Kamp 47a
Jo7a 1.0G M 64 [ 54 61.2 53.8 59.2 51.5 59.5 51.6 -1.7] -2.2 Kamp 47a
Jo7a 2.0G M 64 [ 54 61.4 53.9 59.3 51.7 59.7 51.8 -1.7] -2.1 Kamp 47a
Jo7a 3.0G M 64 [ 54 61.3 53.9 59.3 51.6 59.6 51.7 -1.7] -2.2 Kamp 47a
Jo7b EG M | 64 2.1 Kamp 47a
fo7b 1.0G M 64 -2.1 Kamp 47a
Jo7b 2.0G M | 64 2.1 Kamp 47a
Josa EG M |64 2.9 Kamp 47
Josa 1.0G M | 64 -2.8 Kamp 47
Josa 2.0G M 64 -2.8 Kamp 47
Josa 3.0G M | 64 2.7 Kamp 47
Josb EG M |64 2.3 Kamp 47
Josb 1.0G M | 64 -2.3 Kamp 47
Josb 2.0G M 64 -2.2 Kamp 47
Josb 3.0G M | 64 -2.3 Kamp 47
Jooa EG M |64 2.8 Kamp 45
Joga 1.0G M | 64 -2.8 Kamp 45
Josa 2.0G M 64 -2.7 Kamp 45
Jo9a 3.0G M 64 -2.7 Kamp 45

10a EG M 64 -2.7 | Krumme Grube 15
10a 1.0G M 64 -2.6 | Krumme Grube 15
10a 2.0G M 64 -2.6 | Krumme Grube 15
10a 3.0G M 64 -2.5 | Krumme Grube 15
10b EG M 64 . : . : .6] -1.0 | Krumme Grube 15
10b 1.0G M 64 [ 54 62.5 53.5 59.1 52.2 59.1 52.2 -3.4| -1.3 | Krumme Grube 15
10b 2.0G M 64 [ 54 61.8 53.0 58.6 51.6 58.6 51.6 -3.2| -1.4 | Krumme Grube 15
10b 3.0G M 64 [ 54 61.2 52.5 58.1 51.0 58.1 51.0 -3.1| -1.5 | Krumme Grube 15
10c EG M 64 [ 54 61.9 52.3 57.7 51.3 57.7 51.3 -4.2| -1.0 | Krumme Grube 15
10c 1.0G M 64 |54 61.5 52.2 57.5 50.8 57.5 50.8 -4.0| -1.4 | Krumme Grube 15
10c 2.0G M 64 -1.5 [ Krumme Grube 15
1la 1 1.0G M 64 -0.7 Kamp 41

1la 1 2.0G M 64 -1.0 Kamp 41

1la 1 3.0G M 64 -1.1 Kamp 41
1la_t EG t M 64 -0.4 Kamp 41

12a 1 1.0G M 64 -1.3 Kamp 43

12a 1 2.0G M 64 -1.5 Kamp 43

12a 1 3.0G M 64 -1.7 Kamp 43
12a_t EG t M 64 -1.0 Kamp 43

12b 1 1.0G M 64 -1.8 Kamp 43

12b 1 2.0G M 64 -1.9 Kamp 43

12b 1 3.0G M 64 -2.0 Kamp 43

12b t EG t M 64 -1.3 Kamp 43

12c 1 1.0G M 64 -0.9 Kamp 43

12c 1 2.0G M 64 -1.1 Kamp 43

12c 1 3.0G M 64 -1.1 Kamp 43

12c t EG t M 64 -0.7 Kamp 43

13a EG M 64 -0.9 | Krumme Grube 13




Planungsstand 08/2006 - ErschlieBungsfall B

Tabelle 2

Vorhabenbezogener Bebauungsplan Immissionspegel Pegeland.
Nr. 25_8 MG Ist-Zustand Vorhaben Vorh.+ Tiefg.Erweiterung (glnrjvs(;?;'
ErschlieBungsfall B :
Zweibahnverkehr An der Burg

1-Ort | Stockw| Nutz | Gebiet|/IGW-T/N]  Prog.-Nullfall LrT/N Prog.-Fallla LrT/N Prog.-WC1la LrT/N Diff. T/IN Adresse
13a 1.0G M 64 | 54 60.2 50.6 55.9 49.4 55.9 49.4 -4.3| -1.2 | Krumme Grube 13
13a 2.0G M 64 | 54 59.8 50.4 5.7 49.1 55.8 49.1 -4.0| -1.3 | Krumme Grube 13
1l4a EG M 64 | 54 58.8 48.4 53.8 47.9 53.9 47.9 -4.9| -0.5 | Krumme Grube 11
1l4a 1.0G M 64 |54 58.4 48.4 53.8 47.6 53.9 47.6 -4.5| -0.8 | Krumme Grube 11
1l4a 2.0G M 64 | 54 57.9 48.1 53.5 47.1 53.6 47.1 -4.3| -1.0 | Krumme Grube 11
15a_1 1.0G M 64 | 54 56.0 45.5 51.2 45.2 51.4 45.3 -4.6| -0.2| Krumme Grube 9
15a_ 1 2.0G M 64 | 54 55.9 45.6 51.6 45.3 51.8 45.3 -4.1| -0.3| Krumme Grube 9
15a_1 3.0G M 64 | 54 55.7 45.6 52.0 45.3 52.3 45.4 -3.4| -0.2| Krumme Grube 9
15a t EG t M [64]-- 55.8 45.1 50.8 -4.8]-0.1 | Krumme Grube 9
15a_t EG t M [64] - 39.6 -0.9] -0.6 | Krumme Grube 9
16a EG M 64 | 54 56.4 45.7 . 51.3 45.4 -5.1| -0.3| Krumme Grube 7
16a 1.0G M 64 | 54 56.5 46.0 LS 51.6 45.5 -4.9| -0.5| Krumme Grube 7
16a 2.0G M 64 | 54 56.2 46.0 51.7 45.4 51.9 45.4 -4.3| -0.6 | Krumme Grube 7
16b EG M 64 | 54 56.7 52.6 46.1 53.1 46.3 -3.6| 0.7 | Krumme Grube 7
16b 1.0G M 64 | 54 56.0 52.7 45.7 53.4 45.9 -2.6| 0.9 | Krumme Grube 7
16b 2.0G M 64 | 54 55.1 52.5 45.1 53.3 45.3 -1.8| 1.0 | Krumme Grube 7
16¢c EG M 64 | 54 54.7 53.3 45.4 54.2 45.7 -0.5| 1.7 | Krumme Grube 7
16¢c 1.0G M 64 | 54 54.5 53.7 45.6 54.6 45.8 0.1| 1.7 | Krumme Grube 7
16¢c 2.0G M 64 | 54 54.1 53.6 45.3 54.6 45.6 0.5] 1.9 | Krumme Grube 7
16d EG M 64 | 54 53.0 56.2 46.9 57.4 47.4 4.4| 3.6 | Krumme Grube 7
16d 1.0G M 64 | 54 53.3 56.5 47.2 57.6 47.6 4.3 | 3.5 | Krumme Grube 7
16d 2.0G M 64 | 54 53.2 56.2 46.9 57.4 47.4 4.2 | 3.4 | Krumme Grube 7
17a EG M 64 | 54 56.2 ) 51.0 45.1 51.0 45.1 -5.2| -0.6 | Krumme Grube
17a 1.0G M 64 | 54 56.4 46.2 SIS 45.4 51.5 45.4 -4.9| -0.8| Krumme Grube
18a EG M 64 | 54 59.6 49.6 54.9 48.7 54.9 48.7 -4.7| -0.9 | Krumme Grube 14
18a 1.0G M 64 | 54 59.1 49.4 54.8 48.3 54.8 48.3 -4.3| -1.1 | Krumme Grube 14
18a 2.0G M 64 | 54 58.7 -4.1] -1.2 | Krumme Grube 14
18b EG M 64 | 54 55.7 -4.7| 0.1 | Krumme Grube 14
18b 1.0G M 64 | 54 55.0 -4.1| 0.1 | Krumme Grube 14
18b 2.0G M 64 | 54 54.6 -3.5| 0.1 | Krumme Grube 14
19a EG M 64 | 54 57.3 46.1 52.8 46.6 53.2 46.6 -4.1| 0.5 | Krumme Grube 12
19a 1.0G M 64 | 54 56.5 45.5 52.7 46.0 53.3 46.2 -3.2| 0.7 | Krumme Grube 12
19a 2.0G M_|64|54] 557 H 52.5 455 53.3 457 [-2.4| 0.8 | Krumme Grube 12
20a EG M 64 | 54 57.6 46.8 55.2 47.8 56.0 48.0 -1.6| 1.2 | Krumme Grube 10
20a 1.0G M 64 | 54 56.7 46.2 55.1 47.3 56.0 47.6 -0.7| 1.4 | Krumme Grube 10
20a 2.0G M 64 | 54 56.0 45.6 55.0 46.9 56.0 47.2 0.0| 1.6 | Krumme Grube 10
2la EG M 64 | 54 57.2 47.2 57.3 48.8 58.4 49.2 1.2 | 2.0 [ Krumme Grube 8a
2la 1.0G M 64 | 54 56.6 46.7 56.9 48.4 58.1 48.8 1.5 2.1 [ Krumme Grube 8a
2la 2.0G M 64 | 54 55.9 46.2 56.5 47.9 57.6 48.2 1.7 | 2.0 [ Krumme Grube 8a
21b EG M 64 | 54 58.7 49.7 60.6 51.5 62.1 52.1 3.4| 2.4 [ Krumme Grube 8a
21b 1.0G M 64 | 54 57.1 48.1 59.1 49.9 60.4 50.4 3.3 | 2.3 | Krumme Grube 8a
21b 2.0G M 64 | 54 55.8 46.9 57.9 48.7 59.2 49.2 3.4| 2.3 | Krumme Grube 8a
22a EG M 64 | 54 58.4 49.4 60.1 50.9 61.5 51.4 3.1| 2.0 | Krumme Grube 8
22a 1.0G M 64 | 54 56.8 47.8 58.4 49.1 59.7 49.6 2.9| 1.8 | Krumme Grube 8
22a 2.0G M 64 | 54 55.5 2.8| 1.7 | Krumme Grube 8
22b EG M 64 | 54 51.3 1.8 ] 0.3 [ Krumme Grube 8
22b 1.0G M 64 | 54 50.7 2.0| 0.6 | Krumme Grube 8
22b 2.0G M 64 | 54 49.3 2.4 1.0 | Krumme Grube 8
23a EG M 64 | 54 58.4 0.5] -1.3| Krumme Grube 6
23a 1.0G M 64 | 54 56.7 1.3]-0.3| Krumme Grube 6
23b EG M 64 | 54 50.3 -0.2| -2.6 [ Krumme Grube 6
23b 1.0G M 64 | 54 49.8 0.4 -1.9| Krumme Grube 6
23c EG M 64 | 54 51.1 1.5] 0.2 [ Krumme Grube 6
23c 1.0G M 64 | 54 50.5 1.7 ] 0.3 | Krumme Grube 6
24a EG M 64 | 54 58.8 -0.6] -2.9 [ Krumme Grube 4
24a 1.0G M 64 | 54 56.8 0.2 -1.9]| Krumme Grube 4
24a 2.0G M 64 | 54 55.2 0.7 -1.2| Krumme Grube 4
24b EG M 64 | 54 51.7 -0.4| -2.8 | Krumme Grube 4
24b 1.0G M 64 | 54 50.9 0.2 -2.1| Krumme Grube 4
24b 2.0G M 64 | 54 49.3 1.3]-0.7 | Krumme Grube 4
25a_1 1.0G M 64 | 54 56.9 -0.2| -2.5 Krumme Grube 2
25a_1 2.0G M 64 | 54 55.1 0.3]-1.8| Krumme Grube 2
25a_t EG t M 64 | -- 59.1 -0.9] -3.3 [ Krumme Grube 2
25b 1 1.0G M 64 [ 54 53.2 -0.8] -3.2| Krumme Grube 2
25b 1 2.0G M 64 | 54 51.6 -0.3| -2.7 [ Krumme Grube 2
25b t EG M 64 | 54 54.7 -1.2| -3.7| Krumme Grube 2
26a EG M 64 | 54 54.2 b . 2.9| 2.2 | Krumme Grube 3
26a 1.0G M 64 | 54 54.5 45.2 56.0 46.9 57.3 47.4 2.8| 2.2 | Krumme Grube 3
26b EG M 64 | 54 54.3 45.2 55.9 46.8 57.2 47.3 2.9| 2.1 | Krumme Grube 3
26b 1.0G M 64 | 54 54.5 2.1 | Krumme Grube 3
26¢ EG M 64 | 54 51.2 1.7 | Krumme Grube 3
26¢ 1.0G M 64 | 54 51.5 1.6 | Krumme Grube 3
28a_t EG t M 64 | -- 51.5 2.9 Am Bogen 2-4
28a_t 1.0G t M 64 | -- 51.8 . . 1| 2.6 Am Bogen 2-4
28b t EG t M 64 | -- 58.5 49.9 62.6 53.1 63.7 53.6 52| 3.7 Am Bogen 2-4
28b_t 1.0G t M 64 | -- 57.9 49.4 61.7 52.2 62.8 52.7 49| 33 Am Bogen 2-4




Planungsstand 08/2006 - ErschlieBungsfall B Tabelle 2

Vorhabenbezogener Bebauungsplan Immissionspegel Pegeland.
Nr. 25_8 MG Ist-Zustand Vorhaben Vorh.+ Tiefg.Erweiterung (Elnr:\,s;?;'
ErschlieBungsfall B :
Zweibahnverkehr An der Burg

1-Ort | Stockw| Nutz | Gebiet|]IGW-T/N]  Prog.-Nullfall LrT/N Prog.-Fallla LrT/N Prog.-WC1la LrT/N Diff. T/IN Adresse
28c_t EG t M 64 [ -- 59.7 51.3 51| 34 Am Bogen 2-4
28c_t 1.0G t M 64| -- 59.1 50.8 4.8] 3.0 Am Bogen 2-4
28d_t EG t M 64 [ -- 61.0 52.9 4.1 23 Am Bogen 2-4
28d t 1.0G t M 64 | -- 60.6 3.6| 1.8 Am Bogen 2-4
29a_t EG t M 64 [ -- 62.8 29|11 Am Bogen 2-4
29a t 1.0G t M 64 | -- 62.7 24| 0.6 Am Bogen 2-4
29a_t 2.0G t M 64 [ -- 62.1 . 21]| 04 Am Bogen 2-4
30a EG S 57 |47 -2.2| -2.4| Kassler Str. 15
30a 1.0G S 57 | 47 -2.0| -2.4| Kassler Str. 15
30b EG S 57 | 47 -1.4] -2.0 Kassler Str. 15
30b 1.0G S 57 | 47 -1.3| -2.0| Kassler Str. 15
3la EG S 57 |47 -1.7] -2.1 Kassler Str. 15
3la 1.0G S 57 | 47 -1.7| -2.1| Kassler Str. 15
3la 2.0G S 57 |47 -1.7] -2.1 Kassler Str. 15
3la 3.0G S 57 | 47 -1.7| -2.2| Kassler Str. 15
31b EG S 57 | 47 -1.9] -2.2 Kassler Str. 15
31b 1.0G S 57 | 47 -2.0| -2.3| Kassler Str. 15
31b 2.0G S 57 |47 -2.1| -2.4| Kassler Str. 15
31b 3.0G S 57 | 47 -2.1| -2.3| Kassler Str. 15




Planungsstand 08/2006 - ErschlieBungsfall C Tabelle 3
Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. Immissionspegel Pegeland.
258 K.otterhagen Ist-Zustand Vorhaben Vorh.+ Tiefg.Erweiterung (Elr\r:\,s;?;'
IErschIleBungsfall C )
Einbahnverkehr Fahrtrichtung gedreht

I-Ort | Stockw| Nutz | Gebiet| IGW-T/N Prog.-Nullfall LrT/N Prog.-FallC LrT/N Prog.-FallWC C LrT/N § Diff.T/N Adresse
Joia EG M | 64 [ 54 60.0 51.5 61.9 52.8 63.0 53.1 3.0[ 1.6 [ AnderBurg 4
Joia 1.0G M 64 | 54 59.3 50.8 61.2 52.0 62.3 52.4 3.0 1.6 AnderBurg 4
Joia 2.0G M 64 | 54 58.6 50.1 60.3 51.2 61.3 51.6 27 15[ AnderBurg 4
Joib EG M 64 | 54 53.1 54.9 46.1 56.1 46.5 3.0 24| AnderBurg 4
Joib 1.0G M 64 | 54 53.6 55.3 46.7 56.5 47.0 29[ 25| AnderBurg 4
Joib 2.0G M 64 | 54 53.4 54.9 46.4 56.1 46.8 27 27| AnderBurg 4
Jo2a EG M | 64 [ 54 60.7 62.5 53.3 63.6 53.7 29[ 15[ AnderBurg 6
Jo2a 1.0G M 64 | 54 60.0 51.6 61.7 52.6 62.7 53.0 270 14| AnderBurg 6
fo2a 2.0G M 64 | 54 59.4 51.1 60.8 51.8 61.9 52.2 25[ 11| AnderBurg 6
Joza EG M 64 | 54 61.2 52.9 62.7 53.7 63.8 54.0 26 11] AnderBurg 8
Joza 1.0G M 64 | 54 60.8 52.6 61.9 53.0 62.9 53.4 21[ 08| AnderBurg 8
Jo3a 2.0G M 64 | 54 61.1 52.3 62.1 52.6 0.5]| AnderBurg 8
Jo4a EG M | 64 |54 -0.1| AnderBurg 10
Jo4a 1.0G M 64 | 54 -0.5|] AnderBurg 10
Josa 2.0G M [ 64 |54 -0.7| AnderBurg 10
Jo4b EG M 64 | 54 -2.3| AnderBurg 10
Jo4b 1.0G M 64 | 54 -2.3[ Ander Burg 10
Jo4b 2.0G M 64 | 54 -2.3| AnderBurg 10
Josa 1 1.0G M 64 | 54 -2.4 Kassler Str. 24
Josa_ 1 2.0G M 64 | 54 63.5 -2.4| Kassler Str. 24
Josa t EG t M 64 | -- -2.4 Kassler Str. 24
Joea_t(EG)|EG t M 64 | -- -2.3| Kassler Str. 26
Josa_t(EG)[1.0G M 64 | 54 -2.4| Kassler Str. 26
Joea_t(EG)|2.0G M 64 | 54 -2.3| Kassler Str. 26
Joea t(EG)[3.0G M 64 | 54 24| Kassler Str. 26
Joeb_t(EG)|EG t M 64 | -- -2.3| Kassler Str. 26
Josb_t(EG)[1.0G M 64 | 54 -2.3| Kassler Str. 26
Joeb_t(EG)|2.0G M 64 | 54 -2.2| Kassler Str. 26
Josb_t(EG)[3.0G M 64 | 54 -2.2| Kassler Str. 26
Jo7a EG M 64 | 54 . 1] -2.3 Kamp 47a
Jo7a 1.0G M 64 | 54 61.2 53.8 58.9 51.4 59.1 51.5 2.1 -2.3 Kamp 47a
Jo7a 2.0G M 64 | 54 61.4 53.9 59.0 51.6 59.3 51.6 -2.1]-2.3 Kamp 47a
Jo7a 3.0G M 64 | 54 61.3 53.9 59.0 51.5 59.2 51.6 -2.1]-2.3 Kamp 47a
Jo7b EG M 64 | 54 59.9 52.5 57.6 50.1 57.9 50.2 -2.0] -2.3 Kamp 47a
fo7b 1.0G M 64 | 54 60.7 53.3 58.4 50.9 58.6 51.0 -2.1]-2.3 Kamp 47a
Jo7b 2.0G M 64 | 54 -2.0] -2.3 Kamp 47a
Josa EG M | 64 [ 54 -2.4] -2.0 Kamp 47
Josa 1.0G M 64 | 54 -2.3] -2.0 Kamp 47
Josa 2.0G M 64 | 54 -2.3] -2.0 Kamp 47
Josa 3.0G M 64 | 54 -2.2| -2.0 Kamp 47
Josb EG M | 64 [ 54 2.1 -2.2 Kamp 47
Josb 1.0G M 64 | 54 2.1 -2.2 Kamp 47
Josb 2.0G M 64 | 54 2.1 -2.2 Kamp 47
Josb 3.0G M 64 | 54 2.1 -2.3 Kamp 47
Josa EG M 64 | 54 -2.3| -2.0 Kamp 45
Joga 1.0G M 64 | 54 -2.3]-1.9 Kamp 45
Josa 2.0G M 64 | 54 -2.2|-1.9 Kamp 45
Jo9a 3.0G M 64 | 54 -2.1]-1.9 Kamp 45
10a EG M 64 | 54 -2.2| -1.8 [ Krumme Grube 15
10a 1.0G M 64 | 54 -2.1] -1.8 [ Krumme Grube 15
10a 2.0G M 64 | 54 -2.1] -1.8 [ Krumme Grube 15
10a 3.0G M 64 | 54 -2.1] -1.7 | Krumme Grube 15
10b EG M 64 | 54 0.6 | 2.1 | Krumme Grube 15
10b 1.0G M 64 | 54 0.3| 1.6 | Krumme Grube 15
10b 2.0G M 64 | 54 0.1| 1.2 | Krumme Grube 15
10b 3.0G M 64 | 54 -0.2| 0.8 | Krumme Grube 15
10c EG M 64 | 54 0.9 | 2.7 | Krumme Grube 15
10c 1.0G M 64 | 54 0.5| 2.0 | Krumme Grube 15
10c 2.0G M 64 | 54 0.2 | 1.6 | Krumme Grube 15
11a 1 [1.0G M | 64 [ 54 -0.6] -0.5 Kamp 41
11a 1 [2.0G M | 64 |54 -0.9[-07 Kamp 41
1la 1 3.0G M 64 | 54 . -1.11-0.8 Kamp 41
1la_t EG t M [ 64] - -0.4]-0.3 Kamp 41
12a 1 [1.0G M | 64 [ 54 -1.1]-0.8 Kamp 43
12a 1 [2.0G M | 64 |54 -1.3[-1.1 Kamp 43
12a 1 [3.0G M | 64 [ 54 -1.4]-1.2 Kamp 43
12a_t EG t M 64 | -- -0.9] -0.6 Kamp 43
12b 1 [1.0G M | 64 [ 54 0.0[11 Kamp 43
12b 1 [2.0G M | 64 |54 62.9 -0.4] 0.5 Kamp 43
12b 1 [3.0G M | 64 [ 54 62.4 -0.6] 0.2 Kamp 43
12b t EG t M 64 | -- 64.0 0.4] 2.0 Kamp 43
12¢ 1 1.0G M 64 | 54 56.2 ] 56.3 1.2] 3.6 Kamp 43
12c_1 2.0G M 64 | 54 54.9 45.1 54.6 b 08| 2.8 Kamp 43
12c 1 [3.0G M_| 64 |54 540 H 53.9 46.9 54.9 471 Jo9]29 Kamp 43
12¢_t EG t M 64 | - 56.2 45.7 56.4 49.5 57.6 49.8 14| 4.1 Kamp 43
13a EG M 64 | 54 60.4 50.5 60.4 53.5 61.5 53.7 1.1] 3.2 [ Krumme Grube 13




Planungsstand 08/2006 - ErschlieBungsfall C Tabelle 3
Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. Immissionspegel Pegeland.

- K.otterhagen Ist-Zustand Vorhaben Vorh.+ Tiefg.Erweiterung (glnrjvs(;?;'

IErschIleBungsfall C )

Einbahnverkehr Fahrtrichtung gedreht

I-Ort | Stockw| Nutz | Gebiet| IGW-T/N Prog.-Nullfall LrT/N Prog.-FallC LrT/N Prog.-FallWC C LrT/N | Diff.T/N Adresse

13a 1.0G M 64 | 54 60.2 50.6 59.9 53.0 61.0 53.2 0.8 | 2.6 | Krumme Grube 13
13a 2.0G M 64 | 54 59.8 50.4 59.3 52.3 60.3 52.5 0.5| 2.1 | Krumme Grube 13
1l4a EG M 64 | 54 58.8 48.4 59.1 52.2 60.3 52.5 15| 4.1 [ Krumme Grube 11
1l4a 1.0G M 64 | 54 58.4 48.4 58.5 51.6 59.6 51.8 1.2 | 3.4 [ Krumme Grube 11
1l4a 2.0G M 64 | 54 57.9 48.1 57.9 50.9 58.9 51.1 1.0 3.0 [ Krumme Grube 11
15a_1 1.0G M 64 | 54 56.0 45.5 56.4 49.5 57.6 49.8 16| 4.3 [ Krumme Grube 9
15a_ 1 2.0G M 64 | 54 55.9 45.6 56.3 49.3 57.4 49.6 15| 4.0 [ Krumme Grube 9
15a_1 3.0G M 64 | 54 55.7 45.6 55.9 48.9 57.0 49.2 1.3 | 3.6 [ Krumme Grube 9
15a t EG t M 64 | -- 55.8 45.1 56.3 49.4 57.5 49.6 1.7| 45 [ Krumme Grube 9
15a_t EG t M 64 | - 39.6 0.5[ 1.1 [ Krumme Grube 9
16a EG M 64 | 54 56.4 45.7 56.8 49.9 58.0 50.2 16| 4.5 [ Krumme Grube 7
16a 1.0G M 64 | 54 56.5 46.0 56.8 49.9 57.9 50.1 14| 4.1 [ Krumme Grube 7
16a 2.0G M 64 | 54 56.2 46.0 56.4 49.4 57.5 49.6 1.3| 3.6 [ Krumme Grube 7
16b EG M 64 | 54 56.7 515 50.5 58.7 50.7 2.0| 5.1 [ Krumme Grube 7
16b 1.0G M 64 | 54 56.0 56.8 49.7 58.1 50.0 2.1| 5.0 | Krumme Grube 7
16b 2.0G M 64 | 54 55.1 55.9 48.7 57.2 49.0 2.1| 4.7 | Krumme Grube 7
16¢c EG M 64 | 54 54.7 55.6 48.3 56.9 48.6 2.2| 4.6 | Krumme Grube 7
16¢c 1.0G M 64 | 54 54.5 55.6 48.1 56.8 48.4 2.3| 4.3 | Krumme Grube 7
16¢c 2.0G M 64 | 54 54.1 55.1 47.6 56.4 47.9 2.3| 4.2 | Krumme Grube 7
16d EG M 64 | 54 53.0 54.7 46.1 55.9 46.5 2.9| 2.7 | Krumme Grube 7
16d 1.0G M 64 | 54 53.3 55.0 46.4 56.3 46.8 3.0| 2.7 | Krumme Grube 7
16d 2.0G M 64 | 54 53.2 54.8 46.2 56.1 46.6 2.9| 2.6 | Krumme Grube 7
17a EG M 64 | 54 56.2 56.5 49.6 57.6 49.8 14| 4.1 [ Krumme Grube
17a 1.0G M 64 | 54 56.4 46.2 56.6 49.7 57.7 49.9 1.3[ 3.7 [ Krumme Grube
18a EG M 64 | 54 59.6 49.6 59.7 52.8 60.8 53.0 1.2 | 3.4 [ Krumme Grube 14
18a 1.0G M 64 | 54 59.1 49.4 59.0 52.0 60.0 52.2 0.9 | 2.8 | Krumme Grube 14
18a 2.0G M 64 | 54 58.7 58.4 51.3 59.3 51.6 0.6 | 2.4 | Krumme Grube 14
18b EG M 64 | 54 55.7 56.3 49.4 57.5 49.6 1.8 4.9 [ Krumme Grube 14
18b 1.0G M 64 | 54 55.0 5515, 48.6 56.8 48.9 1.8 4.7 [ Krumme Grube 14
18b 2.0G M 64 | 54 54.6 55.1 48.1 56.3 48.3 1.7 | 4.3 [ Krumme Grube 14
19a EG M 64 | 54 57.3 46.1 57.9 51.0 59.2 51.3 1.9 5.2 [ Krumme Grube 12
19a 1.0G M 64 | 54 56.5 45.5 57.2 50.2 58.5 50.5 2.0| 5.0 | Krumme Grube 12
19a 2.0G M | 64 |54 557 H 56.5 49.3 57.7 496 [2.0] 47 | Krumme Grube 12
20a EG M 64 | 54 57.6 46.8 58.4 51.2 59.6 51.5 2.0| 4.7 | Krumme Grube 10
20a 1.0G M 64 | 54 56.7 46.2 57.6 50.3 58.9 50.6 2.2 | 4.4 | Krumme Grube 10
20a 2.0G M 64 | 54 56.0 45.6 56.9 49.4 58.1 49.7 2.1| 4.1 | Krumme Grube 10
2la EG M 64 | 54 57.2 47.2 58.4 50.6 59.7 50.9 2.5| 3.7 | Krumme Grube 8a
2la 1.0G M 64 | 54 56.6 46.7 57.8 49.9 59.1 50.2 2.5| 3.5 | Krumme Grube 8a
2la 2.0G M 64 | 54 55.9 46.2 57.1 49.1 58.3 49.5 2.4 | 3.3 | Krumme Grube 8a
21b EG M 64 | 54 58.7 49.7 60.4 51.4 61.9 51.9 3.2| 2.2 | Krumme Grube 8a
21b 1.0G M 64 | 54 57.1 48.1 58.7 49.7 60.1 50.2 3.0| 2.1 | Krumme Grube 8a
21b 2.0G M 64 | 54 55.8 46.9 57.3 48.3 58.7 48.8 2.9 | 1.9 | Krumme Grube 8a
22a EG M 64 | 54 58.4 49.4 60.0 50.8 61.4 51.3 3.0] 1.9 | Krumme Grube 8
22a 1.0G M 64 | 54 56.8 47.8 58.2 49.0 59.5 49.5 2.7| 1.7 | Krumme Grube 8
22a 2.0G M 64 | 54 55.5 2.6| 1.5 | Krumme Grube 8
22b EG M 64 | 54 51.3 1.7] 0.2 | Krumme Grube 8
22b 1.0G M 64 | 54 50.7 1.9] 0.5 [ Krumme Grube 8
22b 2.0G M 64 | 54 49.3 2.4 0.9 | Krumme Grube 8
23a EG M 64 | 54 58.4 0.3 -1.5| Krumme Grube 6
23a 1.0G M 64 | 54 56.7 1.1]-0.6 [ Krumme Grube 6
23b EG M 64 | 54 50.3 -0.1] -2.6 [ Krumme Grube 6
23b 1.0G M 64 | 54 49.8 0.4 -1.9| Krumme Grube 6
23c EG M 64 | 54 51.1 1.4] 0.1 [ Krumme Grube 6
23c 1.0G M 64 | 54 50.5 1.6 | 0.2 | Krumme Grube 6
24a EG M 64 | 54 58.8 -0.6] -3.0 [ Krumme Grube 4
24a 1.0G M 64 | 54 56.8 0.2 -2.0| Krumme Grube 4
24a 2.0G M 64 | 54 55.2 0.6 | -1.4| Krumme Grube 4
24b EG M 64 | 54 51.7 -0.4| -2.8 | Krumme Grube 4
24b 1.0G M 64 | 54 50.9 0.2 -2.1| Krumme Grube 4
24b 2.0G M 64 | 54 49.3 1.2]-0.9| Krumme Grube 4
25a_1 1.0G M 64 | 54 56.9 -0.3] -2.6 [ Krumme Grube 2
25a_1 2.0G M 64 | 54 55.1 0.3]-1.9| Krumme Grube 2
25a_t EG t M 64 | -- 59.1 -0.9] -3.3 [ Krumme Grube 2
25b 1 1.0G M 64 | 54 53.2 -0.7| -3.2| Krumme Grube 2
25b 1 2.0G M 64 | 54 51.6 -0.3| -2.7 [ Krumme Grube 2
25b t EG M 64 | 54 54.7 -1.2| -3.7| Krumme Grube 2
26a EG M 64 | 54 54.2 b L 2.8| 2.3 | Krumme Grube 3
26a 1.0G M 64 | 54 54.5 45.2 55.8 47.1 57.2 47.5 2.7| 2.3 | Krumme Grube 3
26b EG M 64 | 54 54.3 45.2 55.7 46.8 57.1 47.3 2.8| 2.1 | Krumme Grube 3
26b 1.0G M 64 | 54 54.5 2.7| 2.1 | Krumme Grube 3
26¢ EG M 64 | 54 51.2 2.7| 1.7 | Krumme Grube 3
26¢ 1.0G M 64 | 54 51.5 2.6| 1.7 | Krumme Grube 3
28a_t EG t M 64 | -- 51.5 27| 2.6 Am Bogen 2-4
28a_t 1.0G t M 64 | -- 51.8 . E 26| 2.6 Am Bogen 2-4
28b t EG t M 64 | -- 58.5 49.9 60.2 51.2 61.3 51.6 28| 1.7 Am Bogen 2-4
28b_t 1.0G t M 64 | -- 57.9 49.4 59.5 50.5 60.6 50.9 27|15 Am Bogen 2-4




Planungsstand 08/2006 - ErschlieBungsfall C Tabelle 3
Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. Immissionspegel Pegeland.
- K.otterhagen Ist-Zustand Vorhaben Vorh.+ Tiefg.Erweiterung (Elnr:\,s;?;'
IErschIleBungsfalI C ’
Einbahnverkehr Fahrtrichtung gedreht

I-Ort | Stockw| Nutz | Gebiet| IGW-T/N Prog.-Nullfall LrT/N Prog.-FallC LrT/N Prog.-FallWC C LrT/N | Diff.T/N Adresse
28c_t EG t M 64 | - 59.7 51.3 61.2 52.2 62.3 52.6 26| 13 Am Bogen 2-4
28c_t 1.0G t M 64 | - 59.1 50.8 60.4 51.5 61.5 51.8 241 1.0 Am Bogen 2-4
28d_t EG t M 64 | - 61.0 52.9 61.8 53.0 62.7 53.3 17|04 Am Bogen 2-4
28d_t 1.0G t M 64 60.6 52.6 61.0 52.3 61.9 1.3] 0.0 Am Bogen 2-4
29a t EG t M | 64 62.8 0.7[-05] Am Bogen 2-4
29a_t 1.0G t M 64 62.7 54.0 0.4]-0.8 Am Bogen 2-4
29a_t 2.0G t M 64 62.1 53.2 0.2|-0.9( AmBogen2-4
30a EG S 57 -2.4| -2.5 Kassler Str. 15
30a 1.0G S 57 -2.4| -2.5 Kassler Str. 15
30b EG S 57 -2.0| -2.4| Kassler Str. 15
30b 1.0G S 57 -2.0| -2.3| Kassler Str. 15
3la EG S 57 -2.1] -2.3 Kassler Str. 15
3la 1.0G S 57 -2.1] -2.3 Kassler Str. 15
3la 2.0G S 57 -2.1] -2.3 Kassler Str. 15
3la 3.0G S 57 -2.1] -2.3 Kassler Str. 15
31b EG S 57 -2.0] -2.2 Kassler Str. 15
31b 1.0G S 57 -2.0| -2.1| Kassler Str. 15
31b 2.0G S 57 -2.1| -2.2 Kassler Str. 15
31b 3.0G S 57 -2.1]| -2.1| Kassler Str. 15




Planungsstand 08/2006 - ErschlieBungsfélle 0, A, B, C ("worst case")

Tabelle 4

VVorhabenbezogener Immissionspegel (Vorhaben + Tiefgaragen-Erweiterung)
Bebauungsplan Nr. 258
"Kétterhagen” Ist-Zustand Einbahnverkehr Zweibahnverkehr Einbahn gedreht
Vergleich aller
ErschlieBungsvarianten Fall 0 Fall A Fall B FallC

I-Ort [ Stockw|Nutz| Gebiet| IGW-T/N Prog.-Nullfall Lr'T/N Prog.-WC2a LrT/N Prog.-WC1la LrT/N Prog.-FallWwC C LrT/N Adresse
0la EG M 64 | 54 60.0 51.5 62.8 63.0 53.1 An der Burg 4
0la 1.0G M 64 | 54 59.3 50.8 61.8 54.0 62.3 52.4 An der Burg 4
0la 2.0G M 64 | 54 58.6 50.1 60.9 53.0 . 53.6 61.3 51.6 An der Burg 4
01b EG M 64 | 54 53.1 55.9 47.6 58.0 47.9 56.1 46.5 An der Burg 4
01b 1.0G M 64 | 54 53.6 56.3 47.8 47.9 56.5 47.0 An der Burg 4
01b 2.0G M 64 | 54 53.4 56.0 47.3 47.3 56.1 46.8 An der Burg 4
02a EG M 64 | 54 60.7 63.6 53.7 An der Burg 6
02a 1.0G M 64 | 54 60.0 62.7 53.0 An der Burg 6
02a 2.0G M 64 | 54 59.4 61.9 52.2 An der Burg 6
03a EG M 64 | 54 61.2 63.8 54.0 An der Burg 8
03a 1.0G M 64 | 54 60.8 An der Burg 8
03a 2.0G M 64 | 54 60.2 An der Burg 8
04a EG M 64 | 54 63.1 An der Burg 10
04a 1.0G M 64 | 54 62.7 An der Burg 10
04a 2.0G M 64 | 54 62.2 An der Burg 10
04b EG M 64 | 54 An der Burg 10
04b 1.0G M 64 | 54 An der Burg 10
04b 2.0G M 64 | 54 An der Burg 10
05a_1 1.0G M 64 | 54 Kassler Str.
05a_1 2.0G M 64 | 54 Kassler Str.
05a_t EG t M 64 | -- Kassler Str.
06a_t(EG)|EG t M 64 | -- Kassler Str.
06a_t(EG)|1.0G M 64 | 54 Kassler Str.
06a_t(EG)|2.0G M 64 | 54 Kassler Str.
06a_t(EG)|3.0G M 64 | 54 Kassler Str.
06b_t(EG)|EG t M 64 | -- Kassler Str. 26
06b_t(EG)|1.0G M 64 | 54 . . b H . . Kassler Str. 26
06b_t(EG)[2.0G M 64 | 54 63.3 61.2 53.7 61.5 53.6 61.2 53.6 Kassler Str. 26
06b_t(EG)[3.0G M 64 | 54 63.1 61.0 53.4 61.2 53.4 61.0 53.4 Kassler Str. 26
07a EG M 64 | 54 59.7 57.6 50.1 58.1 50.1 57.6 50.0 Kamp 47a
07a 1.0G M 64 | 54 61.2 53.8 59.1 51.6 59.5 51.6 59.1 51.5 Kamp 47a
07a 2.0G M 64 | 54 61.4 53.9 59.2 51.8 59.7 51.8 59.3 51.6 Kamp 47a
07a 3.0G M 64 | 54 61.3 53.9 59.2 51.7 59.6 51.7 59.2 51.6 Kamp 47a
07b EG M 64 | 54 59.9 52.5 57.8 50.4 58.4 50.4 57.9 50.2 Kamp 47a
07b 1.0G M 64 | 54 60.7 53.3 58.6 51.1 59.1 51.2 58.6 51.0 Kamp 47a
07b 2.0G M 64 Kamp 47a
08a EG M 64 Kamp 47
08a 1.0G M 64 Kamp 47
08a 2.0G M 64 Kamp 47
08a 3.0G M 64 Kamp 47
08b EG M 64 Kamp 47
08b 1.0G M 64 Kamp 47
08b 2.0G M 64 Kamp 47
08b 3.0G M 64 Kamp 47
09a EG M 64 Kamp 45
09a 1.0G M 64 Kamp 45
09a 2.0G M 64 Kamp 45
09a 3.0G M 64 Kamp 45
10a EG M 64 Krumme Grube 15
10a 1.0G M 64 Krumme Grube 15
10a 2.0G M 64 Krumme Grube 15
10a 3.0G M 64 Krumme Grube 15
10b EG M 64 Krumme Grube 15
10b 1.0G M 64 Krumme Grube 15
10b 2.0G M 64 Krumme Grube 15
10b 3.0G M 64 Krumme Grube 15
10c EG M 64 Krumme Grube 15
10c 1.0G M 64 Krumme Grube 15
10c 2.0G M 64 Krumme Grube 15
11a_1 1.0G M 64 Kamp 41
11a_1 2.0G M 64 Kamp 41
11a_1 3.0G M 64 Kamp 41
1la_t EG t M 64 Kamp 41
12a_1 1.0G M 64 Kamp 43
12a_1 2.0G M 64 Kamp 43
12a_1 3.0G M 64 Kamp 43
12a_t EG t M 64 Kamp 43
12b_1 1.0G M 64 Kamp 43
12b_1 2.0G M 64 62.9 62.8 Kamp 43
12b_1 3.0G M 64 62.4 53.9 62.1 Kamp 43
12b t EG t M 64 64.0 Kamp 43
12c_1 1.0G M 64 56.2 46.0 57.8 Kamp 43
12c_1 2.0G M 64 54.9 45.1 56.2 Kamp 43
12c_1 3.0G M 64 54.0 55.3 Kamp 43
12c_t EG t M 64 56.2 45.7 58.1 . . . Kamp 43
13a EG M 64 | 54 60.4 50.5 62.0 52.5 55.9 . 61.5 53.7 Krumme Grube 13
13a 1.0G M 64 | 54 60.2 50.6 61.4 52.0 55.9 49.4 61.0 53.2 Krumme Grube 13
13a 2.0G M 64 | 54 59.8 50.4 60.7 51.4 55.8 49.1 60.3 52.5 Krumme Grube 13
14a EG M 64 | 54 58.8 48.4 60.9 51.2 53.9 47.9 60.3 52.5 Krumme Grube 11
14a 1.0G M 64 | 54 58.4 48.4 60.1 50.5 53.9 47.6 59.6 51.8 Krumme Grube 11




Planungsstand 08/2006 - ErschlieBungsfalle 0, A, B, C (“worst case")

Tabelle 4

\VVorhabenbezogener
Bebauungsplan Nr. 258
"Koétterhagen"

Vergleich aller
ErschlieBungsvarianten

Immissionspegel (Vorhaben + Tiefgaragen-Erweiterung)

Ist-Zustand

Fall 0

Einbahnverkehr

Fall A

Zweibahnverkehr

Fall B

Einbahn gedreht

Fall C

I-Ort [ Stockw|Nutz| Gebiet| IGW-T/N Prog.-Nullfall Lr'T/N Prog.-WC2a LrT/N Prog.-WCla LrT/N Prog.-FallWC C LrT/N Adresse

l4a 2.0G M 64 | 54 57.9 48.1 59.3 49.8 53.6 47.1 58.9 51.1 Krumme Grube 11
15a_1 1.0G M 64 | 54 56.0 45.5 58.2 48.5 51.4 45.3 57.6 49.8 Krumme Grube 9
15a_1 2.0G M 64 | 54 55.9 45.6 57.9 48.3 51.8 45.3 57.4 49.6 Krumme Grube 9
15a_1 3.0G M 64 | 54 55.7 45.6 57.5 48.0 52.3 45.4 57.0 49.2 Krumme Grube 9
15a_t EG t M 64 | -- 55.8 45.1 58.1 48.3 51.0 57.5 49.6 Krumme Grube 9
15a_t EG t M 64 | -- 39.6 Krumme Grube 9
16a EG M 64 | 54 56.4 45.7 58.5 48.8 51.3 45.4 58.0 50.2 Krumme Grube 7
16a 1.0G M 64 | 54 56.5 46.0 58.4 48.7 51.6 45.5 57.9 50.1 Krumme Grube 7
16a 2.0G M 64 | 54 56.2 46.0 57.9 48.3 51.9 45.4 57.5 49.6 Krumme Grube 7
16b EG M 64 | 54 56.7 45.6 59.3 49.5 53.1 46.3 58.7 50.7 Krumme Grube 7
16b 1.0G M 64 | 54 56.0 58.5 48.7 53.4 45.9 58.1 50.0 Krumme Grube 7
16b 2.0G M 64 | 54 55.1 57.5 47.9 53.3 45.3 57.2 49.0 Krumme Grube 7
16c EG M 64 | 54 54.7 57.2 47.7 54.2 45.7 56.9 48.6 Krumme Grube 7
16c 1.0G M 64 | 54 54.5 57.1 47.6 54.6 45.8 56.8 48.4 Krumme Grube 7
16c 2.0G M 64 | 54 54.1 56.6 47.2 54.6 45.6 56.4 47.9 Krumme Grube 7
16d EG M 64 | 54 53.0 55.7 47.2 57.4 47.4 55.9 46.5 Krumme Grube 7
16d 1.0G M 64 | 54 53.3 56.1 47.5 57.6 47.6 56.3 46.8 Krumme Grube 7
16d 2.0G M 64 | 54 53.2 55.9 47.3 57.4 47.4 56.1 46.6 Krumme Grube 7
17a EG M 64 | 54 56.2 45.7 58.1 48.4 51.0 45.1 57.6 49.8 Krumme Grube

17a 1.0G M 64 | 54 56.4 46.2 58.1 48.5 51.5 45.4 57.7 49.9 Krumme Grube

18a EG M 64 | 54 59.6 49.6 61.2 51.6 54.9 48.7 60.8 53.0 Krumme Grube 14
18a 1.0G M 64 | 54 59.1 49.4 60.4 50.9 54.8 48.3 60.0 52.2 Krumme Grube 14
18a 2.0G M 64 | 54 58.7 49.2 59.7 50.4 54.6 48.0 59.3 51.6 Krumme Grube 14
18b EG M 64 | 54 55.7 58.1 48.2 51.0 57.5 49.6 Krumme Grube 14
18b 1.0G M 64 | 54 55.0 57.2 47.5 50.9 56.8 48.9 Krumme Grube 14
18b 2.0G M 64 | 54 54.6 56.7 47.0 51.1 56.3 48.3 Krumme Grube 14
19a EG M 64 | 54 57.3 46.1 59.8 50.0 53.2 46.6 59.2 51.3 Krumme Grube 12
19a 1.0G M 64 | 54 56.5 45.5 58.9 49.2 53.3 46.2 58.5 50.5 Krumme Grube 12
19a 2.0G M 64 | 54 55.7 58.1 48.4 53.3 45.7 57.7 49.6 Krumme Grube 12
20a EG M 64 | 54 57.6 46.8 60.1 50.5 56.0 48.0 59.6 51.5 Krumme Grube 10
20a 1.0G M 64 | 54 56.7 46.2 59.2 49.6 56.0 47.6 58.9 50.6 Krumme Grube 10
20a 2.0G M 64 | 54 56.0 45.6 58.4 48.9 56.0 47.2 58.1 49.7 Krumme Grube 10
2la EG M 64 | 54 57.2 47.2 59.9 50.5 58.4 49.2 59.7 50.9 Krumme Grube 8a
2la 1.0G M 64 | 54 56.6 46.7 59.2 49.8 58.1 48.8 59.1 50.2 Krumme Grube 8a
2la 2.0G M 64 | 54 55.9 46.2 58.4 49.1 57.6 48.2 58.3 49.5 Krumme Grube 8a
21b EG M 64 | 54 58.7 49.7 61.8 52.0 62.1 52.1 61.9 51.9 Krumme Grube 8a
21b 1.0G M 64 | 54 57.1 48.1 60.1 50.4 60.4 50.4 60.1 50.2 Krumme Grube 8a
21b 2.0G M 64 | 54 55.8 46.9 58.7 49.1 59.2 49.2 58.7 48.8 Krumme Grube 8a
22a EG M 64 | 54 58.4 49.4 61.4 51.4 61.5 51.4 61.4 51.3 Krumme Grube 8
22a 1.0G M 64 | 54 56.8 47.8 59.5 49.6 59.7 49.6 59.5 49.5 Krumme Grube 8
22a 2.0G M 64 | 54 55.5 46.5 58.0 48.2 58.3 48.2 58.1 48.0 Krumme Grube 8
22b EG M 64 | 54 51.3 Krumme Grube 8
22b 1.0G M 64 | 54 50.7 Krumme Grube 8
22b 2.0G M 64 | 54 49.3 Krumme Grube 8
23a EG M 64 | 54 58.4 Krumme Grube 6
23a 1.0G M 64 | 54 56.7 Krumme Grube 6
23b EG M 64 | 54 50.3 Krumme Grube 6
23b 1.0G M 64 | 54 49.8 Krumme Grube 6
23c EG M 64 | 54 51.1 Krumme Grube 6
23c 1.0G M 64 | 54 50.5 Krumme Grube 6
24a EG M 64 | 54 58.8 Krumme Grube 4
24a 1.0G M 64 | 54 56.8 Krumme Grube 4
24a 2.0G M 64 | 54 55.2 Krumme Grube 4
24b EG M 64 | 54 51.7 Krumme Grube 4
24b 1.0G M 64 | 54 50.9 Krumme Grube 4
24b 2.0G M 64 | 54 49.3 Krumme Grube 4
25a_1 1.0G M 64 | 54 56.9 Krumme Grube 2
25a_1 2.0G M 64 | 54 55.1 Krumme Grube 2
25a_t EG t M 64 | -- 59.1 Krumme Grube 2
25b_1 1.0G M 64 | 54 53.2 Krumme Grube 2
25b_1 2.0G M 64 | 54 51.6 Krumme Grube 2
25b_t EG M 64 | 54 54.7 Krumme Grube 2
26a EG M 64 | 54 54.2 g . d Krumme Grube 3
26a 1.0G M 64 | 54 54.5 45.2 57.1 47.5 57.3 47.4 57.2 47.5 Krumme Grube 3
26b EG M 64 | 54 54.3 45.2 57.1 47.4 57.2 47.3 57.1 47.3 Krumme Grube 3
26b 1.0G M 64 | 54 54.5 Krumme Grube 3
26¢ EG M 64 | 54 51.2 Krumme Grube 3
26¢ 1.0G M 64 | 54 51.5 Krumme Grube 3
28a_t EG t M 64 | - 51.5 Am Bogen 2-4

28a_t 1.0G t M 64 | - 51.8 Am Bogen 2-4

28b_t EG t M 64 | - 58.5 . . Am Bogen 2-4

28b_t 1.0G t M 64 | - 57.9 49.4 60.2 60.6 50.9 Am Bogen 2-4

28c_t EG t M 64 | - 59.7 51.3 61.9 62.3 52.6 Am Bogen 2-4

28c_t 1.0G t M 64 | - 59.1 50.8 61.0 61.5 51.8 Am Bogen 2-4

28d_t EG t M 64 | - 61.0 Am Bogen 2-4

28d_t 1.0G t M 64 | - 60.6 Am Bogen 2-4

29a_t EG t M 64 | - 62.8 Am Bogen 2-4

29a_t 1.0G t M 64 | - 62.7 Am Bogen 2-4

29a_t 2.0G t M 64 | - 62.1 Am Bogen 2-4

30a EG S 57 | 47 Kassler Str. 15




Planungsstand 08/2006 - ErschlieBungsfélle 0, A, B, C ("worst case")

Tabelle 4

VVorhabenbezogener
Bebauungsplan Nr. 258
"Kotterhagen"

Vergleich aller
ErschlieBungsvarianten

Immissionspegel (Vorhaben + Tiefgaragen-Erweiterung)

Ist-Zustand

Fall 0

Einbahnverkehr

Fall A

Zweibahnverkehr

Fall B

Einbahn gedreht

Fall C

1-Ort | Stockw|Nutz| Gebiet| IGW-T/N
30a 1.0G S 57 | 47
30b EG S 57 | 47
30b 1.0G S 57 | 47
3la EG S 57 | 47
3la 1.0G S 57 | 47
3la 2.0G S 57 | 47
3la 3.0G S 57 | 47
31b EG S 57 | 47
31b 1.0G S 57 | 47
31b 2.0G S 57 | 47
31b 3.0G S 57 | 47

Prog.-Nullfall LrT/N

Prog.-WC2a LrT/N

Prog.-WC1a LrT/N

Prog.-FallWwC C LIT/N

Adresse
Kassler Str.
Kassler Str.
Kassler Str.
Kassler Str.
Kassler Str.
Kassler Str.
Kassler Str.
Kassler Str.
Kassler Str.
Kassler Str.
Kassler Str.
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Legende (Planungsstand 11/2006 - Tabellen 5-8)

Kennzeichnung der ErschlieBungsfélle

Fall O - Ist-Zustand

Fall A - Einbahnverkehr (Verkehrsfiihrung wie Ist-Zustand)
Fall B - Zweibahnverkehr (An der Burg)

Kennzeichnung der Immissionswerte nach Kriterien
Orientierungswert nach DIN 18005 eingehalten
45dB-Kriterium eingehalten (Schlafen bei gedffnetem Fenster)
Immissionsgrenzwert nach 16. BImSchV uberschritten
Sanierungsgrenzwert ggf. abwéagungsrelevant

Nachtwert (sofern keine farbige Kennzeichnung gem. oben)

Pegelédnderung durch das Vorhaben / die gednderte Verkehrsfiihrung gegeniiber dem Prognose-Nullfall (Fall 0)
Verbesserung (keine Betroffenheit)

Verschlechterung < 1 dB(A) ("nicht messbar / wahrnehmbar")

Verschlechterung < 1 dB(A) ("nicht messbar / wahrnehmbar") - Nachtwert

Verschlechterung < 2,5 dB(A) ("nicht wesentlich” i. S. d. 16. BImSchV)

Verschlechterung > 2,5 dB(A) ("wesentlich" i. S. d. 16. BImSchV)

Verschlechterung > 3 dB(A) (subjektiv wahrnehmbar)

Verschlechterung > 4 dB(A) (subjektiv deutlich wahrnehmbar)

Variantenvergleich Fall B - Fall A

kein Unterschied

kein Unterschied - Nachtwert

Unterschied < 1 dB(A) ("nicht messbar / wahrnehmbar")

Unterschied < 3 dB(A) (geringes subjektives Unterschiedsempfinden)
Unterschied > 3 dB(A) (Unterschied subjektiv wahrnehmbar)
Unterschied > 5 dB(A) (Unterschied subjektiv deutlich wahrnehmbar)

Gunstigster ErschlieBungsfall fir den jeweiligen Immissionsort
kein Unterschied

Fall A - Einbahnverkehr (Verkehrsfiuhrung wie Ist-Zustand)

Fall B - Zweibahnverkehr (An der Burg)

Markierung fir Tag bzw. Nacht vor dem jeweiligen Differenzwert, insgesamt im Adressfeld

Abwagungsrelevanz

Pegelvergleich

kein Pegelunterschied - keine Einzelrelevanz

Pegelunterschied < 1 dB(A) ("nicht messbar / wahrnehmbar") - geringe Einzelrelevanz
Pegelunterschied < 3 dB(A) (geringes subjektives Unterschiedsempfinden) - mittlere Einzelrelevanz

Pegelunterschied > 3 dB(A) (Unterschied subjektiv wahrnehmbar) - hohe Einzelrelevanz

unterschiedliche Uberschreitung von Schwellenwerten

kein Unterschied der Schwellenwerttiberschreitung - keine Einzelrelevanz
45dB-Kriterium (Schlafen bei gedffnetem Fenster) - geringe Einzelrelevanz
Orientierungswert DIN 18005 - hohe Einzelrelevanz

TA Larm / Immissionsgrenzwert 16. BImSchV - hohe Einzelrelevanz

TA Larm / Nachtwert 16. BImSchV ohne Nachtnutzung - keine Einzelrelevanz

Gesamtrelevanz
keine Gesamtrelevanz (keine Schwellenwertrelevanz + Pegelunterschied geringe Relevanz)

geringe Gesamtrelevanz (keine Schwellenwertrelevanz + Pegelunterschied mittlere Relevanz;
Orientierungswert DIN 18005 + Pegelunterschied geringe Relevanz)

mittlere Gesamtrelevanz (keine Schwellenwertrelevanz + Pegelunterschied hohe Relevanz;
Orientierungswert DIN 18005 + Pegelunterschied mittlere Relevanz
TA Larm + Pegelunterschied geringe Relevanz;)

hohe Gesamtrelevanz (Orientierungswert DIN 18005 + Pegelunterschied hohe Relevanz;
TA Larm + Pegelunterschied mittlere Relevanz;
TA Larm + Pegelunterschied hohe Relevanz)



Planungsstand 11/2006 (konkretisierte Gesamtplanung) - Vergleich ErschlieBungsfalle A und B

Tabelle 5: alle Immissionsorte

VVorhabenbezogener Immissionspegel / Pegelanderung gegeniber Ist-Zustand Variantenvergleich B - A Abwagungsrelevanz
Bebauungsplan Nr. 258 _ i _ i : : ___
"Kotterhagen" Ist-Zustand Einbahnverkehr Zweibahnverkehr Einbahn- Zweibahn- Diff B - Diff A glinstiger Fall gesamt nur Tag
Konkretisierte Gesamtplanung USLE UELE = =
Abwagung der ErschlieBungsvarianten Fall 0 Fall A Fall B Fall A- Fall 0 | Fall B - Fall 0 5 |g g |2
o) & < o) IS <
I-Ort Stockw | Nutz | Gebiet| IGW-T/N J Prog.-Nullfall LrT/N | Prog.-Fall A LrT/N Prog.-Fall B LrT/N Diff. T/N Diff. T/N Tag Nacht Adresse g 3 § g8 5 é
loia EG M | 64 |54] 60,0 51,5 61,6 16 | 30 ] 50 [ 37 3,4 0,7 | AnderBurg 4 TA TA
loia 1.0G M | 64 |54] 593 50,8 60,8 53,7 64,0 15| 29| 47| 34 3,2 0,5 | AnderBurg 4 TA
loia 2.0G M | 64 |54] 586 50,1 60,0 52,8 62,9 53,3 14 | 27 ] 43| 32 2,9 0,5 | AnderBurg 4 DIN DIN
foib EG M | 64 |54 531 54,8 47,2 57,2 47,6 17 31] 41| 35 2,4 04 | AnderBurg 4
foib 1.0G M | 64 |54] 536 55,3 47,5 57,1 47,6 1,7 [ 30] 35| 312 1,8 0,1 [ AnderBurg 4
foib 2.0G M | 64 |54] 534 55,0 47,0 56,4 47,0 16 | 29 ] 30 [ 29 1,4 0,0 [ AnderBurg 4
foic EG M | 64 |54 41,6 06 | 1,7]-11] 03 =17 1,4 [ AnderBurg 4
foic 1.0G M | 64 |54 42,9 09 ] 21]-11] 06 -2,0 15| AnderBurg 4
foic 2.0G M | 64 |54 437 09 ] 21]-07] 07 -1,6 1,4 [ AnderBurg 4
lo2a EG M [ 64 |54] 60,7 62,1 14 | 28] 48| 36 3,4 0,8 | AnderBurg 6 TA TA
lo2a 1.0G M | 64 |54] 60,0 61,3 13| 26 ] 44| 32 3,1 0,5 | AnderBurg 6 TA TA
fo2a 2.0G M | 64 |54 594 60,5 11| 23] 41 ] 2,7 3,0 0,4 An der Burg 6
fo2b EG M | 64 |54 373 08| -05]-05][-08 0,3 0,3 | AnderBurg 6
fo2b 1.0G M | 64 |54 383 07| -03]-03][-06 0,4 0,3 | AnderBurg 6
fo2b 2.0G M | 64 |54 39,6 03[ 01]00][-03 0,3 04 | AnderBurg 6
losa EG M [ 64 |54] 61,2 62,4 12 | 24 ] 44| 32 3,2 0,7 | AnderBurg 8 TA TA
losa 1.0G M [ 64 |54] 60,8 61,6 08 [19] 38 [ 24 3,0 0,5 | AnderBurg 8 TA TA
fos3a 2.0G M | 64 |54 60,2 60,8 06 ] 16] 34| 21 2,8 0,5 An der Burg 8 TA
fo3b EG M | 64 |54 37,6 14 -12] 06 -1,2 0,8 0,0 An der Burg 8
fo3b 1.0G M | 64 |54 38,6 14 -11] 06 -11 0,8 0,0 An der Burg 8
fo3b 2.0G M | 64 | 541 40,0 14 [ -12]-05](-11 0,9 0,1 An der Burg 8
fo4a EG M | 64 |54 631 01]09] 28] 14 2,7 0,5 | AnderBurg 10 TA TA
fo4a 1.0G M | 64 |54 62,7 03[04]21]08 2,4 0,4 | AnderBurg 10 TA TA
fo4a 2.0G M | 64 |54 62,2 05[01] 1705 2,2 0,4 | AnderBurg 10
lo4b EG M | 64 |54 23| -21]1-15]-20 0,8 0,1 [ AnderBurg 10
lo4b 1.0G M | 64 |54 23| -21]-15]-20 0,8 0,1 [ AnderBurg 10
fo4b 2.0G M | 64 | 54 232216 -21 0,7 0,1 | AnderBurg 10
fo4c EG M | 64 | 54 -14 [ -12] 05[] -1,2 0,9 0,0 | AnderBurg 10
fo4c 1.0G M | 64 | 54 -14 [ -12] 05[] -1,2 0,9 0,0 | AnderBurg 10
fo4c 2.0G M | 64 | 54 -15[-14]-06[-13 0,9 0,1 | AnderBurg 10
fosa_1 1.0G M | 64 |54 23| -22]-16]-21 0,7 0,1 | Kassler Str. 24
Josa 1 2.0G M | 64 | 54 242217 -21 0,7 0,1 Kassler Str. 24
losa_t EG t M |64 ] - 24| -22]-16]-21 0,8 0,1 | Kassler Str. 24
Josb_1 1.0G M | 64 | 54 -13[-11]-06][-11 0,7 0,0 Kassler Str. 24
Josb_1 2.0G M | 64 | 54 -13[-11]-06][-11 0,7 0,0 Kassler Str. 24
fosb_t EG M | 64 | 54 -12[-10]-05](-11 0,7 -0,1 | Kassler Str. 24
losa_t(EG) |EG t M |64 ] - 23| -21]-16]-20 0,7 0,1 | Kassler Str. 26
Josa_t(EG) |1.0G M | 64 |54 24| -22]-17]-21 0,7 0,1 [ Kassler Str. 26
Joea_t(EG) |2.0G M | 64 | 54 232217 -21 0,6 0,1 Kassler Str. 26




Planungsstand 11/2006 (konkretisierte Gesamtplanung) - Vergleich ErschlieBungsfalle A und B Tabelle 5: alle Immissionsorte

VVorhabenbezogener Immissionspegel / Pegelanderung gegeniber Ist-Zustand Variantenvergleich B - A Abwagungsrelevanz
Bebauungsplan Nr. 258 _ i _ i : : ___
"Kotterhagen" Ist-Zustand Einbahnverkehr Zweibahnverkehr Einbahn- Zweibahn- Diff B - Diff A glinstiger Fall gesamt nur Tag
Konkretisierte Gesamtplanung USLE UELE = =
Abwagung der ErschlieBungsvarianten Fall 0 Fall A Fall B Fall A- Fall 0 | Fall B - Fall 0 5 |g g |2
o) & < B & <
I-Ort Stockw | Nutz | Gebiet| IGW-T/N J Prog.-Nullfall LrT/N | Prog.-Fall A LrT/N Prog.-Fall B LrT/N Diff. T/N Diff. T/N Tag Nacht Adresse g 3 § g8 5 é
jo6a_t(EG) |3.0G M 64 | 54 23] -221-17|-21 0,6 0,1 Kassler Str. 26
losb t(EG) [EG t M [ 64] - 24 22]-20] 22 0,4 0,0 Kassler Str. 26
foeb_t(EG) |1.0G M 64 | 54 23] -22]1-21|-23 0,2 -0,1 Kassler Str. 26
foeb_t(EG) |2.0G M 64 | 54 23] -22]1-21|-23 0,2 -0,1 Kassler Str. 26
foeb_t(EG) |3.0G M 64 | 54 23] -221-21|-23 0,2 -0,1 Kassler Str. 26
fosc_1 1.0G M 64 | 54 -08]-0,7] 03| -0,8 0,5 -0,1 Kassler Str. 26
foec_1 2.0G M 64 | 54 -0,7]-061]-01]|-06 0,6 0,0 Kassler Str. 26
fosc_1 3.0G M 64 | 54 -08]-061] 00 | -0,7 0,8 -0,1 Kassler Str. 26
foec_t EG t M 64 | -- -10] -08] -05 | -0,9 0,5 -0,1 Kassler Str. 26
fo7a EG M 64 | 54 23] -22]1-19| -22 0,4 0,0 Kamp 47a
fo7a 1.0G M 64 | 54 61,2 53,8 58,9 51,5 59,3 51,5 23] -23]1-19| -23 0,4 0,0 Kamp 47a
fo7a 2.0G M 64 | 54 61,4 53,9 59,0 51,7 59,4 51,7 24 -22]1-20| -22 0,4 0,0 Kamp 47a
fo7a 3.0G M 64 | 54 61,3 53,9 59,0 51,6 59,3 51,6 23] -23]-20| -23 0,3 0,0 Kamp 47a
fo7b EG M 64 | 54 59,9 52,5 57,6 50,3 58,1 50,4 23] -22]1-18| -21 0,5 0,1 Kamp 47a
fo7b 1.0G M 64 | 54 60,7 53,3 58,4 51,1 58,9 51,1 23] -22]-18| -22 0,5 0,0 Kamp 47a
fo7b 2.0G M 64 23] -22]-18| -22 0,5 0,0 Kamp 47a
fo7c EG M 64 -16 ] -15] -16 | -1,8 0,0 -0,3 Kamp 47a
fo7c 1.0G M 64 -16 ) -15] -15 | -1,7 0,1 -0,2 Kamp 47a
fo7c 2.0G M 64 -16 ] -15] -15 | -1,7 0,1 -0,2 Kamp 47a
fo7d EG M 64 -1,3]1-13]1-12 | -15 0,1 -0,2 Kamp 47a
fo7d 1.0G M 64 -13)-1,21-12 | -14 0,1 -0,2 Kamp 47a
fo7d 2.0G M 64 -1,3]1-1,1]1-10{ -1,3 0,3 -0,2 Kamp 47a
fo7d 3.0G M 64 -13]1-1,11-11 | -1.3 0,2 -0,2 Kamp 47a
fo7e EG M 64 -10] -09] -04 | -1,0 0,6 -0,1 Kamp 47a
fo7e 1.0G M 64 -08]-08] -03|-08 0,5 0,0 Kamp 47a
fo7e 2.0G M 64 -06]-06] 01| -06 0,7 0,0 Kamp 47a
fo7e 3.0G M 64 -08]-061]-01]|-06 0,7 0,0 Kamp 47a
Josa EG M 64 24 -23]1-32| -29 -0,8 -0,6 Kamp 47
Josa 1.0G M 64 24 ) -221-31| -28 -0,7 -0,6 Kamp 47
Josa 2.0G M 64 24 ) -221-31|-28 -0,7 -0,6 Kamp 47
Josa 3.0G M 64 23] -22]-30| -2,7 -0,7 -0,5 Kamp 47
fosb EG M 64 23] -22]-22|-24 0,1 -0,2 Kamp 47
fosb 1.0G M 64 23] -22]-22| -23 0,1 -0,1 Kamp 47
fosb 2.0G M 64 23] -22]1-21|-23 0,2 -0,1 Kamp 47
fosb 3.0G M 64 23| -22]-22| -23 0,1 -0,1 Kamp 47
Josc EG M 64 -14 ) -1,21-1,7 | -16 -0,3 -0,4 Kamp 47
Josc 1.0G M 64 -14 1 -13]-16 | -1,7 -0,2 -0,4 Kamp 47
fosc 2.0G M 64 -15)-141-15| -1,7 0,0 -0,3 Kamp 47
Josc 3.0G M 64 -20]-18]-16| -19 0,4 -0,1 Kamp 47




Planungsstand 11/2006 (konkretisierte Gesamtplanung) - Vergleich ErschlieBungsfalle A und B

Tabelle 5: alle Immissionsorte

VVorhabenbezogener Immissionspegel / Pegelanderung gegeniber Ist-Zustand Variantenvergleich B - A Abwagungsrelevanz
Bebauungsplan Nr. 258 _ i _ i : : ___
"Kotterhagen" Ist-Zustand Einbahnverkehr Zweibahnverkehr Einbahn- Zweibahn- Diff B - Diff A glinstiger Fall gesamt nur Tag
Konkretisierte Gesamtplanung USLE UELE = =
Abwagung der ErschlieBungsvarianten Fall 0 Fall A Fall B Fall A- Fall 0 | Fall B - Fall 0 5 |g g |2
o) & < B & <
I-Ort Stockw | Nutz | Gebiet| IGW-T/N J Prog.-Nullfall LrT/N | Prog.-Fall A LrT/N Prog.-Fall B LrT/N Diff. T/N Diff. T/N Tag Nacht Adresse g 3 § g8 5 é
fooa EG M | 64 [ 54 24 23| 32 -28 08| [-05 Kamp 45 TAI [TA
Jooa 1.0G M 64 | 54 23] -22]-32| -28 -0,9 -0,6 Kamp 45
Jooa 2.0G M 64 | 54 23] -22]-31|-27 -0,8 -0,5 Kamp 45
Jooa 3.0G M 64 | 54 22| -22]-30| -2,7 -0,8 -0,5 Kamp 45
foob EG M 64 | 54 -16 ] -15] -20 | -2,0 -0,4 -0,5 Kamp 45
foob 1.0G M 64 | 54 -16 ] -15] -20 | -1,9 -0,4 -0,4 Kamp 45
foob 2.0G M 64 | 54 -16 ] -141-19| -1.8 -0,3 -0,4 Kamp 45
foob 3.0G M 64 | 54 -16 ) -16]1-18 | -19 -0,2 -0,3 Kamp 45
10a EG M 64 | 54 22| -21]1-31|-27 -0,9 -0,6 [ Krumme Grube 15
10a 1.0G M 64 | 54 22 ) -21]1-30| -26 -0,8 -0,5 [ Krumme Grube 15
10a 2.0G M 64 | 54 22 -21]1-30]| -26 -0,8 -0,5 [ Krumme Grube 15
10a 3.0G M 64 | 54 -211-20]1-29| -25 -0,8 -0,5 [ Krumme Grube 15
10b EG M 64 | 54 01] 08]-36]-10 -3,7 -1,8 [ Krumme Grube 15
10b 1.0G M 64 | 54 -01] 04 1] -34]|-13 -3,3 -1,7 | Krumme Grube 15
10b 2.0G M 64 | 54 61,8 53,0 61,5 53,1 58,6 51,6 -03] 011]-32]|-14 -2,9 -1,5 [ Krumme Grube 15
10b 3.0G M 64 | 54 61,2 52,5 60,7 52,3 58,1 51,0 -05]-02]-31]|-15 -2,6 -1,3 [ Krumme Grube 15
10c EG M 64 | 54 61,9 52,3 62,3 53,5 57,7 51,3 04 ]| 12| -42]-10 -4,6 -2,2 | Krumme Grube 15
10c 1.0G M 64 | 54 61,5 52,2 61,6 52,8 57,5 50,8 01] 06 | -40] -14 -4,1 -2,0 [ Krumme Grube 15
10c 2.0G M 64 | 54 -02] 03]-38]|-15 -3,6 -1,8 [ Krumme Grube 15
10d EG M 64 | 54 -1,7 ) -1,7]1 -23 | -21 -0,6 -0,4 | Krumme Grube 15
10d 1.0G M 64 | 54 -18 1 -161] -23 | -2,0 -0,5 -0,4 | Krumme Grube 15
10d 2.0G M 64 | 54 -1,71-15]1 -22 | -19 -0,5 -0,4 | Krumme Grube 15
1la_1 1.0G M 64 | 54 -0,7]-061]-09 | -0,7 -0,2 -0,1 Kamp 41
1la_1 2.0G M 64 | 54 -09]-08]-12|-10 -0,3 -0,2 Kamp 41
1la_1 3.0G M 64 | 54 -1,1]1-09]1-141|-11 -0,3 -0,2 Kamp 41 DIN DIN
1la_t EG t M 64 | -- -05]-03] -06 | -04 -0,1 -0,1 Kamp 41
11b_1 1.0G M 64 | 54 -01] 021]-17|-08 -1,6 -1,0 Kamp 41
11b_1 2.0G M 64 | 54 -04]-01]-31]|-16 -2,7 -1,5 Kamp 41
11b_1 3.0G M 64 | 54 -0,2] 03 1]-33]|-12 -3,1 -15 Kamp 41
11b_t EG t M 64 | -- -02]-01]-12|-09 -1,0 -0,8 Kamp 41
12a_1 1.0G M 64 | 54 -1,1]1-10] -15| -1.3 -0,4 -0,3 Kamp 43
12a_1 2.0G M 64 | 54 -14 )1 -1,21-18 | -15 -0,4 -0,3 Kamp 43
12a_1 3.0G M 64 | 54 -15]-141-20 | -1,7 -0,5 -0,3 Kamp 43
12a_t EG t M 64 | -- -09]-07]-12|-10 -0,3 -0,3 Kamp 43
12b_1 1.0G M 64 | 54 -04]-01]-37]|-18 -3,3 -1,7 Kamp 43
12b_1 2.0G M 64 | 54 -0,7]1-05]-35]|-19 -2,8 -1,4 Kamp 43
12b_1 3.0G M 64 | 54 -09]-07]-34| -20 -2,5 -1,3 Kamp 43
12b_t EG t M 64 | -- 00 ] 06 | -40] -13 -4,0 -1,9 Kamp 43
12c_1 1.0G M 64 | 54 06 | 19 ] -50] -09 -2,8 Kamp 43




Planungsstand 11/2006 (konkretisierte Gesamtplanung) - Vergleich ErschlieBungsfalle A und B

Tabelle 5: alle Immissionsorte

VVorhabenbezogener Immissionspegel / Pegelanderung gegeniber Ist-Zustand Variantenvergleich B - A Abwagungsrelevanz

Bebauungsplan Nr. 258 _ i _ i : : ___

"Kotterhagen" Ist-Zustand Einbahnverkehr Zweibahnverkehr Einbahn- Zweibahn- Diff B - Diff A glinstiger Fall gesamt nur Tag

Konkretisierte Gesamtplanung USLE UELE = =

Abwagung der ErschlieBungsvarianten Fall 0 Fall A Fall B Fall A- Fall 0 | Fall B - Fall 0 5 |g g |2

o) & < B & <

I-Ort Stockw | Nutz | Gebiet| IGW-T/N J Prog.-Nullfall LrT/N | Prog.-Fall A LrT/N Prog.-Fall B LrT/N Diff. T/N Diff. T/N Tag Nacht Adresse g 3 § g8 5 é

12c_1 2.0G M 64 | 54 54,9 55,2 46,3 50,4 03] 12| -45]-11 -4,8 -2,3 Kamp 43

12c_1 3.0G M 64 | 54 54,0 54,4 45,5 04 ]| 13| -45]-11 -4,9 -2,4 Kamp 43

12c_t EG t M 64 | -- 56,2 57,0 48,0 08 | 23| -53] -0,7 -3,0 Kamp 43

12d_1 1.0G M 64 | 54 36,5 -05]-041]1-17]|-11 -1,2 -0,7 Kamp 43

12d_1 2.0G M 64 | 54 38,5 -06 ] -041]-20]{-13 -1,4 -0,9 Kamp 43

12d_1 3.0G M 64 | 54 43,8 -08]-07]-24]|-17 -1,6 -1,0 Kamp 43

12d_t EG t M 64 | -- 35,4 -06]-05]-18|-12 -1,2 -0,7 Kamp 43

13a EG M 64 | 54 60,4 06 | 16 | -46 | -09 -2,5 | Krumme Grube 13 DIN DIN

13a 1.0G M 64 | 54 60,2 50,6 60,5 51,7 55,9 49,4 03] 11| -43]-12 -4,6 -2,3 | Krumme Grube 13 DIN DIN

13a 2.0G M 64 | 54 59,8 00| 07| -41]-13 -4,1 -2,0 [ Krumme Grube 13 DIN

13b EG M 64 | 54 39,5 -1,7 1 -16]1 -22 | -2,0 -0,5 -0,4 [ Krumme Grube 13

13b 1.0G M 64 | 54 40,4 -1,7 1 -16] -22 | -2,0 -0,5 -0,4 [ Krumme Grube 13

13b 2.0G M 64 | 54 42,2 -1,71-16]1-21| -20 -0,4 -0,4 | Krumme Grube 13

13c EG M 64 | 54 39,0 -16 ] -15]-18| -1.8 -0,2 -0,3 [ Krumme Grube 13

13c 1.0G M 64 | 54 39,9 -16 ) -16]1-1,7| -1.8 -0,1 -0,2 | Krumme Grube 13

13c 2.0G M 64 | 54 41,8 1,71 -15]1 -1,7 | -1,7 0,0 -0,2 | Krumme Grube 13

1l4a EG M 64 | 54 58,8 09| 23| -50] -05 -2,8 | Krumme Grube 11 DIN

1l4a 1.0G M 64 | 54 58,4 48,4 59,1 50,1 53,8 47,6 07 ] 17| -46] -08 -2,5 | Krumme Grube 11 DIN

1l4a 2.0G M 64 | 54 57,9 05| 14| -43]-10 -4,8 -2,4 | Krumme Grube 11

14b EG M 64 | 54 38,4 -1,1]1-08]1-10 | -11 0,1 -0,3 [ Krumme Grube 11

14b 1.0G M 64 | 54 38,8 -09]-07]-08]{-10 0,1 -0,3 [ Krumme Grube 11

14b 2.0G M 64 | 54 40,0 -09]-061] -07|-09 0,2 -0,3 [ Krumme Grube 11

14c EG M 64 | 54 38,3 -15]1-13]1-11|-14 0,4 -0,1 | Krumme Grube 11

14c 1.0G M 64 | 54 38,8 -15]-12]1 09| -12 0,6 0,0 | Krumme Grube 11

14c 2.0G M 64 | 54 40,2 -15]-141-10| -14 0,5 0,0 | Krumme Grube 11

15a_1 1.0G M 64 | 54 56,0 10] 25] 47| -03 -2,8 | Krumme Grube 9

15a_1 2.0G M 64 | 54 55,9 45,6 56,8 47,9 51,7 45,3 09| 23| -42] -03 -2,6 | Krumme Grube 9

15a_1 3.0G M 64 | 54 55,7 45,6 56,5 47,6 52,0 45,3 08| 20| -3,7] -03 -4,5 -2,3 | Krumme Grube 9

15a_t EG t M 64 | -- 55,8 111 271 -49| -01 -2,8 | Krumme Grube 9

15a_t EG t M 64 | -- 39,6 -02) 041]-14|-0,7 -1,2 -1,1 [ Krumme Grube 9

15b_1 1.0G M 64 | 54 39,2 -0,1) 06 ] 06 [ 03 0,7 -0,3 | Krumme Grube 9

15b_1 2.0G M 64 | 54 41,3 08 19] 23] 16 15 -0,3 | Krumme Grube 9

15b_1 3.0G M 64 | 54 42,9 07| 17] 22| 17 15 0,0 | Krumme Grube 9

15c_1 1.0G M 64 | 54 38,7 -1,1]-08]-081|-11 0,3 -0,3 [ Krumme Grube 9

15c_1 2.0G M 64 | 54 39,1 -09]-061]-05]|-08 0,4 -0,2 | Krumme Grube 9

15c_1 3.0G M 64 | 54 41,2 -08]-05]-0,7| -08 0,1 -0,3 | Krumme Grube 9

15c_t EG t M 64 | -- 37,8 -1,1]1-09]1-10{ -1,2 0,1 -0,3 | Krumme Grube 9

16a EG M 64 | 54 56,4 10] 26 ] -52 | -0,3 -2,9 | Krumme Grube 7

16a 1.0G M 64 | 54 56,5 46,0 57,4 48,3 51,5 45,5 09| 23] -50] -05 -2,8 | Krumme Grube 7




Planungsstand 11/2006 (konkretisierte Gesamtplanung) - Vergleich ErschlieBungsfalle A und B

Tabelle 5: alle Immissionsorte

VVorhabenbezogener Immissionspegel / Pegelanderung gegeniber Ist-Zustand Variantenvergleich B - A Abwagungsrelevanz

Bebauungsplan Nr. 258 _ i _ i : : ___

"Kotterhagen" Ist-Zustand Einbahnverkehr Zweibahnverkehr Einbahn- Zweibahn- Diff B - Diff A glinstiger Fall gesamt nur Tag

Konkretisierte Gesamtplanung USLE UELE = =

Abwagung der ErschlieBungsvarianten Fall 0 Fall A Fall B Fall A- Fall 0 | Fall B - Fall 0 5 |g g |2

o) & < B IS <

I-Ort Stockw | Nutz | Gebiet| IGW-T/N J Prog.-Nullfall LrT/N | Prog.-Fall A LrT/N Prog.-Fall B LrT/N Diff. T/N Diff. T/N Tag Nacht Adresse g 3 § g8 5 E

16a 2.0G M 64 | 54 56,2 46,0 56,9 48,0 51,8 45,4 07 ] 20| 44 ] 06 -2,6 | Krumme Grube 7

16b EG M 64 | 54 56,7 45,6 58,1 48,9 52,7 46,2 1,4 ] 33 ] 40| 06 -2,7 | Krumme Grube 7

16b 1.0G M 64 | 54 56,0 57,4 48,3 52,9 45,8 141 33]-31| 08 -4,5 -2,5 | Krumme Grube 7

16b 2.0G M 64 | 54 55,1 56,5 47,5 52,7 45,2 141 32]-24| 09 -3,8 -2,3 | Krumme Grube 7

16¢ EG M 64 | 54 54,7 56,1 47,3 53,6 45,5 141 33 ]-11{ 15 -2,5 -1,8 [ Krumme Grube 7

16¢ 1.0G M 64 | 54 54,5 56,0 47,2 53,9 45,6 15]1 31] 06|15 -2,1 -1,6 [ Krumme Grube 7

16¢ 2.0G M 64 | 54 54,1 55,5 46,8 53,8 45,4 141 31]-03]| 17 -1,7 -1,4 | Krumme Grube 7

16d EG M 64 | 54 53,0 54,7 46,9 56,5 47,0 1,71 31 ] 35| 32 1,8 0,1 | Krumme Grube 7

16d 1.0G M 64 | 54 53,3 55,0 47,2 56,7 47,2 1,71 31] 34 | 31 1,7 0,0 | Krumme Grube 7

16d 2.0G M 64 | 54 53,2 54,8 47,0 56,5 47,0 16 | 30 ] 33 | 30 1,7 0,0 | Krumme Grube 7

16e EG M 64 | 54 44,1 01] 06| -20] -03 -2,1 -0,9 [ Krumme Grube 7

16e 1.0G M 64 | 54 46,8 08 18] 17 ] 16 0,9 -0,2 | Krumme Grube 7

16e 2.0G M 64 | 54 47,4 07| 17] 15] 14 0,8 -0,3 | Krumme Grube 7

16f EG M 64 | 54 47,4 05| 14| -34] -06 -3,9 -2,0 [ Krumme Grube 7

16f 1.0G M 64 | 54 48,3 05| 14]-20] 00 -2,5 -1,4 | Krumme Grube 7

16f 2.0G M 64 | 54 49,1 04| 13]-11] 0,2 -1,5 -1,1 [ Krumme Grube 7

17a EG M 64 | 54 56,2 09| 23| -52]| -06 -2,9 Krumme Grube

17a 1.0G M 64 | 54 56,4 46,2 57,1 48,2 51,5 45,4 07] 20| -49] -08 -2,8 Krumme Grube

18a EG M 64 | 54 59,6 49,6 60,3 51,3 54,9 48,7 07 17| -47]-09 -2,6 | Krumme Grube 14 DIN

18a 1.0G M 64 | 54 59,1 49,4 59,5 50,7 54,8 48,3 04 ]| 13| -43]-11 -4,7 -2,4 | Krumme Grube 14

18a 2.0G M 64 | 54 58,7 58,9 50,1 54,6 02 ] 09| -41]-12 -2,1 | Krumme Grube 14

18b EG M 64 | 54 55,7 56,9 47,8 50,8 121 31]-49| 01 -3,0 [ Krumme Grube 14

18b 1.0G M 64 | 54 55,0 56,1 47,1 50,6 1111 29] 44| 00 -2,9 | Krumme Grube 14

18b 2.0G M 64 | 54 54,6 55,7 46,6 50,8 11 ] 26 ]-38| 01 -2,5 | Krumme Grube 14

19a EG M 64 | 54 57,3 58,5 49,4 52,9 12 ] 33 ] 44| 05 -2,8 | Krumme Grube 12

19a 1.0G M 64 | 54 56,5 57,8 48,7 52,9 46,1 1,3 ] 32 ]-36| 06 -4,9 -2,6 | Krumme Grube 12

19a 2.0G M 64 | 54 55,7 57,0 48,0 52,7 45,5 1,31 31]-30( 06 -4,3 -2,5 | Krumme Grube 12

20a EG M 64 | 54 57,6 58,9 49,9 55,4 47,9 131 31]-22| 11 -3,5 -2,0 | Krumme Grube 10

20a 1.0G M 64 | 54 56,7 46,2 58,1 49,3 55,3 47,4 14 )1 31 ]-14| 1,2 -2,8 -1,9 [ Krumme Grube 10

20a 2.0G M 64 | 54 56,0 45,6 57,3 48,6 55,3 47,0 131 30 ] -07{ 14 -2,0 -1,6 [ Krumme Grube 10

2la EG M 64 | 54 57,2 47,2 58,8 50,0 57,6 49,0 16 |1 28] 04 | 18 -1,2 -1,0 | Krumme Grube 8a

2la 1.0G M 64 | 54 56,6 46,7 58,1 49,4 57,3 48,5 151 27107 | 18 -0,8 -0,9 | Krumme Grube 8a

2la 2.0G M 64 | 54 55,9 46,2 57,4 48,8 56,8 48,0 15] 261 09| 18 -0,6 -0,8 | Krumme Grube 8a

21b EG M 64 | 54 58,7 49,7 60,7 51,6 61,0 51,7 201 19] 23] 2,0 0,3 0,1 | Krumme Grube 8a

21b 1.0G M 64 | 54 57,1 48,1 59,0 50,0 59,4 50,0 191191 23| 19 0,4 0,0 | Krumme Grube 8a

21b 2.0G M 64 | 54 55,8 46,9 57,6 48,7 58,2 48,8 18] 18] 24 | 19 0,6 0,1 | Krumme Grube 8a

22a EG M 64 | 54 58,4 49,4 60,3 51,0 60,4 51,0 19 ] 16 ] 20| 16 0,1 0,0 | Krumme Grube 8

22a 1.0G M 64 | 54 56,8 47,8 58,5 49,2 58,7 49,2 1,71 141 19| 14 0,2 0,0 | Krumme Grube 8

22a 2.0G M 64 | 54 55,5 46,5 57,0 47,8 57,4 47,8 15113119 | 13 0,4 0,0 | Krumme Grube 8




Planungsstand 11/2006 (konkretisierte Gesamtplanung) - Vergleich ErschlieBungsfalle A und B Tabelle 5: alle Immissionsorte

VVorhabenbezogener Immissionspegel / Pegelanderung gegeniber Ist-Zustand Variantenvergleich B - A Abwagungsrelevanz

Bebauungsplan Nr. 258 _ i _ i : : ___

"Kotterhagen" Ist-Zustand Einbahnverkehr Zweibahnverkehr Einbahn- Zweibahn- Diff B - Diff A glinstiger Fall gesamt nur Tag

Konkretisierte Gesamtplanung USLE UELE = =

Abwagung der ErschlieBungsvarianten Fall 0 Fall A Fall B Fall A- Fall 0 | Fall B - Fall 0 5 |g g |2

o) & < B & <

I-Ort Stockw | Nutz | Gebiet| IGW-T/N J Prog.-Nullfall LrT/N | Prog.-Fall A LrT/N Prog.-Fall B LrT/N Diff. T/N Diff. T/N Tag Nacht Adresse g 3 § g8 5 é

22b EG M 64 | 54 51,3 101 00] 1,1 | 0,0 0,1 0,0 | Krumme Grube 8

22b 1.0G M 64 | 54 50,7 121 03] 13| 03 0,1 0,0 | Krumme Grube 8

22b 2.0G M 64 | 54 49,3 1,81 071 19 | 0,7 0,1 0,0 | Krumme Grube 8

23a EG M 64 | 54 58,4 -01]-16] 00 [ -15 0,1 0,1 | Krumme Grube 6

23a 1.0G M 64 | 54 56,7 05]-06}] 08 | -0,6 0,3 0,0 | Krumme Grube 6

23b EG M 64 | 54 50,3 -02]-26]-02]|-26 0,0 0,0 | Krumme Grube 6

23b 1.0G M 64 | 54 49,8 02 ]-19] 03 ]-19 0,1 0,0 | Krumme Grube 6

23c EG M 64 | 54 51,1 06 | -01}) 0,7 | -0,2 0,1 -0,1 [ Krumme Grube 6

23c 1.0G M 64 | 54 50,5 081]-01}] 09 ] -01 0,1 0,0 | Krumme Grube 6

24a EG M 64 | 54 58,8 -081]-29]1-07]|-29 0,1 0,0 | Krumme Grube 4

24a 1.0G M 64 | 54 56,8 -0,1]1-20] 0,0 | -20 0,1 0,0 | Krumme Grube 4

24a 2.0G M 64 | 54 55,2 03 ]-14] 05 ] -14 0,2 0,0 | Krumme Grube 4

24b EG M 64 | 54 51,7 -05]-28]-05]|-28 0,0 0,0 | Krumme Grube 4

24b 1.0G M 64 | 54 50,9 011]-22]01]-21 0,0 0,1 | Krumme Grube 4

24b 2.0G M 64 | 54 49,3 09-10}| 11| -08 0,2 0,2 | Krumme Grube 4

25a_1 1.0G M 64 | 54 56,9 -04]-26]-03]|-25 0,1 0,1 | Krumme Grube 2

25a_1 2.0G M 64 | 54 55,1 01]-19] 01 ]-19 0,0 0,0 | Krumme Grube 2

25a_t EG t M 64 | -- 59,1 -10] -33] -10 | -3.3 0,0 0,0 | Krumme Grube 2

25b_1 1.0G M 64 | 54 53,2 -08]-32] -08]| -32 0,0 0,0 | Krumme Grube 2

25b_1 2.0G M 64 | 54 51,6 -04 ] -27]-03]|-27 0,1 0,0 | Krumme Grube 2

25b_t EG M 64 | 54 54,7 -1,2 ) -3,7]-12 | -38,7 0,0 0,0 | Krumme Grube 2

26a EG M 64 | 54 54,2 1,71 20] 19 | 18 0,2 -0,2 | Krumme Grube 3

26a 1.0G M 64 | 54 54,5 45,2 56,1 47,2 56,3 47,0 16 | 20] 18 | 1,8 0,2 -0,2 | Krumme Grube 3

26b EG M 64 | 54 54,3 45,2 56,0 47,0 56,2 46,9 1,71 18] 19 | 1,7 0,2 -0,1 [ Krumme Grube 3

26b 1.0G M 64 16 1 191 19 | 1,7 0,3 -0,2 | Krumme Grube 3

26¢ EG M 64 16 | 141 16 | 13 0,0 -0,1 [ Krumme Grube 3

26¢ 1.0G M 64 15] 13] 16 | 1,2 0,1 -0,1 [ Krumme Grube 3

28a_t EG t M 64 16 | 27 ] 26 | 25 1,0 -0,2 Am Bogen 2-4

28a_t 1.0G t M 64 15]1 25] 23| 23 0,8 -0,2 Am Bogen 2-4

28b_t EG t M 64 1411 28] 43 | 33 2,9 0,5 Am Bogen 2-4 DIN DIN

28b_t 1.0G t M 64 141 25] 40 | 29 2,6 0,4 Am Bogen 2-4 DIN DIN

28c_t EG t M 64 121 25] 43 | 31 3,1 0,6 Am Bogen 2-4 TA

28c_t 1.0G t M 64 10 ] 22 ] 40 | 2,7 3,0 0,5 Am Bogen 2-4

28d_t EG t M 64 05| 14] 3834 ] 20 2,9 0,6 Am Bogen 2-4 TA TA

28d_t 1.0G t M 64 02| 10| 29 ] 15 2,7 0,5 Am Bogen 2-4 TA

29a_t EG t M 64 -03]1 03] 23| 09 2,6 0,6 Am Bogen 2-4 TA TA

29a_t 1.0G t M 64 -05] 00] 18 [ 04 2,3 0,4 Am Bogen 2-4 TA TA

29a_t 2.0G t M 64 -0,7]1-02] 15 [ 0,2 2,2 0,4 Am Bogen 2-4

30a EG S 57 -25]-25]-23|-24 0,2 0,1 Kassler Str. 15




Planungsstand 11/2006 (konkretisierte Gesamtplanung) - Vergleich ErschlieBungsfalle A und B

Tabelle 5: alle Immissionsorte

VVorhabenbezogener Immissionspegel / Pegelanderung gegenuber Ist-Zustand Variantenvergleich B - A Abwagungsrelevanz

Bebauungsplan Nr. 258 _ i _ i : : :

"Kotterhagen" Ist-Zustand Einbahnverkehr Zweibahnverkehr Einbahn- Zweibahn- Diff B - Diff A glinstiger Fall gesamt nur Tag

Konkretisierte Gesamtplanung USLE UELE = =

Abwagung der ErschlieBungsvarianten Fall 0 Fall A Fall B Fall A- Fall 0 | Fall B - Fall 0 5 |g g |2

215 |8 |3 |5 |8

I-Ort Stockw | Nutz | Gebiet| IGW-T/N J Prog.-Nullfall LrT/N | Prog.-Fall A LrT/N Prog.-Fall B LrT/N Diff. T/N Diff. T/N Tag Nacht Adresse g R EN NN

30a 1.0G S 57 | 47 25| -241] -22] -24 0,3 0,0 Kassler Str. 15

30b EG S 57 | 47 23| -22]-16] -2,1 0,7 0,1 Kassler Str. 15

30b 1.0G S 57 | 47 -23|-21]-16] -2,0 0,7 0,1 Kassler Str. 15

3la EG S 57 | 47 241 -22)-19] -2,2 0,5 0,0 Kassler Str. 15

3la 1.0G S 57 | 47 24| -22)-19 ] -2,2 0,5 0,0 Kassler Str. 15

3la 2.0G S 57 | 47 23| -22]) -20] -2,2 0,3 0,0 Kassler Str. 15

3la 3.0G S 57 | 47 -23|-23]-19] -23 0,4 0,0 Kassler Str. 15

31b EG S 57 | 47 23| -22]) -22] -23 0,1 -0,1 Kassler Str. 15

31b 1.0G S 57 | 47 22| -22) -22 ] -2,3 0,0 -0,1 Kassler Str. 15

31b 2.0G S 57 | 47 23| -23]-23]-24 0,0 -0,1 Kassler Str. 15

31b 3.0G S 57 | 47 23| -22]) -23] -23 0,0 -0,1 Kassler Str. 15




Planungsstand 11/2006 (konkretisierte Gesamtplanung) - Zusammenstellung nach Abwagungsrelevanz

Tabelle 6: Gesamtrelevanz gering bis hoch

Vorhabenbezogener Immissionspegel / Pegelanderung gegenuber Ist-Zustand Variantenvergleich B - A Abwagungsrelevanz
Bebauungsplan Nr. 258 : : : : : : :
"Kétterhagen” Ist-Zustand Einbahnverkehr Zweibahnverkehr Einbahn- | Zweibahn- Diff B - Diff A glnstiger Fall gesamt nur Tag
Konkretisierte Gesamtplanung verkehr verkehr o g
Abwéagung der s |3 = |3
ErschlieBungsvarianten Fall 0 Fall A Fall B FallA-Fall0 | FallB-Fall0 s E E _ § g
I-Ort Stockw | Nutz | Gebiet| IGW-T/N | Prog.-Nullfall LrT/N| Prog.-Fall A LrT/N | Prog.-Fall B LIT/N Diff. T/N Diff. T/N Tag Nacht Adresse g5 18 [ |5 |8
j0la EG M 64 | 54 60.0 51.5 61.6 16 | 3.0 ] 50 | 3.7 3.4 0.7 An der Burg 4 TA TA
IOla 1.0G M 64 | 54 59.3 50.8 60.8 53.7 64.0 15| 29| 47 | 34 3.2 0.5 An der Burg 4 TA
IOla 2.0G M 64 | 54 58.6 50.1 60.0 52.8 62.9 53.3 14 ) 27 ] 43 | 3.2 2.9 0.5 An der Burg 4 DIN DIN
IOlb EG M 64 | 54 53.1 54.8 47.2 57.2 47.6 17 | 31| 41 | 35 2.4 0.4 An der Burg 4
IOlb 1.0G M 64 | 54 53.6 55.3 47.5 57.1 47.6 17 ] 30] 35 | 3.1 1.8 0.1 An der Burg 4
IOlb 2.0G M 64 | 54 53.4 55.0 47.0 56.4 47.0 16 [ 29| 3.0 [ 2.9 1.4 0.0 An der Burg 4
foic EG M 64 | 54 41.6 06 | 1.7]-11] 03 -1.7 -1.4 An der Burg 4
IOlC 1.0G M 64 | 54 42.9 09 ] 21]-11]| 0.6 -2.0 -1.5 An der Burg 4
IOlc 2.0G M 64 | 54 43.7 09| 21 ]-0.7| 0.7 -1.6 -1.4 An der Burg 4
|02a EG M 64 | 54 60.7 . 14 | 28 | 48 | 3.6 3.4 0.8 An der Burg 6 TA TA
|02a 1.0G M 64 | 54 60.0 51.6 61.3 13 ] 26| 44 | 3.1 3.1 0.5 An der Burg 6 TA TA
|02a 2.0G M 64 | 54 59.4 51.1 60.5 11 | 23| 41 | 2.7 3.0 0.4 An der Burg 6
|03a EG M 64 | 54 61.2 52.9 62.4 12 | 24 ] 44 | 3.1 3.2 0.7 An der Burg 8
|O3a 1.0G M 64 | 54 60.8 08| 19] 38| 24 3.0 0.5 An der Burg 8
|03a 2.0G M 64 | 54 60.2 06| 16| 34 | 2.1 2.8 0.5 An der Burg 8
|O4a EG M 64 | 54 63.1 01] 09] 28| 14 2.7 0.5 An der Burg 10
|04a 1.0G M 64 | 54 62.7 -0.3| 04 ] 21 ] 0.8 2.4 0.4 An der Burg 10
|O4a 2.0G M 64 | 54 62.2 -0.5 ] 0.1 1.7 | 0.5 2.2 0.4 An der Burg 10
fo9a EG M 64 | 54 -24 | -23] -3.2 | -2.8 -0.8 -0.5 Kamp 45
10a 3.0G M 64 | 54 2111 -20]-29 | -25 -0.8 -0.5 | Krumme Grube 15
10b EG M 64 | 54 . 01 1] 08 ]-36]-1.0 -3.7 -1.8 | Krumme Grube 15
10b 1.0G M 64 | 54 62.5 53.5 62.4 53.9 59.1 52.2 -0.1] 04 ] -34] -13 -3.3 -1.7 | Krumme Grube 15
10b 2.0G M 64 | 54 61.8 53.0 61.5 53.1 58.6 51.6 -03] 01 ]-32]-14 -2.9 -1.5 | Krumme Grube 15
10b 3.0G M 64 | 54 61.2 52.5 60.7 52.3 58.1 51.0 -05]-021]-31]-15 -2.6 -1.3 | Krumme Grube 15
10c EG M 64 | 54 61.9 52.3 62.3 53.5 57.7 51.3 04| 12 ] -42] -1.0 -4.6 -2.2 | Krumme Grube 15
10c 1.0G M 64 | 54 61.5 52.2 61.6 52.8 57.5 50.8 01 ] 06 ] -40]| -14 -4.1 -2.0 | Krumme Grube 15
10c 2.0G M 64 | 54 61.0 51.9 60.8 52.2 57.2 50.4 -0.2 ] 03 ]-38] -15 -3.6 -1.8 | Krumme Grube 15
1la 1 3.0G M 64 | 54 61.3 53.5 60.2 52.6 59.9 52.4 -1.1]1-09]1-14] -11 -0.3 -0.2 Kamp 41 DIN DIN
11b 1 1.0G M 64 | 54 40.4 -0.1] 02 ]-1.7] -0.8 -1.6 -1.0 Kamp 41
11b 1 2.0G M 64 | 54 47.3 -04]1-011]-31]-16 -2.7 -1.5 Kamp 41
11b 1 3.0G M 64 | 54 49.6 -02 ] 03 ]-33]| -1.2 -3.1 -1.5 Kamp 41
12b 1 1.0G M 64 | 54 63.4 -04]-011]-3.7]| -1.8 -3.3 -1.7 Kamp 43
12b 1 2.0G M 64 | 54 62.9 -0.7 ] -051] -35]| -1.9 -2.8 -1.4 Kamp 43
12b 1 3.0G M 64 | 54 62.4 -09 ] -0.7]-34 ]| -2.0 -2.5 -1.3 Kamp 43
12b t EG t M 64 | -- 64.0 00| 06 ] 40| -1.3 -4.0 -1.9 Kamp 43
12c 1 1.0G M 64 | 54 56.2 . . 06 | 1.9 ] -50] -0.9 -2.8 Kamp 43
12c 1 2.0G M 64 | 54 54.9 45.1 55.2 . 03] 12 ]-45] -11 -4.8 -2.3 Kamp 43
12c 1 3.0G M 64 | 54 54.0 54.4 45.5 49.5 04| 13 ] 45| -11 -4.9 -2.4 Kamp 43
12¢ t EG t | M |64 -] 562 45.7 57.0 48.0 50.9 08 [ 23 | 53] 07 =ea | 3.0 Kamp 43




Planungsstand 11/2006 (konkretisierte Gesamtplanung) - Zusammenstellung nach Abwagungsrelevanz

Tabelle 6: Gesamtrelevanz gering bis hoch

Vorhabenbezogener Immissionspegel / Pegelanderung gegenuber Ist-Zustand Variantenvergleich B - A Abwagungsrelevanz

Bebauungsplan Nr. 258 : : : : : : :

"Kétterhagen” Ist-Zustand Einbahnverkehr Zweibahnverkehr Einbahn- | Zweibahn- Diff B - Diff A glnstiger Fall gesamt nur Tag

Konkretisierte Gesamtplanung verkehr verkehr o g

Abwéagung der s |3 = |3

ErschlieBungsvarianten Fall 0 Fall A Fall B FallA-Fall0 | FallB-Fall0 s E E _ § g
I-Ort Stockw | Nutz | Gebiet| IGW-T/N | Prog.-Nullfall LrT/N| Prog.-Fall A LrT/N | Prog.-Fall B LIT/N Diff. T/N Diff. T/N Tag Nacht Adresse g5 18 [ |5 |8

12d 1 1.0G M 64 | 54 36.5 -05]-041-17] -11 -1.2 -0.7 Kamp 43

12d_ 1 2.0G M 64 | 54 38.5 -06 | -041]1-20] -1.3 -1.4 -0.9 Kamp 43

12d 1 3.0G M 64 | 54 43.8 -08 | -0.7]1-24 | -1.7 -1.6 -1.0 Kamp 43

12d t EG t M 64 | -- 35.4 -06 | -051]-18]| -1.2 -1.2 -0.7 Kamp 43

13a EG M | 64 [54] 604 0.6 | 1.6 | -46 | 0.9 ISR | 2.5 | Krumme Grube 13 DIN

13a 1.0G M 64 | 54 60.2 50.6 60.5 51.7 55.9 49.4 03] 11]-43]| -12 -4.6 -2.3 | Krumme Grube 13 DIN

13a 2.0G M 64 | 54 59.8 50.4 59.8 51.1 55.7 49.1 00| 0.7 ] 41| -13 -2.0 | Krumme Grube 13

1l4a EG M 64 | 54 58.8 48.4 59.7 50.7 53.8 47.9 09| 23] -50]| -05 -2.8 | Krumme Grube 11

1l4a 1.0G M 64 | 54 58.4 48.4 59.1 50.1 53.8 47.6 0.7 1.7 ] 46 | -0.8 -2.5 | Krumme Grube 11

1l4a 2.0G M 64 | 54 57.9 48.1 58.4 49.5 53.6 47.1 05| 14 ] -43]| -1.0 -2.4 | Krumme Grube 11

15a_1 1.0G M 64 | 54 56.0 45.5 57.0 48.0 51.3 45.2 10 | 25| -4.7 | -0.3 -2.8 | Krumme Grube 9

15a 1 2.0G M 64 | 54 55.9 45.6 56.8 47.9 51.7 45.3 09| 23] 42| -0.3 -2.6 | Krumme Grube 9

15a_1 3.0G M 64 | 54 55.7 08 [ 20 | -3.7 | -0.3 -2.3 | Krumme Grube 9

15a_t EG t M 64 | -- 55.8 11| 27 ] -49 ] -0.1 -2.8 | Krumme Grube 9

15a_t EG t M 64 | -- 39.6 -02| 04| -14] -0.7 -1.1 [ Krumme Grube 9

15b 1 2.0G M 64 | 54 41.3 08| 19] 23| 1.6 -0.3 | Krumme Grube 9

15b 1 3.0G M 64 | 54 42.9 07 | 17122 ]| 17 0.0 | Krumme Grube 9

16a EG M 64 | 54 56.4 10 | 26 | -5.2 | -0.3 -2.9 | Krumme Grube 7

16a 1.0G M 64 | 54 56.5 46.0 57.4 48.3 51.5 45.5 09 [ 23 ] -5.0]| -0.5 -2.8 | Krumme Grube 7

16a 2.0G M 64 | 54 56.2 46.0 56.9 48.0 51.8 45.4 07| 20 | 44| -0.6 -2.6 | Krumme Grube 7

16b EG M 64 | 54 56.7 14 | 3.3 | -40| 0.6 -2.7 | Krumme Grube 7

16b 1.0G M 64 | 54 56.0 14 | 3.3 ]-31| 0.8 -4.5 -2.5 | Krumme Grube 7

16b 2.0G M 64 | 54 55.1 14 | 3.2 | -24 | 0.9 -3.8 -2.3 | Krumme Grube 7

16¢ EG M 64 | 54 54.7 14 | 33 |-11| 15 -2.5 -1.8 | Krumme Grube 7

16¢ 1.0G M 64 | 54 54.5 15| 31]-06| 15 -2.1 -1.6 | Krumme Grube 7

16¢ 2.0G M 64 | 54 54.1 14 | 31 | -03| 1.7 -1.7 -1.4 | Krumme Grube 7

16d EG M 64 | 54 53.0 171 31 ] 35 | 3.2 1.8 0.1 | Krumme Grube 7

16d 1.0G M 64 | 54 53.3 17 | 31| 34 | 3.1 1.7 0.0 | Krumme Grube 7

16d 2.0G M 64 | 54 53.2 16 | 3.0 ] 33 | 3.0 1.7 0.0 | Krumme Grube 7

16e EG M 64 | 54 44.1 01 ] 06 ] -20 | -0.3 -2.1 -0.9 | Krumme Grube 7

16f EG M 64 | 54 47.4 05| 14 ] -34]| -0.6 -3.9 -2.0 | Krumme Grube 7

16f 1.0G M 64 | 54 48.3 05| 14 ]1-20| 0.0 -2.5 -1.4 | Krumme Grube 7

16f 2.0G M 64 | 54 49.1 04 ] 13 ]-11]| 0.2 -1.5 -1.1 | Krumme Grube 7

17a EG M 64 | 54 56.2 51.0 45.1 09| 23] 52| -0.6 -2.9 Krumme Grube

17a 1.0G M 64 | 54 56.4 46.2 57.1 48.2 51.5 45.4 07 ] 20 ] 49| -0.8 -2.8 Krumme Grube

18a EG M 64 | 54 59.6 49.6 60.3 51.3 54.9 48.7 0.7 1.7 | 47| -0.9 -2.6 | Krumme Grube 14 DIN

18a 1.0G M 64 | 54 59.1 494 59.5 50.7 54.8 48.3 04| 13 ] 43| -11 -4.7 -2.4 | Krumme Grube 14

18a 2.0G M 64 | 54 58.7 58.9 50.1 54.6 48.0 02 ] 09 ]-41]-12 -4.3 -2.1 | Krumme Grube 14

18b EG M | 64 [54] 557 |44 569 47.8 508 | 448 | 12 [ 31]-49[ 01 h -3.0 | Krumme Grube 14




Planungsstand 11/2006 (konkretisierte Gesamtplanung) - Zusammenstellung nach Abwagungsrelevanz

Tabelle 6: Gesamtrelevanz gering bis hoch

Vorhabenbezogener Immissionspegel / Pegelanderung gegenuber Ist-Zustand Variantenvergleich B - A Abwagungsrelevanz

Bebauungsplan Nr. 258 : : : : : : :

"Kétterhagen” Ist-Zustand Einbahnverkehr Zweibahnverkehr Einbahn- | Zweibahn- Diff B - Diff A glnstiger Fall gesamt nur Tag

Konkretisierte Gesamtplanung verkehr verkehr o g

Abwéagung der s |3 = |3

ErschlieBungsvarianten Fall 0 Fall A Fall B FallA-Fall0 | FallB-Fall0 s § E _ § %
I-Ort Stockw | Nutz | Gebiet| IGW-T/N | Prog.-Nullfall LrT/N| Prog.-Fall A LrT/N | Prog.-Fall B LIT/N Diff. T/N Diff. T/N Tag Nacht Adresse g5 18 [ |5 |8

18b 1.0G M 64 | 54 55.0 56.1 47.1 50.6 11| 29| -44| 0.0 -2.9 | Krumme Grube 14

18b 2.0G M 64 | 54 54.6 55.7 46.6 50.8 11| 26 | -38| 0.1 -4.9 -2.5 | Krumme Grube 14

19a EG M 64 | 54 57.3 46.1 58.5 49.4 52.9 46.6 12 | 33 ] -44| 05 -2.8 | Krumme Grube 12

19a 1.0G M 64 | 54 56.5 45.5 57.8 48.7 52.9 46.1 13| 32| -36| 0.6 -4.9 -2.6 | Krumme Grube 12

19a 2.0G M | 64 [54] 557 [4400 57.0 48.0 52.7 455 | 13[31]-30] 06 -43 | [ -2.5 [ Krumme Grube 12

20a EG M 64 | 54 57.6 46.8 58.9 49.9 55.4 47.9 13| 31})-22| 11 -3.5 -2.0 | Krumme Grube 10

20a 1.0G M 64 | 54 56.7 46.2 58.1 49.3 55.3 47.4 14 | 31 | -14 | 1.2 -2.8 -1.9 | Krumme Grube 10

20a 2.0G M 64 | 54 56.0 45.6 57.3 48.6 55.3 47.0 13| 30)]-07| 14 -2.0 -1.6 | Krumme Grube 10

2la EG M 64 | 54 57.2 47.2 58.8 50.0 57.6 49.0 16 | 28| 04 | 1.8 -1.2 -1.0 | Krumme Grube 8a

28b _t EG t M 64 | -- 58.5 49.9 59.9 52.7 62.8 53.2 14 | 28 | 43 | 3.3 2.9 0.5 Am Bogen 2-4 DIN DIN

28b_t 1.0G t M 64 | -- 57.9 494 59.3 51.9 61.9 14 | 25| 40 | 2.9 2.6 0.4 Am Bogen 2-4 DIN DIN

28c_t EG t M 64 | -- 59.7 51.3 60.9 53.8 12 | 25| 43 | 3.1 3.1 0.6 Am Bogen 2-4 TA

28c t 1.0G t M 64 | -- 59.1 50.8 60.1 1.0 | 22 ] 40 | 2.7 3.0 0.5 Am Bogen 2-4

28d_t EG t M 64 | -- 61.0 52.9 05| 14 ] 34| 20 2.9 0.6 Am Bogen 2-4 TA TA

28d t 1.0G t M 64 | -- 60.6 52.6 02 ] 10] 29| 15 2.7 0.5 Am Bogen 2-4 TA

29a t EG t M 64 | -- 62.8 -03] 03] 23] 0.9 2.6 0.6 Am Bogen 2-4 TA TA

29a t 1.0G t M 64 | -- 62.7 -05] 00] 1.8 | 0.4 2.3 0.4 Am Bogen 2-4 TA TA

29a t 2.0G t M 64 | -- 62.1 -0.7]1-02] 15| 0.2 2.2 0.4 Am Bogen 2-4




Planungsstand 11/2006 (konkretisierte Gesamtplanung) - Zusammenstellung nach Abwagungsrelevanz

Tabelle 7: Gesamtrelevanz mittel bis hoch

Vorhabenbezogener Immissionspegel / Pegelanderung gegenuber Ist-Zustand Variantenvergleich B - A Abwagungsrelevanz

Bebauungsplan Nr. 258 : : : : : : :

"Kotterhagen” Ist-Zustand Einbahnverkehr Zweibahnverkehr Einbahn- | Zweibahn- Diff B - Diff A glinstiger Fall gesamt nur Tag

Konkretisierte Gesamtplanung verkehr verkehr o g

Abwéagung der s |3 = |3

ErschlieBungsvarianten Fall 0 Fall A Fall B FallA-Fall0 | FallB-Fall0 s é E _ § g

I-Ort Stockw | Nutz | Gebiet| IGW-T/N | Prog.-Nullfall LrT/N| Prog.-Fall A LrT/N | Prog.-Fall B LIT/N Diff. T/N Diff. T/N Tag Nacht Adresse g5 18 [ |5 |8

Joia EG M 64 | 54§ 60,0 51,5 61,6 16 | 30 ] 50 [ 37 3,4 0,7 An der Burg 4 TA TA
foia 1.0G M 64 | 54 59,3 50,8 60,8 15[ 29 ] 47| 34 3,2 0,5 An der Burg 4 TA
Joia 2.0G M 64 | 54| 58,6 50,1 60,0 14| 27| 43| 32 2,9 0,5 An der Burg 4 DIN DIN
lo2a EG M 64 | 54 60,7 52,2 62,1 14 [ 28] 48| 36 3,4 0,8 An der Burg 6 TA TA
Jo2a 1.0G M 64 | 54§ 60,0 51,6 61,3 13| 26| 44| 31 3,1 0,5 An der Burg 6 TA TA
fosa EG M 64 [ 54 612 52,9 12 [ 24| 44 ] 31 3,2 0,7 An der Burg 8 TA TA
Josza 1.0G M 64 | 54 60,8 52,6 08 [ 19]38] 24 3,0 0,5 An der Burg 8 TA TA
fosa 2.0G M 64 [ 54 60,2 52,1 06| 16 ] 34| 21 2,8 0,5 An der Burg 8 TA
Jo4a EG M 64 | 54 631 01 [09]28] 14 2,7 0,5 [ AnderBurg 10 TA
lo4a 1.0G M 64 | 54 62,7 03[ 04]21] 08 2,4 0,4 | AnderBurg 10 TA
Jooa EG M 64 | 54 24 (-23]-32]-28 -0,8 -0,5 Kamp 45 TA

10a 3.0G M 64 | 54 21 (-20]-29]-25 -0,8 -0,5 [ Krumme Grube 15 TA

10b EG M 64 | 54 0,11]081]-36|-10 -3,7 -1,8 | Krumme Grube 15 TA

10b 1.0G M 64 [ 54 625 53,5 62,4 53,9 59,1 52,2 01(04]-34]-13 -3,3 -1,7 [ Krumme Grube 15

10b 2.0G M 64 | 54 61,8 53,0 61,5 53,1 58,6 51,6 03] 01]-32[-14 -2,9 -1,5 | Krumme Grube 15

10b 3.0G M 64 [ 54 61,2 52,5 60,7 52,3 58,1 51,0 05[-02]-31]-15 -2,6 -1,3 [ Krumme Grube 15

10c EG M 64 | 541 61,9 52,3 62,3 53,5 57,7 51,3 04 [ 12]-42]-10 -4,6 -2,2 | Krumme Grube 15

10c 1.0G M 64 [ 54 615 52,2 61,6 52,8 57,5 50,8 01|06 |-40]-14 -4,1 -2,0 [ Krumme Grube 15

10c 2.0G M 64 [ 54 61,0 -02] 03]-38][-15 -3,6 -1,8 | Krumme Grube 15

11b_1 3.0G M 64 | 54 49,6 02[03]-33]-12 -3,1 -1,5 Kamp 41

12b_1 1.0G M 64 | 54 634 04 -01]-37/[-18 -3,3 -1,7 Kamp 43

12b_1 2.0G M 64 [ 540 62,9 -07(-05]-35]-19 -2,8 -1,4 Kamp 43

12b_1 3.0G M 64 | 54 62,4 09| -07]-34][-20 -2,5 -1,3 Kamp 43

12b _t EG t M 64 | -- 64,0 00| 06 |40 -13 -4,0 -1,9 Kamp 43

12c 1 1.0G M | 64 [54] 562 06 | 19 | 50]-09 56 | 2.8 Kamp 43

12c 1 2.0G M 64 | 54 54,9 03| 12 ]-45](-11 -4,8 -2,3 Kamp 43

12¢ 1 3.0G M 64 | 54| 54,0 04| 13]-45][-11 -4,9 -2,4 Kamp 43

12c_t EG t M 64 | -- 56,2 08| 23]-53][-07 -3,0 Kamp 43

13a EG M 64 | 54 604 06 | 16| -46][-09 -2,5 [ Krumme Grube 13

13a 1.0G M 64 [ 54 60,2 51,7 55,9 49,4 03| 11 ]-43/[-12 -2,3 [ Krumme Grube 13

13a 2.0G M 64 | 54| 59,8 51,1 55,7 49,1 0007 ]-41]-13 -2,0 [ Krumme Grube 13

l4a EG M 64 | 54| 588 50,7 53,8 47,9 09| 23]-50][-05 -2,8 [ Krumme Grube 11

14a 1.0G M 64 | 54| 584 48,4 59,1 50,1 53,8 47,6 07| 17]-46]-08 -2,5 [ Krumme Grube 11

14a 2.0G M 64 | 54 57,9 48,1 58,4 49,5 53,6 47,1 05| 1,4 ]-43][-10 -2,4 | Krumme Grube 11

15a_1 1.0G M 64 | 54§ 56,0 45,5 57,0 48,0 51,3 45,2 10| 25 -47][-03 -2,8 | Krumme Grube 9

15a_1 2.0G M 64 | 54 559 45,6 56,8 47,9 51,7 45,3 09| 23]-42](-03 -2,6 [ Krumme Grube 9

15a_1 3.0G M 64 | 54| 557 45,6 56,5 47,6 52,0 45,3 08 [ 20 ]-3,7] -03 -2,3 | Krumme Grube 9

15a_t EG t M 64 | -- 55,8 45,1 56,9 47,8 50,9 1,1 [ 27]-49]-01 -2,8 [ Krumme Grube 9

16a EG M 64 | 54| 56,4 45,7 57,4 48,3 51,2 45,4 10| 26]-52]-03 -2,9 [ Krumme Grube 7




Planungsstand 11/2006 (konkretisierte Gesamtplanung) - Zusammenstellung nach Abwagungsrelevanz

Tabelle 7: Gesamtrelevanz mittel bis hoch

Vorhabenbezogener Immissionspegel / Pegelanderung gegenuber Ist-Zustand Variantenvergleich B - A Abwagungsrelevanz

Bebauungsplan Nr. 258 : : : : : : :

"Kotterhagen” Ist-Zustand Einbahnverkehr Zweibahnverkehr Einbahn- | Zweibahn- Diff B - Diff A glinstiger Fall gesamt nur Tag

Konkretisierte Gesamtplanung verkehr verkehr o g

Abwéagung der s |3 = |3

ErschlieBungsvarianten Fall 0 Fall A Fall B FallA-Fall0 | FallB-Fall0 s § E _ § %
I-Ort Stockw | Nutz | Gebiet| IGW-T/N | Prog.-Nullfall LrT/N| Prog.-Fall A LrT/N | Prog.-Fall B LIT/N Diff. T/N Diff. T/N Tag Nacht Adresse g5 18 [ |5 |8

16a 1.0G M 64 | 54 56,5 46,0 57,4 48,3 51,5 45,5 09| 23]-50]|-05 -2,8 | Krumme Grube 7

16a 2.0G M 64 | 54 56,2 46,0 56,9 48,0 51,8 45,4 0,7 20 ] 44| -06 -2,6 | Krumme Grube 7

16b EG M 64 | 54 56,7 45,6 58,1 48,9 52,7 46,2 14 | 33| -40| 0,6 -2,7 | Krumme Grube 7

16b 1.0G M 64 | 54 56,0 57,4 48,3 52,9 45,8 14 | 33]-31| 0,8 -4,5 -2,5 | Krumme Grube 7

16b 2.0G M 64 | 54 55,1 56,5 47,5 52,7 45,2 14 | 32 | -24| 0,9 -3,8 -2,3 | Krumme Grube 7

16f EG M 64 | 54 47,4 05| 14 ]-34]| -06 -3,9 -2,0 | Krumme Grube 7

17a EG M 64 | 54 56,2 0,9 23] -52]| -0,6 -2,9 Krumme Grube

17a 1.0G M 64 | 54 56,4 46,2 57,1 48,2 51,5 45,4 0,7 20 ] -49]| -08 -2,8 Krumme Grube

18a EG M 64 | 54 59,6 49,6 60,3 51,3 54,9 48,7 0,7 1,7 | 4,7 | -0,9 -2,6 | Krumme Grube 14 DIN

18a 1.0G M 64 | 54 59,1 49,4 59,5 50,7 54,8 48,3 04| 13 ] 43| -11 -4,7 -2,4 | Krumme Grube 14

18a 2.0G M 64 | 54 58,7 58,9 50,1 54,6 021 09]-41]-12 -2,1 | Krumme Grube 14

18b EG M 64 | 54 55,7 56,9 47,8 50,8 12 | 31)]-49| 0,1 -3,0 | Krumme Grube 14

18b 1.0G M 64 | 54 55,0 56,1 47,1 50,6 11| 29| -44| 00 -2,9 | Krumme Grube 14

18b 2.0G M 64 | 54 54,6 55,7 46,6 50,8 11| 26 |-38| 0,1 -2,5 | Krumme Grube 14

19a EG M 64 | 54 57,3 58,5 49,4 52,9 12 | 33| -44| 05 -2,8 | Krumme Grube 12

19a 1.0G M 64 | 54 56,5 57,8 48,7 52,9 46,1 13| 32]-36| 0,6 -2,6 | Krumme Grube 12

19a 2.0G M 64 | 54 55,7 57,0 48,0 52,7 45,5 13| 31]-30| 0,6 -2,5 | Krumme Grube 12

20a EG M 64 | 54 57,6 58,9 49,9 55,4 47,9 13| 31)-22| 11 -2,0 | Krumme Grube 10

28b_t EG t M 64 | -- 58,5 49,9 59,9 52,7 62,8 53,2 14 | 28| 43 | 33 0,5 Am Bogen 2-4 DIN

28b_t 1.0G t M 64 | -- 57,9 14 | 25| 40 | 2,9 0,4 Am Bogen 2-4 DIN

28c t EG t M 64 | -- 59,7 12 | 25| 43 | 31 0,6 Am Bogen 2-4

28d_t EG t M 64 | -- 61,0 05| 141 34| 20 2,9 0,6 Am Bogen 2-4 TA

29a t EG t M 64 | -- 62,8 -03]1 031 23] 09 2,6 0,6 Am Bogen 2-4 TA

29a t 1.0G t M 64 | -- 62,7 -05] 001 18| 04 2,3 0,4 Am Bogen 2-4 TA




Planungsstand 11/2006 (konkretisierte Gesamtplanung) - Zusammenstellung nach Abwagungsrelevanz

Tabelle 8: Gesamtrelevanz hoch

Vorhabenbezogener Immissionspegel / Pegelanderung gegenuber Ist-Zustand Variantenvergleich B - A Abwagungsrelevanz
Bebauungsplan Nr. 258 : : : : : : :

"Kétterhagen” Ist-Zustand Einbahnverkehr Zweibahnverkehr Einbahn- | Zweibahn- Diff B - Diff A glnstiger Fall gesamt nur Tag
Konkretisierte Gesamtplanung verkehr verkehr o g
Abwéagung der s |3 = |3
ErschlieBungsvarianten Fall 0 Fall A Fall B FallA-Fall0 | FallB-Fall0 s E E _ § g

I-Ort Stockw | Nutz | Gebiet| IGW-T/N | Prog.-Nullfall LrT/N| Prog.-Fall A LrT/N | Prog.-Fall B LIT/N Diff. T/N Diff. T/N Tag Nacht Adresse g5 18 [ |5 |8

j0la EG M 64 | 54 60,0 51,5 16 | 3,0 ] 50 | 3,7 3,4 0,7 An der Burg 4 TA TA
IOla 1.0G M 64 | 54 59,3 50,8 15| 29| 47 | 34 3,2 0,5 An der Burg 4 TA
|02a EG M 64 | 54 60,7 52,2 62,1 14 | 28| 48 | 3,6 3,4 0,8 An der Burg 6 TA
|02a 1.0G M 64 | 54 60,0 51,6 61,3 13| 26| 44| 31 3,1 0,5 An der Burg 6 TA
|03a EG M 64 | 54 61,2 52,9 62,4 12 | 24| 44 | 31 3,2 0,7 An der Burg 8 TA
|03a 1.0G M 64 | 54 60,8 52,6 081 19] 38| 24 3,0 0,5 An der Burg 8 TA
|03a 2.0G M 64 | 54 60,2 52,1 06| 16| 34| 2,1 2,8 0,5 An der Burg 8 TA
|O4a EG M 64 | 54 63,1 01]109] 28| 14 2,7 0,5 An der Burg 10 TA
losa 1.0G M 64 | 54 62,7 -03] 041 21 ] 08 2,4 0,4 An der Burg 10 TA

10b EG M 64 | 54 63,1 011] 081]-36]|-10 -3,7 -1,8 | Krumme Grube 15 TA

10b 1.0G M 64 | 54 62,5 01| 04 | -34| -1,3 -3,3 -1,7 | Krumme Grube 15

10c EG M 64 | 54 61,9 52,3 62,3 53,5 57,7 51,3 04| 12 ] -42]-10 -4,6 -2,2 | Krumme Grube 15

10c 1.0G M 64 | 54 61,5 52,2 61,6 52,8 57,5 50,8 01] 06 ]-40]|-14 -4,1 -2,0 | Krumme Grube 15

10c 2.0G M 64 | 54 61,0 57,2 50,4 -0,2] 031]-38]-15 -3,6 -1,8 | Krumme Grube 15

12b 1 1.0G M 64 | 54 63,4 59,7 52,8 -041]1-011]-3,7] -18 -3,3 -1,7 Kamp 43

12b t EG t M 64 | -- 64,0 60,0 53,4 0,0] 06 | 40| -1,3 -4,0 -1,9 Kamp 43

13a EG M 64 | 54 60,4 55,8 49,6 0,6 16 | 46| -09 -2,5 | Krumme Grube 13

13a 1.0G M 64 | 54 60,2 50,6 60,5 51,7 55,9 49,4 03| 1,1 ] -43]|-12 -4,6 -2,3 | Krumme Grube 13

13a 2.0G M 64 | 54 59,8 50,4 59,8 51,1 55,7 49,1 00| 0,7 ] 41| -13 -4,1 -2,0 | Krumme Grube 13

1l4a EG M 64 | 54 58,8 48,4 59,7 50,7 53,8 47,9 09| 23]-50]|-05 -2,8 | Krumme Grube 11

14a 1.0G M 64 | 54 58,4 48,4 59,1 50,1 53,8 47,6 0,7 1,71 -46 | -0,8 -2,5 | Krumme Grube 11

18a EG M 64 | 54 59,6 49,6 60,3 51,3 54,9 48,7 0,7 1,71 -47] -09 -2,6 | Krumme Grube 14

18a 1.0G M 64 | 54 59,1 494 59,5 50,7 54,8 48,3 04| 13]-43]-11 -4,7 -2,4 | Krumme Grube 14

18a 2.0G M 64 | 54 58,7 49,2 58,9 50,1 54,6 48,0 021 09]-41]-12 -4,3 -2,1 | Krumme Grube 14

28d t EG t M 64 | -- 61,0 05| 141 34| 20 2,9 0,6 Am Bogen 2-4

29a t EG t M 64 | -- 62,8 -03] 031 23] 09 2,6 0,6 Am Bogen 2-4

29a t 1.0G t M 64 | -- 62,7 -05]1 001 18| 04 2,3 0,4 Am Bogen 2-4
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