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Stral3enbeschreibung

Die Miquelstral3e liegt im Stadtteil Scholerberg der Stadt Osnabriick zwischen der Iburger Stra-
3e und der StralRe ,Am Riedenbach®. Diese Stral3e fuhrt in der Verlangerung der Miquelstral3e
weiter zur Meller StralRe. Der fir die Bestandsuntersuchung relevante Abschnitt der Miquelstra-
Be beginnt am Fahrbahnrand der Iburger Stral3e (B 51 / B 68) und endet an der Grenze zur
Stralle ,Am Riedenbach”. Sie liegt als VerbindungsstralRe mit Sammelfunktion in der dort vor-
handenen Zone 30 zwischen den HauptstralBen. In die MiquelstraBe minden im Untersu-
chungsbereich von Norden weitere ErschlieBungsstral3en: Teutoburger StralRe (Verkehrsberu-
higter Bereich) und Josefstral3e. Wahrend die Teutoburger StraRe zur Osningstral3e fihrt, ist die
JosefstralBe eine Sackgasse. Die Straf3e ,Am Riedenbach® beginnt an der Meller Stra3e und
fuhrt Gber die Miquelstrale hinaus zur Ameldungstrae und weiter zur Scholerbergstral3e. In
Verbindung mit der StraRe ,Am Riedenbach” stellt die Miquelstral3e einen Teil der Umleitungs-
strecken U 30 und U 80 von der Hannoverschen StralRe Uber die Meller StralRe zur Iburger
StralRe und zur A 30 dar.

Bei der untersuchten MiquelstraRe handelt es sich um eine Verbindungsstral3e mit Sammel-
und ErschlieBungsfunktion fur die anliegende Bebauung. An beiden Seiten ist ein Gehweg und
zum grofRen Teil auch ein Parkstreifen vorhanden. Die Bebauung der Miquelstral3e besteht G-
berwiegend aus mehrgeschossigen Wohngebauden mit mehreren Wohneinheiten. Neben der
Wohnfunktion sind an der MiguelstraBe auch gewerbliche Nutzungen vorhanden, u.a. zwei Arz-
tepraxen und eine Massagepraxis, ein Hotel, eine Yogaschule und eine Kindertagesstatte. Wei-
terhin befinden sich an der siudlichen Seite der MiquelstraBe die Lutherkirche (Eckgrundstiick
Iburger Straf3e) und die Kirche St. Joseph (Eckgrundstiick ,Am Riedenbach*).

An der sudlichen Strafl3enseite beginnt der Parkstreifen nach dem seitlichen Zugang zur Luther-
kirche und endet bei Haus-Nr. 15A. Der Seitenraum mit Sicherheitsstreifen (Asphalt) und Geh-
weg auf Hochbord wird auch danach bis zur Josephs-Kirche / Am Riedenbach zum Parken
langs der Fahrbahn genutzt. An der ndrdlichen Seite der Miquelstral3e beginnt der Parkstreifen
vor Haus-Nr. 10 und endet vor der Einmindung der JosefstraBe. Der Parkdruck an der Mi-
quelstral3e ist durch die Wohnbebauung relativ hoch und wird durch die gewerblichen und kirch-
lichen Nutzungen noch erhéht. Zur Zeit der Bestandsaufnahme waren die Parkstreifen zu einem
groRen Teil belegt. Zum Abend hin waren die Parkstreifen fast vollstandig belegt, auch die nicht
offiziell gekennzeichneten Parkplatze.

Der untersuchte Abschnitt der Miquelstral3e ist vom Fahrbahnrand der Iburger Stral3e (Stat.
0+000) bis zur Grenze der StraRe ,Am Riedenbach” insgesamt ca. 312,1 m lang. Die Gesamt-
breite der Stral3e zwischen den Grenzen betragt ca. 14,00 m. Die Fahrbahn ist zwischen den
Borden i.d.R. ca. 6,00 m breit. Der Gehweg ist an beiden Seiten der Straf3e ca. 1,80 bis 2,00 m
breit. In Teilbereichen erreicht der Gehweg eine Breite von bis zu 4,00 m einschl. Sicherheits-
streifen. Dort wird allerdings auch in Langsrichtung geparkt. Die Langs-Parkstande an beiden
Seiten sind ca. 2,00 m breit.

In der MiquelstraRe sind keine Grunflachen vorhanden. Lediglich im Ubergangsbereich an der
StralRe ,Am Riedenbach” bestehen kleinere Grinflachen mit EinzelbAumen (Platanen). Weiter-
hin sind auf den angrenzenden Grundstiicken in Strallennéhe einige grof3ere Baume (Uberwie-
gend Kastanien) vorhanden, u.a. an der Nordseite, wo sich die Arbeitslosen-Selbsthilfe in der
(ehemaligen) Teutoburger Schule befindet, und an der Josephs-Kirche (iberwiegend Platanen).
Die Grundstiucke sind an der Nordseite zum grof3en Teil mit Mauern, am Ende mit geschnitte-
nen Laubholzhecken begrenzt.
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An der Sidseite grenzen die Wohngebaude direkt an die StraRe. Lediglich an der Lutherkirche
begrenzt dort eine Mauer das Grundstiick. An der Josephs-Kirche grenzen Pflanz- und Rasen-
flachen an die Miquelstralie.

Die Gehwege sind auf Hochbord mit Betonplatten verschiedener Formate, Uberwiegend 36/36
cm bzw. in Zufahrten mit Betonsteinpflaster und Naturstein-Kleinpflaster hergestellt worden. Die
Park- bzw. Sicherheitsstreifen-Oberflaiche besteht aus Asphalt mit groRen Unebenheiten und
vielen Schaden. Zu angrenzenden Mauern und Geb&auden ist der Gehweg an der Stdseite mit
einem Streifen aus ahnlich schadhaftem Asphalt bzw. Porphyr-Mosaikpflaster hergestellt wor-
den. Im Bereich der anschlieBenden StralRen besteht die Gehwegoberflache aus Betonstein-
Rechteckpflaster bzw. aus qualitativ minderwertigem Asphalt (,Am Riedenbach®). Der Gehweg
bzw. Parkstreifen ist beidseitig mit Granit- und Huttenstein-Hochborden (mit ca. 5 bis 10 cm
Vorstand) von der Fahrbahn abgesetzt. In den Zufahrten ist der Bord abgesenkt auf ca. 2 - 3 cm
(eine Reihe Betonstein-Pflaster 16/16 cm). Der Ubergang an der FuBgangerampel westlich der
Teutoburger Stral3e ist nicht abgesenkt. Die Beton-Hochborde sind bei den Fu3gangerfurten der
einmindenden StralR3en auf ca. 3 cm abgesenkt.

Der beidseitig auftretende Schiefstand der Borde lasst vermuten, dass die Borde an der Mi-
quelstral’e ohne oder mit einer unzureichenden Ruckenstitze eingebaut wurden. Weiterhin ha-
ben sich die Fahrbahnrénder einschl. der Rinnen auf Grund eines zu schwachen Unterbaues
und den Belastungen durch den Verkehr und in der Fahrbahnmitte (z.T. Kanaltrasse) insgesamt
unterschiedlich gesetzt.

Die Betonplatten der Gehwege wurden teilweise mit rickwartigen Rasenborden verlegt, die kei-
ne Betonriickenstiitze aufweisen. In Teilbereichen wurden die Gehwegplatten ohne riickwartige
Borde verlegt (Haus-Nr. 36 und 38). Die Gehwegoberflachen sind in Teilbereichen uneben und
weisen insbesondere bei Absackungen von Borden und angrenzenden Asphaltflachen auch
tiefere Dellen auf. Zu einem grof3en Teil sind die Betonplatten-Oberflachen abgenutzt. Die Plat-
tenkanten weisen meistens Abbriiche auf. Einige Betonplatten sind auch durchgebrochen, ins-
besondere dort, wo sie von Kraftfahrzeugen beim Einparken tberfahren werden. Die Pflasterfla-
chen sind ebenfalls mehr oder weniger uneben. Davon betroffen sind auch die Mosaikpflaster-
flachen, die durch Verdriickungen aufgewolbt wurden. Die Zufahrtsbereiche weisen meistens
Fahrspuren auf. Im Bereich von Baumwurzeln sind Rasenborde, teilweise auch Betonplatten-
und Pflasteroberflachen teilweise angehoben worden.

Die Fahrbahndecke ist Uber die gesamte StralRenlange in der Vergangenheit durch viele Auf-
grabungen und Sanierungen getrennt worden, vermutlich auch fir die Neuverlegung von Ver-
sorgungsleitungen. Dort wurde meistens nur eine provisorische Asphaltdecke ohne entspre-
chende Nahtbehandlung wieder hergestellt. Die Gbrigen Fahrbahnbereiche sind ihrem Alter ent-
sprechend in weiten Teilen rissig, teilweise auch schon von kleineren bis mittelgrof3en Ausbri-
chen und Flickstellen gepréagt. Insbesondere an den Fahrbahnréndern ist das noch unterhalb
des Asphalts liegende Kopfsteinpflaster stellenweise bereits sichtbar. Teilflachen sind auch
durch Ausmagerungen der gebundenen Deckschicht geprégt. Borde, Rinnen und angrenzende /
daruberliegende Asphaltflachen sind zu einem groRen Teil abgesackt oder verdriickt.

Insgesamt ergibt sich eine untersuchte Stral3enflache von ca. 4.475 m?, aufgeteilt auf ca. 610
m?2 Park- und Sicherheitsstreifen in Asphalt, ca. 1.630 m2 Gehwegflache in Platten- bzw. Pflas-
teroberflache, ca. 25 m? Griinflache und rund 2.210 m2 Asphaltfahrbahnflache einschl. der Ent-
wasserungsrinnen aus einer Reihe Betonsteinen 16/16/14 cm bzw. aus einer Reihe Naturstein-
pflaster (zwischen Stat. 0+044 und ,Am Riedenbach“ bzw. Josefstral3e).
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Auf Grund ihres Status als Verbindungsstral3e mit Sammel- und ErschlieBungsfunktion und als
Bedarfsumleitungsstrecke fiir die Autobahn misste der Oberbau der Miquelstralle mindestens
der Bauklasse Il der RStO 01 bzw. der Bauweise der Stadt Osnabriick (Hauptverkehrsstralie)

entsprechen.

1.0 Profilquerschnitte
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2.0 Untersuchung des Stral3enaufbaus

3.1 Untersuchungsergebnisse

Im Marz / April 2012 wurde im Auftrag des Fachdienstes Stral3enbau der Stadt Osnabriick
durch die Priftechnik Z+L GmbH aus Osnabriick eine geotechnische Untersuchung (Erkundung
der StrafRenkonstruktion und des Untergrundes) vorgenommen. Im Stralenbereich der Mi-
guelstraRe wurden 2 Rammkernsondierungen bis in 2,0 m Tiefe und ein Schurf bis in 0,60 m
Tiefe durchgefihrt.

Die Ergebnisse kdnnen der gutachterlichen Stellungnahme der Priftechnik Z+L GmbH ent-
nommen werden.

3.2 StralRenaufbau

Der Strafl3enaufbau und Untergrund ist aus den nachfolgenden Bohrprofilen RKS 1 und RKS 3
und dem Schurf SCH 2 der Priiftechnik Z+L GmbH zu erkennen. Hieraus wird deutlich, dass
der gebundene Aufbau in stark schwankenden Stéarken von 2 bis 9 cm, maximal 22 cm Stérke
(Einmindungs- / Aufweitungsbereich zur Iburger Stral3e) vorliegt. Darunter liegt mit Ausnahme
des ersten Bereiches zur Iburger Stral3e in der Fahrbahn noch das alte Kopfsteinpflaster. Dies
erklart vermutlich auch die tGberwiegend geringen Vorstande der Hochborde in den meisten Be-
reichen der Straf3e. Auch der unter dem Kopfsteinpflaster liegende Unterbau ist nicht ausrei-
chend dimensioniert. In RKS 3 besteht er aus einer ungebundenen Tragschicht von ca. 20 cm
aus unsortiertem Natursteinbruch. Die maRige Kornabstufung bedingt insgesamt eine mafige
Tragféahigkeit und Raumstabilitat. Unter der ungebundenen Tragschicht bzw. in RKS 1 und SCH
2 sind keine ungebundenen Konstruktionsschichten, sondern nur Auffillungen vorhanden.

Die Auffullungen bestehen aus wechselweise schluffigen, humosen und frostsicheren Sanden
mit teilweise geringer bis ungenigender Tragfahigkeit.

Der gewachsene Untergrund wurde bis zu den Endtiefen der Aufschliisse nicht erreicht.
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RKS 1 - Bereich Lutherkirche / Haus - Nr. 2

Miquelstrale
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Schurf SCH 2 - Bereich Haus - Nr.

SCH 2

Miquelstrafie

2 +0,00

Asphalttragdeckschicht, mit Einstreulage

Asphalttragschicht, 3-lagig

AuffUllung (Mittelsand, schwach feinsandig, schwach schiuffig,
sehr schwiach kiesig, [Natursteinreste], [Ziegelbruchpartikel]),
erdfeucht, [SU], 3,‘ graubraun

Auffullung (Sand, schluffig, schwach feinkiesig, [Matursteinreste]),
erdfeucht bis feucht, [SU), 4[F3] Schiuft-Sticke, dunkelbeige

Auffillung (Feinsand, schwach mittelsandig), feucht,@, 3,,
beige

15

-0,02

-0,08

027

045

-0,60

=i —

Asphaltdeckschicht, mit Einstreulage
Splitt, mit Bindemittel getrankt und verklebt, Teer-Geruch

Pflaster, (Kopfsteinpflaster mit Sandfugen, an der Oberflache
Bindemittelrickstande)

Autidllung (Mittelsand, schluffig, schwach feinsandig), feucht, [SU]
. 4,‘ viele Schluff-Linsen, einzelne Kiese (MNaturstein),

graubeige

Auffiliung (Sand, schwach kiesig, [Asphaltbruch],
[Matursteinbruch], schwach schiuffig, schwach humos), erdfeucht,
[SUYISH], 3,, Schluff-Stucke, Humus-Sticke, dunkelbraun
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RKS 3 - Bereich Josephs-Kirche / Haus - Nr. 36

RKS 3

Miquelstrae

+0,00
-0.07 m 0,07  Asphalttragdeckschicht, mit Einstreulage

T 1 0,18  Plaster, (Kopfsteinpflaster mit Sandfugen)
025 L LI

(&)

0,20 ungebundene Tragschicht (Kies, [Kalksteinbruch], schwach
T sandig, schwach schluffig), erdfeucht, [GU], 3“ beige

-045 J

L 0,85  Auffillung (Mittelsand, schwach feinsandig, schwach humos,

A " schwach schluffig), erdfeucht, [SU], 3,‘ einzelne Kiese
{Naturstein), Schiuff-Sticke, einzelne Humus-Stlcke, dunkelgral-
braun

-1,30

A 0,70  Auffillung (Mittelsand, feinsandig, schwach humos, schwach
schluffig), erdfeucht bis feucht, [SU], 3,, Humus-Stucke,
9 einzelne Kiese (Maturstein), braun

-2.00

3.3 Kontamination

Im gebundenen StralRenaufbau sind in SCH 2 und RKS 3 teerhaltige Bestandteile vorhanden.
RKS 1 ist gemaR der Untersuchungen teerfrei.

In den einzelnen Aufschliissen waren nachfolgende Werte ermittelt worden:

SCH2 90,0 mg/kg PAK-Konzentration (in der 2 cm dicken Decke und dem 7 cm dicken ge-
bundenen Splitt)

RKS 3 37,1 mg/kg PAK-Konzentration (in der 7 cm dicken Decke)

Bei diesen hohen PAK-Konzentrationen (mg/kg) ist im Falle eines Aufbruchs eine Verwertung
nach Klasse B und C gemafd RuVA - StB 01 vorzunehmen.

3.4  Grundwasser

Grundwasser wurde bis zur Endteufe nicht erbohrt. Im Anschluss an niederschlagsreiche Zeiten
ist mit einem Anstieg des Grundwassers zu rechnen bzw. oberhalb der schluffigen / humosen
Sande konnen bezgl. Machtigkeit, Ausdehnung und Tiefenlage unregelméiige Stauwasserhori-
zonte auftreten. Daher werden die Grundwasserverhéaltnisse als ungiinstig eingestuft.
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3.5 Strallenentwasserung

Die Miquelstral3e weist, auf die Fahrbahnachse bezogen, nur ein geringes Langsgefalle zwi-
schen 0,5 bis unter 0,1% auf. Sie steigt nach dem Tiefpunkt bei Haus-Nr. 4 zur StraRe ,Am Rie-
denbach® leicht an. Im Bereich der Aufweitung zur Iburger Stral3e ist ein Hochpunkt zu finden.
Das Langsgefélle lasst sich auf Grund der relativ groRen Unebenheiten nicht mehr konkret
bestimmen. Es ist nur in ganz wenigen Teilstrecken als ausreichend zu bezeichnen. Die Ent-
wasserungsrinnen sind wegen des nicht ausreichenden Langsgefalles vermutlich zumeist als
Pendelrinnen hergestellt worden. Das Oberflachenwasser der Iburger Straf3e wird vor bzw. in
der Einmiindung der MiquelstraRe abgefangen. Das Oberflaichenwasser der Miquelstral3e flief3t
z.T. in die Ablaufe der nordlich einmindenden Teutoburger StraRe und JosefstralR3e. Das Ober-
flachenwasser von ,Am Riedenbach" wird vor der MiquelstraRe an der stdlichen Seite der Ein-
mundung mit einem Ablauf abgefangen.

Die untersuchte Miquelstral3e entwéassert mit dem beschriebenen Langsgefélle Gber ein Dach-
profil mit beidseitiger, einreihiger Rinne aus Beton- bzw. Natursteinen in die StraRenablaufe mit
50x50 cm Ablaufroste. Der Abstand zwischen den StraRenablaufen betragt zwischen 38 und 83
m, ohne Beriicksichtigung von Zwischen-Hochpunkten. Insgesamt befinden sich 10 Ablaufe in
der MiquelstraRRe, d.h. jeder Ablauf entwéssert im Schnitt rund 440 m? StraRenflache. Dies ist fiir
die Abldufe mit Rosten dieser GrofR3e nicht ausreichend. Insbesondere im Abschnitt von der I-
burger zur Teutoburger StralRe sind lediglich 4 StraRenablaufe vorhanden, die fir die zu ent-
wassernde StralR3enflache nicht ausreichen. Weiterhin ist der Abstand zwischen den Ablaufen
fur das geringe Langsgefalle teilweise zu grof3. Insgesamt ist bei dem geringen Langsgefélle,
den z.T. tiefen Dellen und Spurrinnen in der Fahrbahn und den teilweise versackten Rinnenbe-
reichen eine geregelte Entwasserung der Stralenflachen nicht mehr gewahrleistet.

Die Gehwege und sonstigen Nebenflachen der Strale entwassern ebenfalls zu den Rinnen.
AulRerdem weisen die Zufahrten teilweise ein Gefélle zur Fahrbahn auf, so dass bei fehlenden
Entwasserungsanlagen auf den angrenzenden Grundstiicken auch Oberflachenwasser von den
Zufahrten in die StraRenflache gelangt.

Die Rinnen weisen partielle Vertiefungen auf, in denen stellenweise Oberflachenwasser ver-
bleibt, bis es in offenen Fugen versickert oder verdunstet ist. Insbesondere die Naturstein-
Rinnen sind durch Verdrickungen stark in ihrer Lage verschoben. Die Pflitzenbildung konnte
auf Grund des trockenen Wetters zur Bestandsaufnahme nicht belegt werden.

3.0 Visuelle Erfassung des StralRenzustands
Die drtliche Zustandserfassung der Miquelstraf3e wurde am 02. und 03.04.2012 vorgenommen.

In der nachfolgenden Tabelle werden die Schaden aufgelistet.
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Ergebnisse der visuellen Zustandserfassung

StraBe: MiquelstraRe
Ort: Osnabriick
Datum: 03.04.2012 |aufgenommen von:Fs
cls Schadensbeschreibung
3|8
< |5 Allgemeine Unebenheiten Schacht- i
) Q Rinne Bord
Schadens Schadensort Station BildNr.| @ | @ o Spur- Schlag- deckel abge- abge- Bord
Nr § o sehr schwach ausggpragt— a| rinnen, | Einzel- | Netz- | I6cher, | offene | Flick- |offenes| abge- cackt/ | sackt/ Bord ohne
c g schwach ausgepragt = b Absa- | risse | risse Aus- Naht | stelle |Pflaster| sackt/ y defekt | Griin-
L2 | e deutlich ausgepragt = ¢ . Verdrii- | angeho-
S| g N ckungen briche heraus- dung
= stark ausgepragt = d d ckung ben
sehr stark ausgepragt = e ragen
1 Fahrbahn 0,00 1 X b X
2 Fahrbahn 0,00-2,30 X b X
3 Gehweg 2,50 1 X b X X
4 Fahrbahn 4,50 2 X c X
5 Fahrbahn 5,50 - 7,50 2 X c X X
6 Fahrbahn 8,00 - 312,10 3,27 X c-d X X X X X X
7 Gehweg 10,00 - 18,00 4 X c/d X X
8 Fahrbahn 10,50 - 16,50 5 X c X X X X
9 Fahrbahn 20,00 - 26,00 6 X d X X X X
10 Fahrbahn /|16 o 3500 | 5 X c/d X X X X X X X X
Gehweg
11 Fahrbahn 26,50, 31,00 X d X X
12 Fahrbahn | 46,00-153,00 | 7,11 X c/d X X X X X
13 Gehweg 39,50 - 60,50 8 X c/d X X X X
14 Gehweg 44,00 9 X c X
15 Fahrbahn 47,00 9 X c/d X X X
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Ergebnisse der visuellen Zustandserfassung

StraBe: MiquelstraRe
Ort: Osnabriick
Datum: 03.04.2012 |aufgenommen von:Fs
| < Schadensbeschreibung
< |5 Allgemeine Unebenheiten Schacht- i
) Q Rinne Bord
Schadens Schadensort Station BildNr.| @ | @ o Spur- Schlag- deckel abge- abge- Bord
Nr § o sehr schwach ausggpragt— a| rinnen, | Einzel- | Netz- | I6cher, | offene | Flick- |offenes| abge- cackt/ | sackt/ Bord ohne
c g schwach ausgepragt = b Absa- | risse | risse Aus- Naht | stelle |Pflaster| sackt/ y defekt | Griin-
L = deutlich ausgepragt = ¢ N Verdru- | angeho-
o [ e e ckungen briche heraus- dung
stark ausgepragt = d d ckung ben
sehr stark ausgepragt = e ragen
16 Fggrﬁzgg "'l 51,00-63.00 | 3,14 X c/d X X X X X
17 Fahrbahn 53,50 10 X c X X X X
18 Gehweg/ | g5 50_69,00 | 12 X c/d X X
Zufahrt
19 Gehweg 68,50 - 88,80 12 X c/d X X X
20 Fahrbahn 63,50 - 69,50 13 X c/d X X X
21 Fahrbahn | 67,00 - 113,00 13é36’ c/d X X X X
22 Fahrbahn 66,00 - 74,00 14 X c/d X X X
23 Fahrbahn | 74,00 - 135,00 14 X c/d X X X X X
24 Fahrbahn 74,00 17 d X X
25 Parkstreifen 88,00 18 X d X X
26 Gehweg 76,50 18 X c X
27 Parkstreifen 673é5700__715 1’8013' 14 X c/d X X X X X X X
Gehweg / 19, 21,
28 Parkstreifen 95,50 - 131,50 20 d X X X X X
29 Fahrbahn 100,00 20 d X X
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Ergebnisse der visuellen Zustandserfassung

StraBe: MiquelstraRe
Ort: Osnabriick
Datum: 03.04.2012 |aufgenommen von:Fs
| < Schadensbeschreibung
< |5 Allgemeine Unebenheiten Schacht- Ri
o inne Bord
Schadens Schadensort Station Bild Nr. @ 2 o Spur- Schlag- deckel abge- abge- Bord
Nr § o sehr schwach ausggpragt— a| rinnen, | Einzel- | Netz- | I6cher, | offene | Flick- |offenes| abge- cackt/ | sackt/ Bord ohne
c g schwach ausgepragt = b Absa- | risse | risse Aus- Naht | stelle |Pflaster| sackt/ y defekt | Griin-
L = deutlich ausgepragt = ¢ N Verdru- | angeho-
o [ e e ckungen briche heraus- dung
stark ausgepragt = d d ckung ben
sehr stark ausgepragt = e ragen
30 Fahrbahn | 97,00 - 104,00 20 X d X X X X
31 Fahrbahn 103,50 21 c X
32 Fahrbahn 114,00 22 e X X X
33 Fahrbahn |[110,00 - 121,50 22 d X X X X X
34 Parkstreifen | 113,20 - 161,40| 23, 24 X d X X X X X X
35 Fahrbahn |[110,50 - 141,50| 20, 25 X d X X X
36 Fahrbahn 130,00 26 d/e X X X X
37 Fahrbahn 129,50 25 d X
38 Fahrbahn | 125,00 - 128,00 25 d X X
39 Fahrbahn | 130,00 - 154,50 25 X c/d X X X X X
40 Gehweg |117,50-170,00| 24, 28 X c X X X
41 Gehweg |136,00 - 143,50 29 X c/d X X X X
42 Parkstreifen | 135,00 - 154,00 29 X c/d X X X X
43 Fahrbahn |152,50-171,30| 27, 30 X c/d X X X X
44 Fahrbahn /1,61 50 167,000 30 X c X X

Gehweg
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Ergebnisse der visuellen Zustandserfassung

StraBe: MiquelstraRe
Ort: Osnabriick
Datum: 03.04.2012 |aufgenommen von:Fs
| < Schadensbeschreibung
<15 Allgemeine Unebenheiten Schacht- | .
o inne Bord
Schadens Schadensort Station Bild Nr. @ 2 o Spur- Schlag- deckel abge- abge- Bord
Nr § o sehr schwach ausggpragt—a rinnen, | Einzel- | Netz- | l6cher, | offene | Flick- |offenes| abge- cackt/ | sackt/ Bord ohne
c g schwach ausgepragt = b Absa- | risse | risse Aus- Naht | stelle |Pflaster| sackt/ y defekt | Griin-
L = deutlich ausgepragt = ¢ N Verdru- | angeho-
o [ e e ckungen briche heraus- dung
stark ausgepragt = d d ckung ben
sehr stark ausgepragt = e ragen
165,00 - 167,00
45 Fahrbahn und 170,50 - 31 d X X X
176,50
166,00 - 172,00
46 Gehweg und 181,50 - 32 X c/d X X
185,00
47 Gehweg |175,00 - 181,00 32 X c X X X
48 Fahrbahn |[178,00 - 192,00 33 X c/d X X X X X X X
49 Fahrbahn 184,00 34 X c X X
50 Fahrbahn 190,50 34 . c X X
51 Fahrbahn 186,50 34 X c/d X X X
52 Fahrbahn |189,00 - 229,50| 34, 35 X c/d X X X X X X X
53 Fahrbahn | 198,00, 199,00 36 c X
54 Gehweg 200,00 X d X X
55 | Sicherheits-| o5 o5 o07.50| 37 X c/d X X X X X
streifen
56 Fahrbahn |207,00 - 211,00 38 d/e X X X X X
57 Fahrbahn |[213,00 - 214,00 38 d/e X X X
58 Fahrbahn |[201,50 - 296,00 37 X c/d X
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Ergebnisse der visuellen Zustandserfassung

StraBe: MiquelstraRe
Ort: Osnabriick
Datum: 03.04.2012 |aufgenommen von:Fs
| < Schadensbeschreibung
S|6 Allgemeine Unebenheiten Schacht-| ..
o inne Bord
Schadens Schadensort Station Bild Nr. @ te o Spur- Schlag- deckel abge- abge- Bord
Nr g|Q sehr schwach ausgepragt=a | rinnen, | Einzel- | Netz- | locher, | offene | Flick- |offenes| abge- cackt/ | sackt; | Bord ohne
c g schwach ausgepragt = b Absa- | risse | risse Aus- Naht | stelle |Pflaster| sackt/ y defekt | Griin-
L2 | e deutlich ausgepragt = ¢ . Verdrii- | angeho-
o [ e e ckungen briche heraus- dung
stark ausgepragt = d d ckung ben
sehr stark ausgepragt = e ragen
59 | Sicherheits-| 515 60 205,00 39 d X X X X X X
streifen
60 Fahrbahn |[220,00 - 227,50 40 X c/d X X
61 Fahrbahn |[232,50-312,10 41 X c/d X X X
62 Parkstreifen 209,00 42 e X X X
63 Parkstreifen / 213,40 42 < c x
Gehweg
64 Gehweg |217,60 - 220,60 43 X c X X X
217,00 - 219,50
65 Gehweg und 229,50 - 39 X c/d X X
240,00
66 Fahrbahn 213,00 44 d X X
67 Fahrbahn |224,00 - 263,00| 40, 41 X c/d X X X X X X X
68 Parkstreifen | 223,50 - 248,60 45 X c X X X X X
69 Fahrbahn |[232,50 - 243,00 45 d X X X
70 Fahrbahn 230,00 46 e X X
247,00 - 249,00
71 Gehweg und 256,00 - 39 X c/d X X X
262,00
72 Gehweg |266,00 - 270,00 47 X c/d X X X
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StraBe: MiquelstraRe
Ort: Osnabriick
Datum: 03.04.2012 |aufgenommen von:Fs
| < Schadensbeschreibung
< |5 Allgemeine Unebenheiten Schacht- i
c | 9 Rinne Bord
Schadens Schadensort Station BildNr.| @ | @ o Spur- Schlag- deckel abge- abge- Bord
Nr § o sehr schwach ausggpragt— a| rinnen, | Einzel- | Netz- | I6cher, | offene | Flick- |offenes| abge- cackt/ | sackt/ Bord ohne
c g schwach ausgepragt = b Absa- | risse | risse Aus- Naht | stelle |Pflaster| sackt/ y defekt | Griin-
L = deutlich ausgepragt = ¢ N Verdru- | angeho-
o [ e e ckungen briche heraus- dung
stark ausgepragt = d d ckung ben
sehr stark ausgepragt = e ragen
73 Fahrbahn 249,40 48 X d X X
74 Fahrbahn | 266,00 - 268,00 49 d X X X X
75 Fahrbahn |[270,50 - 275,20 50 d X X X X X
76 Fahrbahn | 270,50 - 283,00 51 c/d X
77 Parkstreifen | 279,50 - 292,00 51 X c/d X X
78 Gehweg |279,50 - 302,00 51 X c X X X X
79 Fahrbahn | 276,00 - 308,00 52 d/e X X X X
80 Fahrbahn |282,00 - 299,00 52 d/e X X X
81 Fahrbahn |[289,00 - 295,00 53 X c/d X X X X X X
82 Gehweg |296,50 - 304,50| 54, 55 X c X X X X X
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5.0 Zusammenfassung / Ergebnis

Bei der MiquelstralRe handelt es sich um eine Verbindungsstral3e zwischen Iburger und Meller
StraRe mit Sammel- und Erschliel3ungsfunktion). Die Fahrbahn weist eine gebundene Oberfla-
che auf. Die Miquelstral3e hat einen beidseitigen Gehweg und Parkstreifen auf Hochbord.

Die Entwasserung der Fahrbahn erfolgt Gber ein Dachprofil in beidseitig vorhandene Rinnen mit
StraRenablaufen. Das Dachprofil ist noch erkennbar, aber durch viele Dellen und Fahrspuren
deutlich gepragt, auch im Bereich der Kanaltrasse.

Die allgemeinen Unebenheiten der Fahrbahn sind in allen untersuchten Bereichen zwischen
Stat. 0+000 bis 0+312 deutlich, teilweise stark ausgepragt. In Teilbereichen ist eine sehr starke
Auspragung der Unebenheiten vorhanden.

Die visuelle Erfassung hat in der Fahrbahn einen geschatzten Anteil von ca. 35% an Einzel- und
Netzrissen, offenen Nahten, Flickstellen und sonstigen Oberflachenschaden ergeben. Der Auf-
weitungsbereich zur lburger Stral3e ist hiervon allerdings etwas weniger betroffen. Im Anschluss
an die vor wenigen Jahren sanierte Iburger Stral3e treten bereits wieder Strallenschéden auf,
wenn auch in noch relativ geringem Ausmal3. Viele Absackungen und Verdriickungen der Rin-
nen (ca. 15% der Langen links und 20% der Langen rechts) ergeben im Hinblick auf das sehr
geringe Langsgefélle eine gestorte Oberflachenentwéasserung. Dies zeigt sich bei feuchter Wit-
terung auch in Pfutzenbildungen. Die Pflastersteine der Rinnen sind teilweise beschadigt oder
durchgebrochen und die Fugen sind zu einem grof3en Teil offen. Insbesondere die Naturstein-
rinnen sind in ihrer Lage teilweise stark verandert. In kleineren Bereichen wurden sie mit As-
phalt Gberdeckt, so dass die Wasserfihrung ber die Rinnen auch hierdurch stellenweise un-
terbrochen wurde. Das geringe Langsgefalle ist nicht ausreichend, um das Wasser geregelt
abzufiihren. In den abgesackten Rinnenbereichen bleibt das Wasser dann tber einen langeren
Zeitraum stehen, bis es verdunstet ist. Zwischen Bordstein und Rinne ist meistens eine offene
Fuge von 2 — 3 cm vorhanden. Auch zwischen Rinnensteinen und Asphaltfahrbahn sind offene
Fugen zu finden. Die Fahrbahnrander bréckeln ab mit teilweise tiefer Lochbildung.

Die Naturstein-Hochborde weisen geringere Schaden als die Borde aus Hiittensteinen auf. Die-
se haben zu ca. 50% Uberwiegend leichte bis mittlere Schaden in Form von Abplatzungen an
Ecken und Kanten. Einige Bordsteine sind auch durchgebrochen oder vollig zertrtimmert. Die
auftretenden Bordsteinschaden sind vermutlich durch das standige Uberfahren wahrend des
Parkvorganges zu begrinden. Zu ca. 30% sind die Bordsteine in ihrer Lage verandert. Entwe-
der sind sie aus der Langsrichtung oder sie sind in unterschiedlichem Ausmald versackt. Hier
handelt es sich um Bereiche von 2 — 5 m-Lange, wo sie einschl. der Rinnen abgesackt sind.
Dies hat auch Auswirkungen auf die anschlieBenden Gehweg- / Parkstreifenoberflachen.

Der Vorstand der Bordanlagen im Bereich der Querungsstellen ist mit 5 cm zu hoch.

Im Bereich der Baume wurden die Rasenborde und die Oberflachenbelage mit angehoben.
Teilweise sind die Randbegrenzungen auch komplett zerstért oder bis unter die Gelandeober-
flache versackt oder sind auf Grund fehlender Riickenstutzen nach hinten gekippt.

Die Asphaltoberflachen der Gehwege, Sicherheitsstreifen und Parkstreifen weisen im allgemei-
nen starke bis sehr starke Schéaden auf. Sie sind sehr uneben, teilweise luckig mit vielen Flick-
stellen oder weisen Risshildungen verschiedener Art und Starke und Ausbriiche und Lochbil-
dungen auf. Eine sichere Begehbarkeit ist hier nicht mehr gegeben. Auch die Mosaikpflasterfla-
chen sind in Teilbereichen so uneben, dass eine Begehbarkeit stark erschwert ist.

Mindener Str. 205

49084 Osnabriick

Tel.: 0541-7102-200

email: pg.sudau@osnanet.de



-15- Planungsgemeinschaft
SUDAU UG

Die Plattenoberflachen liegen meistens relativ eben, weisen aber auch einige tiefere Dellen auf.
In einigen Bereichen sind Betonplatten durchgebrochen, und zwar Uberwiegend dort, wo PKW
zum Parken abgestellt werden. Dort wurden stellenweise auch die Platten verdriickt. Viele Plat-
ten weisen Kantenschéaden oder Abbriiche auf. Insbesondere im Bereich von Bordabsackungen
wurden auch die Platten- und Pflasteroberflachen mit abgesenkt. In diesen Bereichen tritt ein
relativ hohes Quergefélle auf, das bei Frostwetter zum Problem werden kann. Stellenweise ha-
ben sich die Platten in Langsrichtung (im Gegensatz zu anschlielenden Oberflachenbelagen)
auch gesetzt, so dass kaum noch Quergefalle vorhanden ist. Auch vor einigen Zufahrten sind
die Oberflachenbeldge relativ uneben. Insgesamt gesehen sind in der MiquelstralRe die Geh-
wegoberflachen (Platten) meistens noch ausreichend sicher begehbar.

Die Fahrbahn ist bedingt durch den meistens schwachen gebundenen Aufbau und den nicht
ausreichend tragfahigen Unterbau in weiten Teilflachen defekt. Dies zeigt sich in vielen Langs-,
Quer- und Netzrissen, Oberflachenentmischungen / -ausmagerungen und Schlagléchern, die
den dinnen gebundenen Aufbau und das darunter liegende Kopfsteinpflaster stellenweise
sichtbar machen. Das urspringliche Fahrbahn-Dachprofil ist noch erkennbar, aber insbesonde-
re in der Mitte teilweise deutlich abgesenkt. Dort haben sich dann vermehrt Netzrisse gebildet.
Uber offene Fugen und Risse kann Wasser eindringen und zu weiteren Schaden, insbesondere
bei Frost-Tauwechseln fihren. Die Fahrspuren, die sich auf beiden Fahrstreifen gebildet haben,
sind zwar noch nicht GbermaRig tief, aber deutlich erkennbar. Sie sind durch unzureichend aus-
gefuihrte Teilflachensanierungen gelegentlich unterbrochen.

Eine oberflachenhafte Sanierung der Fahrbahndeckschichten im Rahmen der Unterhaltung ist
nicht mehr sinnvoll. Im Zuge einer Kanal- und Versorgungsleitungserneuerung muss die Fahr-
bahn Uber eine relativ grofRe Breite entfernt werden, so dass auch die Nebenflachen (Parkstrei-
fen, Gehwege) in Mitleidenschaft gezogen wirden. Daher mussen im Zuge einer Straf3ensanie-
rung auch die Rinnen und Borde und die Nebenflachen der Miquelstral3e erneuert werden, so
dass ein Vollausbau erforderlich wird.

Der vorhandene Oberbau erreicht nicht die erforderlichen Aufbaustéarken fir eine Bauklasse I
der RStO bzw. der Regelquerschnitte der Stadt Osnabriick. Er ist insbesondere im Hinblick auf
die ausgewiesenen Umleitungsstrecken im Fall einer Autobahnsperrung nicht ausreichend.

Bei der StraRensanierung ist auf die PAK — Kontamination der gebundenen Schichten und de-
ren ordnungsgemale Entsorgung zu achten.
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