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1.0 Strafenbeschreibung

Die Ziegeleistralie liegt im Ostlichen Bereich des Stadtteiles Listringen. Sie beginnt im Stden
an der Mindener Stral3e und endet im Norden am Stadtweg.

Der Untersuchungsabschnitt umfasst die gesamte Lange der Stral3e auf etwa 310 m.

Die Ziegeleistral3e ist eine reine Anliegerstrale ohne Durchgangsverkehr. Die Gesamtbreite
zwischen den Grenzen liegt bei ca. 7,00 m.

Die durchgangig asphaltierte StraRe hat eine Breite von etwa 4,55 m, ist beidseitig durch eine
Bordrinne begrenzt und besitzt auf der linken Seite (westliche Seite) einen etwa 1,75 m breiten
Gehweg mit einer Oberflache aus Betonsteinen. Auf der rechten Seite schlief3t ein etwa 0,75 m
breiter, Gberwiegend asphaltierter Schrammbord an. Entlang der Anliegergrenzen wird der
StralRenraum durch private Einfriedungen, wie Mauern und Borde abgeschlossen.

Auf der Seite des Schrammbordes im Bereich der Anliegerzufahrten wechseln die Oberflachen
zum Teil auf Betonsteinpflaster. In der Stralenoberflache liegen die Ublichen Schachtabde-
ckungen der Kanalisation, die Stral3enkappen der Versorger befinden sich zumeist im Gehweg.

Die Masten der AuRRenbeleuchtung orientieren sich am westlichen Grenzverlauf (Gehweg).

Gemal der RStO 01 bzw. der Bauweisen der Stadt Osnabruck ist fur die Ziegeleistral3e die
Bauklasse IV vorzusehen.

2.0 Profilquerschnitt
Stat.: 0+000 bis 0+307,40

Das vorhandene Fahrbahnprofil ist noch gut erkennbar. Die Fahrbahn hat durchgangig ein
Dachprofil .

Die dargestellten Profilquerschnitte sind der Anlage 3 zu entnehmen.

3.0 Untersuchung des Stral3enaufbaus

3.1  Untersuchungsergebnisse und StralRenaufbau

Der Stadt Osnabrick liegt eine gutachterliche Stellungnahme der Priftechnik Z+L GmbH aus
Osnabriick vom 19.04.2012 vor. Hiernach liegt ein uneinheitlicher StraRenaufbau vor:

ca.2,0cm Asphaltdeckschicht

2,0-6,0cm Asphalttragdeckschicht

8,0-10,0cm Grobschotterschicht, mit Bindemittel getréankten Splitt abgestreut (Teer)
9,0-22,0cm unsortierter Natursteinbruch

Darunter Auffillung, ungeregelt aus Sand-Kies-Schluff-Gemischen mit

Beimengungen
Grundwasser wurde am Untersuchungstag bis zu einer Tiefe von etwa 2,00 m nicht festgestellt.

Weitere Einzelheiten konnen der gutachterlichen Stellungnahme entnommen werden.



3.2 Kontamination

Den chemischen Untersuchungen zufolge sind séamtliche Asphaltschichten und die darunter
liegende, mit Bindemittel getrankte Splittschicht teerhaltig und in die Verwertungsklasse B/C
einzuordnen.

Weitergehende chemische Untersuchungen, wie z. B. Asbest, wurden nicht durchgefihrt.

Weitere Einzelheiten konnen der gutachterlichen Stellungnahme entnommen werden.

3.3  Strallenentwasserung

Das Stral3enlangsgefalle der Ziegeleistral3e verlauft von Norden nach Suden mit bis zu 6 %. Im
Mittel liegt das Langsgefalle bei etwa 3,50 %.

Insgesamt sind 7 Stral3enablaufe 50 x 50 cm vorhanden, die das gesamte Oberflachenwasser
Uber die beidseitigen Bordrinnen (1-rhg.) sammeln und ableiten.

Die Anzahl der Stral3enablaufe ist fir die vorhandene StralRenbefestigung mit einer Flache von
etwa 2.200 m2 und des hohen Langsgefalles nicht ausreichend. Die fremden Oberflachenab-
flisse von den Anliegergrundstiicken sind dabei nicht beriicksichtigt.

Einige Anliegerzufahrten und sonstige Nebenflachen entwéassern ebenfalls zur Strafl3e hin. Dort
wird das Oberflachenwasser von den etwaigen Entwéasserungsrinnen gesammelt und zu den
StralRenablaufen gefuhrt.

Das Quergefalle der Strafe ist im Grunde noch gut erhalten. Die Setzungen und Absackungen
der StraBenoberflache sind teilweise deutlich ausgepragt, aber stellen fir die ordnungsgemalile
Entwéasserung keine Beeintrachtigung dar.

Die festzustellenden Setzungen und Verdriickungen sowie die wenigen Ausbriche fihren bei
Regenereignissen nur zu unerheblichen Pfutzenbildungen. Das hohe Langsgefélle wirkt sich
hier abmindernd aus.

Bei den Entwésserungsrinnen (Betonbordrinne) sind zumeist nur unerhebliche Absackungen
festzustellen.

4.0 Visuelle Erfassung des Stral3enzustands

Die drtliche Zustandserfassung der ZiegeleistraRe wurde am 24.08.2012 vorgenommen. Die
Auswertung und Auflistung der Schaden wird in der Tabelle ,Ergebnis der visuellen Zustandser-
fassung” als Anlage 1 detailliert aufgefthrt.

5.0 Zusammenfassung / Ergebnis

Bei der untersuchten ZiegeleistralRe handelt es sich um eine Anliegerstrale ohne nennenswer-
ten Durchgangsverkehr. Die Fahrbahn ist in bitumintser Bauweise, der vorhandene Gehweg in
Betonsteinpflaster hergestellt. Der Schrammbord ist Uberwiegend asphaltiert, sonst in Beton-
steinpflaster hergestellt.
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Die Entwasserung des Stral3enraumes wird Uber die beidseitig angelegten Bordrinnen und
StralR3enablaufe realisiert. Die Absackungen der Bordrinnen sind zumeist unerheblich. Es sind
lediglich zahlreiche Betonabplatzungen am Bord festzustellen. Das Quergefalle ist durchgehend
ein gut erhaltenes Dachprofil.

Die allgemeinen Unebenheiten der Fahrbahn sind durchgéngig lediglich deutlich ausgepréagt. Es
ist aber damit zu rechnen, dass sich die Absackungen und Verdrickungen in der Oberflache
durch den unterdimensionierten Oberbau und die sehr stark ausgepréagten Netzrisse zukiinftig
noch verschlimmern.

Die visuelle Erfassung hat in der Fahrbahn einen geschétzten Anteil von 90 % an schweren
Schaden durch Einzel- und Netzrisse ergeben. Hinzu kommen leichte Schaden durch offene
Néhte, Ausbriiche, Flickstellen und sonstigen Oberflachenschéaden. Die sehr stark ausgeprag-
ten Einzel- und Netzrisse sind das Ergebnis eines ungeniigenden Strafl3enoberbaus. Es gibt
keine 20 m2 grof3e, zusammenhéngende Stral3enflache ohne einen Schaden oder einer Flick-
stelle.

Der Gehweg ist relativ gut erhalten und weist durchgangig nur leichte Unebenheiten und Absa-
ckungen auf.

Der Schrammbord auf der rechten Seite ist von Stat. 0+086,10 m bis 0+170,00 m aufgrund von
Absackungen und Rissen schwerer beschadigt, ansonsten sind nur leichte Schaden feststell-
bar.

Im Ergebnis ist die Fahrbahn aufgrund des schwachen Oberbaues durchgehend defekt. Auch
die festgestellten, wenn auch leichten Absackungen der Borde und Rinnen bestétigen die unzu-
reichende Statik.

Das urspringliche Fahrbahnprofil ist noch gut erkennbar, die vorhandenen Unebenheiten noch
akzeptabel. Die insgesamt funktionierende Oberflachenentwasserung ist durch zuséatzliche
Stral3enablaufe zu ergénzen.

Die sehr stark ausgepragten Einzel- und Netzrisse fuhren kurzfristig (nachster Winter) zu grof3-
flachigen Ausbriichen und Schlagléchern in der Fahrbahnoberflache. Eine sichere Befahrbar-
keit bzw. Begehbarkeit kann spatestens dann nicht mehr gewéhrleistet werden.

Eine punktuelle oder auch oberflachenhafte Sanierung schafft nur flr kurze Zeit Abhilfe. Daher
ist eine komplette Stral3enerneuerung bzw. ein Strallenneuausbau geboten. Die Durchfuhrung
der Fahrbahnerneuerung ist aufgrund der o. b. massiven Risse und deren Auswirkungen
schnellstméglich erforderlich.

Der neue Oberbau ist entsprechend der RStO bzw. der Regelquerschnitte der Stadt Osnabrtick
nach Bauklasse IV herzustellen. Zudem ist unbedingt eine ordnungsgemalle Oberflachenent-
wasserung vorzusehen.

Aufgestellt:
Osnabriick, den 28.08.2012

INGENIEURBURO WILLEN
Dipl.-Ing. Edmund Willen
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. . Einstufungen:
Ergebnlsse der visuellen Zustandserfassung a = sehr schwach ausgepragt X = leichter/mittlerer Schaden
. . b = schwach ausgeprégt X = schwerer Schaden
Strale: ZiegeleistralRe ¢ = deutlich ausgepragt
.. d = stark ausgepragt
Ort: Stadt Osnabriick e = sehr stark ausgepragt
Datum: 28.08.2012|aufgenommen von: Edmund Willen, Ingenieurbiiro Willen
Schadensbeschreibung
- c
Schadensort | Ober Station Bild Nr. | Bemerkung c o g &l 2| o
Scha- z.B. flache c |2 =2 Qo 2 21513 S|z
. B8 | |5|e - 12| |s| |gle| |&|8|3|<|B|8|,|E|8
denNr. | Fahrbahn (FB) | Bit. S|e c2|c|D|E|o £ Slol|l o|® SI8l2lslalelgl=|g
GW links PA. mg 2215814 13121218]8]8 Sle —égg%g%é’gg
Ri links PI. g | calElc|elg|2|2(|% 2|8 S5 21e|&|lolo|la|| 2=
H rechis A FEHE IR EEE R EEEEEEE
S| E OS|on|<|<|u|Z|0o|C|m|Z|n <& hlo|h|eg|x|X|o|m|m
0+000,00 1 Bild StraBenansicht (von der Mindener Str.)
1 FB Bit. 0,00 - 10,10 2,3 Einmiindung . c X X/ x X X | X X X X X X
2 GW links Pfl. 0,00 - 10,10 X b X
3 Schrammb. re. | Bit. 0,00 - 10,10 X a X
4 FB Bit. 10,10 - 30,50 4,5,6 . c XX X | X X | X
5 GW links PAl. 10,10 - 30,50 X b X
6 Schrammb. re. | Bit. 10,10 - 30,50 X a X
0+30,50 7 Bild StraBenansicht
7 FB Bit. 30,50-51,20 7,8,9,10,11 . c XX X | X X | X
8 GW links Pl 30,50 - 51,20 X b X
9 Schrammb. re. | Bit. 30,50 - 51,20 X a X X
10 FB Bit. 51,20 - 70,20 12,13,14 . c XX X | X X | X X | X
11 GW links Pl 51,20 - 70,20 X b X | X
12 Schrammb. re. | Bit. 51,20 - 70,20 X a X
13 FB Bit. 70,20 - 86,10 17,18 . c X | X X X | X X | X
14 GW links Pl 70,20 - 86,10 15 X b X | X X
15 Schrammb. re. | Pfl. 70,20 - 86,10 16 X a X
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Ergebnisse der visuellen Zustandserfassung

Einstufungen:
a = sehr schwach ausgepragt
b = schwach ausgepragt

X = leichter/mittlerer Schaden
X = schwerer Schaden

Strale: ZiegeleistralRe ¢ = deutlich ausgepragt
.. d = stark ausgepragt
Ort: Stadt Osnabriick e = sehr stark ausgepragt
Datum: 28.08.2012|aufgenommen von: Edmund Willen, Ingenieurbiiro Willen
Schadensbeschreibung
- c
Schadensort | Ober Station Bild Nr. | Bemerkung = S g 5 2| o
Sch z.B. flache s |2 o) 2 2 55| c | e
o 2| & ANRE 21 sl |sle| |&l8|2le|Elg|.|E|¢
den Nr. | Fahrbahn (FB) | BIit. £ |6 o= |c|S|E £ 8 2 S5 Sl |8|c|E(a|ow|B|n
. (53 ) = Q| gl|lc|® % C|lol|ls Q o c g|lle|lo|l|lo|lun|lal o
GW links PAl. 2 5 gg csl3|X|e 2z 3z 2l6le S 2 = _‘CE e 5 {(3 2 é) _2: 2
Ri links PI. g | glEle|lolsl2|2|g|S%2|RQ g5 2118l |2
HE rechts s|le@ldc|z|8\8|25|2|2|218|5| |5|5| |E|5|S|E|E|E|E |8
Q| E OD|n|<|<|w|z|0|C|lo|<|n < | Nnlnln|l||x|m|om|m
0+86,10 19 Bild StraRenansicht
16 FB Bit. = 86,10 - 104,80 22,23 c X X X X | X | X |X |X
17 GW links Pfl. = 86,10 - 104,80 20 X b X X X
18 Schrammb. re.| Bit. | 86,10 - 104,80 21 d X | X | X X
19 FB Bit. | 104,80 - 118,00 24,25 c X X X X X | X |[X X X
20 GW links Pfl. ' 104,80 - 118,00 X b X X
21 Schrammb. re.| Bit. | 104,80 - 118,00 26 . d X | X | X X
0+118,00 27 Bild StraRenansicht
22 FB Bit. = 118,00 -136,40 28, 29 . c X X X X | X | X |X |X
23 GW links Pfl. = 118,00 -136,40 X b X X
24 Schrammb. re.| Bit. | 118,00 -136,40 30 c X | X | X
25 FB Bit. ' 136,40 - 150,10 31, 32 c X X X X | X | X |X |X
26 GW links Pfl. ' 136,40 - 150,10 X b X X
27 Schrammb. re.| Bit. | 136,40 - 150,10 33 X c X
0+150,10 34 Bild StraRenansicht
28 FB Bit. ' 150,10 - 170,00 35, 36 . c X X| x| x X X X X |[X X
29 GW links Pfl. ' 150,10 - 170,00 X c X X
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. . Einstufungen:
Ergebnlsse der visuellen Zustandserfassung a = sehr schwach ausgepragt X = leichter/mittlerer Schaden
. . b = schwach ausgeprégt X = schwerer Schaden
Strale: ZiegeleistralRe ¢ = deutlich ausgepragt
. d = stark ausgepragt
Ort: Stadt Osnabriick e = sehr stark ausgepragt
Datum: 28.08.2012|aufgenommen von: Edmund Willen, Ingenieurbiiro Willen
Schadensbeschreibung
- c
Schadensort | Ober Station Bild Nr. | Bemerkung c o g &l 2| o
z.B. flache S| o 1S) o 2 S|E|X S| <
Scha- -%g c cl o S _ c |5 8_8“5""!:‘8 318
denNr. | Fahrbahn (FB) | Bit g5 s 2|3 Elel 2] |8|ul&| |&lo| |E|2|E|2|8|8 g8
GW links Pl o |2 22lg|5(8|3|gl2|2l2|5|8 Slel |Els|g|e|2|8|2|8|3
Rilinks | Pl s|SMMEE(EE|E|5|E 8|82l (B8] |&|5|8|elele|S|S|E
HB rechts SlEMMee|2|2|2|E|g|2|2|c|2|g] |B|5] |E|5|E|le|E|E|8|B|8
Q| E OD|lun|<|<|u|z|O0|L|m|<|n < | Nnlnln|l||x|m|om|m
30 Schrammb. re.| Bit. | 150,10 - 170,00 37 c X | X
31 FB Bit. 1 170,00 - 185,70 38, 39, 40 c X X X | X | X X X
32 GW links Pfl. | 170,00 - 185,70 X b X | X
Schrammb. re. Pfl. | 170,00 - 185,70 Pflaster des Anliegers i. O.
0+185,70 41 Bild StraRenansicht
33 FB Bit. | 185,70 - 204,20 42,43, 44 c X X x|x X X X X X |[X X
34 GW links Pfl. | 185,70 - 204,20 X c X | X
35 Schrammb. re.| Bit. | 185,70 - 204,20 X a X | X
36 FB Bit. | 204,20 - 221,40 45, 46, 47 c X X X X | X | X X X
37 GW links Pfl. | 204,20 - 221,40 X b X | X
38 Schrammb. re.| Pfl. 204,20 - 221,40 X b X | X
0+221,40 48 Bild StraRenansicht
39 FB Bit. | 221,40 - 239,10 49, 50, 51 c X X x|x X X X X X X
40 GW links Pfl. | 221,40 - 239,10 X b X | X
41 Schrammb. re.| Pfl. 221,40 - 239,10 X b X | X
42 FB Bit. | 239,10 - 258,00 52,53, 54 c X X X X X X X X X X
43 GW links Pfl. | 239,10 - 258,00 X b X | X
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Ergebnisse der visuellen Zustandserfassung

Einstufungen:

a = sehr schwach ausgepragt X = leichter/mittlerer Schaden

b = schwach ausgeprégt X = schwerer Schaden

Strale: ZiegeleistralRe ¢ = deutlich ausgepragt
. d = stark ausgepragt
Ort: Stadt Osnabriick e = sehr stark ausgepragt
Datum: 28.08.2012|aufgenommen von: Edmund Willen, Ingenieurbiiro Willen
Schadensbeschreibung
- c
Schadensort | Ober Station Bild Nr. | Bemerkung c o g &l 2| o
Scha- z.B. flache c |2 =2 Qo 2 21513 S|z
. B8 | |5|e - 12| |s| |gle| |&|8|3|<|B|8|,|E|8
den Nr. | Fahrbahn (FB) Bit. S5 s=2|c| S| E|o S S| |2 o| 5 28|38 c|d|o|lo|B|a
. (%) =Q9|lglc|a|n Slo|lsle|o c © Qlo| 2|l |lal D
GW links PAl. 2 5 gg csl3|X|e 2z 3z Ll6|o S 2 = _‘CE e 5 {(3 2 é) _2: 2
Ri links PI. g | glEle|lolsl2|2|g|S%2|RQ S5 21e|&|lolo|la|| 2=
H rechis A FEHE IR EEE R EEEEEEE
S| E OS|on|<|<|u|Z|0o|C|m|Z|n <& hlo|h|eg|x|X|o|m|m
44 Schrammb. re.| Pfl. 239,10 - 258,00 b X | X
0+258,00 55 Bild StraRenansicht
45 FB Bit. | 258,00 - 276,70 56, 57, 58 c X X x|x X X X X X |X
46 GW links Pfl. | 258,00 - 276,70 X b X | X
47 Schrammb. re.| Pfl. 258,00 - 276,70 X b X | X
48 FB Bit. | 276,70 - 291,40 59, 60, 61 c X X x|x X X X X X |X
49 GW links Pfl. | 276,70 - 291,40 X b X | X
50 Schrammb. re.| Pfl. 276,70 - 291,40 X b X | X
0+291,40 62 Bild StraRenansicht
51 FB Bit. | 291,40 - 307,40 |63,64,65,66 Einmiindung . c X X/ x X X X X |[X X |X
52 GW links Pfl. | 291,40 - 307,40 X b X | X X
53 Schrammb. re.| Pfl. 1 291,40 - 307,40 X b X | X
0+315,00 67 Bild Ruckblick Straenansicht (vom Stadtweg)
0+86,10 68 Bild Riickblick StraBenansicht
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