Stadt Osnabruck 03.04.2012

Vorstand 3
Fachbereich Stadtebau

Beschlussvorlage Vorlage-Nr: VO/2012/0861

Offentlichkeitsstatus: offentlich

StraBenausbau Max-Reger-StraBe und NebenstraBen

Beratungsfolge:

Gremium Datum Sitzungs- Zustandigkeit TOP-
art Nr.
Ausschuss fur Stadtentwicklung und Umwelt  03.05.2012 o] Entscheidung
Beschluss:

Der Ausschuss fir Stadtentwicklung und Umwelt beschliefl3t den Ausbau der Max-Reger-
Stralte, der Anton-Bruckner-Stralie, der Pfitznerstralte sowie der Humperdinckstraflie im
Abschnitt von der Pfitznerstralle bis zur Wendeanlage wie in der Anlage dargestellt.

A. Finanzielle Auswirkungen:

X |Ja
|:‘ Nein (Bitte nachfolgenden Inhalt bis "B. Personelle Auswirkungen" I6schen)

. Gesamtkosten der MaBRnahme : 800.000,- €

Il. davon fir den laufenden Haushalt vorgesehen: 550.000,- € (2012)
250.000,- € (2013)

Betroffener Haushaltsbereich

\:’ Ergebnishaushalt Finanzhaushalt/Investitionsprogramm
Produktnummer / Projektnummer:
Bezeichnung:

E Die erforderlichen Mittel stehen im Ifd. Haushaltsjahr zur Verfligung.

B. Personelle Auswirkungen: keine

C. Integrationspolitische Auswirkungen: keine

D. Ggf. Alternativen zum Beschlussvorschlag: keine

E. Beteiligte Stellen: keine

Sachverhalt:
Einleitung

Die Stadtwerke Osnabriick beabsichtigen, ab dem Jahr 2013 die Kanalisation im Gebiet
Max-Reger-Stralle / Anton-Bruckner-Stralte / Pfitznerstrale / Humperdinckstrafle (Abschnitt
von der Pfitznerstralde bis zur Wendeanlage) vom Misch- auf das Trennsystem umzustellen.
Daruber hinaus sind Arbeiten an Versorgungsleitungen und der Stralenbeleuchtung geplant.

Eine Analyse an samtlichen betroffenen Strallen im Gebiet hat ergeben, dass diese
erneuerungsbedurftig sind.

Die Stralen liegen vollstandig in einer Tempo-30-Zone. Das Plangebiet ist in Anlage 1
dargestellt.
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Anliegerbeteiligung

Die Strallenplanung fiir die Max-Reger-Stralte / Anton-Bruckner-StraRe / Pfitznerstralle /
Humperdinckstrale (Abschnitt Pfitznerstrale bis zur Wendeanlage) ist den Anliegern in
einer Informationsveranstaltung am 15. Dezember 2011 vorgestellt worden. Zuséatzlich
bestand die Moglichkeit, vom 29.11.2011 bis zum 23.12.2011 die Vorentwurfsplane im
Dominikanerkloster einzusehen und entsprechende Anregungen vorzubringen. Diese 2.
Beteiligungsphase ist nachtraglich bis zum 27.01.2012 verlangert worden, da die Verwaltung
aus einem Teil der Anliegerschaft die Rickmeldung erhalten hatte, dass sie sich durch die
Informationsveranstaltung nicht ausreichend informiert gefihlt hatte.

Im Zuge der Anliegerbeteiligung sind von den Betroffenen eine Vielzahl von Anregungen und
Wiunschen gedullert worden. Hervorzuheben ist, dass ein Grolteil der Anlieger den
Stralkenbau vollstdndig ablehnt. Entsprechende Antwortschreiben und Gesprache mit
Verweisen auf den vorliegenden Stralenzustandsbericht konnten die Anlieger nicht
Uberzeugen. Ein weiterer Punkt bezieht sich auf die Bordeinfassung der Fahrbahn. Gemaf
dem Gestaltungsprinzip fir Tempo-30-Stralen soll diese Uber einen Rundbord mit 5 cm
Hoéhe erfolgen. Auch dieses Vorhaben wird von einem Grofdteil der Anliegerschaft
konsequent abgelehnt unter Hinweis auf ein mogliches illegales Beparken der Gehwege. Ein
Anlieger hat eine Begehung der benachbarten StraRen am Westerberg durchflhren lassen
und hat festgestellt, dass ein groRRer Teil der untersuchten Stra’en einen Hochbord aufweist,
obwohl sie innerhalb einer Tempo-30-Zone liegen. Hierbei handelt es sich jedoch oft um Alt-
Bestand, der noch nicht nach den neuen Prinzipien ausgebaut wurde oder um Stral3en, die
nach dem Kanalbau nur wieder hergestellt wurden.

SchlieBlich hat sich der grote Teil der Anlieger daflr ausgesprochen, den vorhandenen
Stralenquerschnitt in den einzelnen StralRen beizubehalten. Die Verwaltung hat dem
zugestimmt unter der Voraussetzung, dass die teilweise bis zu 60 cm in den Strallenraum
hineinragenden Hecken zurickgeschnitten werden. Eine nachtraglich durchgefihrte
Begehung hat ergeben, dass ein Teil dieser Hecken einen solchen Eingriff jedoch nicht
unbeschadet Uberstehen warde (s. unten).

Eine Gegenuberstellung der einzelnen Einwendungen sowie die entsprechende
Stellungnahme der Verwaltung sind in der Anlage 2 dargestellt. Dabei sind die sachlichen
Fragestellungen der einzelnen Einwendungen jeweils zu einzelnen Punkten
zusammengefasst worden. Es sind lediglich die Einwendungen bertcksichtigt, die schriftlich
eingereicht worden sind.

Zukiinftige StraBengestaltung

Es ist vorgesehen, die bestehende Verkehrsregelung als Tempo-30-Zone mit Rechts-vor-
links-Regelung beizubehalten.

Grundsatzlich gilt, dass die Fahrbahn asphaltiert wird und die Gehwege eine Befestigung in
Betonsteinpflaster erhalten. Eine Ausnahme bildet die Humperdinckstralle im Abschnitt
zwischen dem bereits ausgebauten Teil und der Wendeanlage. Da der bereits ausgebaute
Teil der Humperdinckstralde eine Fahrbahnbefestigung in Pflasterbauweise aufweist, soll die
Verlangerung bis zur Wendeanlage auch gepflastert werden, um ein einheitliches
StralRenbild zu erzielen.

Die Fahrbahneinfassung erfolgt gemafR dem Standard der Stadt Osnabriick fir Tempo-30-
Zonen Uber Rundborde mit 5 cm Vorstand.

Die Lageplane sind in Anlage 3 angefligt. Eine farbige Darstellung der Stral’enplanung ist im
Ratsinformationssystem einsehbar. Darliber hinaus ist jeweils eine Ausfertigung an die
Fraktionen tbersandt worden.
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1. Max-Reger-Stralle

Die zur Verfugung stehende Breite betragt bei der Max-Reger-Strale im Abschnitt
zwischen der Einmindung Humperdinckstrale und dem Haus Max-Reger-Stralle Nr. 22
12,00 m, in den Ubrigen Abschnitten liegt die verfigbare Parzellenbreite bei 10,00 m.

Da aus verkehrlicher Sicht ein StralRenraum von 10,00 m Breite ausreicht, ist den direkten
Anliegern im oben angeflihrten Abschnitt ein 2,00 m breiter Streifen der 6ffentlichen Parzelle
zum Kauf angeboten worden. Diese haben dem Erwerb zugestimmt.

Der geplante Querschnitt sieht beidseitig der 6,00 m breiten Fahrbahn einen 2,00 m breiten
Gehweg vor. Voraussetzung ist hier allerdings, dass die teilweise um bis zu 60 cm in den
offentlichen Raum hineinragenden Hecken auf die Grundstlcksgrenze zurickgeschnitten
werden. Vor Ort ist festgestellt worden, dass im Bereich der Max-Reger-Strale drei Hecken
diesen Eingriff voraussichtlich nicht Uberleben wirden. Diese Hecken mussen auf einer
Lange von 15 bis 20 m um ein MaR von 40 cm bzw. 60 cm zurlickgeschnitten werden. Zwei
der betroffenen Hecken sind Uber 2,00 m hoch. Die verbleibende Gehwegbreite betragt
ansonsten abzlglich der nicht begehbaren Kantensteine nur noch ca. 1,27 m bzw. 1,07 m.
Auf dieser Breite kann nicht mehr nebeneinander gegangen werden. Das Regelwerk sieht
eigentlich eine Mindestbreite von Gehwegen von 2,50 m einschlieRlich der Kantensteine vor.
Das heildt, eigentlich ist bereits der vorhandene Gehweg mit einer Breite von 2,00 m zu
schmal, aufgrund der relativ geringen FuRgangerbelastung sowie nicht zuletzt dem Wunsch
der Anliegerschaft sollte der vorhandene Querschnitt jedoch beibehalten werden.

In den Knotenbereichen Humperdinckstral®e und Anton-Bruckner-Stralle ist die Anordnung
von jeweils einer Aufpflasterung zur Verkehrsberuhigung vorgesehen.

Die geplante Querschnittsaufteilung ist in Anlage 4 dargestellit.

2. Anton-Bruckner-Stralle

Die Planung sieht eine 5,50 m breite Fahrbahn vor, der sich auf der westlichen Seite ein
Schrammbord von 0,35 m Breite und auf der Ostseite ein ca. 2,10 m breiter Gehweg
anschliel3t.

Voraussetzung ist auch hier, dass die teilweise in den Strallenraum hineinragenden Hecken
zurtckgeschnitten werden. Vor Ort ist festgestellt worden, dass im Bereich der Anton-
Bruckner-Strale vier Hecken diesen Eingriff voraussichtlich nicht tberleben werden. Eine
Hecke ragt auf einer Lange von ca. 20 m um ca. 60 cm in den vorhandenen bzw. geplanten
Gehweg hinein. Die verfligbare Breite des Gehweges lage somit bei ca. 1,17 m zzgl. der
Kantensteine. Wie weiter oben beschrieben betragt die Mindestbreite von Gehwegen gemafn
dem Regelwerk 2,50 m einschl. der Kantensteine. Zwei weitere Hecken muissen auf einer
Lange von ca. 2,00 m bzw. ca. 9,00 m entfernt werden, da die Fahrbahn ansonsten auf ein
Malk von ca. 5,00 m eingeengt werden misste, was wegen des hohen Parkdrucks
problematisch ware. Eine weitere Hecke ist relativ neu direkt an die Grundstlcksgrenze
gesetzt worden, diese kann noch umgesetzt werden, um den Gehweg auch in Zukunft nicht
einzuengen. Eine flinfte Hecke ist zweireihig gesetzt, die erste Reihe musste aufgrund ihrer
Nahe zum Gehweg ebenfalls entfernt werden.

Die geplante Querschnittsaufteilung ist in Anlage 5 dargestellit.

3. Pfitznerstralle

Der Abschnitt von der Einmiindung der Humperdinckstral3e bis Haus Pfitznerstralde Nr. 7 soll
nach der Durchfihrung der KanalbaumalRnahme durch die Stadtwerke Osnabrlick wieder in
der vorhandenen Form hergestellt werden. Ein kompletter Strallenausbau ist hier nicht
erforderlich.

Im Abschnitt von Haus Pfitznerstralle Nr. 7 bis zur Mozartstrae ist ein Ausbau des
gesamten Stralenraumes vorgesehen. Die geplante Fahrbahnbreite betragt bis zur
Einmindung Anton-Bruckner-Strale 5,25 m, danach weitet sich die Fahrbahn bis zur
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Mozartstral’e auf ein Gesamtmald von 6,50 m auf. Die Breite des einseitigen Gehweges
betragt bis zur Anton-Bruckner-Stral’e zwischen 1,70 m und 1,90 m, ab der Einmindung
weitet sich dieser bis auf ein Mal} von 2,25 m auf.

Der einseitige Schrammbord auf der Slidseite erhalt eine Breite von 0,30 m.

Im Bereich zwischen Haus Pfitznerstrale Nr. 15 und 13 ist eine Aufpflasterung zur
Verkehrsberuhigung vorgesehen. Dort mindet von Siden her ein FuBweg auf die
Pfitznerstralle, der von Kindern haufig genutzt wird, um zum vorhandenen Spielplatz an der
Pfitznerstrale zu gelangen. Daruber hinaus ist im Bereich der Einmindung Anton-Bruckner-
Stralle eine weitere Aufpflasterung zur Verkehrsberuhigung vorgesehen.

Die geplante Querschnittsaufteilung ist in Anlage 6 dargestellit.

4. HumperdinckstralRe (von der PfitznerstralRe bis zur Wendeanlage)

Die fur die Verkehrsflache zur Verfligung stehende o6ffentliche Parzelle weist eine Breite von
ca. 8,00 m auf. Die Fahrbahn wird analog zum vorhandenen Zustand in einer Breite von 5,00
m ausgefuhrt, die beidseitigen Gehwege erhalten eine Breite von jeweils 1,50 m.

Die geplante Querschnittsaufteilung ist in Anlage 7 dargestellt.

Anlage/n:

Anlage 1: Stadtplanausschnitt

Anlage 2: Einwande der Anlieger

Anlage 3: Lageplan StralRenbau

Anlage 4: Stralkenquerschnitt Max-Reger-Stralde
Anlage 5: StralRenquerschnitt Anton-Bruckner-Stralle
Anlage 6: Strallenquerschnitt Pfitznerstralle

Anlage 7: Stralenquerschnitt Humperdinckstralle
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Lfde. Nr.

Einwand / Anregung

Stellungnahme

Max-Reger-StralRe

Ein Anlieger hat Widerspruch gegen den Ausbau
eingelegt.

Die Mdoglichkeit zu einem Widerspruch erdffnet sich erst, sobald ein
Beitragsbescheid vorliegt.

42 Anlieger haben sich gegen einen Ausbau der
Max-Reger-Stral3e ausgesprochen.

Insgesamt leben 69 Anlieger in der Max-Reger-
Stralie.

Im Vorfeld der Planung ist ein Straf3enzustandsbericht erstellt worden.
Dieser kommt fur die Max-Reger-Strale zu dem Ergebnis, dass die
Fahrbahn bedingt durch den schwachen gebundenen Aufbau uber
grolRere Flachen defekt ist, so dass eine oberflachenhafte Sanierung auf
lAngere Sicht nicht mehr sinnvoll ist. Die Gehwegplattenoberflache weist
in Teilflachen Schéden auf. Der Zustand ist als ausreichend zu
bezeichnen. Bei den in Asphaltbauweise befestigten Gehwegbereichen ist
eine sichere Begehbarkeit jedoch nicht mehr gegeben. Die vorhandene
Bordanlage ist sanierungsbedirftig bzw. zu ersetzen.

Die Fahrbahn sowie die Bordanlage werden ausgetauscht, aus Grinden
der Bautechnik missen die Gehwege auf ganzer Lange ebenfalls in einer
gewissen Breite aufgenommen und angeglichen werden. Um beim
Ausbau kostentrachtiges Stiickwerk zu vermeiden, sollen auch die
Gehwegbereiche, die sich in einem ausreichenden Zustand befinden,
ausgetauscht werden.

Der Zeitpunkt des StraRenausbaus ist so gewahlt, weil die Stadtwerke die
Umstellung vom Misch- auf das Trennsystem vornehmen wollen. Eine
einfache Wiederverfullung der Kanalbaugrube wirde aufgrund des
vorhandenen StralRenaufbaus nicht funktionieren und innerhalb eines
Uberschaubaren Zeitraumes zu erneuten Bautéatigkeiten fir den
StraBenbau flhren.

Insgesamt 41 Anlieger sprechen sich dafir aus, dass
der vorhandene StraRenquerschnitt erhalten bleibt.

Die vorhandene Fahrbahn weist eine Breite von ca. 6,00 m, die
vorhandenen beidseitigen Gehwege eine Breite von jeweils ca. 2,00 m
auf.




Lfde. Nr.

Einwand / Anregung

Stellungnahme

Noch:
Lfde. Nr. 3

Eine Beibehaltung des Querschnitts setzt voraus, dass die teilweise in
den Gehweg hineinragenden Hecken gestutzt werden. Vor Ort ist
festgestellt worden, dass im Bereich der Max-Reger-Stral3e drei Hecken
diesen Eingriff voraussichtlich nicht Gberleben wirden. Diese Hecken
muassen um ein Mal3 von 40 cm bzw. 60 cm zurtickgeschnitten werden.
Die verbleibende Gehwegbreite betragt ansonsten abziglich der nicht
begehbaren Kantensteine nur noch ca. 1,27 m bzw. 1,07 m. Auf dieser
Breite kann nicht mehr nebeneinander gegangen werden. Das Regelwerk
sieht daher eigentlich eine Mindestbreite von Gehwegen von 2,15 m
zuzuglich der Kantensteine vor. Das heil3t, eigentlich ist bereits der
vorhandene Gehweg mit einer Brutto-Breite von 2,00 m zu schmal (laut
Regelwerk sollten es mindestens 2,50 m sein), aufgrund der relativ
geringen FulRgangerbelastung sowie nicht zuletzt dem Wunsch der
Anliegerschaft sollte der vorhandene Querschnitt jedoch beibehalten
werden.

Insgesamt 45 Anlieger sprechen sich gegen den Bau
eines Rundbordes zur Abgrenzung der Fahrbahn
vom Gehweg aus. Als Argument wird ins Feld
gefuhrt, dass die Gefahr des Beparkens der
Gehwege bestehe. In diesem Zusammenhang
benennt ein Anlieger 20 StralBen im Stadtteil
Westerberg, in denen kein Rundbord vorhanden ist,
obwohl diese in Tempo-30-Zonen liegen.

Grundsatzlich strebt die Stadt Osnabriick eine einheitliche Gestaltung
ihrer StralBen an. So sollte bei StraRen innerhalb von Tempo-30-Zonen
die Fahrbahn durch einen Rundbord mit 5 cm H6he vom Gehweg
abgegrenzt sein. Dieser Gestaltungsgrundsatz ist bereits in der
Vergangenheit an einigen Stellen aufgeweicht worden, well
beispielsweise die vorhandenen Naturborde wieder eingebaut werden
sollten. Teilweise wurden in der Stellungnahme des Anliegers auch
Stral3en aufgefiihrt, die noch nicht ausgebaut worden sind, seitdem dieser
Gestaltungsstandard existiert, daher waren dort natirlich nur Hochborde
vorhanden bzw. es sind StralRen aufgefihrt worden, die nach dem
durchgefiihrten Kanalbau lediglich wieder hergestellt worden sind.




Lfde. Nr. Einwand / Anregung Stellungnahme

Noch: Die Gefahr, dass die Gehwege beparkt werden, besteht aufgrund der

Lfde. Nr. 4 Vielzahl an Zufahrten bereits heut_e, a_uBe_rder_n ist der Parkdruck an diese_r
StrafRe nicht sehr hoch, und schlieflich ist die vorhandene Fahrbahn mit
6,00 m relativ breit. Zu guter Letzt sind im bereits ausgebauten Teil der
Humperdinckstralle auch Rundborde mit 5 c¢cm Ho6he zum Einsatz
gekommen.
Aus Sicht der Verwaltung sollte im Bereich der Max-Reger-Stralie
der Rundbord mit 5 cm HOhe eingebaut werden.

5 Insgesamt 35 Anlieger beméngeln, dass in den | Die Max-Reger-Stral3e ist im Jahr 1957 fertig gestellt worden, damals
letzten Jahrzehnten keine groBeren | noch ohne Gehwege und mit einem den damaligen Verhéltnissen
Reparaturmafinahmen durchgefihrt worden seien. geniigenden Oberbau. Eine solche Wohnstral3e erreicht, unabhéngig von

den durchgefiuihrten Reparaturen, in der Regel ein Alter von 40 bis 60
Jahren. Diese Lebensspanne ist nun erreicht, der mangelhafte Zustand
der StraBe und zum Teil auch der Gehweganlage wird durch den
StraRenzustandsbericht dokumentiert. Dartber hinaus gelten die
Aussagen, die unter Lfde. Nr. 2 gemacht worden sind.

6 Insgesamt 35 Anlieger werfen der Verwaltung vor, | Die Verwaltung hat sich mit den im Zuge der Anliegerbeteiligung
die Anliegerbeteiligung nicht ernsthaft genug zu | vorgebrachten Wuinschen ernsthaft auseinandergesetzt und ist lediglich
betreiben, da nicht alle vorgebrachten Winsche | teilweise zu anderen Ergebnissen gekommen.
umgesetzt wirden.

7 Insgesamt 35 Anlieger kindigen an, dass sie sich | Grundlage fir die Beteiligung der Anlieger an den anfallenden
nicht an den Ausbaukosten beteiligen wollen, da die | Stralenbaukosten sind das Niedersachsische Kommunalabgabengesetz
Stadt ihrer Verpflichtung zur Unterhaltung der | sowie die entsprechende stadtische Satzung. Zu den nicht durchgefuhrten
Verkehrsanlage nicht nachgekommen sei. Unterhaltungsarbeiten seitens der Stadt s. auch Lfde.Nr. 5.

8 2 Anlieger sprechen sich dagegen aus, den | Der von den Anliegern angesprochene Abschnitt des vorhandenen

vorhandenen Rad-/ Gehweg im Bereich




Lfde. Nr.

Einwand / Anregung

Stellungnahme

Noch:
Lfde. Nr. 8

Max-Reger-Stral3e / Berbelingskamp in Richtung der
Stralle Am Finkenhugel auszubauen.

Als  Argumente wird angefuhrt, dass die
vorhandenen Langs- und Quergefallesituation einen
Ausbau nicht hergibt. Darlber hinaus wird eine
Verknupfung mit dem Bau der Entlastungsstral3e
West gesehen.

Rad-/ Gehweges liegt innerhalb der Gultigkeit des Bebauungsplanes Nr.
217 ,Max-Reger-StralRe"“.

Der Rad-/ Gehweg besitzt keine ordentliche Oberflachenbefestigung. Aus
Sicht der Verwaltung ist ein Ausbau bis zur vorhandenen Zufahrt des
letzten erschlossenen Grundsticks (Hs.-Nr. 31) sinnvoll, da sich erst ab
diesem Punkt die Charakterisitk des Weges von einem innerstadtischen
Rad-/ Gehweg zu einem aul3erortlichen Wirtschaftsweg &ndert. Eine
Verknupfung mit dem Bau der Entlastungsstral3e wird nicht gesehen, da
der Ausbaubereich mit der letzten Grundstickszufahrt endet.

1 Anlieger lehnt eine Erneuerung des Gehweges ab.
In die gleiche Richtung zielt das Schreiben von zwei
weiteren Anliegern, demzufolge der Gehweg in
einem guten Zustand sei.

Wie unter Lfde. Nr. 2 bereits beschrieben muss der Gehweg auch in den
Bereichen, in denen eine ausreichend sichere Begehbarkeit gegeben ist,
aus bautechnischen Grinden mit erneuert werden.

10

1 Anlieger merkt an, dass im Bereich
Berbelingskamp bis HumperdinckstralRe bereits eine
Trennkanalisation vorhanden ist und der Zustand der
Max-Reger-Straf3e dort nicht schlechter ist als im
Ubrigen Bereich, somit die Argumentation des
erforderlichen Stralienausbaus hinfallig wére.

Die Kanalisation im angesprochenen Abschnitt der Max-Reger-Stral3e ist
bereits vor dem ersten Ausbau der StralRe verlegt worden. Damit war eine
Wiederherstellung einer Kanalbaugrube nicht erforderlich, der
StraRenaufbau konnte homogen nach dem damaligen Stand der Technik
hergestellt werden.

11

Derselbe Anlieger merkt an, dass die Einfihrung der
Trennkanalisation aufgrund der Belastung des
Oberflachenwassers der Fahrbahn schéadlich fir die
Hase sei.

Bei wenig befahrenen Verkehrsflichen in Wohngebieten (wie z.B. der
WohnstraRe Max-Reger-Stral3e), ist die Belastung (Verschmutzung) aus
der Flache fur das Regenwasser als gering einzustufen. Grober Schmutz
wird in den StralBenablaufen mit den Schlammféangen gesammelt und
durch Fahrzeuge des Entwasserungsbetriebes abgesaugt, so dass diese
Schmutzstoffe nicht in die Gewdasser gelangen.




Lfde. Nr. Einwand / Anregung Stellungnahme
Noch. Nach Abschluss der Umstellung vom Misch- auf das Trennsystem des
Gebietes Westerberg / Weststadt wird das anfallende Regenwasser im
Lfde. Nr. 11 . . N S .
Wistensee bzw. im Pappelsee zuriickgehalten und damit einer gewissen
Regenwasserbehandlung zugefiihrt. AnschlieRend erfolgt eine reduzierte
Ableitung Uber die weiterfiihrende Regenwasserkanalisation in die Hase.
12 Derselbe Anlieger fuhrt an, dass die zunachst | Die Erhebung von Anliegerbeitragen begriindet sich rechtlich auf das
angedachte Querschnittsdnderung lediglich ein | Niedersachsische Kommunalabgabengestz (NKAG) in Verbindung mit der
Vorwand zur Beitragserhebung sei. entsprechenden Ortssatzung. Grundlage fur die Beitragserhebung ist der
vorhandene StralRenzustand, der im vorliegenden Stral3enzustandsbericht
dokumentiert ist und der zur Empfehlung kommt, die Stral3e auszubauen.
Eine Anderung des Querschnitts ist auch nicht mehr vorgesehen (vgl.
Lfde. Nr. 3).
Anton-Bruckner-Stral3e
13 Insgesamt 14 Anlieger haben sich im Rahmen einer | Aufgrund des vorhandenen Bewuchses an einem Teil der

Unterschriftenliste  gegen  eine  Querschnitts-
veranderung in  der  Anton-Bruckner-Stral3e
ausgesprochen. Als Begriindung wurde angefihrt,
dass eine Verengung der Fahrbahn in Verbindung
mit dem relativ hohen Parkdruck zu unzumutbaren
Verkehrsbehinderungen fiihren wirde.

Insgesamt leben 49 Anlieger in der Anton-Bruckner-
Stral3e.

Grundstuckseinfriedungen sollte die Fahrbahn urspringlich schmaler als
heute vorhanden gestaltet werden. Da in der Anton-Bruckner-Strafl3e ein
relativ. hoher Parkdruck herrscht, wird der Anregung gefolgt.
Voraussetzung dafir ist jedoch, dass die teilweise in den Stral3enraum
hineinragenden Hecken zuriickgeschnitten werden. Vor Ort ist festgestellt
worden, dass im Bereich der Anton-Bruckner-StralRe vier Hecken diesen
Eingriff voraussichtlich nicht Gberleben werden. Eine Hecke ragt ca. 60
cm in den vorhandenen bzw. geplanten Gehweg hinein. Die verflgbare
Breite des Gehweges lage somit bei ca. 1,17 m zzgl. der Kantensteine.




Lfde. Nr.

Einwand / Anregung

Stellungnahme

Noch:
Lfde. Nr. 13

Zur Mindestbreite von Gehwegen gemald dem Regelwerk s. unter Lfd.
Nr. 3. Zwei weitere Hecke missen auf einer Lange von ca. 2,00 m bzw.
ca. 9,0 m entfernt werden, da die Fahrbahn ansonsten auf ein Mal3 von
ca. 5,00 m eingeengt werden misste, was wegen des hohen Parkdrucks
problematisch ware. Eine weitere Hecke ist relativ neu direkt an die
Grundstiicksgrenze gesetzt worden, diese kann noch umgesetzt werden,
um den Gehweg auch in Zukunft nicht einzuengen. Eine flinfte Hecke ist
zweireihig gesetzt, die erste Reihe musste aufgrund ihrer Nahe zum
Gehweg ebenfalls entfernt werden.

14

Im selben Schreiben merken die 14 Anlieger an,
dass sie keine Rundborde als Fahrbahnbegrenzung
wunschen. Als Begrindung fuhren sie wiederum den
relativ._hohen Parkdruck an verbunden mit der
Beflirchtung, dass der einseitige Gehweg halbhdftig
zum Parken mitgenutzt werden kénnte.

Grundsatzlich strebt die Stadt Osnabriick eine einheitliche Gestaltung
ihrer StralBen an. So sollte bei StralRen innerhalb von Tempo-30-Zonen
die Fahrbahn durch einen Rundbord mit 5 cm Hohe vom Gehweg
abgegrenzt sein. Die Gefahr, dass die Gehwege beparkt werden, besteht
aufgrund der Vielzahl an Zufahrten bereits heute, die geplante
Fahrbahnbreite betragt 5,50 m, was ein Beparken des Gehweges unnotig
macht. Zu guter Letzt sind im bereits ausgebauten Teil der
HumperdinckstraRe auch Rundborde mit 5 cm Hohe zum Einsatz
gekommen.

15

Im selben Schreiben fordern die 14 Anlieger, dass
die Fahrbahndecke nach erfolgten Kanalarbeiten
wieder hergestellt werden soll und somit keine
StralRenbaukosten auf die Anlieger umgelegt werden

sollten.

Im Vorfeld der Planung ist ein StraRenzustandsbericht erstellt worden.
Dieser kommt fur die Anton-Bruckner-StraRe zu dem Ergebnis, dass die
Fahrbahn bedingt durch den schwachen gebundenen Aufbau Uber
groRRere Flachen defekt ist, so dass eine oberflachenhafte Sanierung auf
langere Sicht nicht mehr sinnvoll ist. Eine sichere Begehbarkeit der
einseitigen Gehweganlage ist ebenfalls nicht mehr gegeben.

Der Zeitpunkt des StraRenausbaus ist so gewahlt, weil die Stadtwerke die
Umstellung vom Misch- auf das Trennsystem vornehmen wollen.




Lfde. Nr. Einwand / Anregung Stellungnahme

Noch: Eine einfache Wiederverfillung der Kanalbaugrube wirde aufgrund des

vorhandenen StraRenaufbaus nicht funktionieren und innerhalb eines

Lfde. Nr. 15 . . o X .~

Uberschaubaren Zeitraumes zu erneuten Bautatigkeiten fir den
StraRenbau fiihren.

16 Im selben Anschreiben fihren die 14 Anlieger aus, | s. die Ausfihrungen unter Lfde. Nr. 15.
dass die Gehwege nicht erneuert werden sollten, da
diese den Anforderungen genugen.

17 Im selben Anschreiben merken die 14 Anlieger an, | Die Aufpflasterungen im Knotenbereich mit der Max-Reger-Stral3e und
dass sie keine Aufpflasterungen in  den | der Pfitznerstral3e werden von der Verwaltung als verkehrsberuhigende
Knotenbereichen wiinschen. Maflnahmen fir erforderlich gehalten, da die Linienfihrung der beiden

Stralen insbesondere nach einer Fahrbahnerneuerung eine zlgige
Fahrweise ermoglicht.

18 Im selben Anschreiben bitten die 14 Anlieger um | Samtliche zum jetzigen Zeitpunkt geplanten Arbeiten in der Anton-
eine gute Koordination aller in der Anton-Bruckner- | Bruckner-Stral3e sollen im Zuge der Kanal- und Stralenbaumaflnahme
Stralle  vorgesehenen MalRnahmen an der | abgewickelt werden.

Infrastruktur.
Pfitznerstralle
19 In einem Anschreiben haben sich 17 Anlieger der | Die Fahrbahnbreite wird im Bereich von Ausbaubeginn bei Hs.-Nr. 7 bis

PfitznerstralRe gegen eine

zur Einmindung Anton-Bruckner-Stral3e 5,25 m betragen, der einseitige




Lfde. Nr.

Einwand / Anregung

Stellungnahme

Noch: Querschnittsanderung ausgesprochen, insbesondere | Gehweg wird in einer Breite von ca. 1,70 m bis ca. 1,90 m ausgefihrt. Ab
Lfde. Nr. 19 der Einmindungsbereich zur MozartstraBe sollte | der Einmindung Anton-Bruckner-StraRe wird die Fahrbahn eine Breite
o eine ausreichende Breite aufweisen, da dort ein | von 5,50 m aufweisen und sich bis zur Einmindung Mozartstraf3e auf ein
hoher Parkdruck herrscht. Maf3 von 6,50 m verbreitern. Diese Breite reicht aus, um eine Vorbeifahrt
. . . an auf der Fahrbahn parkenden Fahrzeugen zu ermoglichen. Der
Insgesamt leben 49 Anlieger in der Pfitznerstrafie. geplante, einseitige Gehweg wird in diesem Abschnitt eine Breite von 2,25

m aufweisen.

20 Im selben Anschreiben fiihren die 17 Anlieger aus, | Die PfitznerstralRe ist im Jahr 1963 hergestellt worden. Im Jahr 1997 ist
dass der geplante StralBenausbau aus einem | ein Deckenliberzug aufgebracht worden. Bei dem in der Pfitznerstral3e
aufgestauten Reparaturbedarf resultiere und somit | vorliegenden, nicht frostsicheren Oberbau hat diese Art der Sanierung
nicht auf die Anlieger umzulegen sei. eine Lebensdauer von ca. 10 bis 15 Jahren.

Der Abschnitt zwischen Humperdinckstrale und ca. Hs.-Nr. 7
(Ausbaubeginn) ist zwischenzeitlich im Zuge der Erstellung der
anliegenden Wohnbebauung auf der Sidseite schon einmal saniert
worden und muss nicht erneuert werden.

Eine WohnstraRe wie die PfitznerstralRe erreicht, unabhangig von den
durchgefiihrten Reparaturen, in der Regel ein Alter von 40 bis 60 Jahren.
Diese Lebensspanne ist nun erreicht, der mangelhafte Zustand der
StraBe und zum Teil auch der Gehweganlage wird durch den
StraBenzustandsbericht dokumentiert.

21 Im selben Anschreiben wird von den 17 Anliegern | Eine unsachgeméfRe Lagerung lasst sich zum jetzigen Zeitpunkt nicht
angemerkt, dass unsachgemale Lagerung von | mehr nachweisen. Die im StraBenzustandsbericht dokumentierten
Baumaterialien im Bereich der Einmindung | Schaden sind jedoch im Einmindungsbereich MozartstraRe grundsatzlich
Mozartstral3e zu groRen Schaden gefihrt habe. nicht schwerer als im Rest des auszubauenden Stral3enabschnitts.

22 Im selben Anschreiben wird von den 17 Anliegern | Der Winterdienst ist notwendig, um die Funktion der Strale auch im

erklart, dass ein Grof3teil der Schaden auf den

Winter nach Schneefall aufrecht erhalten zu kdnnen.




Lfde. Nr.

Einwand / Anregung

Stellungnahme

Noch:
Lfde. Nr. 22

Winterdienst zurtickzufihren sei.

Insofern besteht dazu keine Alternative. Der Winterdienst gehért zu den
normalen Beanspruchungen einer Straf3e und fuhrt in der Regel nicht zu
grolBeren Schaden.

23

In einem weiteren Anschreiben fluhren die oben
genannten 17 Anlieger aus, dass sie keine
Rundborde als Abgrenzung der Fahrbahn vom
Gehweg winschen. Als Begriindung wird genannt,
dass bei Begegnungsverkehr zwischen grof3eren Kfz
die Fahrzeuge auf den Gehweg ausweichen wirden
und somit eine Gefahr fur Ful3ganger darstellen
wirden.

Grundsatzlich strebt die Stadt Osnabriick eine einheitliche Gestaltung
ihrer StralBen an. So sollte bei Stral3en innerhalb von Tempo-30-Zonen
die Fahrbahn durch einen Rundbord mit 5 cm H6he vom Gehweg
abgegrenzt sein.

Die Fahrbahn ist in einer Breite von 5,25 m geplant. Diese reicht bei
verminderter Geschwindigkeit (aufgrund der Lage in einer Tempo-30-
Zone ist davon auszugehen) fur die Begegnung zwischen einem Lkw und
einem Pkw aus. Sie ist ebenfalls ausreichend, um ein am Fahrbahnrand
geparktes Kfz zu passieren. Eine Notwendigkeit, den Gehweg als
Ausweichmaoglichkeit zu nutzen, wird von der Verwaltung nicht gesehen.
Daher sollen in der Pfitznerstrale Rundborde mit 5 cm Hohe
eingebaut werden.

24

Im selben Anschreiben sprechen sich die 17
Anlieger gegen die geplanten Aufpflasterungen in
der Pfitznerstrae aus. Sie beflirchten, dass diese
die Kfz-Fahrer zu einem Auffahren auf den Gehweg
verleiten wirden. Zudem wéare mit einer erheblichen
Larmbelastigung zu rechnen.

Die geplanten Aufpflasterungen im Bereich von Hs.-Nr. 13 / 15 und der
Einmindung Anton-Bruckner-StraBe werden von der Verwaltung als
verkehrsberuhigende MalRnahmen fir erforderlich gehalten, da die
Linienfihrung der PfitznerstralRe insbesondere nach einer
Fahrbahnerneuerung eine zlgige Fahrweise ermoglicht. Daher soll an
den geplanten Aufpflasterungen festgehalten werden.

25

Zwei Anlieger sprechen sich dafur aus, den Gehweg
der PfitznerstralRe im Bereich Anton-Bruckner-Strafie
Nr. 1 nur durch Einregulieren des Plattenbelags
instand zu setzen.

Laut Stral3enzustandsbericht ist der Gehweg auf der Nordseite zwar noch
ausreichend sicher begehbar, eine Sanierung wird aber auch hier in
absehbarer Zeit erforderlich. Die Fahrbahn sowie die Bordanlage werden
ausgetauscht, aus Grinden der Bautechnik missen die Gehwege auf




Lfde. Nr.

Einwand / Anregung

Stellungnahme

Noch:
Lfde. Nr. 25

ganzer Lange ebenfalls in einer gewissen Breite aufgenommen und
angeglichen werden. Um beim Ausbau kostentrachtiges Stlickwerk zu
vermeiden, sollen auch die Gehwegbereiche, die sich in einem
ausreichenden Zustand befinden, ausgetauscht werden.

26

Ein Anlieger spricht sich in seinem Anschreiben
gegen eine Verbreiterung des Gehweges aus.

Der vorhandene Gehweg besitzt eine Breite von ca. 1,50 m einschliel3lich
der Kantensteine. Die Planung sieht eine geringfligige Verbreiterung auf
ein Mal3 von 1,70 m vor. Die Fahrbahn erhélt eine Breite von 5,25 m.
Dieses MalR wird als notwendig angesehen, um dem vorhandenen
Parkdruck zu geniigen.

27

Derselbe Anlieger fordert verkehrsberuhigende
MalRnahmen fir die PfitznerstraRe. Ein weiterer
Anlieger schliel3t sich dieser Forderung an.

eine  ausreichende
vorgesehen. Weitere

Mit den geplanten Aufpflasterungen st
Verkehrsberuhigung in der PfitznerstralRe
Mafinahmen werden nicht als erforderlich erachtet.

28

Ein Anlieger spricht sich in seinem Anschreiben fir
die Einrichtung einer Einbahnstral3e aus.

Die Einrichtung einer EinbahnstralRe fihrt zu Umwegfahrten und erhéhten
Verkehrsbelastungen auf anderen Strafen des Quartiers. Zudem steigt in
der Regel dann auch das gefahrene Geschwindigkeitsniveau. Daher soll
in der PfitznerstraRe keine EinbahnstralRenregelung eingerichtet
werden.

29

Ein Anlieger winscht die Einrichtung eines
verkehrsberuhigten Bereiches in der Pfitznerstrale.

Die Pfitznerstral3e wird lediglich im Abschnitt zwischen ca. Hs.-Nr. 7 und
der MozartstralR3e ausgebaut. Ein verkehrsberuhigter Bereich musste sich
in seiner baulichen Auspragung (also als Mischverkehrsflache ohne
Gehwege) Uber den gesamten StraRenverlauf erstrecken. Darlber hinaus
passt eine solche Verkehrsregelung nicht in das Gesamtgeflige dieses
Quartiers, das durch Tempo-30-Stralien gekennzeichnet ist.

30

Derselbe Anlieger regt die Verlegung des einseitigen
Gehweges von der Nordseite auf die Sudseite der

Nach Prifung des Sachverhalts hat sich die Verwaltung entschlossen,
diesem Vorschlag nicht zu folgen.




Lfde. Nr. Einwand / Anregung Stellungnahme
Noch: PfitznerstralRe an. Er fuhrt dabei ins Feld, dass die | Ein Ausbau in dieser Art und Weise hétte bislang nicht geplante
Lfde. Nr. 30 vorhandene FuBgéanger-Lichtsignalanlage an der | Verlegungsarbeiten von vorhandenen Versorgungsleitungen zur Folge,
. Mozartstralle ebenfalls auf der Sidseite der | die mit erheblichen Kosten verbunden ware. Eine Querung der
Pfitznerstralle angeordnet ist. PfitznerstraRe im Bereich der Einmindung Mozartstrale auf den
nordlichen Gehweg wird als zumutbar angesehen.

31 Derselbe Anlieger spricht sich fur bauliche | Im Bereich der Einmindung Anton-Bruckner-Stral3e sowie in Hohe von
Maflnahmen zur Verkehrsberuhigung aus. Hs.-Nr. 13/15 sollen jeweils eine Aufpflasterung zur Verkehrsberuhigung

angeordnet werden.

32 Derselbe  Anlieger regt die Anlage eines | Ein Ful3géngeriberweg ist an verschiedene Voraussetzungen geknupft.
FuRgangeriberweges (,Zebrastreifen®) im | Innerhalb einer Tempo-30-Zone ist er in der Regel entbehrlich. AuRerdem
Einmindungsbereich zur Mozartstral3e an. sollte der Querungsbedarf laut dem einschldgigen Regelwerk bei

mindestens 50 FulRgé&ngern in der Stunde liegen. Mit einer solchen
GroRenordnung ist an dieser Stelle nicht zu rechnen.
Humperdinckstralle
33 In einem Anschreiben fuhren insgesamt 13 Anlieger | Im Vorfeld der Planungen ist fir die HumperdinckstralBe ein

an, dass der Zustand der Humperdinckstral3e
akzeptabel sei. Dieses gelte insbesondere auch fir
den Abschnitt von Hs.-Nr. 25 bis zur Wendeanlage.
Nach Fertigstellung der Kanalbaumaflinahme sei die
Strallenoberflache ohne eine Kostenbeteiligung der
Anlieger wieder herzustellen. Einer dieser Anlieger
betont diese Haltung noch einmal in zwei eigenen
Anschreiben.

StraBenzustandsbericht erstellt worden. Dieser kommt fur die Fahrbahn
zu dem Schluss, dass eine oberflaichenhafte Sanierung im Rahmen der
Unterhaltung auf langere Sicht nicht mehr sinnvoll ist. Die Fahrbahn und
damit auch die Bordanlage sind somit komplett zu ersetzen. Der
vorhandene Gehweg weist eine Breite von lediglich 1,50 m auf. Aus
Grinden der Bautechnik missen die Gehwege auf ganzer Lange
ebenfalls in einer gewissen Breite aufgenommen und angeglichen
werden, d.h. es kénnte ggf. nur eine geringe Restbreite des Gehweges
erhalten werden, die jedoch wéahrend der BaumafRnahme aufwandig
gegen Beschadigungen zu sichern wére.




Lfde. Nr.

Einwand / Anregung

Stellungnahme

Noch:
Lfde. Nr. 33

In einem weiteren Anschreiben sprechen sich die
o.a. 13 Anlieger sowie 3 weitere Anlieger gegen
einen Ausbau der HumperdinckstralRe aus.

Insgesamt leben 20 Anlieger in beplanten Abschnitt
der Humperdinckstral3e.

Aus diesem Grunde halt die Verwaltung es fir sinnvoll, auch den noch
nicht abgangigen Teil der Gehwege zu erneuern.

Eine einfache Wiederherstellung der Fahrbahn nach Beendigung der
KanalbaumaRnahme ist aufgrund des vorhandenen Oberbaus nicht
maoglich, weitere Schaden waren nach absehbarer Zeit zu erwarten.

Der gesamte StraBenraum der HumperdinckstraBe soll daher im
Zuge dieser Mallnahme erneuert werden.

34

Im selben Anschreiben sprechen sich die 13
Anlieger dafir aus, den StraBenquerschnitt zu
erhalten.

Der geplante Stral3enquerschnitt entspricht dem Bestand, d.h. einer ca.
5,00 m breiten Fahrbahn schlie3t sich rechts und links ein ca. 1,50 m
breiter Gehweg an.

35

Im selben Anschreiben wenden sich die 13 Anlieger
gegen das Vorhaben, die Fahrbahn mittels
Rundbord vom Gehweg abzugrenzen. Als
Begrindung wird angefihrt, dass der Gehweg
ansonsten zum Parken missbraucht werden kénnte.

In einem weiteren Anschreiben sprechen sich diese
13 Anlieger sowie 3 weitere Anlieger wiederum
gegen die geplante Rundbordanlage aus.

Dieser Argumentation kann von Seiten der Verwaltung nicht gefolgt
werden. Grundséatzlich strebt die Stadt Osnabrick eine einheitliche
Gestaltung ihrer Stral3en an. So sollte bei StralRen innerhalb von Tempo-
30-Zonen die Fahrbahn durch einen Rundbord mit 5 cm Ho6he vom
Gehweg abgegrenzt sein. Die Gefahr, dass die Gehwege beparkt werden,
besteht aufgrund der Vielzahl an Zufahrten bereits heute, dartiber hinaus
herrscht in der HumperdinckstraBe kein erhohter Parkdruck. Zu guter
Letzt sind im bereits ausgebauten Teil der HumperdinckstralRe auch
Rundborde mit 5 cm H6he zum Einsatz gekommen. Daher sollen in der
Humperdinckstralle Rundborde mit 5 cm Hohe eingebaut werden.
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Querschnitt Max-Reger-Stralie

Bestand = Konzept

Nordosten Cil s Siidwesten
] [ 1
G Fb G
I 1
~2,00 ~6,00 ~2,00

Zeichenerklarung:

G Gehweg
Fb  Fahrbahn

Fachbereich Stadtebau
Fachdienst Verkehrsplanung

StralRenausbau Max-Reger-Stralie
Vorplanung

ohne MaRstab April 2012




Querschnitt Anton-Bruckner-Stral3e

Bestand
Westen =o Osten
Il
- Fb G
(I 1
~0,50 ~5,50 ~2,00
Konzept
Westen =o Osten
I
M Fb G
1 1
0,35 5,50 ~2,10

Zeichenerklarung:

G Gehweg
Sb  Schrammbord
Fb  Fahrbahn

Fachbereich Stadtebau
Fachdienst Verkehrsplanung

StraBenausbau
Anton-Bruckner-Strale
Vorplanung

ohne Mal3stab

April 2012




Querschnitt PfitznerstralRe, Hs-Nr. 7 bis Mozartstrafe

Bestand
Norden s Siden
I F
G Fb ‘Sb‘
I 11
~1,40 bis ~1,60 ~5,30 bis ~6,50 ~0,50 bis ~0,80
Konzept
Norden s Siden
Zeichenerklarung:
G Gehweg
Sb  Schrammbord
| F Fb  Fahrbahn
G Fb StralRenausbau Pfitznerstralte
| 1 Vorplanung
~1 ,70 bis ""‘2,25 5,25 bis 6,50 0,30 ohne MaRstab April 2012




Querschnitt Humperdinckstralie

Bestand = Konzept

Westen S Osten
. [ 1]
G Fb G
1
1,50 5,00 1,50

Zeichenerklarung:

G Gehweg
Fb  Fahrbahn

Fachbereich Stadtebau
Fachdienst Verkehrsplanung

Strallenausbau Humperdinckstral3e
Vorplanung

ohne MaRstab April 2012
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