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STRARENBESCHREIBUNG

Die stark befahrene Hauptstrale ,Neuer Graben“ dient dem Verkehr der Innen-
stadt Osnabriick und ist einer der Hauptverkehrsadern in Osnabrick. Durch die
Verbindung des Heger-Tor-Walls tGber den Neumarkt (Busknotenpunkt) mit dem
Berliner Platz stellt sie die Verbindung zwischen dem sid-westlichen mit dem
nord-westlichen Stadtteil dar.

Der folgende StralRenzustandsbericht nimmt Bezug auf die rd. 350 lange und rd.
25 m breite Strale ,Neuer Graben®. AuRerdem wird Bezug auf die Kreuzung ,Alte
Munze®, ,Lyrastrale“ und ,Neumarkt® auf ca. 5 m Lange genommen.
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Abbildung 1: Untersuchungsabschnitt Neuer Graben; Quelle:

www.google.de/maps

Anliegend des ,Neuen Grabens” befinden sich Mehrfamilienhauser, Gewerbeim-
mobilien (Hotel, IHK Osnabrick-Emsland etc.), das Osnabriicker Schloss, der Le-
denhof, die Ledenhof-Garage sowie Nebenanlagen (Parkanlagen etc.). Diese sind
teils mit Betonpoller von der Stral3e getrennt.

Die StralRe gliedert sich in etwa wie folgt:

Nordlich der Fahrbahn Fahrbahn einschl. Abbiegespur Sudlich der Fahrbahn
Gehweg — Radweg — Fahrbahn einschl. Abbiegespur — Gehweg
(Breite etwa 2—4 m) (Breite etwa 2 m) (Breite etwa 15 - 20m) (Breite etwa 4 - 6m)
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Die etwa 15 bis 20 m breite Fahrbahn ist asphaltiert und wird beidseitig durch Ent-
wasserungsrinnen und Hochbordanlagen von den anliegenden Geh- und Radwe-
gen abgegrenzt. Teilweise wird der Radweg Uber die Fahrbahn gefihrt. Auf der
sudlichen Seite gibt es keinen ausgewiesenen Radweg. Die Fahrbahn hat vier
Fahrstreifen; je zwei pro Fahrbahnseite. Die Fahrtrichtungen werden im mittleren
bis ostlichen Streckenabschnitt durch einen Grunstreifen getrennt. In dem Grin-
streifen befindet sich ein Luftungsschacht der Tiefgarage vom ,Ledenhof®. In bei-
den Fahrtrichtungen befinden sich Bushaltestellen (Osnabriick Universitat/ Osn-
abruck Halle). Der Busverkehr am ,Neuen Graben® erfolgt nahezu im ,Minutentakt®
mit Elektrobussen (Schwerlastverkehr, Leergewicht ca. 18 t). Der Verkehr wird in
den Kreuzungsbereichen ,Heger-Tor-Wall, ,Am Struckmannshof‘ und ,Lyra-
stralle“ durch Ampelanlagen geregelt. In den Kreuzungsbereichen dienen Abbie-
gespuren zur Verkehrsfihrung. Die Versorgungsleitungen (Gas, Wasser usw.) lie-
gen Uberwiegend im Gehweg. Stral3enlaternen sind im Abstand von etwa 30 bis
50 m angeordnet. Der Kanal liegt im Bereich der Fahrbahn. Abschnittsweise wurde
die Oberflache der Fahrbahn (Asphaltdecke) im Rahmen einer Kanalsanierung sa-
niert (stdlich Fahrbahn, etwa H6he Schloss bis Lyrastral3e); der StralRenaufbau
wurde jedoch nicht erneuert. Auch wurde die Oberflache des Gehweges (Pflaster)
abschnittsweise saniert (etwa Hohe Neuer Graben Hausnr. 39).

In den folgenden Abbildungen kann der Untersuchungsabschnitt ,Neuer Graben®
vom Heger-Tor-Wall bis zum Neumarkt entnommen werden:

Abbildung 2: Neuer Graben von Heger-Tor-Wall in Blickrichtung Neumarkt
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Abbildung 3: Neuer Graben von Heger-Tor-Wall in Blickrichtung Neumarkt; Sta-
tion 0+025 km

Abbildung 4: Neuer Graben von Heger-Tor-Wall in Blickrichtung Neumarkt; Sta-
tion 0+100 km
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2.1

Abbildung 5: Kreuzungsbereich Neuer Graben, Neumarkt, Alte Minze und Lyra-

stralRe; Station 0+325 km

VISUELLE ERFASSUNG DES STRARENZUSTANDS

Dokumentation

Im Rahmen einer ortlichen Begehung wurden die Schadstellen in dem Untersu-
chungsabschnitt Neuer Graben mittels Schadenstabellen und Fotos gemaf dem
Arbeitspapier Nr. 9/K 2.3 der FGSV ,Schadenskatalog fur die messtechnische und
visuelle Zustandserfassung®“ [2] dokumentiert. Die Einstufung der festgestellten
Schadstellen erfolgte in ,schwach®, ,deutlich und ,stark® entsprechend der vorge-
fundenen Auspragung. Die Schadstellen kdnnen dem anliegenden Lageplan
(Schadensplan, siehe 112114 01 0001 und 112114 01 _0002), der visuellen Zu-
standserfassung (Schadenstabelle; siehe Anlage 1) und dem zugehdrigen Bilder-
verzeichnis (Schadensbilder; siehe Anlage 2) enthommen werden. Die Lage der
Schadstellen sowie die Einstufung der Schadstellen wurden in dem Lageplan dar-
gestellt. Die Schadensbeschreibung bzw. die Zustandsmerkmale (ob Einzelrisse,
Netzrisse, Ausbriche, Schlaglécher, Unebenheiten usw.) erfolgte in Tabellenform.
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2.2 Schadstellen / Schadenssituation

Im Rahmen einer drtlichen Begehung wurden in dem Untersuchungsabschnitt
zahlreiche Einzelschaden sowie mehrere Streckenschaden festgestellt. Insbeson-
dere liegen Einzelrisse, Netzrisse, Ausbriche, Belagablésungen, Absackungen,
Unebenheiten und Flickstellen vor. Diese verteilen sich auf nahezu dem gesamten
Untersuchungsgebiet.

Durch die Schadstellen ist die Befahrbarkeit (Leistungsfahigkeit) und Verkehrssi-
cherheit fur die Verkehrsteilnehmer (Radfahrer, Ful3géanger, PKW, Busse etc.) teils
eingeschrankt.

e Anzahl Schadstellen / Einzelschaden / Streckenschaden

Insgesamt wurden in dem Untersuchungsabschnitt rd. 600 Schadstellen ermittelt.
Diese wurden aus Einzelschaden und Streckenschaden berechnet und sollen ei-
nen groben statistischen Einblick in den Zustand der Stral3e geben.

Einzelschaden: Es wurde angenommen, dass Einzelsch&den eine L&nge von etwa
1 m haben bzw. alternativ eine rdumliche Grol3e von etwa 1 m?; situationsbedingt
auch etwas groRRer. Dies erfolgte grundsatzlich als Einzelfallbetrachtung. Beispiele
zu einem Einzelschaden sind der Abbildung 7 zu entnehmen. In der Summe wur-
den 83 Einzelschaden (siehe Schadenstabelle, Spalte Station; Beispiel siehe Ab-
bildung 6).

Streckenschaden: Bei den Streckenschaden wurde anhand Referenzschaden die
Annahme getroffen, dass 1 m Streckenschaden eine Schadstelle entspricht. Bei-
spiele hierzu sind der Abbildung 8 zu entnehmen. In dem Untersuchungsbereich
wurden Streckenschaden mit Langen von 4 m bis zu 60 m festgestellt. In der
Summe wurden 526 m Streckenschaden ermittelt (siehe Schadenstabelle, Spalte
Station; Beispiel siehe Abbildung 6).
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Ergebnisse der visuellen Zustandserfassung
Strake: Neuer Graben
Ort: Osnabriick
Datum: 28.07.2021 aufgenommen von:  Dipl. Ing. C. Bérger
Schadensbeschreib
£ |z
Schadensort | Ober- . . o = @
2B. flache Station [m] Bild Nr. Bemerkung E E. ";’, 3
Scha- ‘ & |8 c _ £ |2
den Nr. | Fahrbahn (FB) Bit. " ? 8 2 - 2 5|32
Gehweg (GW) | Pfi. s |2 25|5|2(5|2 AR
Rinne (Ri) Pl. S5|l=5§ gslclz|2|el8|=15|8|e|2|5|8
Hochbord (HB) | HB. RN ES|E g‘i,—‘fgﬁﬂg 2I5|5
Parfzche (°F) 2k EHEEHHEEEEEHEE
Radweg (RW) AT CE=RETAE <Ezgu'i££;n<u.
Gehweg - stidliche Seite g™ O A Cir lkance Aoan. — chadetalla
V T UCUUNCTTOUTNT \wpwa ) | \S s g g | UOLCTIIC]
1 GW Pfl. 122-130 1,2 X X | x|x|x
2 GW Pfl. 131 3 Whrzeln X X X
1 Stck.[Einzelsc = 1 Schadstelte
3 GW i 136-151 L= al TAS stelle
4 GW Pl. 179 7 X X
| wan I

Abi)ildunaé: Eirnllzelschaden, nStreckenschadén (Beispiel);ﬁ Screenshot Scha-
denstabelle

Summe Schadstellen: Insgesamt wurden 609 Schadstellen aus 83 Einzelschaden
(entspricht 83 Schadstellen) und 23 Streckenschéaden (entspricht 526 Schadstel-
len) ermittelt.

Folgend Beispiele fur Einzelschaden und Streckenschaden:

i

Abbildung 7: Einzelschaden — Beispiele

HI*Nord



2.3

Abbildung 8: Streckenschaden — Beispiele

Schadensklassifizierung

Im Regelfall beinhaltet eine Schadstelle mehrere Schadensarten bzw. Zustands-
merkmale. Den Abbildungen 10 bis 12 kénnen die Zustandsmerkmale beispielhaft
entnommen werden.

Die rd. 600 Schadstellen wurden in Klassen gemaf der Auspragung ,schwach® (s.
Beispiel Abbildung 10), ,deutlich® (s. Beispiel Abbildung 11) und ,stark® (s. Beispiel
Abbildung 12) eingestuft. Etwa 20 % der Schadstellen wurden als ,stark®, etwa
59 % als ,deutlich” und etwa 21 % als ,schwach® klassifiziert.

Klassifizierung der Schadstellen

21%

Schwach ausgepragt Deutlich ausgepragt = Stark ausgepragt

Abbildung 9: Schadensklassifizierung der rd. 600 Schadstellen
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In den folgenden Abbildungen sind beispielhaft ,stark®, ,deutlich“ und ,schwach®
ausgepragte Schadstellen dargestellt sowie deren Schadensbeschreibung bzw.
Zustandsmerkmale:

£,

e

Abbildung 10: Schwach ausgepragte Schadstellen (Beispiele)

Abbildung 12: Stark ausgepragte Schadstellen (Beispiele)



2.4 Entwasserungssituation

Die Entwasserung der Stral3e erfolgt durch Quer- und Langsneigungen in Entwas-
serungsrinnen mit anschlie3ender Ableitung Uber Straf3enablaufe 500/500 mm in
die Kanalisation.

Im Rahmen einer 6rtlichen Begehung wurde festgestellt, dass sich bei Regener-
eignissen aufgrund von Unebenheiten, Spurrinnen, Absackungen und Schlaglo-
cher zahlreiche kleinere bis groRere Pflitzen bilden. Die Befahrbarkeit (Leistungs-
fahigkeit) und Verkehrssicherheit fir Radfahrer, FulRganger, Busse etc. ist entspre-
chend eingeschrankt.

Die Situation bei Regenereignissen kann den folgenden Abbildungen beispielhaft
entnommen werden.

Abbildung 14: Pflitzen in der Fahrbahn (Beispiele)
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UNTERSUCHUNG DES STRABENAUFBAUS

Fur den Untersuchungsabschnitt ,Neuer Graben liegt ein Baugrundgutachten der
OWS Ingenieurgeologen GmbH & Co. KG vom April 2021 vor. Das Baugrundgutach-
ten kann der Anlage 3 entnommen werden. Fir das Baugrundgutachten wurden in
dem Untersuchungsabschnitt 7 Bohruntersuchungen durchgefiihrt. Die Schwarz-
decke des Neuen Grabens variiert an den verschiedenen Aufschlusspunkten zwi-
schen ca. 15 und 30 cm. Die Asphaltdeckschicht hat eine Starke von etwa 4 cm
und die Asphalttragschicht etwa 10 bis 20 cm. Unterhalb der gebundenen Deck-
schichten befinden sich Schottertragschichten in variierenden Zusammensetzun-
gen und Machtigkeiten. Diese bestehen aus einem Stein-Sand-Gemisch, wobei
sich der Steinanteil aus Naturbruchstein und vereinzelt aus Bauschuttresten zu-
sammensetzt.

Der Aufbau der StralRe sowie das verwendete Material entsprechen fir eine der
Verkehrsbelastung entsprechenden Belastungsklasse nicht dem heutigen Stand
der Technik. Dies kann beispielhaft der Abbildung 15 entnommen werden, wo ein
Bohrprofil aus dem Baugrundgutachten ,KB/RKS 4“ und ein fachgerechter Aufbau
gemald RStO 2012 (BK 10) gegenibergestellt wurden. Gemal der BK10 RStO
2012 wird eine Asphaltdeckschicht von 12 cm benétigt, vorhanden sind jedoch 4
cm. AulRerdem wird gemafR BK 10 eine Frostschutzschicht von mind. 29 cm ben6-
tigt, gemaf Bohrprofil steht hier jedoch Auffullmaterial [A] mit Steinen [A] aus Na-
tursteinen mit sandigem Anteil [s] sowie schluffigem (u”) Nebenanteil an.

KB/RKS 4
Bk10
64,46 mNHN
>3,2-10
W :
\__0.04 -
20\~ haphat 55| 65 75|85
529 \ o2
CRO n.
o A (X, s, u);
° g :; Nst - 12 Asphaltdecke
02 1201 I 14 Asphalttragschicht
o A (X, u, gs, ms'); 1226
oOAg x = Kst ; Frost-
A ! schutz-
. A (S, x, u'); d‘klxi schicht
A : X i B:, Itlls)t, Keramik e
1.80 2971 39] 49| 59
Abbildung 15: Bohrprofil 4 gemaR Baugrundgutachten (Links) und Aufbau

gemal RStO 12 [1] (Rechts)
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ZUSAMMENFASSUNG / FAZIT

Die stark befahrene Hauptstrale ,Neuer Graben® dient dem Verkehr der Innen-
stadt Osnabriick und ist einer der Hauptverkehrsadern in Osnabriick. Durch die
Verbindung des Heger-Tor-Walls tber den Neumarkt (Busknotenpunkt) mit dem
Berliner Platz stellt sie die Verbindung zwischen dem sid-westlichen mit dem
nord-westlichen Stadtteil dar. In beiden Fahrtrichtungen befinden sich Bushalte-
stellen (Osnabrick Universitat/ Osnabriuck Halle).

Die Stral3enlange betragt rd. 350 m und die Breite der Stral3enparzelle (Fahrbahn,
Gehweg, Radweg) rd. 25 m. An der vierspurigen Fahrbahn sind beidseitig Geh-
wege angeordnet. Der Radweg im Norden wird teilweise tUber die Fahrbahn ge-
fuhrt. Im Suden gibt es keinen ausgewiesenen Radweg. Die Fahrbahn ist durch-
gehend asphaltiert und durch eine Entwasserungsrinne und Bordsteine von dem
anliegenden Gehweg abgegrenzt. Die Oberflachen des Geh- und Radweges sind
aus Pflastersteinen und Betonplatten.

Der Zustand der StralRe — Fahrbahn, Gehwege, Radweg — ist insgesamt mangel-
haft.

Visueller Zustand: Die rd. 350 m lange und rd. 25 m breite StralRe (Fahrbahn,
Radweg, Gehweg) weist rd. 600 Schadstellen (s. Kapitel 2.2) auf. Hierbei wurden
zahlreiche Einzelschaden sowie mehrere Streckenschaden festgestellt. Diese
wurden zu 20 % als starke Schaden, zu 59 % als deutliche Schaden und zu 21 %
als schwache Schaden klassifiziert. Stark ausgepragte Schadstellen wie z.B. Ein-
zelrisse, Netzrisse, Belagablosungen Ausbriche, Absackungen, Unebenheiten
usw. erstrecken sich insbesondere in der Fahrbahn. In dem Geh- und Radweg
sind insbesondere Unebenheiten, Absackungen sowie zahlreiche Einzelrisse fest-
zustellen. Bei Regenereignissen bilden sich aufgrund von Absackungen und Un-
ebenheiten in der Fahrbahn sowie den Geh- und Radwegen kleine bis gréf3ere
Pfutzen.

StraBenaufbau: Der Stral3enoberbau entspricht nicht den Anforderungen geman
der RStO 2012 [1]. Die Oberbauschichten sind nicht stark genug ausgebaut. Das
verwendete Material entspricht nicht fiir eine der Verkehrsbelastung entsprechen-
den Belastungsklasse dem heutigen Stand der Technik.

Ergebnis / Fazit: Aufgrund des nicht fachgerechten Stral3enaufbaus und der zahl-
reichen Schadstellen ist die gesamte StralRe ,Neuer Graben“ — Fahrbahn, Geh-
wege, Radwege — gemal der RStO 2012 komplett zu erneuern. Hierbei sei auch
darauf hingewiesen, dass auch die Asphaltoberflache des Kreuzungsbereiches
.,Neuer Graben/ Alte Mlinze“ aufgrund starker Unebenheiten stark mangelhaft ist
(siehe im Schadensplan die Schadensnummer 91). Die ausgepragten Einzelrisse,
Netzrisse und Ausbriche kénnen kurzfristig zu weiteren grof3flachigen
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Ausbrichen und Schlaglochern fiihren. Dies kann z.B. durch Frost oder durch den
starken Verkehr erfolgen. Hier sei unter anderem auf den Schwerlastverkehr hin-
zuweisen, wodurch die Stral3e stark beansprucht wird. Z.B. erfolgt am ,Neuen Gra-
ben® der Busverkehr mit Elektrobussen (Schwerlast) nahezu im ,Minutentakt".
Auch sei darauf hingewiesen, dass Radfahrer teilweise tber die Fahrbahn gefiihrt
werden, sodass diese besonders gefahrdet sind. Insgesamt ist die Befahrbarkeit
(Leistungsfahigkeit) und Verkehrssicherheit — Personen- und Sachschaden — fur
Radfahrer, Ful3ganger, PKW, Busse etc. eingeschrankt. Die Straf3e ist gemal der
RStO 2012 bzw. den Anforderungen der Stadt Osnabriick herzustellen. Z.B. wird
fur die Fahrbahn vorgeschlagen, den Aufbau entsprechend der Belastungsklasse
10 — Hauptverkehrsstral3en — herzustellen. Die sichere Verkehrsfiuihrung fur den
Radverkehr ist zu berticksichtigen.
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