www.vkt-gmbh.de

OPG Neubau Wohn- und Geschaftshaus,
Parkhaus am Berliner Platz,
Verkehrsuntersuchung zum B-Plan-Verfahren

Arbeitspapier

OPG

Raum fur Thre Mobilitat

Osnabriicker
Parkstatten-Betriebs-
gesellschaft mbH

VERKEHRSPLANUNG
Kahler und Taubmann GmbH

Bamberger Strae 7

01187 Dresden

Telefon: +49 351 43639-0
Telefax: +49 351 43639-19
Email: dresden@vki-gmbh.de

Dresden, 24.02.2021

VIS




OPG Neubau Wohn- und Geschaftshaus, Parkhaus am Berliner Platz

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan-Verfahren

Arbeitspapier vom 24.02.2021

Inhaltsverzeichnis Seite
1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung 2
2 Grundlagen 3
3 Vorhabenbedingtes Verkehrsaufkommen und raumliche Verteilung 4
4 Ermittlung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitit 6
4.1 Berechnungsgrundlagen 6
4.2 Berechnungsergebnisse 8
5 Fazit und Empfehlungen 9

Tabellenverzeichnis
Bilderverzeichnis
Abbildungsverzeichnis

Anlagenverzeichnis

Seite 1



OPG Neubau Wohn- und Geschaftshaus, Parkhaus am Berliner Platz

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan-Verfahren

Arbeitspapier vom 24.02.2021

1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Osnabrlicker Parkstatten-Betriebsgesellschaft (OPG) plant die Errichtung eines
Wohn- und Geschéaftshauses am Berliner Platz in Osnabriick. Im Zuge des Neubaus wird
ein bewirtschafteter Parkplatz mit 147 Stellplatzen riickgebaut. Fur die dabei entfallenden
Parkstande soll in einem neu zu errichtenden Parkhaus Ersatz geschaffen werden.
Zusatzlich soll das Parkhaus die fur das Wohn- und Geschéaftshaus erforderlichen Stell-
platze aufnehmen.

In etwa zeitgleich mit der Errichtung des Gebaudes ist die Umgestaltung des Kreuzungs-
bereiches Wittekindestrale / KarlstraRe / KleiststraRe vorgesehen, welche eine Anderung
der moglichen Fahrbeziehungen im Kreuzungsbereich beinhaltet. In Folge dessen soll der
Kfz-Verkehr zukinftig ausschlieRlich in Richtung Siiden Uber die Eisenbahnstralle ab-
flieRen konnen. Ausschlieldlich dem Radverkehr bleibt die Einfahrt in den Knotenpunkt
aus Richtung Suden erlaubt.

Im Zusammenhang mit der Einleitung des beschleunigten Verfahrens fiir die Aufstellung
des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes 668 sollen die verkehrlichen Auswirkungen
der geplanten Nutzungen auf die folgenden Knotenpunkte ermittelt und bewertet werden:

[ Erich-Maria-Remarque-Ring / Goethering / WittekindstralRe
(Kurzbezeichnung K 116),

u Goethering / Schlagvorderstralie (Kurzbezeichnung K 117) sowie
m Wittekindstrafe / KleiststraRe / Karlstral3e.

Hierbei ist die aktuelle Planung der Stadt Osnabrick flr den Kreuzungsbereich Wittekind-
stralRe/KarlstralRe zu berlcksichtigen. Diese baut auf der aktuellen Planung der Stadt fur
die Spurumverteilung auf der WittekindstraRe im Abschnitt zwischen Neumarkt und
Berliner Platz auf, welche daher ebenfalls zu bericksichtigen ist. Gegebenenfalls
erforderliche Anpassungen dieser Planungen sind aufzuzeigen. Aus Bild 1 kann die Lage
des Bauvorhabens, die Bereiche der berlcksichtigten stadtischen Planungen und die
untersuchten Knotenpunkte enthommen werden.
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Bild 1: Standort des Bauvorhabens und der untersuchten Knotenpunkte in der

Osnabriicker Altstadt (© Grundkarte: OpenStreetMap Mitwirkende)

Die aktuellen Planungen der Stadt zum Wittekindplatz und zur Wittekindstral3e bilden die
Grundlage einer mikroskopischen Verkehrsflusssimulation. Die Ergebnisse der Simulation
stehen noch aus.

2 Grundlagen

Folgende Daten liegen der Verkehrserzeugung, Verkehrsumlegung sowie der Leistungs-
fahigkeitsberechnung zu Grunde:

[ Stellplatznachweis flir das Wohn- und Geschaftshaus vom 15. Januar 2021 mit
Angaben von Art und Mal der geplanten Nutzungen, Architekturbiro Hidepohl und
Ferner,

[ Umgestaltung Wittekindplatz, Variante 3 mit Stand vom 04. Mai 2020, Stadt
Osnabruck (Fachdienst Verkehrsplanung),

[ Umgestaltung des Neumarktes mit Querschnittsneuaufteilung Neuer Graben —
Neumarkt — Wittekindstralte mit Stand vom 18. Marz 2020, Stadt Osnabrtick (Fach-
dienst Verkehrsplanung),

Seite 3



OPG Neubau Wohn- und Geschaftshaus, Parkhaus am Berliner Platz

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan-Verfahren

Arbeitspapier vom 24.02.2021

[ Ergebnisse der Verkehrserhebung am Wallring vom 01. Oktober 2020, VEKASS
Ingenieurgesellschaft,

u Tagesgang der Zu- und Abflisse des bestehenden Parkplatzes am Berliner Platz
vom 01. Oktober 2020, Osnabriicker Parkstatten-Betriebsgesellschaft (OPG),

[ Aktuelle Verkehrstechnische Unterlagen, bereitgestellt durch die Stadt Osnabriick
(Fachdienst Verkehrsanlagen) , fiir folgende Knotenpunkte:

- Goethering / Méserstralle (K 118),
- Goethering / Schlagvorder Strale (K 117),

u Grinbanddarstellung der bestehenden Signalisierungen auf dem Wallring im
Abschnitt Schlagvorder Strale — Nonnenpfad fur Morgen- und Abendspitze, bereit-
gestellt durch die Stadt Osnabriick (Fachdienst Verkehrsanlagen),

] Signalprogrammberechnung durch VKT auf Basis der Planung der Stadt Osnabrtck
(siehe oben) fur die Knotenpunkte:

- Goethering/Remarque-Ring / Wittekindstrale (Berliner Platz, K 116),
- WittekindstralRe / Karlstralde / Kleiststralde.

3 Vorhabenbedingtes Verkehrsaufkommen und raumliche Verteilung

Auf Grundlage der vorliegenden Planungen zu Art und Mal} der baulichen Nutzungen fir
das geplante Wohn- und Geschéaftshaus wurden folgende Flachen fiir die Berechnung der
Verkehrserzeugung zum Ansatz gebracht:

[ Einzelhandel (Bioladen und Backerei/Café): insgesamt 920 m? Verkaufsflache,
[ Blronutzung: insgesamt 1.800 m? Nutzflache und
| Wohnen: 21 Wohneinheiten.

Grundlage fur die Berechnung des Beschaftigten-, Besucher-, Kunden- und Wirtschafts-
verkehrs sind die ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen“!
und das Heft ,Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Teil 2“2. Darin
enthalten sind durchschnittiche Bemessungs- bzw. Hochrechnungsfaktoren, welche je
nach Art der geplanten Nutzung zum Ansatz gebracht werden (vgl. Anlage 1). Zwischen
der Einzelhandelseinrichtung und der Backerei wird von einem Verbundeffekt von 0 %
ausgegangen. Das bedeutet, dass kein Kunde bereits in anderem Laden in der
unmittelbaren Nahe war. Dartber hinaus wird ein Mithahmeeffekt von 10 % angesetzt.
Das heil’t, dass 10 % der Kunden auf der Fahrt zu einem rdumlich an anderer Stelle
gelegenen Ziel flr ihren Einkauf einen Zwischenstopp im Geschéaftshaus einlegen und
damit nicht als Neuverkehre im umliegenden Netz auftreten.

Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen e.V., Kéln, Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen, Ausgabe 2006.

2 Hessisches Landesamt fiir StraRen- und Verkehrswesen, Schriftenreihne der Hessischen Straen- und
Verkehrsverwaltung, Heft 42-2000: Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung, Teil 2: Abschatzung der
Verkehrserzeugung.
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Somit wird das Verkehrsaufkommen des neuen Wohn- und Geschaftshauses mit
insgesamt rund 860 Kfz/24 h in der Summe von Quell- und Zielverkehr (DTVwmo-rr) abge-
schatzt. Davon sind rund 15 Kfz/24 h dem Schwerverkehr zuzuordnen.

Die tageszeitliche Verteilung der Quell- und Zielverkehre kann ebenfalls anhand der
.Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen“ abgeschatzt
werden, wobei es differenzierte durchschnittliche Tagesganglinien fur den Beschaftigten-,
den Besucher-, den Kunden- und den Wirtschaftsverkehr gibt. Die morgendliche Spitzen-
stunde liegt demnach zwischen 9:00 und 10:00 Uhr, in welcher rund 6 % des Quell- und
rund 8 % des Ziel-Pkw-Verkehrs erwartet werden. Die nachmittagliche Spitzenstunde liegt
zwischen 17:00 und 18:00 Uhr. In dieser Stunde ist mit rund 11 % des Quell- und 11 %
des Ziel-Pkw-Verkehrs zu rechnen. Es wird davon ausgegangen, dass sowohl in der
Morgen- als auch der Abendspitze jeweils ein Lkw/h sowohl im Quell- als auch Zielverkehr
auftritt. Damit ist der zusatzliche Lkw-Verkehr in den Spitzenstunden vernachlassigbar.

Aus den Zahlergebnissen fliir den Wallring geht hervor, dass die Kreuzung Erich-Maria-
Remarque-Ring / Goethering / Wittekindstral3e (Berliner Platz) der am starksten belastete
Knotenpunkt im Umfeld des Bauvorhabens ist. Die Morgenspitze an diesem Knotenpunkt
liegt zwischen 07:30 Uhr und 08:30 Uhr und die Nachmittagsspitze zwischen 16:30 Uhr
und 17:30 Uhr. Die Spitzenstunden im vorhabenbedingten Quell- und Zielverkehr sind
gegenlber den Spitzenstunden im umliegenden Verkehrsnetz verschoben. Die Tages-
ganglinien fur den vorhabenbedingten Mehrverkehr liegen ausschlieBlich in 60-Minuten-
Intervallen zur vollen Stunde vor. Als Grundlage flir die Leistungsfahigkeitsberechnungen
werden daher das arithmetische Mittel aus den Stundenscheiben 07:00-08:00
Uhr / 08:00-09:00 Uhr sowie 16:00-17:00 Uhr/ 17:00-18:00 Uhr angesetzt. Somit wird
davon ausgegangen, dass wahrend der Spitzenstunden die in Tab. 1 aufgefiihrten
vorhabenbedingten Mehrverkehre auftreten.

Morgenspitze Abendspitze
07:30 — 08:30 Uhr 16:30 — 17:30 Uhr
Quellverkehr 13 Pkw/h 44 Pkw/h
Zielverkehr 32 Pkw/h 41 Pkw/h
Summe: 45 Pkw/h 85 Pkw/h
Tab. 1: Vorhabenbedingte Quell- und Zielverkehre wahrend der Spitzenstunden

Die vorhabenbedingten Zielverkehre werden anteilig auf die Zufahrten KleiststralRe West
(aus Richtung Suden) sowie WittekindstralRe (aus Richtung Norden, Westen und Osten)
verteilt. Die Anteile werden aus den vorhandenen Zuflussanteilen abgeleitet. Dabei wird
davon ausgegangen, dass die Zufahrten von Goethering und Wittekindstralle
ausschlieBlich zur Erreichung von Zielen auf der Kleistrale und der Eisenbahnstralle und
nicht als Bypass zur Umfahrung der Signalisierung am Berliner Platz genutzt werden.
Vorhabenbedingte Quellverkehre werden vollstandig der Verkehrsbelastung auf der
Schlagvorder Stralle und im weiteren Verlauf anteilig der Belastung auf dem Goethering
aufgeschlagen.
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Im Zuge der Umgestaltung des Berliner Platzes gemal’ Variante 3 wird die Moglichkeit
aufgehoben, aus der Kleiststralle rechts in die WittekindstralRe einzubiegen. Die kirzeste
Route aus dem Wohn- und Geschaftsbereich im Umfeld der KleiststralRe in Richtung
Ostliches / nordéstliches Stadtgebiet wird dann ber die Schlagvorder Stralle — Goethe-
ring — Wittekindstrae sein. Es wird davon ausgegangen, dass die derzeitig rechts ein-
biegenden Kfz zukiinftig als Rechtseinbieger den Knoten Goethering / Schlagvorder
Stralte befahren und am Berliner Platz als Rechtsabbieger in die Wittekindstralle
zusatzlich zu bericksichtigen sind. Verdrangungs- und Vermeidungseffekte durch ein
potenziell Uberlastetes Verkehrsnetz bleiben unberucksichtigt.

Aus Abbildung 1 kann die rdumliche Verteilung der vorhabenbedingten Mehrverkehre
unter Bericksichtigung der geplanten Verkehrsfiihrung an der Kreuzung Wittekind-
stralRe / KarlstralRe / Kleiststralle enthommen werden.

4 Ermittlung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat
4.1 Berechnungsgrundlagen

Fur den Nachweis der Leistungsfahigkeit der zu Uberprifenden Knotenpunkte werden die
ermittelten Spitzenstundenstarken aus der Verkehrserhebung vom 01. Oktober 2020 zu-
zuglich der vorhabenbedingten Mehrverkehre zu Grunde gelegt.

Der Nachweis der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen (LSA)
wird entsprechend Kapitel S 4.4 des Handbuchs flir die Bemessung von Stral’enverkehrs-
anlagen (HBS) gefiihrt. Fir die Leistungsfahigkeitstberpriifung wird das Programm
AMPELS eingesetzt.

Zur Beurteilung der Knotenpunktleistungsfahigkeit werden die Leistungsfahigkeits-
reserven (Auslastungsgrad), die zu erwartenden Rickstaulangen und die Qualitatsstufen
des Verkehrsablaufs (QSV) gemall HBS ausgewiesen. Zur Beurteilung der Funktions-
und Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes erfolgt eine Einstufung nach den sechs
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) gemall HBS. Dabei wird nach den im
Folgenden beschriebenen Qualitatsstufen A — F unterschieden.

Stufe A: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Stufe B: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraft-
fahrzeuge kdnnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Stufe C: Die Wartezeiten sind flir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spurbar.
Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen
ankommenden Kraftfahrzeuge koénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende
der Freigabezeit nur gelegentlich ein Riickstau auf.

3 BPS GmbH, Programm zur Planung, Leistungsberechnung, Optimierung und Datenverwaltung fiir Lichtsignalanlagen
AMPEL, Version 6.1, Karlsruhe.
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Stufe D: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer be-
trachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit haufig ein Rickstau auf.

Stufe E: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf
dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in
den meisten Umlaufen ein Rickstau auf.

Stufe F: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang.
Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitdt im Kfz-Verkehr
Uberschritten. Der Ruckstau wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge mussen bis zur
Weiterfahrt mehrfach vorriicken.

Fur Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage sollte in den Spitzenstunden die Qualitatsstufe E
erreicht werden. Maligebend fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes ist dabei
die Zufahrt mit der niedrigsten Qualitatsstufe. Zur Einteilung der Qualitatsstufen des Ver-
kehrsablaufs (QSV) A bis F gelten die Grenzwerte der mittleren Wartezeit nach Tab. 2.

Qualititsstufe Kfz-Verkehr Sond:)rfpah:m\rlsat‘l?t:ifen R F;‘;gxg:h:l ;l)d
(QSV) mittlere Wartezeit mittlere Wartezeit mittlere Wartezeit
tw [s] tw [s] tw,max [S]
A <20 <5 <30
B <35 <15 <40
C <50 <25 <55
D <70 <40 <70
E >70 <60 <85
F 23 > 60 >854

" Die Werte gelten auch fiir den OPNV, der durch eine verkehrsabhéngige Steuerung priorisiert wird.
2 Die Grenzwerte gelten fiur den Radverkehr auch, wenn er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem Kfz-

Verkehr gefiihrt wird.
% Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q liber der Kapazitat C liegt (q > C)

4 Die Grenze zwischen den QSV E und F ergibt sich aus dem in den RIiLSA (2015) vorgegebenen Richt-
wert fir die maximale Umlaufzeit von 90 s und der Mindestfreigabezeit von 5 s.

Tab. 2: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fiir die Qualititsstufen von Knoten-
punkten mit LSA

Die Berechnungsergebnisse beziehen sich ausschlieBlich auf den Einzelknoten ohne
Bertiicksichtigung von Griinen Wellen auf Stralenziigen. Das im HBS enthaltene Be-
rechnungsverfahren zur Bewertung von LSA-Koordinierungen ist in komplexen Verkehrs-
netzen wie dem vorliegenden nur bedingt aussagekraftig. Daher kann im Rahmen dieses
Gutachtens nur qualitativ abgeschatzt werden, welchen Einfluss die vorhandenen
Signalprogramme der benachbarten Knoten und die damit verbundene Kolonnenbildung
auf die Ruckstaulangen und Verkehrsqualitaten haben.

Seite 7



OPG Neubau Wohn- und Geschaftshaus, Parkhaus am Berliner Platz

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan-Verfahren

Arbeitspapier vom 24.02.2021

4.2 Berechnungsergebnisse

Die den Berechnungen zu Grunde liegenden Knotenkonfigurationen, Verkehrsbe-
lastungen und Signalzeitenplane sowie die detaillierten Ergebnisse konnen Anlage 2 ent-

nommen werden. Tab. 3 fasst die Ergebnisse fiir die Morgenspitze zusammen.

Verkehrsbelastung Bestand
+ vorhabenbedingte
Verkehrsbelastung Bestand Mehrverkehre
Knotenpunkt + Mehrverkehre aus Sperrung
(Kurzbezeichnung) Siidzufahrt Wittekindplatz
asv Aufstellstrecken asv Aufstellstrecken
(MIV) . (MIV) .
ausreichend? ausreichend?
Gesamt Gesamt
. . nein, RA-Spur in
E.-M.Remarque-Ring/ nein, RA-Spur in Zufahrt Zufahrt Sud
. Sud (Signalgruppe E) .
Goethering/ F und LA-Spur in Zufahrt F (Signalgruppe E) und
Wittekindstralte ; LA-Spur in Zufahrt Nord
Nord (Signalgruppe B) .
(K116) - (Signalgruppe B)
werden Uberstaut e
werden Uberstaut
Goethering/ nein, LA-Spur in Zufahrt nein, LA-Spur in Zufahrt
Schlagvorder Stralte C Sid (Signalgruppe M) C Sid (Signalgruppe M)
(K117) wird Uberstaut wird Uberstaut
Wittekindstrafe/ nein, LA-Spur in Zufahrt nein, LA-Spur in Zufahrt
KarlstraBe/ F S F S
. Ost wird Uberstaut Ost wird Uberstaut
Kleiststral3e
Tab. 3: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsermittiung ohne

und mit Beriicksichtigung der Mehrverkehre (Morgenspitze)

Unter Zugrundelegung der Zahldaten vom 01. Oktober 2020 sind die beiden Knoten
Erich-Maria-Remarque-Ring / Goethering / Wittekindstralle und WittekindstralRe / Karl-
stralle in der Morgenspitze rechnerisch Uberlastet. Vorhabenbedingte Mehrverkehre und
Mehrverkehre resultierend aus der Sperrung der Sudzufahrt zum Wittekindplatz ver-
starken die Ruckstaugefahr. Das Gesamtergebnis hinsichtlich der Verkehrsqualitat im
Vergleich Bestand — Bestand + Mehrverkehre bleibt unverandert.

Tab. 4 fasst die Ergebnisse fiir die Abendspitze zusammen.

Seite 8



OPG Neubau Wohn- und Geschaftshaus, Parkhaus am Berliner Platz

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan-Verfahren

Arbeitspapier vom 24.02.2021

Verkehrsbelastung Bestand
+ vorhabenbedingte
Verkehrsbelastung Bestand Mehrverkehre
Knotenpunkt + Mehrverkehre aus Sperrung
(Kurzbezeichnung) Sudzufahrt Wittekindplatz
Qsv Aufstellstrecken Qsv Aufstellstrecken
(MIV) . Py (MIV) . Py
Gesamt ausreichend? Gesamt ausreichend?
nein, RA-Spur in nein, RA-Spurin
Zufahrt Stid Zufahrt Sud
E.-M.Remarque-Ring/ (Signalgruppe E) und (Signalgruppe E) und
Goethering/ F LA-Spur in Zufahrt F LA-Spur in Zufahrt
Wittekindstralle Nord (Signalgruppe B) Nord (Signalgruppe B)
(K116) und LE-Spur in Zufahrt und LE-Spur in Zufahrt
West (Signalgruppe G) West (Signalgruppe G)
werden Uberstaut werden Uberstaut
Goethering/ F
Schlagvorder Stralie Cc ja (optimierbar ja
(K117) auf D)
WittekindstralRe/ nein, LA-Spur in nein, LA-Spur in
Karlstrafte/ F Zufahrt Ost wird F Zufahrt Ost wird
Kleiststralte Uberstaut Uberstaut

Tab. 4: Ergebnisse der Leistungsfiahigkeitsermittlung ohne
und mit Berucksichtigung der Mehrverkehre (Abendspitze)

Unter Zugrundelegung der Zahldaten vom 01. Oktober 2020 sind die beiden Knoten
Erich-Maria-Remarque-Ring / Goethering / WittekindstraBe und Wittekindstralle / Karl-
stralle wahrend der Abendspitze rechnerisch Uberlastet. Vorhabenbedingte Mehrverkehre
verstarken die Ruckstaugefahr nur geringfiigig. Deutlich starkeren Einfluss haben die
Mehrverkehre, welche aus der Sperrung der Sudzufahrt zum Wittekindplatz resultieren,
auf die Rickstaugefahr an den Knotenpunkten. Damit ist der Knotenpunkt Goethe-
ring / Schlagvorder Stralle mit dem derzeitigen Signalprogramm nicht mehr leistungsfahig.
Durch eine Optimierung des Signalprogrammes kann dies noch ausgeglichen werden.

5 Fazit und Empfehlungen

Die Osnabricker Parkstatten-Betriebsgesellschaft (OPG) plant die Errichtung eines
Wohn- und Geschéaftshauses am Berliner Platz in Osnabriick. Im Zuge des Neubaus wird
ein bewirtschafteter Parkplatz mit 147 Stellplatzen riickgebaut. Fir die dabei entfallenden
Parkstande soll in einem neu zu errichtenden Parkhaus Ersatz geschaffen werden.
Zusatzlich soll das Parkhaus die fur das Wohn- und Geschéaftshaus erforderlichen Stell-
platze aufnehmen.

In etwa zeitgleich mit der Errichtung des Gebaudes ist die Umgestaltung des Kreuzungs-
bereiches Wittekindestrale / KarlstraRe / KleiststraRe vorgesehen, welche eine Anderung
der moglichen Fahrbeziehungen im Kreuzungsbereich beinhaltet. In Folge dessen soll der
Kfz-Verkehr aus dem Umfeld der Kleiststralle zukinftig ausschlief3lich in Richtung Stiden
Uber die Eisenbahnstralle abflieen kdnnen.
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Basierend auf den geplanten Nutzungen im Wohn- und Geschéaftshaus wird von einem
vorhabenbedingtem Mehrverkehr von rund 840 Pkw/Tag bzw. bis zu 85 Pkw/h in der
Abendspitze in der Summe aus Quell- und Zielverkehr ausgegangen. Entsprechend der
vorhandenen Verkehrsstarken wurden die vorhabenbedingten Zielverkehre auf das
umliegende Verkehrsnetz verteilt. Vorhabenbedingte Quellverkehre werden vollstandig
Uber die Schlagvorder Stralle abfliel3en.

Auf Basis vorliegender Zahldaten vom 01. Oktober 2020 zuzlglich der vorhabenbedingten
Mehrverkehre und der Verkehre mit veranderter Routenwahl wurden fiir die umliegenden
Knotenpunkte flr die Morgen- und die Abendspitze Leistungsfahigkeitsberechnungen
durchgefihrt.

Rechnerisch kann das umliegende Verkehrsnetz — insbesondere der Berliner Platz und
der Wittekindplatz — mit der geplanten Ausbauform wahrend der Spitzenstunden keine
zusatzlichen Verkehre mehr aufnehmen. Beide Kreuzungen sind bereits mit den
bestehenden Verkehrsstarken Uberlastet. Die Abwicklung der hohen Verkehrsmengen
stellen darliber hinaus hohe Anforderungen an die Planung der Signalisierungen am
Wittekindplatz und am Knoten Wittekindstral’e / Buersche Strale. Die Koordinierung
beider Knotenpunkte bietet das Potenzial flr eine leistungsfahige Abwicklung des Ver-
kehrs. Diese Madoglichkeit wird im Rahmen der o.g. mikroskopischen Verkehrsfluss-
simulation derzeit geprift und bewertet.

Im Verhaltnis zu den Spitzenstundenbelastungen im umliegenden Verkehrsnetz stellen
die vorhabenbedingten Mehrverkehre und deren Verteilung auf das Netz nur eine sehr
geringe Mehrbelastung dar. Entsprechend gering sind die Auswirkungen auf die
Leistungsfahigkeit der Verkehrsnetzes.

Mit der geplanten Sperrung der Sudzufahrt zum Wittekindplatz wird dem gesamtem
Wohn- und Geschaftsgebiet zwischen Wittekindplatz und Hauptbahnhof die Moglichkeit
einer direkten Ausfahrt in Richtung nérdliches/norddstliches Stadtgebiet genommen. Es
wird erwartet, dass der aus dem Gebiet ausfahrende Verkehr auf den bereits stark
belasteten Goethering verdrangt wird, sodass an den dortigen Knoten die Uberlastungs-
situation spurbar verstarkt wird.

Erst die Verkehrsflusssimulation wird zeigen, ob die erwarteten Verkehrsmengen mit Hilfe
der Signaltechnik abgewickelt werden koénnen. In Abhangigkeit von den Simulations-
ergebnissen ist abzuwagen, ob die in den Spitzenstunden auftretenden Riickstau-
erscheinungen in Kauf genommen werden oder ob sie durch Beibehalten der derzeitigen
Ab- und Einbiegebeziehungen am Wittekindplatz abgemildert werden.

i. A. Dipl.-Ing. Christoph Wegler Dresden, 24.02.2021
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OPG Neubau Wohn- und Geschaftshaus, Parkhaus am Berliner Platz

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan-Verfahren

‘ Anlage 1: Ermittlung des vorhabenbedingten Verkehrsaufkommens

Art der Nutzung Bio- Café Biiro Woh-
laden nungen
Ansatz
Verkaufsflache (VKF) [m?] 820 100 - -
Wohneinheiten (WE) [-] - - - 21
Bruttogeschossflache (BGF) [m?] - - 2160 -
1 B/80 m? VKF
Beschaftigte (B) [] bzw. 10,0 1,0 62,0 -
1 B/35 m? BGF
Grundlagen Anwesenheitsgrad
o, o, o, o, _
Beschiftigte [%] 90% 90% 85%
Beschaftigte anwesend [] 9 1 53 -
Kunden (K) pro Tag [ 1,5 K/m? VKF 547 67 - -
Besucher (Bes) pro Tag [-] 0,7 Bes/B - - 43 -
Einwohner (EW) [] 2,5 EW/WE - - - 52,5
Wegehaufigkeit [Wege/EW] - - - 2,5
MIV-Anteil [%] - - - 95%
Besetzungsgrad [-] - - - 1,2
Einwohner-  |Pkw-Fahrten pro Tag
verkehr gesamt (Summe aus Quell-, [Pkw/24h] - - - 105
Binnen und Zielverkehr)
Anteil Quellverkehr [%] - - - 50%
Pkw-Fahrten pro Tag [Pkw/24h] - - - 52,5
Wegehaufigkeit [Wege/B] - - 2,75 -
MIV-Anteil [%] 90% 90% 90% -
Beschif- Besetzungsgrad [B/Pkw] 1,0 1,0 1,2 -
tigten- Pkw-Fahrten pro Tag
gesamt (Summe aus Quell-, [Pkw/24h] - - 109,3 -
verkehr ) .
Binnen und Zielverkehr)
Anteil Quellverkehr [%] - - 50% -
Pkw-Fahrten pro Tag [Pkw/24h] 8,3 1,0 54,7 -
[Wege/B]
Besucher - Wegehaufigkeit bzw. 0,7 0,15
[Wege/EW]
Kunden - Verbundeffekt [ 0% 0% - -
Kunden - Mitnahmeeffekt [-] 10% 10% - -
Kunden-und |M|V-Anteil [ 60% | 60% | 100% | 100%
Besucher- Besetzungsgrad [] 1,2 1,2 1,1 1,2
verkehr
Pkw-Fahrten pro Tag
gesamt (Summe aus Quell-, [Pkw/24h] - - 39,5 19,7
Binnen und Zielverkehr)
Anteil Quellverkehr [%] - - 50% 50%
Pkw-Fahrten pro Tag [Pkw/24h] 246,2 30,2 19,7 9,8
gesamtes vorhabenbedingtes Quell-Verkehrsaufkommen: 422 Pkw/24 h
Quellen: Forschungsgesellschaft fiir Strallen- und Verkehrswesen e.V., KéIn, Hinweise zur Schatzung

des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Ausgabe 2006 und

Hessisches Landesamt fiir Straen- und Verkehrswesen, Schriftenreihe der Hessischen StralRen- und
Verkehrsverwaltung, Heft 42-2000: Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung,
Teil 2: Abschatzung der Verkehrserzeugung

OS_Berliner_Platz_Verkehrserzeugung_2102
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OPG Neubau Wohn- und Geschéaftshaus, Parkhaus am Berliner Platz
Verkehrsuntersuchung zum B-Plan-Verfahren

Anlage 1: Ermittlung des vorhabenbedingten Verkehrsaufkommens
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gung_2102
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OPG Neubau Wohn- und Geschaftshaus, Parkhaus am Berliner Platz

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan-Verfahren

Anlage 2: Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

KP 116: E.-M.-Remargue-Ring/Goethering/WittekindstraRe

Knotenpunkttyp:

Datengrundlage:

signalisiert, Fahrstreifenkonfiguration der Hauptrichtung entsprechend Bestand
Fahrstreifenkonfiguration der Nebenrichtungen entsprechend Planung
Stadt Osnabriick vom 18.03.2020 (Westzufahrt) bzw. 04.05.2020 (Ostzufahrt, V3)

Signalprogramm SP 2 fir Morgensp. , SP 3 fur Nachmittagssp. (beide t, = 90 s)
gem. Berechnung VKT, Griinzeiten gegeniiber Bestand nahezu unverandert
Verkehrsbelastung aus Zahlung vom 01.10.2020

zzgl. vorhabenbedingter Mehrverkehre aus dem Bauvorhaben und

zzgl. Mehrverkehre aus Sperrung der Sudzufahrt zum Wittekindplatz

Zuordnung der Strome und Aufstelllingen

swahlen

treifen

Wittekindstr. West

S11
$12

il

S1 $10

Remarque-Ring

l,=63m

$1

S2
S3

[, =48 m — s7

WittekindstraBe Ost

Goethering

sS4 S5 S5 S6

Die geplanten Umweltspuren in den Zufahrten Wittekindstrae Ost und Wittekindstralte West
sowie Radfahrstreifen im Knotenbereich sind nicht dargestellt.

OS_Berliner_Platz_Lfk_2102
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VKT OPG Neubau Wohn- und Geschéftshaus, Parkhaus am Berliner Platz

AN\
\/ NG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan-Verfahren

Anlage 2: Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

KP 116: E.-M.-Remarqgue-Ring/Goethering/WittekindstraRe
Signalprogramm SP2 (Morgenspitze):

Signalgruppe Freigabezeit [s] 0
BEQInnEnde I:]auerI|||||||||I|||||||||I|||||||||I|||||||||I|||||||||I|||||||||I|||||||||I|||||||||I|||||||||I
B 17 | 27 | 10 4_3
F 21 27 6 ]
o o = = F—
BUS2 32 | 53 | 21 1]
11-13 76 2 16 ||} T
1-4 32 | a4 12 _
5.7 76 1 15' _
8-10 32 | a7 15 _
|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||I|||||||||

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

Signalprogramm SP3 (Abendspitze):
Freigabezeit [s] 0
Beginn Ende | Dauer IIIII|IIIIIIIII|IIIIII\II|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIII\IIIlIIIIIIIIIl\IIII

Signalgruppe|

H 60 | 71 1 “
o || w | r——

BUS2 32 | s1 19 0

11-13 76 2 16 | 1
14 32 | 44 | 12 [ ]

57 76 1 15 I _
8-10 32 | 47 | 15 _

N R R RN AR RR RN RN RN RNl LR RN RS LN RRRR RN ERRRRRRRRE RRRRN AR
0 10 20 30 40 50 60 70 80 0
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OPG Neubau Wohn- und Geschaftshaus, Parkhaus am Berliner Platz

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan-Verfahren

Anlage 2: Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

KP 116: E.-M.-Remargue-Ring/Goethering/WittekindstraRe
Ergebnis gler Berechnung nach HBS 2015 (Morgenspitze):

Kfz-Verkehrsstrome
Nr. Qv A kowr+Bus Akt Atz Qsv fay Anzahl Misch- bedingt
[Kfzh] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz'h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 106 0 5 1,068 1 nein nein
2 220 0 7 1,046 1 ia nein
3 16 0 3 1,237 1 ia ia
4 65 ] 3 1,066 1 nein nein
5 658 0 43 1,002 2 nein nein
6 169 0 16 1,130 1 nein nein
7 21 0 4 1,028 1 nein nein
8 373 0 8 1,031 1 nein nein
9 0
10 236 0 22 1,128 1 nein nein
1 8568 0 34 1,057 2 a2 nein
12 109 0 0 1,000 1 ia ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt .Fahrt- Nr. L b f, R fa s f, Liaflza
richtung [m] [m] [ [m] H [%] [ [m]
1 rechts 11 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 11 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 46 ==3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 23 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 »= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 23 »=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 24 41 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 3" ==3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 48 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts a1 »= 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
4 gerade a1 »=3,00 1,000 - 1,000 0.0 1,000
4 gerade 42 »= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 43 63 ==3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuBginger-/Radfahrerfurten
Bez. Geg ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] mi i
1 11-13 100 54 10
2 B8-10 100 49 10
3 5T 100 0] 10
4 14 100 0 10

OS_Berliner_Platz_Lfk_2102
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OPG Neubau Wohn- und Geschaftshaus, Parkhaus am Berliner Platz

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan-Verfahren

Anlage 2: Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

KP 116: E.-M.-Remargue-Ring/Goethering/WittekindstraRe
Ergebnis der Berechnung nach HBS 2015 (Morgenspitze):

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

Nr Bez. tz; Qs te, Co.i Co. Cew, Cari Cia, Cra,
SG [s] [Kz/h] ] Kizh] | [Kfzh] | [Kizh] | [Ken] | e | K]

1 H 1,922 1873 S 208

2 G 1,883 1912 18 404

3 G 2276 1617 18 34 240
4 F 1,919 1876 6 146

5 E 1,966 1831 26 549

6 E 2,034 1770 26 531

7 D 1,850 1946 13 303

8 C 1,857 1939 25 560

9

10 B 2,030 1773 10 217

1 A 1,902 1893 30 652

12 A 1,800 2000 30 689 564

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

Nr. Bez. q, 9z Jra Qra My Nis.00 Ci;j Cuj G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kiz/h] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 G 246 227 19 11,190 384

12 H 11 111 7,181 6,392 208
21 E 185 185 3,393 7,276 531
2 E 350 350 13,715 549
23 E 350 350 13,715 549
24 F 68 68 6,409 4613 146
k| C 381 381 15,180 724 560
32 D 215 215 7,783 11,132 303
41 A 497 388 109 20,557 630

42 A 514 514 20,925 652
43 B 258 258 9,309 35,942 217

OS_Berliner_Platz_Lfk_2102
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OPG Neubau Wohn- und Geschaftshaus, Parkhaus am Berliner Platz

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan-Verfahren

‘ Anlage 2: Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

KP 116: E.-M.-Remargue-Ring/Goethering/WittekindstraRe

Ergebnis der Berechnung nach HBS 2015 (Morgenspitze):

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. Strome q X faj Neg; Npgs Las; Y Qsv
5G [Kiz/h] [l [ [Kiz] [Kiz] [m] [s] [
11 G 2.3 246 0,641 0,20 1,153 6,785 71 43,6 C
12 H 1 111 0,524 0,11 0,692 3,314 41 49,8 C
21 E 6 185 0,348 0,30 0,310 3,925 49 26,7 B
2 E 5 350 0,628 0,30 1,146 8,721 90 34,8 B
23 E 5 350 0,638 0,30 1,146 8,721 90 348 B
24 F 4 68 0.466 0,08 0,513 2,139 30 523 D
31+32 C+D 8.7 596 0,823 0,37 3,990 17,472 152 454 C
£ A 11,12 497 0,789 0,33 2,927 14,187 129 44,1 C
42 A 11" 514 0,788 0,34 2,924 14,488 133 427 c
43 B 10 258 1,189 0,12 23,272 29,722 264 426,6 F
5(0V) BUS1 13 33 29,2 D
6 (OV) BUS2 14 27 334 D
7 (Rad) R4 15 0 69,0 D
8 (Rad) R3 16 0 64,0 D
9 (Rad) R2 17 100 64,0 D
10 (Rad) RI 18 0’ 62,0 D
Gesamt 3175 73,2
FuBginger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Grg dRad Anzahl b max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 11-13 100 B4 1 74 E
2 810 100 49 1 75 E
3 57 100 0 1 75 E
4 14 100 0 1 78 E
Gesamtbewertung: F

*: Der kurze Aufstelistreifen kann den Werkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifien kénnen nach HBS2015 nicht berlicksichtigt werden.

Fazit:

Es wird davon ausgegangen, dass der Knoten vorhabenbedingt auf den Strémen 2
(Signalgruppe G) und 10 (Signalgruppe B) mit jeweils 4 Pkw/h zusatzlich belastet wird.
Der Strom 6 (Signalgruppe E) wird vorhabenbedingt mit 7 Pkw/h und bedingt aus der
Sperrung der Sudzufahrt zum Wittekindplatz mit 25 Pkw/h zusatzlich belastet.
Rechnerisch ist der Knoten sowohl mit als auch ohne Berlcksichtigung der vorhaben-
bedingten Mehrverkehre nicht leistungsfahig (QSV MIV F). Insbesondere der starke
Linksabbiegestrom in der Zufahrt Nord (Signalgruppe B) sorgt fiir ein Uberstauen

der vorhandenen Aufstellstrecke von 63 m. Die Rechtsabbiegespur in Richtung
Wittekindplatz (Spur 6 bzw. Signalgruppe E, Aufstellldnge 23 m) wird Uberstaut.

Der Einfluss der vorhabenbedingten Mehrverkehre auf die Riickstaulangen

und die Leistungsfahigkeit ist vernachlassigbar.
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OPG Neubau Wohn- und Geschaftshaus, Parkhaus am Berliner Platz

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan-Verfahren

Anlage 2: Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

KP 116: E.-M.-Remargue-Ring/Goethering/WittekindstraRe
Ergebnis der Berechnung nach HBS 2015 (Abendspitze):

Kfz-Verkehrsstrome
Nr. Qv Akow+Bus Akt ks Gzv fay Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] H Fahrstreifen| fahrstreifen | verraglich
1 193 0 0 1,000 1 nein nein
2 406 0 0 1,000 1 IE] nein
3 15 0 0] 1,000 1 ia ia
4 96 0 0 1,000 1 nein nein
5 878 0 20 1,033 2 nein nein
6 325 0 5 1,023 1 nein nein
T 233 ] 3 1,019 1 nein nein
& 345 0 1 1,004 1 nein nein
9 0
10 326 0 2 1,009 1 nein nein
1 751 0 14 1,027 2 a nein
12 115 0 0 1,000 1 I=] IE
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt .Fahrt— N L b fy R fr ] f, Lyaflzy
richtung [m] [m] [ [m] H [%] & [m]
1 rechts 11 ==3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 11 == 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 46 »= 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
2 rechts 21 23 »=3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
2 gerade 22 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 23 ==3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 24 41 »=3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
3 gerade 3 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 43 »=3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
4 rechts a1 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade a1 >=3,00 1,000 - 1,000 0.0 1,000
4 gerade 42 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 43 63 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. 9eg ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lange Lange Linge Lange
[m] [m] [m] [
1 11-13 100 a7 10
2 8-10 100 52 10
3 57 100 0 10
4 14 100 0 10
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OPG Neubau Wohn- und Geschaftshaus, Parkhaus am Berliner Platz

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan-Verfahren

Anlage 2: Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

KP 116: E.-M.-Remargue-Ring/Goethering/WittekindstraRe
Ergebnis der Berechnung nach HBS 2015 (Abendspitze):

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

Nr. Bez. tg; Qs te) Co; Co, Cew, Corj Cia, Caa,
SG Is] [KEz/h] [s] Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [kem] | e | ke
1 H 1,800 2000 11 267
2 G 1,800 2000 15 356
3 G 1,800 2000 15 356 230
4 F 1,800 2000 9 222
5 E 1,860 1935 23 516
6 E 1,841 1955 23 521
T D 1,834 1963 15 349
8 C 1,808 1991 23 531
9
10 B 1,816 1982 12 286
1 A 1,849 1947 27 606
12 A 1,800 2000 27 622 497

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (fahrstreifenbezogen)

Nr. Bez. 9 s Ira Tra My Nyas a0, Ci; Comj Ci
SG [Kiz/h] [Kiz/h] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz/h] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kiz/h]

11 G 421 406 15 61,111 505 349

12 H 193 193 7,667 10,646 267
21 E 330 330 3,748 13,204 521
2 E 449 449 23,447 516
23 E 449 449 23,447 516
24 F 96 96 6,833 5,462 222
5] C 346 346 13,956 729 531
32 D 236 236 7,850 11,333 349
41 A 427 312 115 17,618 572

42 A 453 453 18,267 606
43 B 328 328 10,405 42217 286
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OPG Neubau Wohn- und Geschaftshaus, Parkhaus am Berliner Platz

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan-Verfahren

‘ Anlage 2: Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

KP 116:

E.-M.-Remargue-Ring/Goethering/WittekindstraRe

Ergebnis der Berechnung nach HBS 2015 (Abendspitze):

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome q X faj Negj Nz Lgs; g Qsyv
SG [Kfz/h] [ H [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11+12 G+H 2,3, 1 614 1,216 0,25 57,184 72534 522 4439 F
21 E 6 330 0,633 0,27 1,121 8,402 82 36,9 c
22 E 5 449 0,870 0,27 5,844 16,564 145 723 E
23 E 5 449 0,870 0,27 5,844 16,564 145 72,3 E
24 F 4 96 0,432 0,11 0,448 2,689 33 446 [
31432 C+D 8,7 5a2 0,798 0,37 3,206 16,225 140 41,3 C
141 A 11,12 427 0,747 0,29 2,141 11,807 108 423 C
42 A 1 453 0,748 0,31 2,164 12,329 113 40,7 c
43 B 10 328 1,147 0,14 24 3656 32,565 256 346,2 F
5(0V) BUS1 13 26 30,8 D
6 (OV) BUSZ2 14 25 351 D
7 (Rad) R4 15 0 71,0 E
8 (Rad) R3 16 0’ 66,0 D
9 (Rad) R2 17 0 66,0 D
10 (Rad) R1 18 0' 62,0 D
Gesamt 3728 1223
Fulginger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Aeg TORad Anzahl by mas Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 11-13 100 47 1 74 E
2 8-10 100 52 1 75 E
3 57 100 0 1 75 E
4 1-4 100 1 78 E
Gesamtbewertung: F

*: Der kurze Aufstelstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kdnnen nach HBS2015 nicht berlicksichtigt werden.

Fazit:

Es wird davon ausgegangen, dass der Knoten vorhabenbedingt auf den Strémen 2
(Signalgruppe G) und 10 (Signalgruppe B) mit insgesamt 6 Pkw/h zusatzlich belastet wird.
Der Strom 6 (Signalgruppe E) wird vorhabenbedingt mit 23 Pkw/h und bedingt aus der
Sperrung der Sudzufahrt zum Wittekindplatz mit 120 Pkw/h zusatzlich belastet.
Rechnerisch ist der Knoten sowohl mit als auch ohne Berlcksichtigung der erwarteten
Mehrverkehre nicht leistungsfahig (QSV MIV F). Insbesondere der starke
Linksabbiegestrom in der Zufahrt Nord (Signalgruppe B) sorgt fiir ein Uberstauen

der vorhandenen Aufstellstrecke von 63 m. Die Verkehrsbelastung der Zufahrt
Wittekindstrafle West kann ebenfalls nicht abgewickelt werden. Die Rechtsabbiege-

spur in Richtung Wittekindplatz (Spur 6 bzw. Signalgruppe E, Aufstelllange 23 m) wird
Uberstaut. Der Einfluss der vorhabenbedingten Mehrverkehre auf die Ruckstauldangen

und die Leistungsfahigkeit ist vernachlassigbar. Deutlich negativen Einfluss hat dagegen
die Zusatzbelastung aus der Sperrung der Stidzufahrt zum Wittekindplatz. Die ermittelte
95%-Ruckstaulange der Rechtsabbiegespur erhoht sich von 47 m (mit Bestandsbelastung)
auf 75 m (Bestandsbelastung + Mehrverkehr aus Sperrung Kleiststralde).
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OPG Neubau Wohn- und Geschéftshaus, Parkhaus am Berliner Platz
Verkehrsuntersuchung zum B-Plan-Verfahren
‘ Anlage 2: Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat
KP 117: Goethering/Schlagvorder Strale

Knotenpunkttyp: signalisiert, Fahrstreifenkonfiguration der Hauptrichtung entsprechend Bestand

Datengrundiage: Signalprogramm SP 2 fiir Morgensp. , SP 3 fur Nachmittagssp. (beide t, = 90 s)
gem. VTU, letzte Anderung vom 10.04.2014
Verkehrsbelastung aus Zahlung vom 01.10.2020
zzgl. vorhabenbedingter Mehrverkehre aus dem Bauvorhaben und
zzgl. Mehrverkehre aus Sperrung der Stdzufahrt zum Wittekindplatz

Zuordnung der Strome und Aufstelllingen

53

Radfahrstreifen im Knotenbereich sind nicht dargestellt.
Die Aufstelllangen in der Zufahrt Schlagvorder Stra3e Sud entsprechen dem Abstand davorliegenden
Bereich des Teilknotens Mdserstrale/Schlagvorder Stralle
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OPG Neubau Wohn- und Geschaftshaus, Parkhaus am Berliner Platz

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan-Verfahren

Anlage 2: Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

KP 117: Goethering/Schlagvorder Strale

Signalprogramm SP2 (Morgenspitze):

Signalgruppe Fr9|gabezeit [s]
Beginn| Ende | Dauer
A 6 47 41
B 72 84 12
C 18 64 46
D 72 84 12
M 53 65 12
R1 5 46 41
R2 17 60 43
1-3 72 88 16
4 6 52 46
57 70 1 21
8 6 42 36

o

10

©

0

(LI

o

NN LR R AR RN RN RN AN RN LR RT NI ERRRNRRRY ERRRRRRRED LRARRRRLRY ERRR AN
10 20 30 40 50 60 70 80

Signalprogramm SP3 (Abendspitze):

Signalgruppel I?reigabezeit [s]
Beginn| Ende | Dauer
A 4 45 41
B 70 82 12
C 16 62 46
D 70 82 12
M 51 63 12
R1 3 44 a1
R2 15 58 43
1-3 70 86 16
4 4 50 46
5-7 68 89 21
8 4 40 36

o

10 20 30 40 50 60 70 80
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OPG Neubau Wohn- und Geschaftshaus, Parkhaus am Berliner Platz

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan-Verfahren

Anlage 2: Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

KP 117: Goethering/Schlagvorder Strale
Ergebnis gler Berechnung nach HBS 2015 (Morgenspitze):

Kfz-Verkehrsstrome
Nr. Qv A kowr+Bus Akt Atz Qsv fay Anzahl Misch- bedingt
[Kiz/h] [Kiz/h] [Kiz/h] [Kiz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 47 0 3 1,080 1 nein ja
2 0 0 0 1,000 1 ia nein
3 11 0 0 1,000 1 ja ja
4 119 0 0 1,000 1 nein nein
5 843 0 59 1,098 2 2 nein
6 6 0 0 1,000 1 ja ja
T 10 0 0 1,000 1 ja ja
8 2 0 0 1,000 1 a nein
9 40 0 0 1,000 1 ja ja
10 10 0 0 1,000 1 ja ja
1 958 0 31 1,047 2 a2 nein
12 156 0 10 1,090 1 ja ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt .Fahrt- Nr. L b f, R fa s f, Liaflza
richtung [m] [m] & [m] K [%] K [m]
1 rechts 11 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 11 == 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000 24
2 rechts 21 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 21 == 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1,000
2 gerade 22 == 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1,000
2 links 23 34 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 3 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000 12
3 gerade 3 == 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 3 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
4 rechts 41 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
4 gerade 41 == 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 gerade 42 == 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1,000
4 links 42 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
FuBginger-/Radfahrerfurten
Bez. Geg ORag 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 8 100 60 10
2 57 100 0 10
3 4 100 60 10
4 1-3 100 0 10
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OPG Neubau Wohn- und Geschaftshaus, Parkhaus am Berliner Platz

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan-Verfahren

Anlage 2: Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

KP 117: Goethering/Schlagvorder Strale
Ergebnis der Berechnung nach HBS 2015 (Morgenspitze):

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

Nr. Bez. ta; Osi te) Cai Co, Cew, Carj Cia, Cra.
SG [s] [Kiz/h] [s] Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kezh)

1 D 1,962 18235 12 265 106 147 253

2 D 1,800 2000 12 289

3 D 1,800 2000 12 289 208
4 M 1,800 2000 12 289

5 C 1,977 1821 46 951

6 C 1,800 2000 46 1044 1022
T B 1,800 2000 12 289 137 0 137

8 B 1,800 2000 12 289

9 B 1,800 2000 12 289 164
10 A 1,800 2000 41 933 70 80 150

1" A 1,885 1910 41 891

12 A 1,963 18234 41 856 [LS

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

Nr. Bez. G s Jra s Ny Nis, 20, C; Co;j G
SG [Kfzfh] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kiz/h] [Kfz] [Kfz/h] [Kiz/h] [Kfzfh] [Kfz/h]

11 D 11 0 11 1,171 208

12 D 50 50 3,135 253
21 C 454 448 6 12,485 952

22 C 454 454 12,489 951
23 M 119 119 5,667 6,102 289
3 B 52 2 40 10 3,572 161

4 A 590 424 166 19,714 843

42 A 575 565 10 19,539 821

OS_Berliner_Platz_Lfk_2102
Seite 12 von 24 Bearbeitungsstand: 24.02.2021



OPG Neubau Wohn- und Geschaftshaus, Parkhaus am Berliner Platz

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan-Verfahren

‘ Anlage 2: Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

KP 117: Goethering/Schlagvorder Strale
Ergebnis der Berechnung nach HBS 2015 (Morgenspitze):

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. Strome q X faj Neg; Nys Los; by asv
SG [Kiz/h] g [ [Kiz] [Kiz] [m] [s] [
11 D 2.3 11 0.053 0,10 0,031 0,279 7 36,9 C
12 D 1 50 0.198 0,14 0,139 1,245 20 36,4 C
e C 5.6 454 0477 0,52 0,549 7,771 82 15,8 A
22 C 5 454 0477 0,52 0,551 7,774 82 15,8 A
23 M 4 119 0.412 0,14 0,410 3,116 37 40,1 c
3 B 7.8,9 52 0,323 0,08 0,273 1,500 21 4572 C
141 A 11,12 590 0.700 0,45 1,626 13,500 125 27,0 B
42 A 10, 11 575 0,700 0,43 1,629 13,358 123 281 B
5 (Rad) R2 13 0 47,0 C
6 (Rad) R1 14 o' 49,0 C
Gesamt 2305 242
FuBginger- /Radfahrerfurten
Fufahrt Bez. Gy O ad Anzahl by max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [=] H
1 8 100 60 1 54 C
2 57 100 0 1 69 D
3 4 100 60 1 44 C
4 1-3 100 1] 1 74 E
Gesamtbewertung: E

*: Der kurze Aufstelisireifen kann den Werkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen konnen nach HES2015 nicht benicksichtigt werden.

Fazit: Es wird davon ausgegangen, dass der Knoten in der Zufahrt Schlagvorder Stral3e Nord
(Strome 7,8,9 bzw. Signalgruppe B) vorhabenbedingt mit insgesamt 13 Pkw/h und
bedingt aus der Sperrung der Stdzufahrt zum Wittekindplatz mit 25 Pkw/h zusétzlich
belastet wird. Rechnerisch ist der Knoten sowohl mit als auch ohne Berticksichtigung
der Mehrverkehre leistungsfahig (QSV MIV C). Unabhangig von den Mehrverkehren
Ubersteigt der errechnete 95%-Riickstau auf der Linksabbiegespur in der Zufahrt
Goethering Std (Signalgruppe M, 37 m) rechnerisch die vorh. Aufstelllange (34 m).
Der Einfluss der vorhabenbedingten Mehrverkehre auf die Riickstaulangen
und die Leistungsfahigkeit ist vernachlassigbar.
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OPG Neubau Wohn- und Geschaftshaus, Parkhaus am Berliner Platz

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan-Verfahren

Anlage 2: Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

KP 117: Goethering/Schlagvorder Strale
Ergebnis gler Berechnung nach HBS 2015 (Abendspitze):

Kfz-Verkehrsstrome
N Ty O jwrsBus s T et oy fay Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] H Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 106 1] 2 1,028 1 nein ja
2 3 1] 0 1,000 1 ia nein
3 18 1] 0 1,000 1 ja Ja
4 82 1] 2 1,036 1 nein nein
5 1090 1] 23 1,031 2 ja nein
6 11 1] 0 1,000 1 ia ja
T 22 1] 0 1,000 1 ja Ja
a8 1 o 0 1,000 1 ja nein
9 156 1] 0] 1,000 1 ja Ja
10 15 0 0 1,000 1 IE] ja
11 948 1] 9 1,014 2 ia nein
12 94 1] 8 1,118 1 ja Ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt -Fahrt— Nr. L b fy R fz ] f, Lyafley
richtung [m] [m] H [m] 4 [%] 8 [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 >=3.00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 24
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 34 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 3 >=3.00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
3 gerade 3 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 3 »=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 20
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 == 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 gerade 42 == 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 »=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
FuBgiangerJ/Radfahrerfurten
Bez. g ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4 Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 8 100 51 10
2 57 100 0 10
3 4 100 58 10
4 1-3 100 0 10
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OPG Neubau Wohn- und Geschaftshaus, Parkhaus am Berliner Platz

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan-Verfahren

Anlage 2: Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

KP 117: Goethering/Schlagvorder Strale
Ergebnis der Berechnung nach HBS 2015 (Abendspitze):

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)

Nr. Bez. ta; s, te, Co,i Cp, Cow, Carj Cia, Chra,
sG [s] [Kez/h] [s] Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kim] | eml | ke

1 D 1,850 1946 12 281 49 166 2056

2 D 1,800 2000 12 289

3 D 1,800 2000 12 289 208
4 M 1,864 1931 12 279

5 C 1,856 1940 46 1013

6 C 1,800 2000 46 1044 1022
T B 1,800 2000 12 289 123 132 256

8 B 1,800 2000 12 289

9 B 1,800 2000 12 289 164
10 A 1,800 2000 41 933 46 80 126

1 A 1,825 1973 41 921

12 A 2012 1789 41 835 723

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

Nr. Bez. q el Jra TQra My MNws.o0, Cy;j Cuj G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfzfh] [Kfz] [Kfz/h] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 D 21 3 18 1,767 217

12 D 108 108 6,267 205
21 C 562 551 11 15,642 1013

22 C 562 562 15,627 1013
23 M 84 84 5471 4,590 279
31 B 189 11 156 22 23,406 176

41 A 570 468 102 18,191 878

42 A 504 489 15 17,247 775
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OPG Neubau Wohn- und Geschaftshaus, Parkhaus am Berliner Platz

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan-Verfahren

‘ Anlage 2: Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

KP 117: Goethering/Schlagvorder Strale

Ergebnis der Berechnung nach HBS 2015 (Aben_dspitze):

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome qj % faj Mg Miys Lasj Ty Qsv
5G [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kiz] [m] sl [-]
11 D 2.3 21 0,097 0,11 0,060 0,533 11 TR C
12 D 1 108 0,527 0,11 0,671 3,229 39 49,9 C
e C 5.6 562 0,555 0,52 0,778 10,232 97 17,2 A
prl C 5 562 0,655 0,52 0,778 10,228 97 17,2 A
23 M 4 84 0,301 0,14 0,246 2,125 29 376 C
K B 7.8,9 189 1,074 0,09 11,805 16,530 140 2828 F
4 A 11,12 570 0,649 045 1,228 12,268 113 241 B
42 A 10, 11 504 0,650 0,39 1,233 11,509 105 28,0 B
5 (Rad) R2 13 0 47,0 C
6 (Rad) R1 14 0’ 49,0 C
Gesamt 2600 423
FuBginger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Geg ORag Anzahl by max asv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] H
1 8 100 51 1 54 C
2 57 100 0 1 69 D
3 4 100 58 1 44 C
4 1-3 100 0 1 T4 E
Gesamtbewertung: F
Fazit: Es wird davon ausgegangen, dass der Knoten in der Zufahrt Schlagvorder Strafe Nord

(Strome 7,8,9 bzw. Signalgruppe B) vorhabenbedingt mit insgesamt 44 Pkw/h zusatzlich
belastet wird. Deutlich starker ist die erwartete zusatzliche Belastung von Strom 8
(Rechtseinbieger aus der Schlagvorder Strafle Nord) mit 120 Pkw/h aus der Sperrung

der KleiststralRe. Wenn ausschlieBlich die Auswirkungen der Zufahrtseinschréankung

zum Wittekindplatz beriicksichtigt werden, ist die Leistungsfahigkeitsgrenze des Knotens
erreicht (QSV MIV E). Wenn zusatzlich dazu die vorhabenbedingten Mehrverkehre
berlicksichtigt werden, ist der Knoten nicht mehr leistungsfahig (QSV MIV F).

Das Signalprogramm und die Lage des Knotens im Griinband des Goetherings erdffnet die
Méglichkeit einer Optimierung zu Gunsten der mehr belasteten Zufahrt Schlagvorder Nord
(Verlangerung der Freigabezeit um bis zu 5 Sekunden). Damit kann die Leistungsfahigkeit
des Knotens rechnerisch sichergestellt werden (QSV MIV D).
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VLT OPG Neubau Wohn- und Geschéaftshaus, Parkhaus am Berliner Platz

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan-Verfahren

‘ Anlage 2: Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

KP WittekindstraBe/KarlstraBe/Kleiststralle

Knotenpunkttyp: signalisiert, Fahrstreifenkonfiguration der Hauptrichtung entsprechend Bestand
Fahrstreifenkonfiguration der Nebenrichtungen entsprechend Planung
Stadt Osnabriick vom 18.03.2020 (Westzufahrt) bzw. 04.05.2020 (Ostzufahrt, V3)

Datengrundiage: Signalprogramm SP 2 fir Morgensp., SP 3 fur Nachmittagssp. (beide t, = 90 s)
gem. Berechnung VKT, Griinzeiten gegeniiber Bestand nahezu unverandert

Verkehrsbelastung aus Zahlung vom 01.10.2020
zzgl. vorhabenbedingter Mehrverkehre aus dem Bauvorhaben und
zzgl. Mehrverkehre aus Sperrung der Sudzufahrt zum Wittekindplatz

Zuordnung der Strome und Aufstelllingen

s10
s1
$12 -
=2
[
A7
<
x
| |
WittekindstraRe West s
_‘1— s9
|A :20 m _‘-— S7

S2 —_—
S3
WittekindstraBe Ost

Die geplanten Umweltspuren in den Zufahrten Wittekindstrae Ost und Wittekindstral’e West
sowie Radfahrstreifen im Knotenbereich sind nicht dargestellt.

Kleiststr
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VKT OPG Neubau Wohn- und Geschaftshaus, Parkhaus am Berliner Platz

AN

NY AR Verkehrsuntersuchung zum B-Plan-Verfahren

Anlage 2: Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

KP WittekindstraBe/KarlstraRe/KleiststraRe
Signalprogramm SP2 (Morgenspitze):

X Freigabezeit [s]
Signalorupp Beginn| Ende Dauer[I)IHI|II\I1|0II\I|\II\ZIO\II\|\II\:,,II]\\II|I\II4i(lI\II‘II\ISIOII\I‘IIHBIO\II\|\II\7|0HI\|I\II8|0I\I\|II\I9|0
A 77 6 19 _
5 | &5 i | T
D 13 | 21 8 _]
R1 77 1 14 E _
R3 77 1 14 E _
BUS1 27 | a5 | 18 11
11,12 27 | 42 | 15 ]
21-32 77 | 2 | 15 | |
41,42 30 | 57 | 27 _
|

ARRNRRRRY LRARRRANRY RARRRRARAN LRRANRRRRY LARRRLARAY LARRNRRARE RLARREAREY LARRNRRARS LELRIRLY
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OPG Neubau Wohn- und Geschéaftshaus, Parkhaus am Berliner Platz
Verkehrsuntersuchung zum B-Plan-Verfahren
Anlage 2: Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

KP WittekindstraBe/KarlstraRe/KleiststraRe
Ergebnis gler Berechnung nach HBS 2015 (Morgenspitze):

Kfz-Verkehrsstrome
Nr. Qv A kow+Bus Akt etz Qsv fay Anzahl Misch- bedingt
[Kiz/h] [Kfzfh] [Kiz/h] [Kiz/h] [Kfzfh] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 a
2 &M 0 41 1,100 1 ja nein
3 56 0 4 1,100 1 ja ja
4 o]
& a
6 o]
7 78 0 2 1,038 1 nein nein
& 578 0 12 1,031 1 ia nein
9 332 0 15 1,065 1 ja ja
10 0 0 0 1,000 1 ja ja
1 0 0 0 1,000 1 IE] nein
12 8 0 0 1,000 1 ja nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt lFahrt— N L b fy R fr s f, Lyaflas
richtung [m] [m] H [m] H [%] H [m]
1 rechts 11 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
1 gerade 11 == 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1,000
3 rechts 3 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 == 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1,000
3 links 32 20 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
4 rechts 41 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 41 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000 20
FubBginger-/Radfahrerfurten
Bez. 95y Trag 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
2 41,42 100 48 10
3 2132 100 0 10
4 11,12 100 100 10
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OPG Neubau Wohn- und Geschaftshaus, Parkhaus am Berliner Platz

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan-Verfahren

‘ Anlage 2: Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

KP WittekindstraBe/KarlstraRe/KleiststraRe
Ergebnis der Berechnung nach HBS 2015 (Morgenspitze):

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

Nr. Bez. ta; Oz, te, Coj Cp, Cew, Car; CLa, Cra,
SG [s] [Kiz/h] [s] Kizh] | [Kizh] | [Kzh] | [Kigh] | [Kizh] | [Kezh]
1
2 E 1,981 1817 35 727
3 E 1,980 1818 35 727 614
4
5
6
T D 1,868 1927 8 193
8 C 1,855 1941 18 410
9 B+C 1,917 1878 a7 1002 884
10 A 1,800 2000 19 444 319
11 A 1,800 2000 19 444
12 A 1,800 2000 19 444

Kfz_-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

Nr. Bez. q; 9z Tra Qua My Ns .00 Cy; Cuj G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1" E 672 612 60 39,967 715

3 B+C 937 580 347 263,059 542 512

32 D 80 80 3,213 4,851 193

41 A 8 0 8 0 0,856 444
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| VKT OPG Neubau Wohn- und Geschaftshaus, Parkhaus am Berliner Platz

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan-Verfahren

‘ Anlage 2: Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

KP WittekindstraBe/KarlstraBe/Kleiststralle

Ergebnis der Berechnung nach HBS 2015 (Morgenspitze):

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome q X faj Negj Nz j Lgs; iy asv
SG [Kiz/h] H H [Kiz] [Kfz] i [s] [
11 E 2,3 672 0,940 0,39 14,440 30,610 264 99,0 E
31+32 c+D 8,97 1017 1,876 0,28 238,566 | 263,991 1824 16339 F
4 A 10, 11, 12 8 0,018 0,22 0,010 0,166 5 274 B
5(OV) BUS2 13 66 216 C
6 (OV) BUS1 14 27 36,0 D
7 (Rad) R4 15 0 55,0 Cc
8 (Rad) R3 16 0 76,0 E
9 (Rad) R2 17 0’ 72,0 E
10 (Rad) R1 18 0 76,0 E
Gesamt 1697 9436
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Jeg JRad Anzahl by max asv
SG [Farh] [Rad/h] Furten [s] [
2 41,42 100 48 1 63 D
3 21-32 100 0 1 75 E
4 11,12 100 100 1 5 E
Gesamtbewertung: F
Fazit: Es wird erwartet, dass vorhabenbedingt in der Zufahrt West die Strome 2 und 3 (Signal-

gruppe E) mit insgesamt 15 Pkw/h und resultierend aus der Sperrung der Stdzufahrt

mit 25 Pkw/h mehr belastet werden. Strom 7 (Signalgruppe D) wird mit 11 Pkw/h
zusatzlich belastet. Rechnerisch ist der Knoten in der geplanten Ausbauform bereits

mit der Bestandsbelastung uberlastet (QSV MIV F). Die Linksabbiegespur in der Zufahrt
Wittekindstralle Ost wird Uberstaut. Die Nahe zu den benachbarten Knoten

(zum Berliner Platz rund 80 m und zum Knoten Wittekindstr./Buersche Stralze 130 m)
stellt hohe Anforderungen an die Koordinierung der Signalanlagen untereinander.

Es muss eine Pfértnerung am Knoten Buersche Stralie erfolgen, um ein Uberstauen

des gesamten Bereiches zu verhindern. Der Einfluss der Koordinierung kann im Rahmen
dieses Gutachtens nicht abgeschatzt werden. Er wird im Zuge der mikroskopischen
Verkehrsflussimulation noch ermittelt.
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OPG Neubau Wohn- und Geschaftshaus, Parkhaus am Berliner Platz

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan-Verfahren
Anlage 2: Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

KP WittekindstraBe/KarlstraRe/KleiststraRe
Ergebnis der B_e_rechnung nach HBS 2015 (Abendspitze):

Kfz-Verkehrsstrome
Nr Qv A kowr+Bus Akt Qkiz Qzv fay Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 0
2 1037 0 7 1,010 1 ia nein
3 2 0 0 1,000 1 ja ja
4 0
5 0
[ 0
7 54 0 0 1,000 1 nein nein
8 509 0 4 1,012 1 a nein
9 394 0 5 1,019 1 ja ja
10 a 0 0 1,000 1 ja ja
1 0 0 0 1,000 1 IE] nein
12 7o 0 0 1,000 1 2 nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt .Fahrt— N L b f, R fa s f, Liaflan
richtung [m] [m] & [m] K [%] K [m]
1 rechts 11" == 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 11 == 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1,000
3 rechts 3 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
3 gerade 3 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 22 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
4 rechts 41 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 41 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000 20
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. LS ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
2 41,42 100 0 10
3 21-32 100 0 10
4 11,12 100 0 10
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(IKET OPG Neubau Wohn- und Geschaftshaus, Parkhaus am Berliner Platz

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan-Verfahren

‘ Anlage 2: Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

KP WittekindstraBe/KarlstraRe/KleiststraRe
Ergebnis der Berechnung nach HBS 2015 (Aben_dspitze):_

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

Nr. Bez. tg Qs te, Cai Cp, Cow, Ceri CLa, Cra,
SG 5] [Kizh] [s] [Kfz/h] [Kfzh] [Kizh] [Kfz/h] [Kizh] [Kez/h]

1

2 E 1,818 1980 35 792

3 E 1,800 2000 35 800 675
4

5

6

7 D 1,800 2000 &8 200

8 C 1,821 1977 18 47

9 B+C 1,834 1963 A7 1047 924
10 A 1,800 2000 19 444 319

1 A 1,800 2000 19 444

12 A 1,800 2000 19 444

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

Nr. Bez. G Elc Jra s Ny Nis s0; Ci; Coj G
SG [Kiz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kiz/h] [Kfz] [Kiz/h] [Kiz/h] [Kfzfh] [Kiz/h]

11 E 1066 1044 22 188,907 789

K| B+C 912 513 399 229,795 549

32 D 54 54 3,667 3,502 200

41 A 70 0 70 0 3,598 444
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OPG Neubau Wohn- und Geschaftshaus, Parkhaus am Berliner Platz

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan-Verfahren

Anlage 2: Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

KP WittekindstraBe/KarlstraBe/Kleiststralle

Ergebnis der Berechnung nach HBS 2015 (Abendspitze):

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome q X faj Negj Nz j Lgs; iy asv
SG [Kiz/h] H H [Kiz] [Kfz] i [s] [
11 E 2,3 1066 1.351 D40 140,398 167,048 1145 6759 F
3 C 8,9 912 1,661 0,28 182,748 | 205,548 1399 12419 F
32 D 7 54 0,270 0,10 0,210 1,459 21 41,2 C
4 A 10, 11, 12 70 0,158 0,22 0,105 1,516 22 29,1 B
5(0V) BUS2 13 26 21,6 C
6 (OV) BUS1 14 25 36,0 D
7 (Rad) R4 15 0 55,0 C
8 (Rad) R3 16 0 76,0 E
9 (Rad) R2 17 0 72,0 E
10 (Rad) R1 18 0 76,0 E
Gesamt 2102 8836
FuBginger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez 9eg ORad Anzahl by max Qsv
SG [Farh] [Rad/h] Furten [s] [
2 41,42 100 0 1 63 D
3 21-32 100 1 75 E
4 11,12 100 1 75 E
Gesamtbewertung: F
Fazit: Es wird erwartet, dass vorhabenbedingt in der Zufahrt West die Strome 2 und 3 (Signal-

gruppe E) mit insgesamt 29 Pkw/h und resultierend aus der Sperrung der Stdzufahrt

mit 120 Pkw/h mehr belastet werden. Strom 7 (Signalgruppe D) wird mit 15 Pkw/h
zusatzlich belastet. Rechnerisch ist der Knoten in der geplanten Ausbauform bereits

mit der Bestandsbelastung uiberlastet (QSV MIV F). Die Nahe zu den benachbarten
Knoten (zum Berliner Platz rund 80 m und zum Knoten Wittekindstr./Buersche Stralie
130 m) stellt hohe Anforderungen an die Koordinierung der Signalanlagen untereinander.
Es muss eine Pfértnerung am Knoten Buersche Strale erfolgen, um ein Uberstauen

des gesamten Bereiches zu verhindern. Der Einfluss der Koordinierung kann im Rahmen
dieses Gutachtens nicht abgeschatzt werden. Er wird im Zuge der mikroskopischen
Verkehrsflussimulation noch ermittelt.
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