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\\Verkehrskonzept An der Blankenburg / GE Eselspatt

Uberblick

Verkehrsprognose
Einzelhandelsstandort / Gewerbepark Eselspatt

Riickblick bisherige Ergebnisse
- ErschlieRungskonzept Gewerbepark Eselspatt
- ErschlieBungskonzept Einzelhandelsstandort

ErschlieBung GE Eselspatt:
Malinahmenkonzept und Knotenpunktgestaltung

ErschlieBung Einzelhandelsstandort
Einmundungsgestaltung




Verkehrskonzept An der Blankenburg / GE Eselspatt

Verkehrsprognose - Morgenspitze

Beriucksichtigt sind:

geplanter Einzelhandelsstandort ex Max Bahr:

Gewerbepark
Eselspatt

mit Erweiterung

nach Norden

Quellverkehr  ca. 40 Kfz/h
Zielverkehr ca. 75 Kfz/h

GE Eselspatt (Gewerbenutzung)
mit Norderweiterung GE Eselspatt

Quellverkehr  ca. 40 Kfz/h
Zielverkehr ca. 210 Kfz/h
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1879 +50+90

Kfz-Verkehr Bestand —T |
Mehrverkehre ex Max Bahr
Mehrverkehre GE Eselspatt

Alle Werte in Kfz/h

Karte: OpenStreetMap Lizenz: Open Databaﬂ
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Verkehrskonzept An der Blankenburg / GE Eselspatt

Verkehrsprognose - Abendspitze

Beriucksichtigt sind:

geplanter

Gewerbepark
Eselspatt

mit Erweiterung

nach Norden l

Einzelhandelsstandort ex Max Bahr:

0T+ 69+ 2Pl

Quellverkehr  ca. 200 Kfz/h
Zielverkehr ca. 230 Kfz/h

GE Eselspatt (Gewerbenutzung)
mit Norderweiterung GE Eselspatt

Quellverkehr  ca. 165 Kfz/h
Zielverkehr ca. 40 Kfz/h

1879 +50+90

Kfz-Verkehr Bestand —T |
Mehrverkehre ex Max Bahr

Mehrverkehre GE Eselspatt

Alle Werte in Kfz/h

Karte: OpenStreetMap Lizenz: Open Database Lic
i
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Verkehrskonzept An der Blankenburg / GE Eselspatt

Verkehrsprognose - Abendspitze

Zum Vergleich

geplanter
Gewerbepark
Eselspatt
mit Erweiterung
nach Norden

Mit Norderweiterung GE
Eselspatt

Quellverkehr ca. 165 Kfz/h
Zielverkehr ca. 40 Kfz/h

OHNE Norderweiterung GE
Eselspatt

geplanter o Quellverkehr ca. 110 Kfz/h

G bepark :
?sv;::ssla:;r Zielverkehr ca. 20 Kfz/h
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Verkehrskonzept An der Blankenburg / GE Eselspatt

Ubersicht der untersuchten Fille (2014 / 2015)

VK ex Max Bahr (2014) Verkehrsuntersuchung GE Eselspatt (2014)
Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 1
Vollanbindung Unterbindung LAB SchlieBung Anbindung Fachmarke Variante 2 Variante 3
A.d.Blankenburg A.d.Blankenburg A.d.Blankenburg Mébelhaus Reine Gewerbenutzung Mébelhaus
Teilanbindung Horner Weg Vollanbindung Hérner Weg Vollanbindung Hérner Weg

|

Untersuchung LSA An der Blankenburg (Aug 2015)

Var 2 - Untervariante 1
LSA A.d.Blankenburg
Ohne bauliche
MaRnahmen
Mit / ohne Staueingriff

1
Var 2 — Untervariante 2 i Var 2 — Untervariante 2
LSA A.d.Blankenburg ! LSA A.d.Blankenburg
Mit Linksabbiegespur ! Mit Linksabbiegespur
und gesicherter Fiihrung ! Bedingte Vertraglichkeit

Verkehrskonzept An der Blankenburg / GE Eselspatt (Okt 2015)

Nullfall
Zusammenflhrung beider Untersuchungen:
- Neuverkehre ex Max Bahr
- Neuverkehre GE Eselspatt
mit LSA An der Blankenburg

MaRBnahmenfall
KP Lengericher Landstrae / A.d.Blankenburg:
- Zweifeldiges RAB-Signal aus HR (Morgensp)
- Verlangerung Fahrstreifen Zuf. A.d.Blankenburg

Erweiterung MaRnahmenfall
Nordliche Erweiterung GE Eselspatt
und Tankstelle / Fastfodd
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Verkehrskonzept An der Blankenburg / GE Eselspatt

Riickblick: Anbindung ,,An der Blankenburg” (August 2015)

- Einmiindung mit Lichtsignalanlage und
separater Linksabbiegespur

- Ausbau der Zufahrt
StichstraBBe A. d. Blankenburg

- FuBgangerquerung auf der Nordseite

- Flihrung des Radverkehrs
in Richtung Stichstrale??

¥

Verkehrliche Erschliel3ung
des Einzelhandelsstandortes
ist gesichert

Einzelfragen zur Knotengestaltung
sind noch offen
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Verkehrskonzept An der Blankenburg / GE Eselspatt

Riickblick: ErschlieBungskonzept GE Eselspatt (Februar / Juli 2015)

- Einmiindung An der Blankenburg /
Eselspatt wird als Knotenpunkt mit LSA
gestaltet

- Koordinierte Signalsteuerung
Eselspatt — A.d.Blankenburg —
Lengericher LandstraBe

> o =
¥ Abendspitze F

- Problem: Der Knotenpunkt
Lengericher Landstralle
ist Uiberlastet!

¥

Am Knotenpunkt sind MalRnahmen
zur Sicherstellung
des Verkehrsablaufs erforderlich.
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Verkehrskonzept An der Blankenburg / GE Eselspatt
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Verkehrskonzept An der Blankenburg / GE Eselspatt

ErschlieBung GE Eselspatt: Verkehrsflusssimulation Abendspitze (Nullfall)

W5 .
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Verkehrskonzept An der Blankenburg / GE Eselspatt

ErschlieBung GE Eselspatt: MaBnahmen am Knotenpunkt Lengericher Landstrale

Signalisierung:

- Einrichtung eines zweifeldigen
Rechtsabbiegesignals in Richtung
An der Blankenburg

- Freigabe der Fulgangerquerung
uber den Kurt-Schumacher-Damm
auf Anforderung

- Geringfligige Verlangerung der
Freigabezeit der Zufahrt
An der Blankenburg

Zufahrt An der Blankenburg:

- Weitestmogliche Verlangerung
des dreispurigen Bereichs
in der Zufahrt An der Blankenburg

$

Integrierte Planung fiir den Knotenpunkt
und die benachbarte Einmiindung
StichstraBBe

Christian Klafs 9. Oktober 2015 Folie 12 L
OCOS




Verkehrskonzept An der Blankenburg / GE Eselspatt

Koordinierungskonzept Lengericher Landstral3e - Eselspatt
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K269 Einmiindung Einmiindung
Lengericher A. d. Blankenburg Eselspatt
Landstralle
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Verkehrskonzept An der Blankenburg / GE Eselspatt

MafRnahmenfall: Verkehrsflusssimulation Morgenspitze

Berlicksichtigt sind:

: Einzelhandelsstandort ex Max Bahr:

; Q GE Eselspatt (Gewerbenutzung)

~.| mit Norderweiterung GE Eselspatt

>~
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Verkehrskonzept An der Blankenburg / GE Eselspatt

MafRnahmenfall: Verkehrsflusssimulation Abendspitze

Berlicksichtigt sind:

Einzelhandelsstandort ex Max Bahr:

GE Eselspatt (Gewerbenutzung)
mit Norderweiterung GE Eselspatt
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Verkehrskonzept An der Blankenburg / GE Eselspatt

Ergebnisse

- Der Verkehrszustand ist stabil.
Entstehende kurzzeitige Rlickstaus sind unkritisch.

- Eine Koordinierung ist mit zufriedenstellender Qualitat erzielbar.
Mehrfache Halte in Fahrtrichtung Lengericher LandstralRe
sind jedoch nicht vermeidbar.

- Die nordliche Erweiterung des Gewerbeparks Eselspatt ist machbar.
Die Kapazitatsgrenze im Untersuchungsgebiet ist dann erreicht.

\ 4

Die ErschlieBung des Gewerbeparks Eselspatt
und des Einzelhandelsstandortes ist gesichert.

Offene Fragen der Knotenpunktgestaltung
sind im Detail abzustimmen.
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Verkehrskonzept An der Blankenburg / GE Eselspatt

Einmiindung An der Blankenburg — Eselspatt

Zweistreifige Zufahrt Eselspatt

Separate Linksabbiegespur

Einseitige Verziehung nach Westen
- Einbindung Grundstiickszufahrt

- Flihrung des Radverkehrs
Eselspatt — An der Blankenburg
(Norden)

- Aufweitung Gehweg im Bereich der
Querung
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Verkehrskonzept An der Blankenburg / GE Eselspatt

Einmiindung An der Blankenburg — Stichstralle - Varianten

Variante 1: Einseitige Verziehung der Fahrbahn nach Westen

Geringer Eingriff am ostlichen
Fahrbahnrand

- Integration in verlangerte
Aufstellbereiche KP Lengericher
LandstraBe

- Starker Eingriff in Baumbestand

- Umbau Einmiindungsbereich
erforderlich

- Fuhrung links abbiegender Radfahrer
fraglich
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Verkehrskonzept An der Blankenburg / GE Eselspatt

Einmiindung An der Blankenburg — Stichstralle - Varianten

Variante 2: Beidseitige symmetrische Verziehung

- Erhaltung Baumbestand
- Integration in verlangerte
Aufstellbereiche KP Lengericher

LandstraRe

- Starker Eingriff am 6stlichen
Fahrbahnrand

- Machbarkeit Grunderwerb fraglich

- Umbau Einmiindungsbereich
erforderlich

- Fahrung links abbiegender Radfahrer?
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