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Projektnr.: V129914

Verkehrliches ErschlieBungskonzept Gewerbepark Eselspatt
Datum: 02.07.2015

Bericht — Abstimmungsfassung

1. AUFGABENSTELLUNG UND METHODIK

Die Echterhoff Projektentwicklung GmbH & Co. KG beabsichtigt die ErschlieBung des
Gewerbeparks Eselspatt westlich der StraRe An der Blankenburg in Osnabriick-Hellern. Das
geplante ErschlieBungsgebiet wird derzeit Gberwiegend landwirtschaftlich genutzt. Daher ist auch
die verkehrliche Anbindung des Gewerbeparks unter Beriicksichtigung des vorhandenen
Wirtschaftsweges Eselspatt neu zu entwickeln. Die Untersuchung der moglichen Nutzungen (Art
und MalRR der baulichen Nutzung) unter Berlcksichtigung der geeigneten verkehrlichen
ErschlieBung ist Gegenstand der vorliegenden Untersuchung.

Das Untersuchungsgebiet ist in der nachfolgenden Abbildung dargestellt.
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Abbildung 1:  Ubersicht des Untersuchungsgebietes

Logos Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH Seite 3 von 46



Verkehrliches ErschlieBungskonzept Gewerbepark Eselspatt
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Projektnr.: V129914
Datum: 02.07.2015

Die Methodik des ErschlieRungskonzeptes stellt sich wie folgt dar:

-

Basisdaten

Zusammenstellung der Datengrundlagen
Ermittlung der gebietsbezogenen Neuverkehre
Verkehrsprognose

Darstellung der bemessungsrelevanten Kfz-Belastungen

~

N

&

Bewertung

Verkehrsflusssimulation
Bewertung des Verkehrsablaufs
Ermittlung ggf. erforderlicher Malinahmen

Vergleichende Gesamtbewertung

AN

C

Schlussfolgerungen und Empfehlungen

)

Abbildung 2:  Methodik

Es werden mehrere ErschlieBungsvarianten mit unterschiedlichen Nutzungsstrukturen im
Gewerbepark Eselspatt untersucht. Die verkehrliche Bewertung der ErschlieBungsvarianten erfolgt
anhand einer Verkehrsflusssimulation, welche im Rahmen einer vorhergehenden Verkehrsunter-
suchung [ 1 ] durch LOGOS entwickelt wurde. Das Simulationsmodell wird fir diese Aufgaben-
stellung modifiziert und aktualisiert.
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Verkehrliches ErschlieBungskonzept Gewerbepark Eselspatt Projektnr.: V129914
Bericht — Abstimmungsfassung Datum: 02.07.2015

2. BASISDATEN

2.1. Verkehrsdaten

Bezlglich des verkehrlichen Datengertstes im Bestand wird auf die vorliegende
Verkehrsuntersuchung ,,An der Blankenburg“ [ 1 ] zurtickgegriffen. Nach der erfolgten Umsetzung
der dort erarbeiteten verkehrstechnischen MafRnahmen im Juni 2014 wurde am Knotenpunkt
Lengericher Landstralle / An der Blankenburg am 22.05.2014 eine erneute Verkehrszahlung
(siehe Anlage 1) durchgefuihrt. Desweiteren wird das vorliegende Verkehrskonzept fir den
geplanten Einzelhandelsstandort im ehemaligen Baumarkt Max Bahr [ 2 ] mit der zugehdrigen
Verkehrsprognose herangezogen.

Das Verkehrsdatengerust fur die weiteren Knotenpunkte im Zuge An der Blankenburg stammt aus
dem Jahre 2012 (Erhebungen der Stadt Osnabriick) und wurde anhand der neuen Zahlung
angeglichen. Hierzu ist anzumerken, dass signifikante Verdnderungen der Verkehrsbelastungen
im Zeitraum 2012 — 2014 nicht festzustellen sind.

2.2. Bestehende Verkehrssituation

Nach Realisierung der  verkehrstechnischen Maflnahmen gemal vorliegender
Verkehrsuntersuchung [ 1 ] im Juni 2014 wurde eine erhebliche und nachhaltige Verbesserung der
Qualitat des Verkehrsablaufs erzielt. Die friher regelm&Rig auftretenden langen Rickstaus mit
einer Lange von uber 1.000m treten seitdem nicht mehr auf. Dennoch ist die Auslastung des
Streckenzuges An der Blankenburg und insbesondere des Knotenpunktes Lengericher Landstral3e
/ An der Blankenburg durch den Kfz-Verkehr weiterhin als sehr hoch anzusehen. Insofern ist
beziglich zu erwartender Neuverkehre infolge neuer Gewerbenutzungen der zentrale Fokus auf
diesen Bereich zu legen.

2.3. Signalsteuerungsdaten

Mit Umsetzung der verkehrstechnischen Maflinahmen im Juni 2014 wurde die Signalsteuerung auf
dem Streckenzug Kurt-Schumacher-Damm / Lengericher Landstral3e grundlegend veréandert. Die
aktuellen Steuerungsunterlagen der Lichtsignalanlagen (LSA) wurden hierzu bei der Stadt
Osnabriick abgefragt [ 6 ] und in das Simulationsmodell implementiert.
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Verkehrliches ErschlieBungskonzept Gewerbepark Eselspatt Projektnr.: V129914
Bericht — Abstimmungsfassung Datum: 02.07.2015

2.4. ErschlieBungsvarianten

Nach Abstimmung mit dem Auftraggeber wurden die zu untersuchenden Varianten der
GewerbeerschlieBung mit ihren einzelnen Nutzungen wie folgt festgelegt:

e Variante 1:
e Mobelhaus
o Fachmarkte (Teppich-/ Kiichen-Fachmarkt)
e Gewerbenutzung (Biros, produzierendes Gewerbe)
¢ Angegliederte Nutzungen: Fastfood-Restaurant, Waschanlage und Tankstelle

e Variante 2:
¢ Reine Gewerbenutzung mit Biros, Dienstleistungen und produzierendem Gewerbe

e Variante 3:
e Mobelhaus
o Gewerbenutzung (Biros, produzierendes Gewerbe)
¢ Angegliederte Nutzungen: Fastfood-Restaurant, Waschanlage und Tankstelle

2.5. Gebietsbezogene Neuverkehre

Fur den geplanten Gewerbepark Eselspatt wurde fiir alle drei Varianten die gebietsbezogenen
Neuverkehre (Quell- / Zielverkehre) ermittelt. Diese Ermittlung erfolgt auf Basis der durch den
Auftraggeber zur Verfigung gestellten Nutzungsdaten (Bruttogeschossflachen — BGF bzw.
Verkaufsflachen — VKF).

Die Berechnung der Verkehrserzeugung erfolgt fur die im Beschaftigten-, Lieferanten- und
Kundenverkehr relevanten FrequentierungskenngréRen (Wege) in Anlehnung an das Heft 42 —
Integration und ré&umlicher Planung [ 3 ]. Fir jede Nutzung werden zunachst getrennt die zu
erwartenden Wege berechnet. Anschlie3end werden fir den gesamten Gewerbestandort die
Kombination der einzelnen Nutzungen unter Berlicksichtigung bewertungsrelevanter Effekte
(Konkurrenz- / Verbund- und Mitnahmeeffekte) Uberlagert.

Allen Varianten liegen als Basisbelastung auch die kiinftigen Kfz-Neuverkehre des geplanten
Einzelhandelsstandort im ehemaligen Baumarkt Max Bahr zugrunde, dessen Realisierung fir das
Jahr 2015 geplantist[ 2 ].
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Verkehrliches ErschlieBungskonzept Gewerbepark Eselspatt Projektnr.: V129914
Bericht — Abstimmungsfassung Datum: 02.07.2015

2.6. Besonderheiten im Kundenverkehr

Fur die Berechnung der bemessungsrelevanten Verkehrserzeugung sind die Daten der
Einzelhandelseinrichtungen mit Kundenverkehren unter Beriicksichtigung der nachfolgend
aufgefuhrten Effekte zu Uberlagern. In der Variante 2 mit einer reinen Gewerbenutzung, also ohne
Einzelhandel, kommen diese Effekte nicht zum Tragen.

2.6.1. Verbundeffekte

Bei mehreren raumlich zusammenliegenden Einzelhandelseinrichtungen wird davon
ausgegangen, dass ein Teil der Kunden bei einem Besuch des Gebietes mehrere dort vorhandene
Markte bzw. Einrichtungen aufsucht (z.B. Mdobelhaus und Fachmarkte). Das gesamte
Kundenaufkommen ist nach empirischen Untersuchungen gemar Heft 42 je nach Standort in einer
Bandbreite von 10-30% geringer als die Summe der Einzelnutzungen. Bei gut integrierten
Standorten ist der Wert am oberen Ende der Bandbreite anzusiedeln.

Da zum Einen der Standort in sehr gut integrierter Lage besteht (sehr gute Anbindung an das
Offentliche Strallennetz in verschiedene Richtungen) und zum Anderen eine kombinierte
Ansiedlungen von mehr als 2 Nutzungen geplant ist, werden die Verbundeffekte hier mit 30%
angesetzt.

2.6.2. Konkurrenzeffekte

Falls zu einem bestehenden Markt in der Nahe weitere Markte mit &hnlicher Kundenstruktur
hinzukommen, wird von einer teilweise erfolgten Ausschépfung des Kundenpotenzials in einer
Bandbreite von mindestens 15% gemaf Heft 42 ausgegangen. Hierbei sind mehrere bestehenden
Nutzungen in der ndheren Umgebung zu berlcksichtigen. Hierzu zahlt insbesondere das
bestehende IKEA-Modbelhaus an der Rheiner Landstral3e. Der entstehende Konkurrenzeffekt wird
mit rd. 20% veranschlagt.

2.6.3. Mitnahmeeffekte

Bei den Fahrten von bzw. zu einem neuen Einzelhandelsstandort handelt es sich in der Regel
nicht ausschlieB3lich um Neuverkehre. Ein Teil der Kunden befindet sich auf der Fahrt zu einem
raumlichen an anderer Stelle gelegenen Ziel (z.B. Weg von / zur Arbeit) und tatigt seinen Einkauf
als Zwischenstopp. Die Bandbreite des Mitnahmeeffektes liegt gemafR Heft 42 in einer Bandbreite
von 5 — 50%. Hierbei werden Mébelh&user und Fachmarkte eher gezielt angefahren, wogegen ein
Fastfood-Restaurant, die Tankstelle und Waschanlage von hoheren Mitnahmeeffekten
(,Spontanbesuche®) gepragt sind. Es wird von einem Mitnahmeeffekt von 20% ausgegangen.

Logos Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH Seite 7 von 46



Verkehrliches ErschlieBungskonzept Gewerbepark Eselspatt

Bericht — Abstimmungsfassung

Projektnr.: V129914
Datum: 02.07.2015

2.7. Ermittlung der Spitzenverkehrsbelastungen

Die Zusammenstellung der Verkehrserzeugung fir jede einzelne Nutzung am geplanten Standort
ist aus nachfolgender Tabelle ersichtlich:

Quellverkehr Zielverkehr Summe
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
Variante 1:
- Mébelhaus Morgenspitze 30 170 200
- Fachmarkte
- Gewerbe Abendspitze 220 190 410
Variante 2: Morgenspitze 20 120 140
- Gewerbe 90 20 110
Abendspitze
Variante 3: Morgensoit 20 80 100
- Mobelhaus orgenspitze
- Gewerbe
Abendspitze 220 220 440
Tabelle 1: Verkehrserzeugung der einzelnen ErschlieRungsvarianten

Im Zuge der weiteren Verkehrsprognose und dem Kernarbeitsschritt der Bewertung werden die
Varianten 1 und 2 aufgrund ihrer unterschiedlichen verkehrlichen Wirkungen weiter betrachtet und
unterschieden. Die Variante 3 weist in der Abendspitze ahnliche Werte zur Variante 1 auf und wird
daher nicht gesondert betrachtet. Die im Weiteren zur Variante 1 getroffene Bewertung impliziert
damit auch die Variante 3.

2.8. Raumliche Verteilung

Fir die Spitzenbelastungen im Quell- / Zielverkehr des Gewerbeparks Eselspatt ist eine sinnvolle
Annahme fur die raumliche Verteilung auf das angrenzende Stra3ennetz zu veranschlagen.
Hierbei wird davon ausgegangen, dass der Quell- / Zielverkehr sich mit jeweils 25% zu gleichen
Teilen auf folgende Relationen verteilt:

e Norden:
e QOsten:
e Siden:
o \Westen:

in / aus Richtung Rheiner LandstralRe

in / aus Richtung Stadtmitte Uber Kurt-Schumacher Damm

in / aus Richtung BAB A30 lUber AS Osnabriick-Hellern
in / aus Richtung Osnabrtck-Hellern ber Lengericher Landstralie

Logos Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH
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Verkehrliches ErschlieBungskonzept Gewerbepark Eselspatt
Bericht — Abstimmungsfassung

Projektnr.: V129914
Datum: 02.07.2015

2.9. Bemessungsrelevante Verkehrsbelastungen

AbschlieRend werden die einzelnen Quell- / Zielverkehrsstrome der Erschlieungsvarianten 1 und
2 mit den bestehenden Verkehrsbelastungen (einschliel3lich Neuverkehre des Standortes ex Max
Bahr) Uberlagert. Die resultierenden Gesamtbelastungen der Morgen- und Abendspitze sind in
Anlage 3 dargestellt. Fur ausgewahlte Querschnitte sind die Spitzenstundenbelastungen
zusammenfassend in nachfolgender Tabelle aufgefihrt.

SuErsEi Ersch_lleBungs— Ersch_lleBungs—
variante 1 variante 2
Morgenspitze 1.310 + 1.310+ 4
An der Blankenburg g i 310+30 310 0
(ndrdlich Eselspatt) Abendspitze 1.390 + 100 1.390 + 30
Morgenspitze 0+ 200 0+ 140
Eselspatt
Abendspitze 0 + 400 0+130
Morgenspitze 1.310 + 150 1.310 + 110
An der Blankenburg
(stdlich Eselspatt Abendspitze 1.390 + 300 1.390 + 100
. Morgenspitze 1.760 + 50 1.760 + 40
Lengericher Landstral3e
(westlich A.d.Blankenburg) Abendspitze 1.760 + 100 1.760 + 30
Morgenspitze 1.550 + 50 1.550 + 40
Rampe BAB A30 Sud
Abendspitze 1.320 + 100 1.320 + 30
Morgenspitze 2.540 + 50 2.540 + 40
Kurt-Schumacher-Damm
(0stlich A.d.Blankenburg) Abendspitze 2510 + 100 2510 +30

Alle Werte gerundet auf 10 Kfz/h, Rundungsabweichungen sind méglich
Tabelle 2: Resultierende Gesamtbelastungen (bestehende Verkehre + Neuverkehre)
Es wird deutlich, dass die ErschlieBungsvariante 1 mit Mébelhaus und Fachmaéarkten gegeniber
der Variante 2 mit reiner Gewerbenutzung deutlich héhere Kfz-Verkehrsstarken bewirkt.
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Verkehrliches ErschlieBungskonzept Gewerbepark Eselspatt Projektnr.: V129914
Bericht — Abstimmungsfassung Datum: 02.07.2015

2.10.Schalltechnisch relevante Verkehrsdaten

Fur das Gewerbegebiet Eselspatt wird im Rahmen eines externen Fachgutachtens
schalltechnische Berechnungen durchgefuhrt. Die dafir relevanten Verkehrsdaten werden im
Rahmen dieses Verkehrskonzeptes ermittelt und bereit gestellt. Hierzu gehéren gemal3 Richtlinien
fur Larmschutz an Stra3en (RLS-90) folgende Verkehrsdaten:

e DTV: Durchschnittlicher taglicher Verkehr [Kfz / 24h]
e p: Schwerverkehrsanteil Gber 2,8t zul. GG
o M: Mafgebende stiindliche Verkehrsstéarke [Kfz/h]

getrennt nach
- Beurteilungszeitraum Tag (6.00 — 22.00 Uhr)
- Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 — 6.00 Uhr)

Hervorzuheben ist hierbei, dass fur die detaillierte Ermittlung des DTV und der maf3gebenden
stiindlichen Verkehrsstarke Langzeitzéhldaten zur Mittelwertbildung bzw. Verkehrsdaten gemar
Berechnungsweise der bundesweiten StralRenverkehrszahlungen vorliegen missten. Diese Daten
sind jedoch — wie meist im Rahmen von lokalen Verkehrskonzepten — nicht verfugbar. Weiterhin
ist die Klassifizierung des Schwerverkehrsanteils von 2,8t zul. GG, welcher gemal RLS-90
relevant ist, mit den vorhandenen Verkehrsdaten nicht ermittelbar. Es wird daher in Abstimmung
mit dem Fachgutachter und der Stadt Osnabriick auf folgende Daten zurtickgegriffen:

e Kurzzeitzéhlung mittels Seitenradarmessung (bergeben durch die Stadt Osnabrtick)
e Berechnung des durchschnittlichen werktaglichen Verkehrs (DTV-W) und
¢ Ermittlung des Schwerverkehrsanteils > 3,5t zul. GG

Hierbei wird davon ausgegangen, dass die Ermittlung der werktaglichen Verkehrsstéarken hierbei
leicht auf der sicheren Seite liegt und dies durch den rechnerisch leicht reduzierten
Schwerverkehrsanteils >3,5t zul. GG gegentber 2,8t zul. GG) kompensiert wird.

Die Seitenradarmessung wurde durch die Stadt Osnabriick am 12.06.2012 durchgefihrt und fur
den Tagesverkehr sowie fir die Bemessungszeitraume Tag und Nacht je Fahrtrichtung
ausgewertet.

Die daraus ermittelten Verkehrsstarken im Bestand wurden mit den gebietsbezogenen Quell-/
Zielverkehren des Gewebeparks Eselspatt (berlagert, so dass hieraus die schalltechnisch
relevanten Prognoseverkehrsdaten ermittelt werden. Diese sind in Anlage 4 dargestellit.
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Verkehrliches ErschlieBungskonzept Gewerbepark Eselspatt Projektnr.: V129914
Bericht — Abstimmungsfassung Datum: 02.07.2015

3. VERKEHRSFLUSSSIMULATION UND BEWERTUNG

3.1. Vorgehensweise

Das zentrale verkehrliche Bewertungsinstrument flr den geplanten Gewerbepark Eselspatt ist die
mikroskopische  Verkehrsflusssimulation. Die  Verkehrsflusssimulation wurde fir die
ErschlieBungsvarianten 1 (Mobelhaus / Fachmarkte) und 2 (reine Gewerbenutzung) durchgefiihrt.
Die Bewertung der Qualitat des Verkehrsablaufs gliedert sich dabei jeweils in zwei Bestandteile:

e Visuelle Bewertung des Verkehrsablaufs anhand der Verkehrsflusssimulation
(Ruckstaulangen, Beschreibung des Verkehrsablaufs) und Ermittlung der daraus
resultierenden Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs gemaf? HBS 2001 / 2009

e Quantitative Bewertung: Berechnung der mittleren Verlustzeiten und mittleren / maximalen
Ruckstaulangen anhand der Simulation.

In erster Linie ist fur die verkehrliche Bewertung die visuelle Bewertung des Verkehrsablaufs
entscheidend. Nur diese Methode erlaubt eine nachvollziehbare und belastbare Bewertung im
Netzkontext. Anhand dieser Bewertung erfolgt auch vorrangig die Einstufung in die Qualitatsstufe
des Verkehrsablaufs gemafR3 Handbuch fur die Bemessung von Straenverkehrsanlagen (HBS
2001 / 2009) [ 4 ], siehe hierzu Tabelle 3. Die Ermittlung der mittleren Verlustzeiten ist zum einen
nach HBS nur fur den isolierten Einzelknotenpunkt vorgesehen und liefert zum anderen keine
Aussage Uber die tatséchliche Abwickelbarkeit der Verkehrsstarken. Daher werden die mittleren
Verlustzeiten lediglich unterstiitzend herangezogen, wenn beispielsweise anhand der visuellen
Bewertung noch keine eindeutige Einstufung maoglich ist. Die berechneten Rickstaulangen sind fir
die Dimensionierung der Knotenpunkte, insbesondere der Léange von Abbiegestreifen erforderlich.

Im nachsten Abschnitt werden zunachst die Dimensionierungsmerkmale der neu auszubauenden
Einmiindung An der Blankenburg / Eselspatt beschrieben, bevor auf die konkrete Untersuchung
der ErschlieBungsvarianten eingegangen wird.

3.2. Einmundung An der Blankenburg / Eselspatt

Der vorhandene Wirtschaftsweg Eselspatt wird zur ErschlieBungsstrafe ausgebaut und tber eine
ebenfalls neu auszubauende Einmundung an die Straf3e An der Blankenburg angebunden. Hierbei
wird als Knotenpunktform eine Einmindung mit Lichtsignalanlage betrachtet. Eine alternative
unsignalisierte Verkehrsfilhrung wird aufgrund der hohen Verkehrsstarke im Zuge An der
Blankenburg und der ungiinstigen Sichtverhaltnisse wartepflichtiger Fahrzeuge verworfen. Zudem
ist mit dem Ausbau der Einmindung auch die im Bestand durch eine Ful3ganger-Lichtsignalanlage
gesicherte Querung fiur FuRganger / Radfahrer vorzusehen, da der Eselspatt bereits jetzt eine
hohe Bedeutung fur den Schulerverkehr und als Radwanderweg aufweist.

Mit Einrichtung einer Lichtsignalanlage ist auch die in H6he der Einmindung bestehende
Grundstickszufahrt mit einzubeziehen. Weiterhin ist die Lichtsignalanlage mit den benachbarten
Lichtsignalanlagen im Zuge An der Blankenburg, insbesondere des Knotenpunktes Lengericher
Landstral3e zu koordinieren. Inwieweit eine teilweise Weiterverwendung von Anlagenteilen der
bestehenden FuRRganger-Lichtsignalanlage erfolgen kann, kann erst im Zuge detaillierter
Planungsschritte einer Lichtsignalanlage beantwortet werden.

Logos Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH Seite 11 von 46



Verkehrliches ErschlieBungskonzept Gewerbepark Eselspatt Projektnr.: V129914
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Die alternative Einrichtung eines Kreisverkehrsplatzes wird nicht betrachtet. Insbesondere die
ungunstigen Sichtverhaltnisse im Kurvenbereich, raumliche Zwangspunkte (Stitzmauer) sowie die
Abfolge signalgeregelter Knotenpunkte (einheitliche Streckencharakteristik) sind Argumente gegen
einen Kreisverkehrsplatz.

Zur Dimensionierung der Einmindung wird gemal3 Richtlinien fir die Anlage von Stadtstralen
(RASt 06) [ 5] die Einrichtung einer Linksabbiegespur vorgesehen. Mafl3gebend hierfur sind die
Verkehrsstarken des Linksabbiegestroms in Richtung Eselspatt sowie die Verkehrsstarke des
Hauptstroms gemaf Tabelle 44 RASt. Weitere detailliertere Merkmale (Langen der Verziehungs-
und Aufstellstrecke) kdnnen erst auf Basis der Bewertungsergebnisse festgelegt werden.

Fur die Zufahrt Eselspatt wird ein dreistreifiger Querschnitt im Bereich der Einmindung
vorgesehen. Hierbei sollen die Rechts- und Linkseinbieger in Richtung An der Blankenburg
getrennt gefuhrt und signalisiert werden. Hierdurch werden Verlustzeiten fur die einzelnen
Verkehrsstrome minimiert. Der Rechtseinbiegestrom kann gleichzeitig mit dem Linksabbiegestrom
in Richtung An der Blankenburg fliel3en. Eine gesicherte Fihrung des Linksabbiegestroms wird
aufgrund der unginstigen Sichtverhdltnisse zum Gegenverkehr (Rechtskurve, Brickenbauwerk
der BAB A30) fur erforderlich gehalten.

In der nordlichen Zufahrt wird eine Querung Uber FuRganger und Radfahrer Uber die StralRe An
der Blankenburg vorgesehen. Die Fuhrung des Radverkehrs aus Richtung Eselspatt erfolgt Gber
eine Radverkehrsanlage (Schutzstreifen / Radfahrstreifen, ist in der weiteren Vorplanung zu
konkretisieren). Bei der Fihrung in Richtung Eselspatt ist die besondere Radverkehrsbeziehung
aus Richtung des Radweges nérdlich der BAB A30 zu berlcksichtigen. Hierbei wird der
Radverkehr in Richtung Siden auf der linken Seite der Stral3e An der Blankenburg bis zum
Eselspatt gefuhrt und quert dort Uber die vorhandene Fuf3génger-Lichtsignalanlage. Diese
Querungsbeziehung ist somit bei einem Ausbau der Einmindung wieder vorzusehen.

Die hier beschriebenen Basismerkmale der Einmindung werden in der Verkehrsflusssimulation fur
beide ErschlieBungsvarianten zugrunde gelegt. Nachfolgend werden die Simulationsergebnisse
der beiden Erschliel3ungsvarianten fur die Spitzenverkehrszeiten beschrieben.
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3.3. ErschlieBungsvariante 1 — (M6belhaus / Fachmarkte)

Die visuelle Auswertung der Verkehrsflusssimulation flr die ErschlieBungsvariante 1 zeigt fur die
Morgen- bzw. Abendspitze die nachfolgend beschriebenen Resultate auf. Hierbei zeigt sich, dass
dem hoch ausgelasteten Knotenpunkt Lengericher Landstral3e / An der Blankenburg die zentrale
Bedeutung zukommt, da Uber diesen der maf3gebliche Teil der kiinftigen Neuverkehre abgewickelt
wird.

Morgenspitze

e Die Einmundung An der Blankenburg / Eselspatt ist ausreichend leistungsfahig.

¢ Am Knotenpunkt Lengericher Landstrale / An der Blankenburg sind Rickstaubildungen
auf der Rechtsabbiegespur aus Richtung Stadtmitte sowie der Linksabbiegespur aus
Richtung OS-Hellern festzustellen. Diese Abbiegespuren sind mit ihren Spurlangen bereits
im Bestand nahezu vollstandig ausgelastet. Insofern fihrt die weitere Zunahme der
Verkehrsstarke auf diesen Abbiegestreifen zu einer Zunahme der Rickstaubildung.

e Die Rickstaubildung fuhrt auch zu kurzzeitigen und wiederholt auftretenden
Uberstauungen der Nachbarknotenpunkte Horner Weg sowie Kurt-Schumacher-Damm /
AS BAB A30 Nord.

e In der Gesamtbeurteilung erreichen die Verkehrsanlagen im Bereich Lengericher
Landstrafl3e / An der Blankenburg die Kapazitatsgrenze. Der Verkehrszustand ist instabil.

Abendspitze

o Der Knotenpunkt Lengericher Landstral3e / An der Blankenburg ist deutlich Uberlastet. Aus
Richtung An der Blankenburg kommt es zu der Bildung sehr langer und anwachsender
Ruckstaus, da die zuflieBenden Verkehre die Kapazitat Uberschreiten.

e Die Knotenpunkte im Zuge An der Blankenburg werden durch die weiter zunehmende
Ruckstaubildung wahrend der Spitzenverkehrszeit ebenfalls Gberstaut. Der Verkehrsablauf
ist somit im Netzkontext stark beeintrachtigt.

e Die Einmindung An der Blankenburg / Eselspatt ware zwar in der Einzelbetrachtung
leistungsfahig, wird aber durch die Uberstauung des durchgehenden Streckenzuges stark
beeintrachtigt.

e In der Gesamtbeurteilung sind die Verkehrsanlagen auf dem Streckenzug An der
Blankenburg tberlastet (siehe nachfolgende Abbildung).
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Abbildung 3:  Verkehrsablauf in der Abendspitze (ErschlieBungsvariante 1)

Die quantitative Bewertung anhand verkehrlicher KenngréRen ist im Vergleich mit der
Erschlielungsvariante 2 in Abschnitt O dargestellt.
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3.4. ErschlieBungsvariante 2 (reine Gewerbenutzung)

Analog zu den vorstehenden Ausfihrungen werden zunachst die visuellen Ergebnisse der
Verkehrsflusssimulation fur die ErschlieRungsvariante 2 beschrieben:

Morgenspitze

Die Einmundung An der Blankenburg / Eselspatt ist ausreichend leistungsfahig.

Am Knotenpunkt Lengericher LandstraBe / An der Blankenburg treten auf der
Rechtsabbiegespur aus Richtung Stadtmitte kurzzeitig und wiederholt Rickstaus in den
durchgehenden Fahrbahnbereich des Kurt-Schumacher-Damms auf. Die vorhandene
Lange der Abbiegespur wird haufig durch aufgestaute Fahrzeuge Uberschritten.

In der Gesamtbeurteilung sind die Verkehrsanlagen im Bereich Lengericher Landstral3e /
An der Blankenburg gerade noch leistungsféhig. Verbleibende Kapazitatsreserven sind
sehr gering.

Es ware die Mdglichkeit zu prifen, inwieweit durch eine Anpassung der Signalsteuerung
(Griinzeitverteilung) am Knotenpunkt die Stabilitdt des Verkehrsablaufs verbessert werden
kann. Ein Ausbau der Abbiegespuren ist nach erster Einschatzung kaum realisierbar.

Abendspitze

Die Einmindung An der Blankenburg / Eselspatt ist in der Abendspitze ebenfalls
ausreichend leistungsfahig.

Am Knotenpunkt Lengericher Landstrale / An der Blankenburg ist die Kapazitat der
dreistreifigen Zufahrt An der Blankenburg erreichtt Es kommt zu wiederholt zu
Uberstauungen der Aufstellbereiche in den einstreifigen Streckenbereich hinein.
Inshesondere der Geradeausstreifen in Richtung BAB A30 und der Linksabbiegestreifen in
Richtung Stadtmitte werden durch wartende Fahrzeuge Uberstaut. Dann kénnen die
jeweiligen Nachbarspuren durch nachfolgende Fahrzeuge nicht erreicht werden.

Insgesamt ist die zuflieBende Verkehrsmenge am Knotenpunkt Lengericher Landstrafl3e /
An der Blankenburg gerade noch abwickelbar. Die Kapazitat wird erreicht.

Um eine verbesserte Stabilitdt des Verkehrsablaufs zu erreichen, wéare eine Verlangerung
der Abbiegespuren in der Zufahrt An der Blankenburg zu prifen.
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Abbildung 4:  Verkehrsablauf in der Abendspitze (ErschlieBungsvariante 2)

In der ersten Zusammenfassung der visuellen Auswertung schneidet die ErschlieBungsvariante 2
mit erheblich gunstigeren Ergebnissen ab als die Variante 1. Die Gesamtbewertung wird in
nachfolgendem Abschnitt durch die Ermittlung der verkehrlichen Kenngré3en komplettiert.
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3.5. Vergleichende Gesamtbewertung

Die Ergebnisse der beschriebenen visuellen Bewertung der drei Varianten werden in diesem
Abschnitt um die Ermittlung der quantitativen Kenngréfen des Verkehrsablaufs komplettiert.
AbschlieRend erfolgt aus der lUberlagerten Gesamtbetrachtung der visuellen Bewertung und der
Kenngrof3en die Einstufung in die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs. Hierbei konzentrieren sich
die Betrachtungen auf die beiden mafRgebenden Knotenpunkte:

e Einmindung An der Blankenburg / Eselspatt
o Knotenpunkt Lengericher LandstralRe / An der Blankenburg / AS BAB A30 Sid

Die quantitative Bewertung umfasst die Ermittlung folgender Kenngrof3en:

o Mittlere fahrstreifenbezogene Verlustzeiten (Verlustzeit als Differenz zwischen tatsachlicher
Reisezeit in einer Knotenpunktzufahrt und theoretischer unbehinderter Reisezeit bei Dauergrin;
d.h. es werden auch Mehrfachhalte bei Rlckstaubildung und Verluste durch Anfahr- und
Bremsvorgange berticksichtigt),

¢ Mittlere Rickstaulangen in einer Knotenpunktzufahrt,

¢ Maximale Rickstaulangen in einer Knotenpunktzufahrt.

Fur die Einstufung in die relevante Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV) werden die mittleren
Verlustzeiten erganzend zu den Ergebnissen der visuellen Bewertung herangezogen. Die
Klassifizierung der Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs erfolgt gemaR Tabelle 6-2 des HBS in
erster Linien anhand der Beschreibung der Qualitat des Verkehrsablaufs (siehe Tabelle 3).

Beschreibung der Qualitat des Mittlere I
Verkehrsablaufs Verlustzeit [s] QSV Klassifizierung
- Kaum gegenseitige Beeinflussung der
Verkehrsteilnehmer < 20s A leistungsféahig

- Freier Verkehrsfluss

- Geringe Beeinflussung der Verkehrsteilnehmer

- Nahezu freier Verkehrsfluss

- Splrbare gegenseitige Beeinflussung der
Verkehrsteilnehmer < 50s C leistungsféahig

- Stabiler Verkehrsfluss

- Hohe Auslastung, deutliche
Beeintrachtigungen des Verkehrsablaufs < 70s D noch leistungsféhig

- Verkehrsablauf ist noch stabil

< 35s B leistungsfahig

- Geringfligige Stérungen flihren zum < 100s E Kapazitatsgrenze
Zusammenbruch des Verkehrsablaufs - erreicht
- Uberlastung mit Zusammenbruch des > 1005 = Kapazitat
Verkehrsablaufs Uberschritten
Tabelle 3: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) an Knotenpunkten mit LSA
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Die Ergebnisse der mittleren Verlustzeiten sowie der mittleren und maximalen Ruckstaul&angen
sind in den nachfolgenden Tabellen dargestellt.

Ist-Zustand
Knotenpunkt Zufahrt / Verkehrsstrom 2014 Variante 1 Variante 2

Verkehrszeit Morgenspitze | Abendspitze | Morgenspitze | Abendspitze |Morgenspitze | Abendspitze

Kurt-Schumacher Damm R 63 24 126 28 82 26

Kurt-Schumacher Damm G 27 22 67 27 44 28

Kurt-Schumacher Damm L 62 37 88 37 72 36

Knoten 269 BAB A30R 75 26 78 26 72 27

Lengericher Landstr. / BAB A30G 54 46 47 54 45 48

A.d. Blankenburg / BAB A?,.O L 61 41 46 55 44 42

AS BAB A30 Siid Lengericher Landstr GR 39 26 47 27 42 27

Lengericher Landstr L 41 39 48 42 54 38

An der Blankenburg R 14 30 19 185 23 67

An der Blankenburg G 27 52 22 215 23 88

An der Blankenburg L 23 57 23 220 25 89

An der Blankenburg Nord 2 97 2 14

. EselspattR o 35 47 34 27

Einmiindung Eselspatt L Elnm%mdung Y 37 5 2

A.d. Blankenburg / An der Blankenburg Siid G nicht 1 3 1 2

Eselspatt An der Blankenburg Sud L vorhanden 23 27 21 32

Grundstiickszufahrt 0 1 0 22

Visuelle Bewertung Der Verkehrszustand Die Verkehrsanlagen sind Die Kapazitat
des Verkehrsablaufs ist stabil. Uberlastet. wird erreicht.
Qualitadtsstufe des Verkehrsablaufs D F E
Tabelle 4: Mittlere Verlustzeiten und resultierende Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

Die Ermittlung der mittleren Verlustzeiten bestatigt in diesem Fall Gberwiegend die Ergebnisse der
visuellen Bewertung der beiden ErschlieBungsvarianten. Hierzu zahlt insbesondere die
verkehrliche Uberlastung im Falle der ErschlieBungsvariante 1. Anhand der ermittelten mittleren
Verlustzeiten fir die ErschlieBungsvariante 2 wird das Erreichen der Kapazitat der
Verkehrsanlagen analog zur visuellen Bewertung verdeutlicht.
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Variante 1 Variante 2
Ist-Zustand 2014 Mobelmarkt / Fachmarkte Gewerbenutzung
Mittlere Maximale Mittlere Maximale Mittlere Maximale
Knotenpunkt Zufahrt / Verkehrsstrom Stauldnge [m] | Stauldnge [m] | Stauldnge [m] | Stauldnge [m] | Stauldnge [m] | Stauldnge [m]
Kurt-Schumacher Damm R 78 255 175 277 142 276
Kurt-Schumacher Damm G 41 170 105 275 1) 99 276 1)
Kurt-Schumacher Damm L 39 170 104 276 1) 93 276 1)
Knoten 269 BAB A30R 86 215 99 263 74 205
Lengericher Landstr. / BABA30G L 72 215 81 263 56 205
A.d. Blankenburg/ Lengericher Landstr GR 59 136 84 139 78 146
AS BAB A30 Siid Lengericher Landstr L 58 136 81 139 77 146
An der Blankenburg R 14 151 10 134 9 119
An der Blankenburg G 16 151 13 134 11 119
An der Blankenburg L 15 151 12 134 11 119
An der Blankenburg Nord 1 22 4 23
L Eselspatt R L 1 21 1 21
Einmiindung Eselspatt L Elnmfmdung 0 14 0 14
Ad.Blankenburg /- B lankenburg Sid G nicht 0 1 0 14
Eselspatt - vorhanden
An der Blankenburg Sud L 4 40 4 28
Grundstlckszufahrt 0 0 0 0
FuBnoten:
1) - Maximale Riickstauldnge infolge Uberstauung Rechtsabbiegespur
Tabelle 5: Ruckstaulédngen in der Morgenspitze
Variante 1 Variante 2
Ist-Zustand 2014 Mobelmarkt / Fachmarkte Gewerbenutzung
Mittlere Maximale Mittlere Maximale Mittlere Maximale
Knotenpunkt Zufahrt / Verkehrsstrom Stauldnge [m] | Stauldnge [m] | Stauldnge [m] | Stauldnge [m] | Stauldnge [m] | Stauldnge [m]
Kurt-Schumacher Damm R 14 155 20 144 15 110
Kurt-Schumacher Damm G 28 162 32 169 32 185
Kurt-Schumacher Damm L 26 162 31 175 31 185
Knoten 269 BAB A30R 13 85 16 85 16 81
Lengericher Landstr. / BABA30GL 12 85 20 89 14 81
A.d. Blankenburg/ Lengericher Landstr GR 21 126 24 124 21 112
AS BAB A30 Siid Lengericher Landstr L 18 126 22 124 19 112
An der Blankenburg R 52 277 109 309
An der Blankenburg G 54 277 110 309
An der Blankenburg L 54 277 110 309
An der Blankenburg Nord 23 89
. Eselspatt R L 16 120 3 27
Einmiindung Eselspatt L E|nm9ndung 5 175 1 1
A.d.Blankenburg /" kenburg Sid G nicht 3 62 1 58
Eselspatt - vorhanden
An der Blankenburg Stid L 10 164 2 30
Grundstlckszufahrt 5 117 0 8
FuBnoten:

1) - Anwachsender Ruckstau - Wert nicht ermittelbar

2) - Knotenpunkt Gberstaut - Wert nicht ermittelbar

Tabelle 6:

Ruckstauldngen in der Abendspitze

Die ermittelten Ruckstaulangen bestatigen die Ergebnisse der visuellen Bewertung des
Verkehrsablaufs. Hierbei sind die kritischen Werte in der Tabelle orange bzw. rot (sehr kritisch)

gekennzeichnet.

Dies gilt insbesondere fiir die ErschlieBungsvariante 1,

in welcher die

Ruckstaulangen in der Abendspitze sehr kritische Langen erreichen. Variante 2 ist auch beziiglich
der ermittelten Rickstaulangen als guinstigere Variante aus der Bewertung hervorgegangen.
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4. SCHLUSSFOLGERUNGEN UND EMPFEHLUNGEN

Anhand der Gesamtbeurteilung der beiden ErschlieBungsvarianten fur den Gewerbepark Eselspatt
lassen sich folgende Schlussfolgerungen ableiten:

e Die ErschlieBungsvariante 2 mit reiner Gewerbenutzung ist aus der
Gesamtbewertung als glinstigere Variante hervorgegangen.

e Die Realisierung eines Mobelhauses, auch in Kombination mit
Fachmarkten und weiteren Gewerbeansiedlungen ist nicht machbar, da
die verkehrliche ErschlieBung nicht sichergestellt ist.

Erlauterung

e Die Ergebnisse fir die Variante 2 zeigen, dass verkehrliche MaBnahmen zur Erh6hung der
Kapazitat bzw. zur Verbesserung der Stabilitdt des Verkehrsablaufs in Betracht gezogen
werden sollten. Mit der erzielten Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (E) sind mit den
bestehenden Verkehrsanlagen keine Kapazitéatsreserven mehr gegeben.

e Am Knotenpunkt Lengericher Landstrale / An der Blankenburg erscheinen sowohl
signaltechnische MalRnahmen (Grinzeitverteilung) als auch bauliche Malinahmen
(Verlangerung von Abbiegestreifen) zur Verbesserung des Verkehrsablaufs sinnvoll. Diese
waren in einer MaRnahmenbewertung hinsichtlich ihres Umfanges und der erzielbaren
Wirkungen zu konkretisieren.

o Die Ergebnisse firr die ErschlielBungsvariante 1 gelten auch fir die Variante 3, da das
Niveau der gebietsbezogenen Neuverkehre in ahnlicher Gré3enordnung liegt.

e Zur Festlegung der weiteren Vorgehensweise, insbesondere der Detaillierung maglicher
MalRnahmen, sollte eine Abstimmung mit der Stadt Osnabriick erfolgen.
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8. ANLAGENVERZEICHNIS

Anlage

Inhalt

1

Datentrager

Verkehrszahlung Lengericher LandstralRe / An der Blankenburg
22. Mai 2014

1.1 Morgenspitze

1.2 Abendspitze

Berechnung der Verkehrserzeugung

2.1 ErschlieBungsvariante 1

2.2 ErschlieBungsvariante 2

2.3 ErschlieBungsvariante 3
Verkehrsprognose (Morgen-/ Abendspitze)
3.1 ErschlieBungsvariante 1

3.2 ErschlieBungsvariante 2

mit

3.Xa Morgenspitze

3.Xb Abendspitze

Verkehrsprognose (Tagesverkehr)

4.1 Durchschnittlicher taglicher Verkehr werktags (DTV-W)
4.2 Beurteilungszeitraum Tag 6.00 — 22.00 Uhr

4.3 Beurteilungszeitraum Nacht 22.00 — 6.00 Uhr

Videodateien der Verkehrsflusssimulation
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Anlage 2.1 - Blatt 1: Verkehrserzeugung ErschlieBungsvariante 1

Verkehrserzeugung 'B-Plan 513" in Osnabriick
Verkehrserzeugung werktags (M6belhaus)

AN\
L)\j'\_/

Engangsdaten:
Bruttogeschossflache (BGF): 2400 m? Mobelhaus
MNV-Anteil: 90,00 % (fur Beschéftigte, Besucher/ Kunden)
Anw esenheitsfaktor: 0,80 (fur Beschéaftigte)
spezifischer Pkw -Besetzungsgrad: 1,1 (fur Beschaftigte)
spezifischer Pkw -Besetzungsgrad: 1,5 (fur Kunden)
Beschaftigtenzahl
Art der gew erblichen Nutzung Anteil an Nutzung Beschaftigungsdichte Beschaftigtenzahl
[%] [BGF n?] [m? BGF / Beschéftige] [Pers]
Mb6belhaus 100,00 2.400 140 17
Kundenzahl
Art der gew erblichen Nutzung Anteil an Nutzung Kundendichte Kundenzahl
[%] [BGF n?] [Kunde/ m? BGF] [Pers]
Mbbelhaus 100,00 2.400 0,075 180

Wegehaufigkeit

Art der gew erblichen Nutzung

Pkw -Fahrtenhaufigkeit

Lkw -Fahrtenhaufigkeit

Beschéaftigtenverkehr Kundenverkehr Lieferverkehr
[Wege/ Pers] [Wege/ Pers] [Lkw -Fahrten/ Pers]
Mbbelhaus 2,5 2 0,4
Verkehrserzeugung MIV
Art der gew erblichen Nutzung Pkw -Fahrten Lkw -Fahrten
Beschaftigte Kunden Lieferverkehr
[Pkw / 24h] [Pkw / 24h] [Lkw / 24h]
Mdbelhaus 28 216 7
Verkehrserzeugung
[Kfz/ 24h] [Lkw/ 24h]
251 7

Logos Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH
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Verkehrliches ErschlieBungskonzept Gewerbepark Eselspatt

Bericht — Abstimmungsfassung

Projektnr.: V129914
Datum: 02.07.2015

Anlage 2.1 - Blatt 2: Verkehrserzeugung ErschlieBungsvariante 1

Verkehrserzeugung 'B-Plan 513" in Osnabriick
Verkehrserzeugung werktags (Fastfood)

AN
L)\j'\_/

Eingangsdaten:
Bruttogeschossflache (BGF): 350 m2 Fastfood
MV-Anteil: 90,00 % (fur Beschéftigte, Besucher/ Kunden)
Anw esenheitsfaktor: 0,80 (fur Beschéftigte)
spezifischer Pkw -Besetzungsgrad: 1,1 (fur Beschaftigte)
spezifischer Pkw -Besetzungsgrad: 1,4 (fur Kunden)
Beschaftigtenzahl
Art der gew erblichen Nutzung Anteil an Nutzung Beschaftigungsdichte Beschaftigtenzahl
[%] [BGF n?] [m? BGF / Beschéftige] [Pers]
Fastfood 100,00 350 60 6
Wegehaufigkeit
Art der gew erblichen Nutzung Pkw -Fahrtenhaufigkeit Lkw -Fahrtenhaufigkeit
Beschaftigtenverkehr Kundenverkehr Lieferverkehr
[Wege/ Pers] [Wege/ Pers] [Lkw -Fahrten/ Pers]
Fastfood 2 95 0,8
Verkehrserzeugung MIV
Art der gew erblichen Nutzung Pkw -Fahrten Lkw -Fahrten
Beschaftigte Kunden Lieferverkehr
[Pkw / 24h] [Pkw / 24h] [Lkw / 24h]
Fastfood 8 366 5
Verkehrserzeugung
[Kfz/ 24h] [Lkw/ 24h]
379 5
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Verkehrliches ErschlieBungskonzept Gewerbepark Eselspatt

Bericht — Abstimmungsfassung

Projektnr.: V129914
Datum: 02.07.2015

Anlage 2.1 - Blatt 3: Verkehrserzeugung ErschlieBungsvariante 1

Verkehrserzeugung 'B-Plan 513" in Osnabriick
Verkehrserzeugung werktags (Autoservice)

0GOS

Eingangsdaten:
Bruttogeschossflache (BGF): 350 m2 Autoservice
MNV-Anteil: 90,00 % (fur Beschéftigte, Besucher/ Kunden)
Anw esenheitsfaktor: 0,80 (fur Beschaftigte)
spezifischer Pkw -Besetzungsgrad: 1,1 (fur Beschaftigte)
spezifischer Pkw -Besetzungsgrad: 1,1 (fur Kunden)
Beschaftigtenzahl
Art der gew erblichen Nutzung Anteil an Nutzung Beschaftigungsdichte Beschaftigtenzahl
[%] [BGF ] [m? BGF / Beschéftige] [Pers]
Autoservice 100,00 350 45 8
Wegehaufigkeit
Art der gew erblichen Nutzung Pkw -Fahrtenhaufigkeit Lkw -Fahrtenhaufigkeit
Beschaftigtenverkehr Kundenverkehr Lieferverkehr
[Wege/ Pers] [Wege/ Pers] [Lkw -Fahrten/ Pers]
Autoservice 2,5 5 0,02
Verkehrserzeugung MIV
Art der gew erblichen Nutzung Pkw -Fahrten Lkw -Fahrten
Beschaftigte Kunden Lieferverkehr
[Pkw / 24h] [Pkw / 24h] [Lkw / 24h]
Autoservice 13 33 0
Verkehrserzeugung
[Kfz/ 24h] [Lkw/ 24h]
46 0

Annahme: Ein Beschéftigter bearbeitet 2 Autos pro Tag

Logos Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH
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Verkehrliches ErschlieBungskonzept Gewerbepark Eselspatt

Bericht — Abstimmungsfassung

Projektnr.: V129914
Datum: 02.07.2015

Anlage 2.1 - Blatt 4: Verkehrserzeugung ErschlieBungsvariante 1

Verkehrserzeugung 'B-Plan 513" in Osnabriick
Verkehrserzeugung werktags (Waschanlage)

AN
L)\j‘\_/

Eingangsdaten:
Bruttogeschossflache (BGF): 200 m2 Waschanlage
MNV-Anteil: 90,00 % (fur Beschéftigte, Besucher/ Kunden)
Anw esenheitsfaktor: 0,80 (fur Beschéftigte)
spezifischer Pkw -Besetzungsgrad: 1,1 (fur Beschaftigte)
spezifischer Pkw -Besetzungsgrad: 1,1 (fur Kunden)
Beschaftigtenzahl
Art der gew erblichen Nutzung Anteil an Nutzung Beschaftigungsdichte Beschaftigtenzahl
[%] [BGF n?] [m? BGF / Beschéftige] [Pers]
Waschanlage 100,00 200 45 4
Wegehaufigkeit
Art der gew erblichen Nutzung Pkw -Fahrtenhaufigkeit Lkw -Fahrtenhaufigkeit
Beschaftigtenverkehr Kundenverkehr Lieferverkehr
[Wege/ Pers] [Wege/ Pers] [Lkw -Fahrten/ Pers]
Waschanlage 2,5 50 0,02
Verkehrserzeugung MIV
Art der gew erblichen Nutzung Pkw -Fahrten Lkw -Fahrten
Beschaftigte Kunden Lieferverkehr
[Pkw / 24h] [Pkw / 24h] [Lkw / 24h]
Waschanlage 7 164 0
Verkehrserzeugung
[Kfz/ 24h] [Lkw/ 24h]
171 0
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Verkehrliches ErschlieBungskonzept Gewerbepark Eselspatt

Bericht — Abstimmungsfassung

Projektnr.: V129914
Datum: 02.07.2015

Anlage 2.1 - Blatt 5: Verkehrserzeugung ErschlielBungsvariante 1

Verkehrserzeugung 'B-Plan 513" in Osnabriick
Verkehrserzeugung werktags (Tankstelle)

AN
L)\j‘\_/

Eingangsdaten:
Bruttogeschossflache (BGF): 700 m2 Tankstelle
MNV-Anteil: 90,00 % (fur Beschéftigte, Besucher/ Kunden)
Anw esenheitsfaktor: 0,80 (fur Beschéftigte)
spezifischer Pkw -Besetzungsgrad: 1,1 (fur Beschaftigte)
spezifischer Pkw -Besetzungsgrad: 1,1 (fur Kunden)
Beschaftigtenzahl
Art der gew erblichen Nutzung Anteil an Nutzung Beschaftigungsdichte Beschaftigtenzahl
[%] [BGF n?] [m? BGF / Beschéftige] [Pers]

Tankstelle 100,00 700 350 2
Wegehaufigkeit
Art der gew erblichen Nutzung Pkw -Fahrtenhaufigkeit Lkw -Fahrtenhaufigkeit Lkw -Fahrtenhaufigkeit

Beschaftigtenverkehr Kundenverkehr Kundenverkehr Lieferverkehr

[Wege/ Pers] [Wege/ Pers] [Lkw -Fahrten/ Pers] [Lkw -Fahrten/ Pers]
Tankstelle 2,5 250 25 1
Verkehrserzeugung MIV
Art der gew erblichen Nutzung Pkw -Fahrten Lkw -Fahrten Lkw -Fahrten
Beschaftigte Kunden Kundenverkehr Lieferverkehr
[Pkw / 24h] [Pkw / 24h] [Lkw / 24h] [Lkw / 24h]
Tankstelle 3 409 50 2
Verkehrserzeugung
[Kfz/ 24h] [Lkw/ 24h]
464 52

Logos Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH
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Verkehrliches ErschlieBungskonzept Gewerbepark Eselspatt
Bericht — Abstimmungsfassung

Projektnr.: V129914
Datum: 02.07.2015

Anlage 2.1 - Blatt 6: Verkehrserzeugung ErschlieBungsvariante 1

Engangsdaten:

Verkehrserzeugung 'B-Plan 513" in Osnabriick
Verkehrserzeugung werktags (Teppichfachmarkt)

Bruttogeschossflache (BGF): 14000 m2

MIV-Anteil: 90,00 %

Anw esenheitsfaktor: 0,80
spezifischer Pkw -Besetzungsgrad: 1,1
spezifischer Pkw -Besetzungsgrad: 1,5

Beschaftigtenzahl

Teppichbodenmarkt

(fur Beschéftigte, Besucher/ Kunden)

(fir Beschéftigte)
(fur Beschaftigte)
(fur Kunden)

NN
L)\j'\_/

Art der gew erblichen Nutzung Anteil an Nutzung Beschaftigungsdichte Beschaftigtenzahl
[%] [BGF n?] [m? BGF / Beschéftige] [Pers]

Teppichbodenmarkt 100,00 14.000 260 54

Kundenzahl

Art der gew erblichen Nutzung Anteil an Nutzung Kundendichte Kundenzahl
[%] [BGF n?] [Kunde/ m? BGF] [Pers]

Teppichbodenmarkt 100,00 14.000 0,075 1.050

Wegehaufigkeit

Art der gew erblichen Nutzung

Pkw -Fahrtenhaufigkeit

Lkw -Fahrtenhaufigkeit

Beschéaftigtenverkehr Kundenverkehr Lieferverkehr
[Wege/ Pers] [Wege/ Pers] [Lkw -Fahrten/ Pers]
Teppichbodenmarkt 2,5 2 0,4
Verkehrserzeugung MIV
Art der gew erblichen Nutzung Pkw -Fahrten Lkw -Fahrten
Beschaftigte Kunden Lieferverkehr
[Pkw / 24h] [Pkw / 24h] [Lkw / 24h]
Teppichbodenmarkt 88 1.260 22
Verkehrserzeugung
[Kfz/ 24h] [Lkw/ 24h]
1.370 22

Logos Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH
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Verkehrliches ErschlieBungskonzept Gewerbepark Eselspatt
Bericht — Abstimmungsfassung

Projektnr.: V129914
Datum: 02.07.2015

Anlage 2.1 - Blatt 7: Verkehrserzeugung ErschlieBungsvariante 1

Engangsdaten:

Verkehrserzeugung 'B-Plan 513" in Osnabriick
Verkehrserzeugung werktags (Kiicheneinrichter)

Bruttogeschossflache (BGF): 8800 m?

Kicheneinrichter

AN\
L)\j'\_/

MNV-Anteil: 90,00 % (fur Beschéftigte, Besucher/ Kunden)
Anw esenheitsfaktor: 0,80 (fur Beschéaftigte)
spezifischer Pkw -Besetzungsgrad: 1,1 (fur Beschaftigte)
spezifischer Pkw -Besetzungsgrad: 1,5 (fur Kunden)
Beschaftigtenzahl
Art der gew erblichen Nutzung Anteil an Nutzung Beschaftigungsdichte Beschaftigtenzahl
[%] [BGF n?] [m? BGF / Beschéftige] [Pers]
Mobelhaus 100,00 8.800 260 34
Kundenzahl
Art der gew erblichen Nutzung Anteil an Nutzung Kundendichte Kundenzahl
[%] [BGF n?] [Kunde/ m? BGF] [Pers]
Mbbelhaus 100,00 8.800 0,075 660
Wegehaufigkeit
Art der gew erblichen Nutzung Pkw -Fahrtenhaufigkeit Lkw -Fahrtenhaufigkeit
Beschéaftigtenverkehr Kundenverkehr Lieferverkehr
[Wege/ Pers] [Wege/ Pers] [Lkw -Fahrten/ Pers]
Mbbelhaus 2,5 2 0,4
Verkehrserzeugung MIV
Art der gew erblichen Nutzung Pkw -Fahrten Lkw -Fahrten
Beschaftigte Kunden Lieferverkehr
[Pkw / 24h] [Pkw / 24h] [Lkw / 24h]
Mdbelhaus 56 792 14
Verkehrserzeugung
[Kfz/ 24h] [Lkw/ 24h]
862 14

Logos Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH
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Verkehrliches ErschlieBungskonzept Gewerbepark Eselspatt

Bericht — Abstimmungsfassung

Projektnr.: V129914
Datum: 02.07.2015

Anlage 2.1 - Blatt 8: Verkehrserzeugung ErschlieBungsvariante 1

Verkehrserzeugung 'B-Plan 513" in Osnabriick
Verkehrserzeugung werktags (Getrankemarkt)

AN\
L)\j'\_/

Engangsdaten:
Bruttogeschossflache (BGF): 1600 m? Getrankemarkt
MNV-Anteil: 90,00 % (fur Beschéftigte, Besucher/ Kunden)
Anw esenheitsfaktor: 0,80 (fur Beschéaftigte)
spezifischer Pkw -Besetzungsgrad: 1,1 (fur Beschaftigte)
spezifischer Pkw -Besetzungsgrad: 1,5 (fur Kunden)
Beschaftigtenzahl
Art der gew erblichen Nutzung Anteil an Nutzung Beschaftigungsdichte Beschaftigtenzahl
[%] [BGF n?] [m? BGF / Beschéftige] [Pers]
Getrankemarkt 100,00 1.600 400 4
Kundenzahl
Art der gew erblichen Nutzung Anteil an Nutzung Kundendichte Kundenzahl
[%] [BGF n?] [Kunde/ m? BGF] [Pers]
Getrankemarkt 100,00 1.600 0,375 600
Wegehaufigkeit
Art der gew erblichen Nutzung Pkw -Fahrtenhaufigkeit Lkw -Fahrtenhaufigkeit
Beschéaftigtenverkehr Kundenverkehr Lieferverkehr
[Wege/ Pers] [Wege/ Pers] [Lkw -Fahrten/ 100m? VKF]
Getrankemarkt 2,5 2 0,6
Verkehrserzeugung MIV
Art der gew erblichen Nutzung Pkw -Fahrten Lkw -Fahrten
Beschaftigte Kunden Lieferverkehr
[Pkw / 24h] [Pkw / 24h] [Lkw / 24h]
Getrankemarkt 7 720 10
Verkehrserzeugung
[Kfz/ 24h] [Lkw/ 24h]
737 10
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Verkehrliches ErschlieBungskonzept Gewerbepark Eselspatt

Bericht — Abstimmungsfassung

Projektnr.: V129914
Datum: 02.07.2015

Anlage 2.1 - Blatt 9: Verkehrserzeugung ErschlieBungsvariante 1

Verkehrserzeugung 'B-Plan 513" in Osnabriick
Verkehrserzeugung werktags (Biro)

Engangsdaten:
Bruttogeschossflache (BGF): 9200 m?
MIV-Anteil: 90,00 %
Anw esenheitsfaktor: 0,80
spezifischer Pkw -Besetzungsgrad: 1,1

Beschéaftigtenzahl

Gesamtflache

(fur Beschéftigte, Besucher/ Kunden)

(fur Beschéftigte)
(fur Beschéftigte)

AN
L)\j'\_/

Art der gew erblichen Nutzung Anteil an Nutzung Beschaftigungsdichte Beschaftigtenzahl
[%] [BGF n?] [m? BGF / Beschéaftige] [Pers]
Buro 100,00 9.200,0 40 230
Wegehaufigkeit
Art der gew erblichen Nutzung Pkw -Fahrtenhaufigkeit Lkw -Fahrtenhaufigkeit
Beschéaftigtenverkehr Kundenverkehr Lieferverkehr
[Wege/ Pers] [Wege/ Pers] [Lkw -Fahrten/ Pers]
Biro 2,75 0 0
Verkehrserzeugung MIV
Art der gew erblichen Nutzung Pkw -Fahrten Lkw -Fahrten
Beschaftigte Kunden Lieferverkehr
[Pkw / 24h] [Pkw / 24h] [Lkw / 24h]
Buro 414 0 0
Verkehrserzeugung
[Kfz/ 24h] [Lkw/ 24h]
414 0
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Verkehrliches ErschlieBungskonzept Gewerbepark Eselspatt

Bericht — Abstimmungsfassung

Projektnr.: V129914
Datum: 02.07.2015

Anlage 2.1 - Blatt 10: Verkehrserzeugung ErschlieBungsvariante 1

Verkehrserzeugung 'B-Plan 513" in Osnabriick
Verkehrserzeugung werktags (Dienstleistung)

Engangsdaten:
Bruttogeschossflache (BGF): 4600 m?
MIV-Anteil: 90,00 %
Anw esenheitsfaktor: 0,80
spezifischer Pkw -Besetzungsgrad: 1,1

Beschéaftigtenzahl

Dienstleistung (Buro+Montagehalle)
(fur Beschéftigte, Besucher/ Kunden)

(fur Beschéftigte)
(fur Beschéftigte)

AN
L)\j'\_/

Art der gew erblichen Nutzung Anteil an Nutzung Beschaftigungsdichte Beschaftigtenzahl
[%] [BGF n?] [m? BGF / Beschéaftige] [Pers]
Dienstleistung (Biro+Montagehalle) 100,00 4.600,0 40 115
Wegehaufigkeit
Art der gew erblichen Nutzung Pkw -Fahrtenhaufigkeit Lkw -Fahrtenhaufigkeit
Beschéaftigtenverkehr Kundenverkehr Lieferverkehr
[Wege/ Pers] [Wege/ Pers] [Lkw -Fahrten/ Pers]
Dienstleistung (Biro+Montagehalle) 2,75 0,45 0,1
Verkehrserzeugung MIV
Art der gew erblichen Nutzung Pkw -Fahrten Lkw -Fahrten
Beschaftigte Kunden Lieferverkehr
[Pkw / 24h] [Pkw / 24h] [Lkw / 24h]
Dienstleistung (Biro+Montagehalle) 207 47 12
Verkehrserzeugung
[Kfz/ 24h] [Lkw/ 24h]
266 12

Logos Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH
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Verkehrliches ErschlieBungskonzept Gewerbepark Eselspatt

Bericht — Abstimmungsfassung

Projektnr.: V129914
Datum: 02.07.2015

Anlage 2.1 - Blatt 11: Verkehrserzeugung ErschlieBungsvariante 1

Engangsdaten:

Bruttogeschossflache (BGF): 4600 m?
MIV-Anteil: 90,00 %
Anw esenheitsfaktor: 0,80
spezifischer Pkw -Besetzungsgrad: 1,1

Beschéaftigtenzahl

Verkehrserzeugung 'B-Plan 513" in Osnabriick
Verkehrserzeugung werktags (produzierendes Gewerbe)

produzierendes Gew erbe
(fur Beschéftigte, Besucher/ Kunden)

(fur Beschéftigte)
(fur Beschéftigte)

AN
L)\j'\_/

Art der gew erblichen Nutzung Anteil an Nutzung Beschaftigungsdichte Beschaftigtenzahl
[%] [BGF n?] [m? BGF / Beschéaftige] [Pers]
produzierendes Gew erbe 100,00 4.600,0 60 77

Wegehaufigkeit

Art der gew erblichen Nutzung

Pkw -Fahrtenhaufigkeit

Lkw -Fahrtenhaufigkeit

Beschéaftigtenverkehr Kundenverkehr Lieferverkehr
[Wege/ Pers] [Wege/ Pers] [Lkw -Fahrten/ Pers]
produzierendes Gew erbe 2,25 0,3 0,35
Verkehrserzeugung MIV
Art der gew erblichen Nutzung Pkw -Fahrten Lkw -Fahrten
Beschaftigte Kunden Lieferverkehr
[Pkw / 24h] [Pkw / 24h] [Lkw / 24h]
produzierendes Gew erbe 113 21 27
Verkehrserzeugung
[Kfz/ 24h] [Lkw/ 24h]
161 27

Logos Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH
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Verkehrliches ErschlieBungskonzept Gewerbepark Eselspatt
Bericht — Abstimmungsfassung

Projektnr.: V129914
Datum: 02.07.2015

Anlage 2.1 - Blatt 12: Verkehrserzeugung ErschlieBungsvariante 1

Verkehrserzeugung 'B-Plan 513' in Osnabrick OGOS
Spitzenstundenanteile Quell-/ Zielverkehr
Morgenspitze: 7.00 bis 8.00 Uhr
Verkehrsnachfragegruppe Tagesbelastung Quellverkehr Zielverkehr
[Pkw /24h] [ [Lkw /24h] % [Pkw/h] | [Lkw/h] % [Pkw/h] | [Lkw/h]
Beschéftigte 941 0 4,50 21 0 28,50 134 0
Kunden 510 50 1,00 3 1 2,00 6 1
Lieferverkehr 0 97 5,00 0 2 7,50 0 4
Summe 1.451 147 24 3 140 5
Summe [Kfz/h] 27 145

Nur Kundenanteil des Autoservices, der Tankstelle, der Dienstleistungen und des produzierenden Gew erbes.

Die restlichen Geschafte 6ffnen erst nach 8 Uhr.

Abendspitze: 16:30 bis 17.30 Uhr

Verkehrsnachfragegruppe Tagesbelastung Quellverkehr Zielverkehr
[Pkw /24h] | [Lkw /24h] % [Pkw/h] | [Lkw/h] % [Kfz/h]
Beschaftigte 941 0 12,00 56 0 2,00 9 0
Kunden [ 2.466 50 12,00 148 3 14,00 173 4
Lieferverkehr 0 97 7,00 0 3 5,00 0 2
Summe 3.407 147 204 6 182 6
Summe [Kfz/h] 210 188

Logos Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH
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Verkehrliches ErschlieBungskonzept Gewerbepark Eselspatt

Bericht — Abstimmungsfassung

Projektnr.: V129914
Datum: 02.07.2015

Anlage 2.2 — Blatt 1: Verkehrserzeugung ErschlieBungsvariante 2

Verkehrserzeugung 'B-Plan 513" in Osnabriick
Verkehrserzeugung werktags (Biro)

Engangsdaten:
Bruttogeschossflache (BGF): 13000 m?
MIV-Anteil: 90,00 %
Anw esenheitsfaktor: 0,80
spezifischer Pkw -Besetzungsgrad: 1,1

Beschéaftigtenzahl

Gesamtflache

(fur Beschéftigte, Besucher/ Kunden)

(fur Beschéftigte)
(fur Beschéftigte)

OGOS

Art der gew erblichen Nutzung Anteil an Nutzung Beschaftigungsdichte Beschaftigtenzahl
[%] [BGF n?] [m? BGF / Beschéaftige] [Pers]
Buro 100,00 13.000 40 325
Wegehaufigkeit
Art der gew erblichen Nutzung Pkw -Fahrtenhaufigkeit Lkw -Fahrtenhaufigkeit
Beschéaftigtenverkehr Kundenverkehr Lieferverkehr
[Wege/ Pers] [Wege/ Pers] [Lkw -Fahrten/ Pers]
Biro 2,75 0 0
Verkehrserzeugung MIV
Art der gew erblichen Nutzung Pkw -Fahrten Lkw -Fahrten
Beschaftigte Kunden Lieferverkehr
[Pkw / 24h] [Pkw / 24h] [Lkw / 24h]
Buro 585 0 0
Verkehrserzeugung
[Kfz/ 24h] [Lkw/ 24h]
585 0
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Verkehrliches ErschlieBungskonzept Gewerbepark Eselspatt

Bericht — Abstimmungsfassung

Projektnr.: V129914
Datum: 02.07.2015

Anlage 2.2 — Blatt 2: Verkehrserzeugung ErschlieBungsvariante 2

Verkehrserzeugung 'B-Plan 513" in Osnabriick
Verkehrserzeugung werktags (Dienstleistung)

Engangsdaten:
Bruttogeschossflache (BGF): 7000 m?
MIV-Anteil: 90,00 %
Anw esenheitsfaktor: 0,80
spezifischer Pkw -Besetzungsgrad: 1,1

Beschéaftigtenzahl

Dienstleistung (Buro+Montagehalle)
(fur Beschéftigte, Besucher/ Kunden)

(fur Beschéftigte)
(fur Beschéftigte)

OGOS

Art der gew erblichen Nutzung Anteil an Nutzung Beschaftigungsdichte Beschaftigtenzahl
[%] [BGF n?] [m? BGF / Beschéaftige] [Pers]
Dienstleistung (Biro+Montagehalle) 100,00 7.000 50 140
Wegehaufigkeit
Art der gew erblichen Nutzung Pkw -Fahrtenhaufigkeit Lkw -Fahrtenhaufigkeit
Beschéaftigtenverkehr Kundenverkehr Lieferverkehr
[Wege/ Pers] [Wege/ Pers] [Lkw -Fahrten/ Pers]
Dienstleistung (Biro+Montagehalle) 2,75 0,45 0,1
Verkehrserzeugung MIV
Art der gew erblichen Nutzung Pkw -Fahrten Lkw -Fahrten
Beschaftigte Kunden Lieferverkehr
[Pkw / 24h] [Pkw / 24h] [Lkw / 24h]
Dienstleistung (Biro+Montagehalle) 252 57 14
Verkehrserzeugung
[Kfz/ 24h] [Lkw/ 24h]
323 14

Logos Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH
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Verkehrliches ErschlieBungskonzept Gewerbepark Eselspatt Projektnr.: V129914
Bericht — Abstimmungsfassung Datum: 02.07.2015

Anlage 2.2 — Blatt 3: Verkehrserzeugung ErschlieBungsvariante 2

Verkehrserzeugung 'B-Plan 513" in Osnabriick

Verkehrserzeugung werktags (produzierendes Gewerbe) OGQ@
Engangsdaten:
Nettobaulandflache (NBF): 7000 m? produzierendes Gew erbe
MV-Anteil: 90,00 % (fur Beschéftigte, Besucher/ Kunden)
Anw esenheitsfaktor: 0,80 (fur Beschéftigte)
spezifischer Pkw -Besetzungsgrad: 1,1 (fur Beschéftigte)
Beschéaftigtenzahl
Art der gew erblichen Nutzung Anteil an Nutzung Beschaftigungsdichte Beschaftigtenzahl
[%] [BGF n?] [m? BGF / Beschéaftige] [Pers]
produzierendes Gew erbe 100,00 7.000 60 117
Wegehaufigkeit
Art der gew erblichen Nutzung Pkw -Fahrtenhaufigkeit Lkw -Fahrtenhaufigkeit
Beschéaftigtenverkehr Kundenverkehr Lieferverkehr
[Wege/ Pers] [Wege/ Pers] [Lkw -Fahrten/ Pers]
produzierendes Gew erbe 2,25 0,3 1
Verkehrserzeugung MIV
Art der gew erblichen Nutzung Pkw -Fahrten Lkw -Fahrten
Beschaftigte Kunden Lieferverkehr
[Pkw / 24h] [Pkw / 24h] [Lkw / 24h]
produzierendes Gew erbe 172 32 117
Verkehrserzeugung
[Kfz/ 24h] [Lkw/ 24h]
321 117
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Verkehrliches ErschlieBungskonzept Gewerbepark Eselspatt
Bericht — Abstimmungsfassung

Projektnr.: V129914
Datum: 02.07.2015

Anlage 2.2 — Blatt 4: Verkehrserzeugung ErschlieBungsvariante 2

Verkehrserzeugung 'B-Plan 513’ in Osnabriick
Spitzenstundenanteile Quell-/ Zielverkehr

Morgenspitze: 7.00 bis 8.00 Uhr

OCGOS

Verkehrsnachfragegruppe Tagesbelastung Quellverkehr Zielverkehr

[Pkw /24h] | [Lkw /24h] % [Pkw /h] | [Lkw/h] % [Pkw /h] | [Lkw/h]
Beschaftigte 1.009 0 4,50 23 0 28,50 144 0
Kunden 89 89 4,00 2 0 8,00 4 0
Lieferverkehr 0 131 5,00 3 7,50 0 5
Summe 1.098 220 25 3 148 5

Summe [Kfz/h] 28 153
Abendspitze: 16:30 bis 17.30 Uhr
Verkehrsnachfragegruppe Tagesbelastung Quellverkehr Zielverkehr

[Pkw /24h] | [Lkw /24h] % [Pkw /h] | [Lkw/h] % [Kfz/h]
Beschéftigte 1.009 0 20,00 101 0 2,00 10 0
Kunden 89 89 8,00 4 0 7,00 3 0
Lieferverkehr 0 131 9,00 0 6 7,50 0 5
Summe 1.098 220 105 6 13 5

Summe [Kfz/h] 111 18
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Verkehrliches ErschlieBungskonzept Gewerbepark Eselspatt
Bericht — Abstimmungsfassung

Projektnr.: V129914
Datum: 02.07.2015

Anlage 2.3 — Blatt 1: Verkehrserzeugung ErschlieBungsvariante 3

Engangsdaten:

Verkehrserzeugung 'B-Plan 513" in Osnabriick
Verkehrserzeugung werktags (M6belhaus)

Bruttogeschossflache (BGF): 45000 m2

MIV-Anteil: 90,00 %

Anw esenheitsfaktor: 0,80
spezifischer Pkw -Besetzungsgrad: 1,1
spezifischer Pkw -Besetzungsgrad: 1,5

Beschaftigtenzahl

Mobelhaus

(fur Beschéftigte, Besucher/ Kunden)

(fur Beschéaftigte)
(fur Beschaftigte)
(fur Kunden)

AN\
L)\j'\_/

Art der gew erblichen Nutzung Anteil an Nutzung Beschaftigungsdichte Beschaftigtenzahl
[%] [BGF n?] [m? BGF / Beschéftige] [Pers]

Mobelhaus 100,00 45.000 260 173

Kundenzahl

Art der gew erblichen Nutzung Anteil an Nutzung Kundendichte Kundenzahl
[%] [BGF n?] [Kunde/ m? BGF] [Pers]

Mbbelhaus 100,00 45.000 0,075 3.375

Wegehaufigkeit

Art der gew erblichen Nutzung

Pkw -Fahrtenhaufigkeit

Lkw -Fahrtenhaufigkeit

Beschéaftigtenverkehr Kundenverkehr Lieferverkehr
[Wege/ Pers] [Wege/ Pers] [Lkw -Fahrten/ Pers]
Mbbelhaus 2,5 2 0,4
Verkehrserzeugung MIV
Art der gew erblichen Nutzung Pkw -Fahrten Lkw -Fahrten
Beschaftigte Kunden Lieferverkehr
[Pkw / 24h] [Pkw / 24h] [Lkw / 24h]
Mdbelhaus 283 4.050 69
Verkehrserzeugung
[Kfz/ 24h] [Lkw/ 24h]
4.402 69
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Verkehrliches ErschlieBungskonzept Gewerbepark Eselspatt

Bericht — Abstimmungsfassung

Projektnr.: V129914
Datum: 02.07.2015

Anlage 2.3 - Blatt 2: Verkehrserzeugung ErschlieBungsvariante 3

Verkehrserzeugung 'B-Plan 513" in Osnabriick
Verkehrserzeugung werktags (Fastfood)

AN
L)\j'\_/

Eingangsdaten:
Bruttogeschossflache (BGF): 350 m2 Fastfood
MV-Anteil: 90,00 % (fur Beschéftigte, Besucher/ Kunden)
Anw esenheitsfaktor: 0,80 (fur Beschéftigte)
spezifischer Pkw -Besetzungsgrad: 1,1 (fur Beschaftigte)
spezifischer Pkw -Besetzungsgrad: 1,4 (fur Kunden)
Beschaftigtenzahl
Art der gew erblichen Nutzung Anteil an Nutzung Beschaftigungsdichte Beschaftigtenzahl
[%] [BGF n?] [m? BGF / Beschéftige] [Pers]
Fastfood 100,00 350 60 6
Wegehaufigkeit
Art der gew erblichen Nutzung Pkw -Fahrtenhaufigkeit Lkw -Fahrtenhaufigkeit
Beschaftigtenverkehr Kundenverkehr Lieferverkehr
[Wege/ Pers] [Wege/ Pers] [Lkw -Fahrten/ Pers]
Fastfood 2 95 0,8
Verkehrserzeugung MIV
Art der gew erblichen Nutzung Pkw -Fahrten Lkw -Fahrten
Beschaftigte Kunden Lieferverkehr
[Pkw / 24h] [Pkw / 24h] [Lkw / 24h]
Fastfood 8 366 5
Verkehrserzeugung
[Kfz/ 24h] [Lkw/ 24h]
379 5
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Verkehrliches ErschlieBungskonzept Gewerbepark Eselspatt

Bericht — Abstimmungsfassung

Projektnr.: V129914
Datum: 02.07.2015

Anlage 2.3 - Blatt 3: Verkehrserzeugung ErschlieBungsvariante 3

Verkehrserzeugung 'B-Plan 513" in Osnabriick
Verkehrserzeugung werktags (Autoservice)

0GOS

Eingangsdaten:
Bruttogeschossflache (BGF): 350 m2 Autoservice
MV-Anteil: 90,00 % (fur Beschéftigte, Besucher/ Kunden)
Anw esenheitsfaktor: 0,80 (fur Beschéftigte)
spezifischer Pkw -Besetzungsgrad: 1,1 (fur Beschaftigte)
spezifischer Pkw -Besetzungsgrad: 1,1 (fur Kunden)
Beschaftigtenzahl
Art der gew erblichen Nutzung Anteil an Nutzung Beschaftigungsdichte Beschaftigtenzahl
[%] [BGF n?] [m? BGF / Beschéftige] [Pers]
Autoservice 100,00 350 45 8
Wegehaufigkeit
Art der gew erblichen Nutzung Pkw -Fahrtenhaufigkeit Lkw -Fahrtenhaufigkeit
Beschaftigtenverkehr Kundenverkehr Lieferverkehr
[Wege/ Pers] [Wege/ Pers] [Lkw -Fahrten/ Pers]
Autoservice 2,5 5 0,02
Verkehrserzeugung MIV
Art der gew erblichen Nutzung Pkw -Fahrten Lkw -Fahrten
Beschaftigte Kunden Lieferverkehr
[Pkw / 24h] [Pkw / 24h] [Lkw / 24h]
Autoservice 13 33 0
Verkehrserzeugung
[Kfz/ 24h] [Lkw/ 24h]
46 0

Logos Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH

Seite 42 von 46



Verkehrliches ErschlieBungskonzept Gewerbepark Eselspatt

Bericht — Abstimmungsfassung

Projektnr.: V129914
Datum: 02.07.2015

Anlage 2.3 - Blatt 4: Verkehrserzeugung ErschlieBungsvariante 3

Verkehrserzeugung 'B-Plan 513" in Osnabriick
Verkehrserzeugung werktags (Waschanlage)

0GOS

Eingangsdaten:
Bruttogeschossflache (BGF): 200 m2 Waschanlage
MV-Anteil: 90,00 % (fur Beschéftigte, Besucher/ Kunden)
Anw esenheitsfaktor: 0,80 (fur Beschéftigte)
spezifischer Pkw -Besetzungsgrad: 1,1 (fur Beschaftigte)
spezifischer Pkw -Besetzungsgrad: 1,1 (fur Kunden)
Beschaftigtenzahl
Art der gew erblichen Nutzung Anteil an Nutzung Beschaftigungsdichte Beschaftigtenzahl
[%] [BGF n?] [m? BGF / Beschéftige] [Pers]
Waschanlage 100,00 200 45 4
Wegehaufigkeit
Art der gew erblichen Nutzung Pkw -Fahrtenhaufigkeit Lkw -Fahrtenhaufigkeit
Beschaftigtenverkehr Kundenverkehr Lieferverkehr
[Wege/ Pers] [Wege/ Pers] [Lkw -Fahrten/ Pers]
Waschanlage 2,5 50 0,02
Verkehrserzeugung MIV
Art der gew erblichen Nutzung Pkw -Fahrten Lkw -Fahrten
Beschaftigte Kunden Lieferverkehr
[Pkw / 24h] [Pkw / 24h] [Lkw / 24h]
Waschanlage 7 164 0
Verkehrserzeugung
[Kfz/ 24h] [Lkw/ 24h]
171 0
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Verkehrliches ErschlieBungskonzept Gewerbepark Eselspatt

Bericht — Abstimmungsfassung

Projektnr.: V129914
Datum: 02.07.2015

Anlage 2.3 - Blatt 5: Verkehrserzeugung ErschlieBungsvariante 3

Verkehrserzeugung 'B-Plan 513" in Osnabriick
Verkehrserzeugung werktags (Tankstelle)

Eingangsdaten:

Bruttogeschossflache (BGF): 700 m2
MV-Anteil: 90,00 %
Anw esenheitsfaktor: 0,80
spezifischer Pkw -Besetzungsgrad: 1,1
spezifischer Pkw -Besetzungsgrad: 1,1

Beschaftigtenzahl

Tankstelle

(fur Beschéftigte, Besucher/ Kunden)

(fur Beschéftigte)
(fur Beschaftigte)
(fur Kunden)

AN
L)\j'\_/

Art der gew erblichen Nutzung Anteil an Nutzung Beschaftigungsdichte Beschaftigtenzahl
[%] [BGF n?] [m? BGF / Beschéftige] [Pers]
Tankstelle 100,00 700 350 2
Wegehaufigkeit
Art der gew erblichen Nutzung Pkw -Fahrtenhaufigkeit Lkw -Fahrtenhaufigkeit Lkw -Fahrtenh&ufigkeit
Beschaftigtenverkehr Kundenverkehr Kundenverkehr Lieferverkehr

[Wege/ Pers] [Wege/ Pers] [Lkw -Fahrten/ Pers] [Lkw -Fahrten/ Pers]
Tankstelle 2,5 250 25 1
Verkehrserzeugung MIV
Art der gew erblichen Nutzung Pkw -Fahrten Lkw -Fahrten Lkw -Fahrten

Beschaftigte Kunden Lieferverkehr Lieferverkehr

[Pkw / 24h] [Pkw / 24h] [Lkw / 24h] [Lkw / 24h]
Tankstelle 3 409 50 2
Verkehrserzeugung
[Kfz/ 24h] [Lkw/ 24h]
464 52

Logos Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH

Seite 44 von 46



Verkehrliches ErschlieBungskonzept Gewerbepark Eselspatt

Bericht — Abstimmungsfassung

Projektnr.: V129914
Datum: 02.07.2015

Anlage 2.3 - Blatt 6: Verkehrserzeugung ErschlieBungsvariante 3

Verkehrserzeugung 'B-Plan 513" in Osnabriick
Verkehrserzeugung werktags (Dienstleistung (Biiro))

0GOS

Eingangsdaten:
Flache GEL: 1200 ne
Flache GE2: 1200 n?
Hache GE3: 1500 n¥?
Bruttogeschossflache (BGF): 3900 m? Gesantflache
MIV-Anteil: 90,00 % (fur Beschaftigte, Besucher/ Kunden)
Anw esenheitsfaktor: 0,80 (fur Beschéftigte)
spezifischer Pkw -Besetzungsgrad: 1,1 (fr Beschéftigte)
spezifischer Pkw -Besetzungsgrad: 1,5 (fur Kunden)
Beschaftigtenzahl
Art der gew erblichen Nutzung Anteil an Nutzung Beschaftigungsdichte Beschaftigtenzahl
[%] [NBF ha] [Beschéaftige/ha] [Pers]
Buro 100,00 3.900 40 98
Wegehaufigkeit
Art der gew erblichen Nutzung Pkw -Fahrtenhaufigkeit Lkw -Fahrtenhaufigkeit
Beschaftigtenverkehr Kundenverkehr Lieferverkehr
[Wege/ Pers] [Wege/ Pers] [Lkw -Fahrten/ Pers]
Buro 2,75 0,75 0,1
Verkehrserzeugung MIV
Art der gew erblichen Nutzung Pkw -Fahrten Lkw -Fahrten
Beschaftigte Kunden Lieferverkehr
[Pkw / 24h] [Pkw / 24h] [Lkw / 24h]
Buro 176 44 10
Verkehrserzeugung
[Kfz/ 24h] [Lkw/ 24h]
230 10
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Verkehrliches ErschlieBungskonzept Gewerbepark Eselspatt
Bericht — Abstimmungsfassung

Projektnr.: V129914
Datum: 02.07.2015

Anlage 2.3 — Blatt 7: Verkehrserzeugung ErschlieBungsvariante 3

Verkehrserzeugung 'B-Plan 513' in Osnabrick OGOS
Spitzenstundenanteile Quell-/ Zielverkehr
Morgenspitze: 7.00 bis 8.00 Uhr
Verkehrsnachfragegruppe Tagesbelastung Quellverkehr Zielverkehr
[Pkw /24h] [ [Lkw /24h] % [Pkw/h] | [Lkw/h] % [Pkw/h] | [Lkw/h]
Beschéftigte 487 0 4,50 11 0 28,50 69 0
Kunden 486 50 1,00 3 1 2,00 5 1
Lieferverkehr 0 84 5,00 0 2 7,50 0 3
Summe 973 134 14 3 74 4
Summe [Kfz/h] 17 78

Nur Kundenanteil des Autoservices, der Tankstelle und des Biros. Die restlichen Geschafte 6ffnen erst nach 8 Uhr.

Abendspitze: 16:30 bis 17.30 Uhr

Verkehrsnachfragegruppe Tagesbelastung Quellverkehr Zielverkehr
[Pkw /24h] | [Lkw /24h] % [Pkw/h] | [Lkw/h] % [Kfz/h]
Beschaftigte 487 0 12,00 29 0 2,00 5 0
Kunden [ 3.036 50 12,00 182 3 14,00 213 4
Lieferverkehr 0 84 7,00 0 3 5,00 0 2
Summe 3.523 134 211 6 218 6
Summe [Kfz/h] 217 224
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