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1 Allgemeines

In der Stadt Osnabriick ist die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 139 ,Stdlich Uhlmanns-
kamp, 1. Anderung” geplant. Beabsichtigt ist, ein planungsrechtlich festgesetztes Gewerbege-
biet in ein Mischgebiet zu andern. Es sollen auf den Grundstlicken Heinrich-Bussmann-StraRe
3 und 4 insgesamt 25 Wohneinheiten hergestellt werden. Im Rahmen des Bauleitplanverfah-
rens ist die Erstellung einer schalltechnischen Untersuchung erforderlich.

Nordlich des Gebietes verlauft die Bahnstrecke Osnabriick — Bremen (KBS 385). Des Weiteren
ist der StraBenverkehr auf der stdlich angrenzenden Bremer Stral3e, der 6stlich verlaufenden
B 51n sowie der ebenfalls 6stlich verlaufenden geplanten A 33 zu beriicksichtigen. Angren-
zend an das Bebauungsplangebiet befinden sich verschiedene Gewerbebetriebe. Dariiber hin-
aus wird auch im Plangebiet zukiinftig eine gewerbliche Nutzung durch eine Autowerkstatt
und einen Pkw-Handel stattfinden.

Eine Beurteilung des StraRen- und Schienenverkehrs erfolgt nach der DIN 180052 mit den
darin genannten Richtlinien und Regelwerken. Die Beurteilung der Gewerbebetriebe erfolgt
nach der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Lirm — TA Larm3. Bei einer Uberschreitung
der geltenden Orientierungs- bzw. Immissionsrichtwerte sind Vorschldge zu SchallschutzmaR-
nahmen zu unterbreiten.

Im Einzelnen ergeben sich folgende Arbeitsschritte:

= Erarbeiten eines Rechenmodells,

= Ermittlung der Beurteilungspegel im Plangebiet,

* bejeiner Uberschreitung der geltenden Orientierungs- bzw. Immissionsrichtwerte Konzep-
tion von SchallschutzmaRnahmen,

= Darstellung der Ergebnisse inkl. ausfiihrlicher Ergebnistabellen und Larmkarten.

1 DIN 18005-1 Schallschutz im Stiadtebau — Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli 2002.

2 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau — Berechnungsverfahren; Schalltechnische Orientierungs-
werte fur die stadtebauliche Planung. Mai 1987.

3 Technische Anleitung zum Schutz gegen Lirm (TA Lirm), Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bun-
des-Immissionsschutzgesetz vom 26. August 1998 (GMBI. 1998 S. 503).

2019-002 - t2 Gutachten Seite | 1



Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan Nr. 139 ,Siidlich Uhimannskamp, 1. Anderung” in Osnabriick

2 Unterlagen

2.1 Projektbezogene Unterlagen

Deutsche Bahn AG (19.12.2018): Zugdaten nach neuer Schall03

Stadt Osnabriick (23.01.2019): Bebauungsplan Nr. 139 ,Sidlich Uhlmannskamp, 1. Ande-
rung” Entwurf

Verkehrszahlen von der Stadt Osnabriick, Frau Rottger-Dreisbach per Mail am 06.03.2019
und 29.04.2019

Angaben zu den Betriebsvorgangen und der Auslastung von den Betriebsinhabern
Vollmer, Manfred (06.11.2018): Lageplan, Grundrisse, Ansichten Neubau eines Mehrfami-
lienhauses mit 13 WE im Malstab 1:500 bzw. 1:200

Architekturbiro Mutert (29.11.2018): Gemeinsamer Lageplan Eastside-Apartmenthaus
Heinrich-Bussmann-StraRe 4 im MaRstab 1:500

Architekturbiro Mutert (04.12.2018): Ansichten Eastside-Apartmenthaus Heinrich-Buss-
mann-StralRe 4 im Malistab 1:200 Stadt Osnabriick (14.09.1979): Bebauungsplan Nr. 139
»Sudlich Uhlmannskamp“

2.2 Verwendete Regelwerke

16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarm-
schutzverordnung - 16. BImSchV) in der Fassung vom 12. Juni 1990

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Anderung der Sechsten Allgemeinen Verwaltungs-
vorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm —TA Larm) vom 01. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

Auslegungshinweise zur Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm vom 26.08.1998 -
TA Larm - fir Baden-Wirttemberg; Herausgeber: Ministerium fiir Umwelt und Verkehr Ba-
den-Wirttemberg, Juni 1999

Bayerische Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohofen und Omnibusbahnhofen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen,
6. Auflage, LfU Bayern, 2007

Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege (Schall 03), Anlage 2 zur 16. BIm-
SchV, 18. Dezember 2014

DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — Berechnungsverfahren; Schalltechni-
sche Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung. Mai 1987

DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau — Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung.
Juli 2002

DIN 4109 Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen. Juli 2016

DIN EN 12354-4 Bauakustik - Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebauden aus
den Bauteileigenschaften - Teil 4: Schalliibertragung von Raumen ins Freie; Deutsche Fas-
sung EN 12354-4: 2000. April 2001

DIN ISO 9613-2 — Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allgemeines
Berechnungsverfahren, Oktober 1999

Kuschnerus, Ulrich (2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichungen fiir die kom-
munale Praxis. Bonn: vhw-Verlag Dienstleistung
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= Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg (2013): Stadtebauliche
Larmfibel - Hinweise fir die Bauleitplanung

» Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm), Sechste Allgemeine Verwaltungs-
vorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom 26. August 1998 (GMBI. 1998 S. 503)

= Technischer Bericht Nr. L 4054 zur Untersuchung der Gerauschemissionen und -immissio-
nen von Tankstellen, Hessische Landesanstalt fir Umwelt, 1999

= Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf
Betriebsgeldanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucher-
markten sowie weiterer typischer Gerdausche insbesondere von Verbrauchermarkten, Hes-
sische Landesamt flir Umwelt und Geologie, 2005

= Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen von Anlagen zur Abfallbe-
handlung und -verwertung sowie Klaranlagen, Hessisches Landesamt flir Umwelt und Ge-
ologie, 27. Juni 2001

* TUV Immissionsschutz und Energiesysteme GmbH (26. September 2005): Handwerk und
Wohnen — bessere Nachbarschaft durch technischen Wandel. Vergleichende Studie des
TUV Rheinland 1993 / 2005

= VDI 2571 Schallabstrahlung von Industriebauten. August 1976

= VDI 2719 Schallddmmung von Fenstern und anderen Zusatzeinrichtungen. August 1987

2019-002 - t2 Gutachten Seite | 3
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3 Beurteilungsgrundlagen

3.1 Strallen- und Schienenverkehr - Orientierungswerte der DIN 18005

Zur Beurteilung der Schallimmissionen im Bebauungsplanverfahren werden die Orientierungs-
werte des Beiblattes 1 der DIN 18005 herangezogen:

Tabelle 1 — Orientierungswerte der DIN 18005

Gebietsnutzung Orientierungswert in dB(A)

tags (6 bis 22 Uhr) nachts (22 bis 6 Uhr)
Kern-/ Gewerbegebiete (MK / GE) 65 55/50
Dorf-/ Mischgebiete (MD / Ml) 60 50/ 45
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 /40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 /40
Reine Wohngebiete (WR) 50 40/ 35

Der jeweils niedrigere Nachtwert gilt fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitldrm, der héhere fiir Verkehrslérm.

Nach der DIN 18005 sollen die Beurteilungspegel verschiedener Arten von Schallquellen (Ver-
kehrs-, Sport-, Gewerbe- und Freizeitlarm, etc.) jeweils fir sich allein mit den Orientierungs-
werten verglichen und beurteilt werden. Diese Betrachtungsweise lasst sich mit der verschie-
denartigen Gerauschzusammensetzung und der unterschiedlichen Einstellung der Betroffe-
nen zur jeweiligen Larmquelle begriinden. Die Orientierungswerte sollten im Rahmen eines
Bebauungsplanverfahrens eingehalten werden, sind jedoch mit anderen Belangen abzuwa-
gen.

Im vorliegenden Fall wird fiir die Gewerbebetriebe die Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm — TA Larm zur Beurteilung herangezogen. Diese ist im Bebauungsplanverfahren nicht
bindend, es sollte jedoch im Rahmen der Abwagung geprift werden, ob deren Anforderungen
eingehalten werden kdnnen. Die Immissionsrichtwerte stimmen mit den Orientierungswerten
der DIN 18005 Uberein. Abweichungen gibt es im Beurteilungsverfahren, so kennt die DIN
18005 beispielsweise keine Ruhezeiten. Eine Betrachtung nach der TA Larm fihrt im vorlie-
genden Fall zu einer strengeren Beurteilung.

! DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau — Berechnungsverfahren; Schalltechnische Orientierungs-
werte fir die stadtebauliche Planung. Mai 1987.

2019-002 - t2 Gutachten Seite | 4



Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan Nr. 139 ,Siidlich Uhimannskamp, 1. Anderung” in Osnabriick

3.2 Gewerbebetriebe - Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm

Zur Beurteilung der Schallimmissionen werden die Immissionsrichtwerte der Technischen An-
leitung zum Schutz gegen Lirm — TA Larm?! herangezogen. Wahrend des reguldren Betriebs
sollen folgende Immissionsrichtwerte nicht Gberschritten werden:

Tabelle 2 —Immissionsrichtwerte der TA Ldrm, aufSerhalb von Gebduden

Gebietsnutzung Immissionsrichtwert in dB(A)
tags (6 bis 22 Uhr) lauteste Nachtstunde

a) Industriegebiete 70 70
b) Gewerbegebiete 65 50
c) urbane Gebiete 63 45
d) Kern-, Misch-, Dorfgebiete 60 45
e) Allgemeine Wohngebiete und

Kleinsiedlungsgebiete 2> 40
f) Reine Wohngebiete 50 35
g) Kurgebiete, Krankenhd&user, Pfle- 45 35

geanstalten

Es soll vermieden werden, dass kurzzeitige Gerduschspitzen den Tagrichtwert um mehr als
30 dB(A) und den Nachtrichtwert um mehr als 20 dB(A) tGberschreiten. Innerhalb von Ruhe-
zeiten (werktags 6 bis 7 Uhr und 20 bis 22 Uhr, sonntags 6 bis 9 Uhr, 13 bis 15 Uhr und 20 bis
22 Uhr) ist fur die Gebietskategorien e) bis g) ein Zuschlag von 6 dB(A) zum Mittelungspegel
in der entsprechenden Teilzeit anzusetzen. Fir die Nachtzeit ist die lauteste Stunde zwischen
22 und 6 Uhr mafgeblich.

3.3 Abwagung

Neben den Orientierungswerten der DIN 18005 stellen die Immissionsgrenzwerte der 16. BIm-
SchV? ein weiteres Abwagungskriterium dar. Die ,Stadtebauliche Larmfibel“3 fiihrt hierzu fol-
gendes aus:

Fiir die Abwdgung von LdrmschutzmafSnahmen im Bebauungsplan ist die 16. BImSchV insofern
von inhaltlicher Bedeutung, als bei Uberschreitung von , Schalltechnischen Orientierungswer-
ten”der DIN 18005-1 Beiblatt 1 mit den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV eine weitere

! Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Anderung der Sechsten Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom 01. Juni 2017 (BAnz AT
08.06.2017 B5).

2 Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverord-
nung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember
2014 (BGBI. I S. 2269) gedndert worden ist.

3 Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wiirttemberg (2013): Stadtebauliche Larmfibel - Hinweise fiir
die Bauleitplanung.
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Schwelle, ndmlich die Zumutbarkeitsgrenze ohne weitergehende Vorkehrungen erreicht wer-
den kann.

Tabelle 3 - Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsnutzung Immissionsgrenzwert in dB(A)
tags 6-22 Uhr nachts 22-6 Uhr

ers:nksgif::ser, Schulen, Kurheime und 57 47

Wohngebiete 59 49

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 54

Gewerbegebiete 69 59

Flir den haufigen Fall, dass bei der Planung von Baugebieten die Werte der DIN 18005 nicht
eingehalten werden kénnen, fiihrt Kuschnerus (2010)* des Weiteren folgendes aus:

Hier muss die Planung zumindest sicherstellen, dass keine stéddtebaulichen Missstéinde auftre-
ten. Dafiir gibt es in der Rechtsprechung bislang keine eindeutigen ,,Grenzwerte”. Bei allen
Vorbehalten lésst sich den bisherigen AufSerungen in der Rechtsprechung jedenfalls entneh-
men, dass eine solche Schwelle etwa bei Aufienpegeln in Bereichen von mehr als 70 dB(A) am
Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht erreicht wird. [...] In der Rechtsprechung findet sich bislang
keine Aussage, eine Planung, die zu einer Lédrmbelastung (als Auflenwert) von mehr als
70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts fiihre, sei mit Blick auf den verfassungsrechtlich gebotenen
Gesundheitsschutz generell nicht mehr vertretbar. Wohl aber wird betont, bei einer Annéhe-
rung oder gar einem Uberschreiten dieses , kritischen Toleranzwerts“ sei besonders zu priifen,
ob eine weitere Erh6hung noch hinnehmbar ist.

Bei Werten von mehr als 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts muss ernsthaft erwogen werden,
dass die absolute Schwelle der Zumutbarkeit (Gesundheitsgeféhrdung) erreicht ist. Gleichwohl
kann bei einem Uberschreiten dieser Werte um allenfalls einige wenige dB(A) etwa eine Uber-
planung bereits vorhandener Wohnbebauung — z.B. neben einer stark belasteten Durchgangs-
strafse oder Bahnstrecke — als Wohngebiet je nach den konkreten Umstdnden des Einzelfalls
noch als vertretbar erscheinen. Dies gilt namentlich dann, wenn zur Lédrmquelle hin ausreichen-
der passiver Ldrmschutz gesichert ist und die Bebauung jedenfalls an den riickwdrtigen, im
»Schallschatten” gelegenen Bereichen noch angemessenen Pegelwerten ausgesetzt ist, die zu-
mindest dort ein Wohnen und/oder Schlafen bei gelegentlich geéffnetem Fenster noch zuldsst.

[...]

1 Kuschnerus, Ulrich (2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichungen fiir die kommunale Praxis. Bonn:
vhw-Verlag Dienstleistung.
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3.4  Gebietseinstufung und Schutzbediirftigkeit

Die Schutzbedirftigkeit eines Gebietes ergibt sich in der Regel aus den Festsetzungen in den
Bebauungsplanen. Flr das Plangebiet ist die Ausweisung als Mischgebiet (M) vorgesehen. Fir
die weitere umgebende Bebauung ist ebenfalls die Schutzbeddrftigkeit eines Mischgebietes
(MI) anzusetzen.?

Abbildung 1 — Entwurf zum Bebauungsplan Nr. 139 ,Siidlich Uhlmannskamp, 1. Anderung”,
Stand: 23.01.2019?

NG ) S

1 Stadt Osnabriick (14.09.1979): Bebauungsplan Nr. 139 ,,Siidlich Uhlmannskamp®.
2 Stadt Osnabriick (23.01.2019): Bebauungsplan Nr. 139 ,,Stidlich Uhlmannskamp, 1. Anderung” Entwurf.
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4 Verkehrskenndaten und Berechnungsverfahren Verkehr

4.1 Schienenverkehr

Die fiur die Immissionen aus dem Schienenverkehr angesetzten Randbedingungen (Zugzahlen,
etc.) wurden von der Deutschen Bahn AG zur Verfligung gestellt und kénnen der Tabelle 3
entnommen werden. Der ,Schienenbonus” von 5 dB(A) wurde nicht vergeben.

Tabelle 4 — Frequentierung der Schienenstrecke — Prognose 2030*

Zugart Anzahl Anzahl V-max | Fz-KAT1 | ANZ1 | Fz-KAT2 | ANZ2 | Fz-KAT3 | ANZ3
Tag Nacht (Km/h)
(6-22) (22-6) Uhr
Uhr
2200 Streckenabschnitt Osnabriick Hbf - Belm
GZ-E 36 32 120 7-25_A4 1 10-Z5 30 10-718 8
RE-E 64 10 120 7-25_A4 1 9-75 5
IC-E 22 2 150 7-25_A4 1 9-75 12
ICE 23 2 150 3-711 1
Total 145 46 (Richtung u. Gegenrichtung)

Es befinden sich im betrachteten Bereich keine Briicken, so dass kein Zuschlag zu vergeben
ist.

SchallschutzmafRnahmen

Sidlich der Schienenstrecke befindet sich eine Schallschutzwand mit einer Hohe von 2,0 m
Uber Schiene sowie ein Schallschutzwall mit einer Héhe von 4,0 m iber Gelande (siehe Abbil-
dung 2). Beide wurden bei den Berechnungen bericksichtigt.

! Anmerkung der Deutschen Bahn: Da die Strecke iberwiegend vom Nahverkehr frequentiert wird und sich das
Zugangebot stark an der Nachfrage von Liandern und Kommunen orientiert, sind Aussagen Uber zukinftige Be-
triebszahlen mit erheblichen Unsicherheitsfaktoren zu betrachten. Wir bitten, dies bei Ihren weiteren Planungen
zu bericksichtigen. Die Prognosezahlen spiegeln den derzeitigen Planungsstand (Bundesverkehrswegeplan
2030) wider und wurden nach dem heutigen Betriebsstand den einzelnen Zuggattungen prozentual zugeordnet.
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Abbildung 2 — Lage der Schallschutzmafinahmen
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Emissionsberechnung

Der Beurteilungspegel fir Schienenwege ist nach Anlage 2 zu § 4 der 16. BImSchV* (Schall 032)
zu berechnen. Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt getrennt fur den Tag- (6% bis
22°°Uhr) und den Nachtzeitraum (22° bis 6°° Uhr). In die Berechnungen der Beurteilungspe-
gel gehen ein:

= Anzahl der Ziige tags und nachts

= Anzahl der Fahrzeugeinheiten pro Zug

= Fahrzeugarten, Achsenanzahl und Bremsenart

= Geschwindigkeiten

» Fahrbahn- und Briickenarten

* Fahrflachenzustand

= Kurvenfahrgerdusche und sonstige auffallige Eisenbahngerdusche

Die ausfiihrliche Emissionsberechnung befindet sich im Anhang 3 — 4.

! Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverord-
nung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember
2014 (BGBI. I S. 2269) gedndert worden ist.

2 Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03), Anlage 2 zur 16. BImSchV, 18. Dezember
2014.
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4.2 StraBenverkehr

Die zugrunde gelegten Verkehrszahlen wurden von der Stadt Osnabrick zur Verfiigung ge-
stellt.

Tabelle 5 — Verkehrsbelastung auf den umliegenden Strafsen

StraRe DTV SV-Anteil Geschwindigkeit
tags / nachts Pkw / Lkw
Kfz / 24 Std. in % km/h
Bremer StraRe 18.700 10,8/ 16,8 50/50
NordstraRRe 4.400 2,6/1,0 50/ 50
B 51 19.000 20,0/ 20,0" 100/ 80
A 33 —nordl. AS Belm 28.600 25,0/ 45,0 130/ 80
A 33 —siidl. AS Belm 52.300 25,0/ 45,0 130/ 80

") SV-Anteil entsprechend den RLS-90

Fahrbahnbelag

Auf der Bremer StralRe und der Nordstralle wird den Berechnungen ein Asphaltbelag mit einer
Minderung von Dsiro = 0 dB(A) zugrunde gelegt. Auf der durchgangigen Strecke der A 33 wird
ein offenporiger Asphalt mit einer Minderung von Dsto = -5 dB(A) berlicksichtigt. Auf der
B 51wird ein Asphaltbelag mit einer Minderung von Dsiro = -2 dB(A) angesetzt.

Steigung und Gefille

Es treten keine Steigungen und Gefalle > 5 % auf, so dass gemal den RLS-90 kein Zuschlag zu
vergeben ist.

Mehrfachreflexionen
Ein Zuschlag fir Mehrfachreflexionen gemaf RLS-90 wurde nicht vergeben.
Signalanlagen

Die Signalanlage an der Kreuzung Bremer Stral’e — Bahlweg — Nordstral’e wurde berlicksichtigt
und ein Zuschlag gemal den RLS-90 vergeben.

Schallschutzbauwerke

Die entlang der A 33 geplanten Schallschutzbauwerke wurden von der Niederséchsischen Lan-
desbehorde fir StraBenbau und Verkehr zur Verfligung gestellt. Die bei den Berechnungen
beriicksichtigten Schallschutzbauwerke sind in der Abbildung 3 dargestellt.
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Abbildung 3 — geplante Schallschutzbauwerke an der A 33

Abactrnd 17
Erhdnung L S-Aand
Bev—sor 45 0D - 5841
Lange 4! m

W Amea e 4 00 =

oS Ames e FO0 ™

Atmcho 18 " P e i

Mmuteu [ Wend .
Swu—cm D258 - 4R .

Linge 112 = '
ez s N m y I

T _
e 'dii]

Asschrey '8 d |
Ehinung L - ivara I

-
l Bau-drn 47T - 4P800 J ¢ Atactne '®

Linge T44m Emvdtung L >-Wasd
wr Armu o d O0m
wfArmy o5 50 ™

Bav—som &%+ '¥9 - dbr878
Linge 38 m

sreAman o ! 30 m

s Amex = 2 30 ™

L3-Wand, Bectana

, L3Wand, Bectand {h = 4,00 m)

\hmax=s00m) ¥

- +
2 asanre

Emdrung L S-Wand
Bagedory 4 824 - 500074

Linges 231 m
amhmaz= 100 m
sfhmar =300 m

Emissionsberechnung

Der malRgebende Wert fiir den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspegel. Die Beur-
teilungspegel wurden getrennt fiir den Tag (von 6% bis 22°° Uhr), und die Nacht (von 22% bis
6% Uhr) berechnet. Zur Berechnung der Schallemission nach den RLS-90! werden bei einer
mehrstreifigen StraRe Linienschallquellen in 0,5 m Hoéhe iber den Mitten der beiden duRers-
ten Fahrstreifen angenommen. Bei einstreifigen StraRBen liegt die Linienschallquelle in der
Mitte des Fahrstreifens. Der Emissionspegel wird in einer Entfernung von 25 m von der Fahr-
bahnachse angegeben.

In die Berechnung des Emissionspegels beim StraBenverkehrslarm gehen ein:

» die malRgebende Verkehrsstarke fir den Tag und die Nacht, ermittelt aus der durchschnitt-
lichen taglichen Verkehrsstarke (DTV),

= die Lkw-Anteile (>2,8 t) fir Tag und Nacht,

= die zuldssigen Geschwindigkeiten fiir Pkw und Lkw,

= die Steigung und das Gefalle der Stral3e,

= ein Korrekturwert fir die Bauweise der Strallenoberflache.

Die ausfiihrliche Emissionsberechnung befindet sich im Anhang 5 — 6.
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5 Berechnungsverfahren und Grundlagen Gewerbe

Angrenzend an das Bebauungsplangebiet befinden sich die folgenden Gewerbebetriebe:

=  Autowerkstatt Frenchman
=  Autowerkstatt van Beers GmbH

Des Weiteren ist auch im Bebauungsplangebiet selber eine gewerbliche Nutzung durch die
Autowerkstatt Terhorst sowie eine weitere Autowerkstatt und ein Biiro vorgesehen. Die Lage
der gewerblichen Nutzungen ist in der Abbildung 4 dargestellt.

Abbildung 4 — Lage der gewerblichen Nutzungen
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Die Immissionen durch die Gewerbebetriebe werden nach dem detaillierten Verfahren der TA
Larm* ermittelt. Auf der Basis von Literaturangaben sowie Angaben zur Auslastung seitens der
Betriebsinhaber wurde ein Rechenmodell erstellt. Entsprechend den einschlagigen Regelwer-
ken und Verordnungen werden nur die Tatigkeiten auf den Betriebsgrundstiicken betrachtet
und den Richtwerten gegeniibergestellt. Sobald sich ein Fahrzeug im o6ffentlichen StralRen-
raum befindet, unterliegt es einer gesonderten Betrachtung und Beurteilung.

Die Bestimmung der Beurteilungspegel erfolgt nach folgender Gleichung:

N
1
L =10 1Ig T_Z T; * 1001 (Laeq j—Cmet+Kr j+K1 j+KR j)
R £
j=1

! Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Lirm), Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bun-
des-Immissionsschutzgesetz vom 26. August 1998 (GMBI. 1998 S. 503).
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Mit:
Tr Beurteilungszeitraum, 16 Stunden tags und 1 Stunde nachts
T; Teilzeit j

N Zahl der gewahlten Teilzeiten j

Lyeq,j Mittelungspegel wahrend der Teilzeit j

Cmet Mmeteorologische Korrektur

Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit in der Teilzeit
K;j  Zuschlag fur Impulshaltigkeit in der Teilzeit j

Zuschlag flir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

5.1 Autowerkstatt Frenchman

Die Autowerkstatt Frenchman hat eine Betriebszeit von 9% bis 20° Uhr. Es werden die typi-
schen Tatigkeiten einer Kfz-Werkstatt sowie TUV-Abnahmen und Haupt- und Abgasuntersu-
chungen durchgefiihrt. Es werden je Tag maximal 5 Fahrzeuge durch 3 Mitarbeiter abgefertigt.

5.1.1 Innenpegel Werkstatt

Fir die Berechnungen wird der Werkstatt ein Innenpegel von 75 dB(A) einschliellich der Zu-
schlage fur Impulshaltigkeit! wahrend der Betriebszeit zwischen 9% und 20% Uhr zugrunde
gelegt. Die Schallabstrahlung der gedffneten Tore an der Westfassade wird berlcksichtigt, die
Schallabstrahlung tber die Fassade kann erfahrungsgemal vernachldssigt werden.

Ermittlung der Schallabstrahlung

Nach Anhang A.2.3.3 der TA Liarm? ist fiir die Ermittlung der Schallabstrahlung tiber die Au-
Renbauteile die VDI 25713 heranzuziehen, jedoch wurde die VDI-Richtlinie im Oktober 2006
zuriickgezogen. Die Schallabstrahlung der AulRenbauteile wurde daher anhand der EN 12354-
4% ermittelt. Die anlagenbezogenen Schallleistungspegel der einzelnen Bauteile berechnen
sich frequenzabhédngig nach:

S
LWA = Lp,in - Cd - RI + 10 * lg(?o)

Mit:

Lwa anlagenbezogener Schallleistungspegel des AuRenbauteils

1 TOV Immissionsschutz und Energiesysteme GmbH (26. September 2005): Handwerk und Wohnen — bessere
Nachbarschaft durch technischen Wandel. Vergleichende Studie des TUV Rheinland 1993 / 2005.

2 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503).

3VDI 2571 - Schallabstrahlung von Industriebauten. August 1976.

4 DIN EN 12354-4 Bauakustik - Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebduden aus den Bauteileigen-
schaften - Teil 4: Schalliibertragung von Raumen ins Freie; Deutsche Fassung EN 12354-4: 2000. April 2001.
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Lpin Schalldruckpegel im Abstand von 1 bis 2 m vor dem Bauteil innen
Cy Diffusitatsterm, hier 6 dB fur die Werkstatt

= Relativ kleine, gleichférmige Raume (diffuses Feld) vor reflektierender Oberflache
6 dB

= Relativ kleine, gleichformige Raume (diffuses Feld) vor absorbierender Oberfldache
3dB

= Grole, flache oder lange Hallen, viele Schallquellen (durchschnittliches Industriege-
bdude) vor reflektierender Oberflache 5 dB

= |ndustriegebdaude, wenige dominierende und gerichtet abstrahlende Schallquellen
vor reflektierender Oberflache 3 dB

= |ndustriegebaude, wenige dominierende und gerichtet abstrahlende Schallquellen
vor absorbierender Oberflache 0 dB

R’ Schalldamm-Mal des betrachteten Bauteils
S/S, Flache des betrachteten Bauteils, BezugsgroRe So = 1 m?

Folgende Schalldamm-MaRe R’w der Aullenbauteile wurden den Berechnungen zugrunde ge-
legt:

= Rolltor gedffnet R'w=>0dB
(Schallquelle im Rechenmodell: Frenchman — Tor 1, Frenchman — Tor 2)

5.1.2 Abgasuntersuchungen

Die Abgasuntersuchungen finden im Hofbereich vor der Werkstatt flir insgesamt 45 Minuten
wahren der Betriebszeit statt. Fiir die Untersuchung missen die Motoren der Fahrzeuge lber
eine bestimmte Zeit im oberen Drehzahlbereich laufen. Den Berechnungen wird ein anlagen-
bezogener Schalleistungspegel von 94,7 dB(A)! bei einer Einwirkzeit von 45 Minuten tags zu-
grunde gelegt. (Schallquelle im Rechenmodell: Frenchman — Abgasuntersuchungen)

5.1.3 Stellplatze

Im Hofbereich befinden sich 4 Stellplatze fiir Mitarbeiter und Kunden. Die Zufahrt erfolgt im
Westen direkt Gber den Bahlweg. Die Schallleistung wird nach dem zusammengefassten Ver-
fahren der Parkplatzlarmstudie? bestimmt:

S
2

LW” = LWO + KPA + KI + KD + KStT‘O + 10*lg(B *N) - 10*1g(1m

)

Der Zusammenhang zwischen dem flachenbezogenen Schallleistungspegel Lw« und dem
Schallleistungspegel Lw ergibt sich aus der Beziehung:

! Technischer Bericht Nr. L 4054 zur Untersuchung der Gerduschemissionen und -immissionen von Tankstellen,
Hessische Landesanstalt fiir Umwelt, 1999.

2 Bayerische Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autoh-
ofen und Omnibusbahnhdofen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen, 6. Auflage, LfU Bayern, 2007.
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S
0

Mit:

Ly, flachenbezogener Schallleistungspegel des Parkplatzes

Lyo Ausgangsschallpegel, eine Bewegung je Stellplatz und Stunde Lwo = 63 dB(A)
Kp,  Zuschlag fur die Parkplatzart; hier 0 dB(A) fiir Besucher- und Mitarbeiter

K; Zuschlag fir die Impulshaltigkeit; hier +4 dB(A) fur Pkw

Kp Zuschlag flir den Durchfahranteil; hier 0 dB(A)

Ksiro Zuschlag fur die Fahrbahnoberflache; hier 1,0 dB(A) fiir Betonsteinpflaster, Fuge
>3 mm

B BezugsgroRe, hier 4 Stellplatze fur Mitarbeiter und Kunden
N Bewegungshaufigkeit
S Gesamtflache

Den Berechnungen werden 8 Bewegungen je Stellplatz wahrend der Betriebszeit zugrunde
gelegt. Dies entspricht 0,73 Bewegungen je Stellplatz und Stunde in der Betriebszeit zwischen
9% ynd 20% Uhr. Der anlagenbezogene Schallleistungspegel betragt 74,0 dB(A) je Stellplatz.
(Schallguelle im Rechenmodell: Frenchman - Stellpléitze)

5.1.4 Anlieferung Heizol und loses Motorol

Die Anlieferung von Heizol und losem Motordl erfolgt etwa alle 3 bis 4 Monate per Tankwagen
im Tagzeitraum. Den Berechnungen wird fir den Fahrweg des Lkw ein langenbezogener
Schallleistungspegel von 63 dB(A)/m zugrunde gelegt!. (Schallquelle im Rechenmodell: French-
man — Fahrweg Lkw Heizél)

Wihrend das Ol in den entsprechenden Tank gepumpt wird, I3uft der Motor des Lkw im Leer-
lauf. Bei den Berechnungen wird ein anlagenbezogener Schallleistungspegel von 94 dB(A)* mit
einer Einwirkzeit von 20 Minuten tags berlcksichtigt. (Schallquelle im Rechenmodell: French-
man — Leerlauf Lkw Heizél)

Das Gerdusch der Pumpe wird durch die Leerlaufgerdusche des Lkw Uberlagert und ist daher
aus schalltechnischer Sicht zu vernachladssigen.

5.1.5 Materialanlieferung

Die Anlieferung von Material erfolgt durch Transporter 1-mal taglich im Tagzeitraum. Den Be-
rechnungen wird flir den Fahrweg der Transporter ein langenbezogener Schallleistungspegel
von 53 dB(A)/m zugrunde gelegt.? (Schallquelle im Rechenmodell: Frenchman — Fahrweg
Transporter)

! Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche
insbesondere von Verbrauchermarkten, Hessische Landesamt fiir Umwelt und Geologie, 2005.

2 Die Emissionen von Transporter liegen erfahrungsgemiR 10 dB(A) unter den Emissionen von Lkw.
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5.1.6 Schrottcontainer

Ostlich des Werkstatt-Gebiudes befindet sich ein kleiner Container zur Schrottentsorgung.
Sowohl der Einwurf als auch die Entleerung des Containers erfolgen von Hand. Es findet kein
Austausch des Containers statt. Den Berechnungen wird ein anlagenbezogener Schallleis-
tungspegel von 109 dB(A) zuziiglich eines Impulszuschlags von 6 dB(A)! bei einer Einwirkzeit
von 10 Minuten tags zugrunde gelegt. (Schallquelle im Rechenmodell: Frenchman — Schrott)

5.1.7 Abholung Alt6l und Altreifen

Etwa alle 2-3 Monate erfolgt die Abholung von Altol und Altreifen mittels Lkw. Bei den Be-
rechnungen wird fiir den Fahrweg ein linienbezogener Schallleistungspegel von 63 dB(A)/m
beriicksichtigt.? (Schallquelle im Rechenmodell: Frenchman — Abholung Altél)

5.1.8 Abfallentsorgung

Die Abfallentsorgung erfolgt Gber den normalen Hausmdiill einmal wochentlich. Die Abholung
erfolgt mittels Lkw. Es wird ein langenbezogener Schallleistungspegel von 63 dB(A)/m bei den
Berechnungen beriicksichtigt.? (Schallquelle im Rechenmodell: Frenchman — Miillabholung)

5.2 Autowerkstatt van Beers GmbH

Die Autowerkstatt van Beers GmbH hat ihren Werkstattbetrieb seit 2016 eingestellt. Zurzeit
findet nur noch ein sporadischer Verkauf von Autos statt. Derzeit ist ein Teil des Betriebsge-
landes verpachtet an einen Autohandler, der dort Autos fiir den Export zwischenlagert.

5.2.1 Stellplitze

Im westlichen Teil des Grundsttlicks befinden sich 10 Stellplatze. Hier werden die Autos fiir den
Export zwischengelagert. Eine Zufahrt erfolgt unmittelbar vom Bahlweg aus. Die Schallleistung
wird ebenfalls nach dem zusammengefassten Verfahren der Parkplatzlarmstudie ermittelt. Es
werden folgende Zuschlage berticksichtigt:

= Zuschlag fur die Parkplatzart (Kpa): O dB(A) fiir Besucher- und Mitarbeiter

= Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (K)): 4 dB(A) fur Pkw

= Zuschlag fir den Durchfahranteil (Kp): 0 dB(A)

= Zuschlag fur die Fahrbahnoberflache (Ksto): 2,5 dB(A) flir wassergebundene Decke (Kies)
= Bezugsgrofe (B): 10 Stellplatze

Den Berechnungen werden 4 Bewegungen je Stellplatz zwischen 6% und 22% Uhr zugrunde
gelegt. Dies entspricht 0,25 Bewegungen je Stellplatz und Stunde. Der anlagenbezogene
Schallleistungspegel betragt 79,5 dB(A) je Stellplatz. (Schallquelle im Rechenmodell: van Beers
- Stellpldtze)

! Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen von Anlagen zur Abfallbehandlung und -ver-
wertung sowie Klaranlagen, Hessisches Landesamt fiir Umwelt und Geologie, 27. Juni 2001.

2Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche
insbesondere von Verbrauchermarkten, Hessische Landesamt fiir Umwelt und Geologie, 2005.
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5.2.2 Abholung der Pkw

Die Abholung der Pkw erfolgt in unregelmafligen Abstanden durch 1 Lkw tags. Das Aufladen
der Pkw findet im Hofbereich statt. Den Berechnungen wird fir den Fahrweg ein linienbezo-
gener Schallleistungspegel von 63 dB(A)/m zugrunde gelegt.! (Schallquelle im Rechenmodell:
van Beers — Fahrweg Lkw)

Wahrend des Aufladevorgangs lauft der Motor des Lkw. Den Berechnungen wird ein anlagen-
bezogener Schallleistungspegel von 94 dB(A) bei einer Einwirkzeit von 30 Minuten im Zeitbe-
reich tags zugrunde gelegt.! (Schallquelle im Rechenmodell: van Beers — Leerlauf Autotrans-
porter)

Es wurde davon ausgegangen, dass maximal 12 Pkw-Bewegungen fiir das Aufladen der Pkw
erforderlich sind. Den Berechnungen wurde ein anlagenbezogener Schallleistungspegel von
72 dB(A) zugrunde gelegt.? (Schallquelle im Rechenmodell: van Beers — Aufladen Pkw)

5.3 Autowerkstatt Terhorst

Die Autowerkstatt Terhorst hat eine Betriebszeit von 8% bis 17° Uhr mit einer Mittagspause
von 1230 bis 133 Uhr. Es werden die typischen Tatigkeiten einer Kfz-Werkstatt sowie TUV-
Abnahmen und Haupt- und Abgasuntersuchungen durchgefiihrt. Es werden je Tag maximal 10
Fahrzeuge abgefertigt.

5.3.1 Innenpegel Werkstatt

Fiir die Berechnungen wird der Werkstatt ein Innenpegel von 75 dB(A) einschlielRlich der Zu-
schlage fir Impulshaltigkeit® wahrend der Betriebszeit zwischen 8% und 123° sowie von 13
bis 17% Uhr zugrunde gelegt. Die Schallabstrahlung des geéffneten Tores an der Siidostfas-
sade wird bericksichtigt (R’'w = 0 dB), die Schallabstrahlung tiber die Fassade kann erfahrungs-
gemald vernachlassigt werden. (Schallquelle im Rechenmodell: Terhorst — Tor)

5.3.2 Abgasuntersuchungen

Die Abgasuntersuchungen finden im Hofbereich vor der Werkstatt flir insgesamt 60 Minuten
wahren der Betriebszeit statt. Fiir die Untersuchung missen die Motoren der Fahrzeuge lber
eine bestimmte Zeit im oberen Drehzahlbereich laufen. Den Berechnungen wird ein anlagen-
bezogener Schalleistungspegel von 94,7 dB(A)* bei einer Eiwirkzeit von 60 Minuten tags zu-
grunde gelegt. (Schallquelle im Rechenmodell: Terhorst — Abgasuntersuchungen)

! Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche
insbesondere von Verbrauchermarkten, Hessische Landesamt fiir Umwelt und Geologie, 2005.

2 Bayerische Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autoh-
6fen und Omnibusbahnhofen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen, 6. Auflage, LfU Bayern, 2007.

3 TOV Immissionsschutz und Energiesysteme GmbH (26. September 2005): Handwerk und Wohnen — bessere
Nachbarschaft durch technischen Wandel. Vergleichende Studie des TUV Rheinland 1993 / 2005.

4 Technischer Bericht Nr. L 4054 zur Untersuchung der Gerduschemissionen und -immissionen von Tankstellen,
Hessische Landesanstalt fiir Umwelt, 1999.
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5.3.3 Stellplatze

Auf dem Betriebsgrundstiick befinden sich westlich des Werkstattgebaudes 7 Stellplatze und
10 Stellplatze befinden sich im Hofbereich sidlich des Gebaudes. Die Zufahrt erfolgt vom Bahl-
weg aus. Die Schallleistung wird ebenfalls nach dem zusammengefassten Verfahren der Park-
platzlarmstudie ermittelt. Es werden folgende Zuschlage berlicksichtigt:

= Zuschlag fiir die Parkplatzart (Kpa): O dB(A) flir Besucher- und Mitarbeiter

= Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (Ki): 4 dB(A) fur Pkw

= Zuschlag fur den Durchfahranteil (Kp): 0 dB(A)

= Zuschlag fiir die Fahrbahnoberflache (Kstro): 1,0 dB(A) fiir Betonsteinpflaster, Fuge >3 mm
= BezugsgroRe (B): 7 bzw. 10 Stellplatze

Den Berechnungen werden 4 Bewegungen je Stellplatz zwischen 8% und 17% Uhr zugrunde
gelegt. Dies entspricht 0,78 Bewegungen je Stellplatz und Stunde fiir die Stellpldatze 1 bzw.
1,11 Bewegungen je Stellplatz und Stunde fiir die Stellpldatze 2 wahrend der Betriebszeit. Der
anlagenbezogene Schallleistungspegel betragt 76,5 dB(A) bzw. 78,0 dB(A) je Stellplatz. (Schall-
quelle im Rechenmodell: Terhorst — Stellpléitze 1, Terhorst — Stellplétze 2)

Die Zufahrt zu den Stellpldtzen im Hofbereich wird separat beriicksichtigt. Den Berechnungen
wird flr die Pkw ein langenbezogener Schallleistungspegel von 47,5 dB(A)/m zugrunde gelegt.
Es wird davon ausgegangen, dass die Halfte der angenommenen Parkbewegungen zum Ran-
gieren der Fahrzeuge in die Werkstatt dient und die andere Halfte der Bewegungen tatsachlich
das Grundstiick verlasst. (Schallquelle im Rechenmodell: Terhorst — Zufahrt Stellplitze 2)

5.3.4 Materialanlieferung

Die Anlieferung von Material erfolgt durch Transporter 1-mal taglich im Tagzeitraum. Den Be-
rechnungen wird flir den Fahrweg der Transporter ein langenbezogener Schallleistungspegel
von 53 dB(A)/m zugrunde gelegt.! (Schallquelle im Rechenmodell: Terhorst — Fahrweg Trans-
porter)

5.3.5 Abholung Altreifen

Unregelmalig erfolgt die Abholung von Altreifen mittels Lkw. Bei den Berechnungen wird fur
den Fahrweg ein linienbezogener Schallleistungspegel von 63 dB(A)/m berticksichtigt.? (Schall-
quelle im Rechenmodell: Terhorst — Abholung Altreifen)

5.3.6 Abfallentsorgung

Die Abfallentsorgung erfolgt zum einen Gber den normalen Hausmill einmal wochentlich. Des
Weiteren wird alle 2 Monate gewerblicher Mill und Pappe abgeholt. Die Abholung erfolgt
mittels Lkw. Den Berechnungen wird im Sinne eines , worst-case“-Ansatzes die Miillabholung
an einem Tag zugrunde gelegt. Es wird ein langenbezogener Schallleistungspegel von
63 dB(A)/m bei den Berechnungen beriicksichtigt.? (Schallquelle im Rechenmodell: Terhorst —
Miillabholung)

! Die Emissionen von Transporter liegen erfahrungsgemaR 10 dB(A) unter den Emissionen von Lkw.
2Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche
insbesondere von Verbrauchermarkten, Hessische Landesamt fiir Umwelt und Geologie, 2005.
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5.4 Autohandel Heinrich-Bussmann-Strafie 3

Auf dem Geldande Heinrich-Bussmann-StralRe 3 befindet sich derzeit ein An- und Verkauf von
Pkw mit angrenzendem Lagergebdude. Diese Nutzung soll zukiinftig zunachst fortgefiihrt wer-
den. Langfristig strebt der Eigentlimer die Umnutzung zu Wohnungen an.

5.4.1 Stellplatze

Auf dem Grundstiick befinden sich westlich des Werkstattgebdaudes derzeit 10 Stellplatze.
Nach den aktuellen Entwurfsunterlagen fiir das geplante Mehrfamilienhaus sind an dieser
Stelle 5 Stellplatze geplant. Diese werden dem Pkw-An- und Verkauf zugerechnet. Die Zufahrt
erfolgt vom Bahlweg aus. Die Schallleistung wird ebenfalls nach dem zusammengefassten Ver-
fahren der Parkplatzlarmstudie ermittelt. Es werden folgende Zuschlage bericksichtigt:

= Zuschlag fiir die Parkplatzart (Kpa): O dB(A) flir Besucher- und Mitarbeiter

= Zuschlag fiir die Impulshaltigkeit (K;): 4 dB(A) flir Pkw

= Zuschlag fiir den Durchfahranteil (Kp): 0 dB(A)

= Zuschlag fiir die Fahrbahnoberflache (Kstr0): 1,0 dB(A) fiir Betonsteinpflaster, Fuge >3 mm
= BezugsgroRe (B): 5 Stellplatze

Den Berechnungen werden 2 Bewegungen je Stellplatz im Tagzeitraum zugrunde gelegt. Dies
entspricht 0,13 Bewegungen je Stellplatz und Stunde. Der anlagenbezogene Schallleistungs-
pegel betrdgt 75,0 dB(A) je Stellplatz. (Schallquelle im Rechenmodell: Heinrich-Bussmann-Str.
3 — Stellplditze)

Die Zufahrt zu den Stellplatzen wird separat bertcksichtigt. Den Berechnungen wird fir die
Pkw ein langenbezogener Schallleistungspegel von 47,5 dB(A)/m zugrunde gelegt. (Schall-
quelle im Rechenmodell: Heinrich-Bussmann-Str. 3 — Zufahrt)

5.5 Pegelspitzen

Maligeblich sind Gerauschspitzen durch Vorgange im Freien. Demnach ist mit folgenden
Schallleistungspegeln fir Einzelereignisse zu rechnen:

= Tiiren schlagen 97,5 dB(A)
= Betriebsbremse Lkw 108,0 dB(A)

5.6 Qualitdt der Prognose
Folgende Einflussfaktoren haben Einfluss auf die Qualitat der Ergebnisse:

= Die Angaben zu den Schallleistungspegeln basieren auf einer Maximalauslastung der An-
lage (,,worst-case“-Ansatz).

= Die verwendeten Schallleistungspegel sind der einschldgigen Fachliteratur entnommen.
Die angegebenen Emissionsdaten fiihren in der Regel eher zu einer Uberschitzung der
Schallimmissionen.
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5.7  Ausbreitungsberechnung

Die Berechnungen erfolgten mit dem EDV-Programm SoundPlan 8.1 auf Basis der DIN ISO
9613%. Das Modell beriicksichtigt:

die Anteile aus Reflexionen der Schallquellen an Stiitzmauern, Hausfassaden oder anderen
Flachen (Spiegelschallquellen-Modell),

Pegeldanderungen aufgrund des Abstandes und der Luftabsorption,
Pegelanderungen aufgrund der Boden- und Meteorologiedampfung,

Pegelanderungen durch topographische und bauliche Gegebenheiten (Mehrfachreflexio-
nen und Abschirmungen),

einen leichten Wind, etwa 3 m/s, zum Immissionsort hin und Temperaturinversion, die
beide die Schallausbreitung férdern.

1 DIN I1SO 9613-2 — Dadmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfah-
ren, Oktober 1999.
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6 Ergebnisse der Berechnungen

Die Ergebnisse werden in zwei Abschnitte unterteilt: Im ersten Abschnitt wird dargestellt, wel-
che Immissionen durch den StraRen- und Schienenverkehr sowie die umliegenden Gewerbe-
betriebe an der Bebauung im Plangebiet hervorgerufen werden. Im zweiten Abschnitt wird
dargestellt, welche Immissionen durch die gewerbliche Nutzung im Plangebiet an der umlie-
genden Bebauung zu erwarten sind.

6.1 Bebauungsplangebiet

Die Immissionen im Plangebiet sind zu unterscheiden in Verkehrslarmimmissionen (StraBen-
und Schienenverkehr) und Immissionen aus den umliegenden Gewerbetrieben.

6.1.1 StraRen- und Schienenverkehr

Durch den StraBen- und Schienenverkehr werden an der schutzbedirftigen Bebauungim Plan-
gebiet die folgenden Beurteilungspegel erreicht:

Tabelle 6 — Beurteilungspegel durch den Strafsen- und Schienenverkehr, ausgewdhlte Immissi-
onsorte

Immissionsort ow Schienenverkehr | StraRenverkehr Gesamt
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
tags/nachts tags/nachts tags/nachts tags/nachts
Bahlweg 1050, 1.06 37 /38 59/53 59/53
Bahlweg 14anw, ec 47 /48 49 /43 51/49
Bremer Strae 34150, 1.06 60/50 33/33 67/ 61 67 /61
Heinrich-Bussmann-Str. 3 no, 2.06 48 / 49 54 /48 55/51
Heinrich-Bussmann-Str. 4 50, 2.06 36 /37 62 /56 62 /56

OW = Orientierungswerte der DIN 18005
fett, kursiv = Uberschreitung des Orientierungswertes der DIN 18005

Die Beurteilungspegel betragen durch den Verkehrslarm bis zu 67 dB(A) tags und 61 dB(A)
nachts an der bereits bestehenden Bebauung. Die Orientierungswerte der DIN 18005 werden
tags bis zu 7 dB(A) und nachts bis zu 11 dB(A) Giberschritten. Maligeblich ist der StralRenver-
kehr auf der Bremer Stralle. An der geplanten Bebauung im Plangebiet betragen die Beurtei-
lungspegel bis zu 62 dB(A) tags und 56 dB(A) nachts. Die Orientierungswerte der DIN 18005
werden tags bis zu 2 dB(A) und nachts bis zu 6 dB(A) Gberschritten. Malgeblich ist ebenfalls
die Bremer StraRe. An den AuRenwohnbereichen (Terrassen, Balkonen) an der geplanten Be-
bauung betragen die Beurteilungspegel bis zu 64 dB(A) tags. Der Orientierungswert wird bis
zu 4 dB(A) Uberschritten. Es sind SchallschutzmaRnahmen erforderlich. Die ausfuhrliche Er-
gebnistabelle befindet sich im Anhang 7 — 12, die Pegelverteilung ist in den Karten 1 und 2 im
Anhang dargestellt.
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6.1.2 umliegende Gewerbebetriebe

Durch die umliegenden Gewerbebetriebe werden an der Bebauung im Plangebiet die folgen-
den Beurteilungspegel hervorgerufen:

Tabelle 7 — Beurteilungspegel durch die gewerbliche Nutzung aufSerhalb des Plangebietes, aus-
gewdhlte Immissionsorte

Immissionsort IRW Beurteilungspegel Uberschreitung
dB(A) dB(A) dB(A)
tags/nachts tags/nachts tags/nachts
Bahlweg 1050, 1.06 54 /- -/-
Bahlweg 14asw, e 44 / - -/-
Bremer StralRe 34150, e6 60/ 45 56/ - -/-
Heinrich-Bussmann-Str. 3 5o, 1.06 48 / - -/-
Heinrich-Bussmann-Str. 4 5o, 2.06 47 /- -/-

IRW = Immissionsrichtwerte der TA Larm

Die Beurteilungspegel durch die umliegenden Gewerbebetriebe betragen an der schutzbe-
dirftigen Bebauung im Plangebiet bis zu 56 dB(A) tags. Nachts finden keine Tatigkeiten statt.
Der Immissionsrichtwert der TA Larm wird tags an allen Immissionsorten eingehalten. Durch
Pegelspitzen werden tags bis zu 67 dB(A) erreicht. Das Spitzenpegelkriterium der TA Larm wird
an allen Immissionsorten erfllt. Es sind keine SchallschutzmaBnahmen erforderlich.

Die ausfihrlichen Ergebnistabellen befinden sich im Anhang 17 — 40, die Pegelverteilung ist in
der Karte 3 im Anhang dargestellt.

6.2 Diskussion von SchallschutzmaRnahmen

Die Beurteilungspegel durch den StraRen- und Schienenverkehr betragen nachts bis zu
61 dB(A) und an den AuRenwohnbereichen bis zu 64 dB(A) tags. Auch wenn es in der Recht-
sprechung bislang keine eindeutigen ,,Grenzwerte” zur Feststellung von stadtebaulichen Miss-
standen gibt, ist den bisherigen AuRerungen in den Rechtsprechungen zu entnehmen, dass
eine solche Schwelle etwa bei einem AulRenpegel von mehr als 60 dB(A) in der Nacht erreicht
wird.! Allerdings kann nach Kuschnerus bei einer Uberschreitung um wenige dB(A) eine Uber-
planung einer vorhandenen Wohnbebauung noch als vertretbar erscheinen. Im vorliegenden
Fall wird die Schwelle von 60 dB(A) um 1 dB(A) (iberschritten. Des Weiteren handelt es sich

1 Kuschnerus, Ulrich (2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichungen fiir die kommunale Praxis. Bonn:
vhw-Verlag Dienstleistung.
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bei dem Gebdude um ein bereits bestehendes Wohngebadude, das liberplant wird. Auch be-
tragen die Beurteilungspegel an der der Stralle abgewandten Fassadenseite bis zu 53 dB(A)
nachts, so dass die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV hier eingehalten werden kénnen.

Auf Grund der Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005 tags und nachts sind
SchallschutzmalRnahmen erforderlich. Ein aktiver Schutz durch Wande oder Waille ist dabei
grundsatzlich passiven MalBnahmen vorzuziehen. Aus stadtebaulichen Griinden ist die Errich-
tung einer Schallschutzwand nicht erwiinscht. Daher ist bei Neubauten bzw. baulichen Ande-
rungen von Wohn- und Aufenthaltsrdumen an den Fassaden, an denen die Orientierungs-
werte Uberschritten werden, der erforderliche Schallschutz (iber passive MaBnahmen sicher-
zustellen.

Hierbei gilt:

= schutzbedirftige Rdume (Schlaf- und Aufenthaltsraume) sollten zur larmabgewandten
Seite orientiert werden,

= weniger schutzbedirftige Rdume, wie Kiichen oder Bader, sollten sich an den larmbelaste-
ten Seiten befinden.

Ergdnzend sind bauliche MaBnahmen wie Schallschutzfenster und Liftungseinrichtungen er-
forderlich. Die DIN 4109 regelt u.a. die Anforderungen an den baulichen Schallschutz der Au-
Benbauteile. Bauaufsichtlich eingefuihrt ist in Niedersachsen die DIN 4109-1:2016-072. Die Au-
Renbauteile schutzbedirftiger Raume sind demnach so auszufiihren, dass die Anforderungen
an die Luftschallddmmung gemal DIN 4109-1:2016-07 erfullt sind.

Im Januar 2018 sind Teile der DIN 4109 neu erschienen, u.a.

= DIN 4109-1:2018-01, Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen
= DIN 4109-2:2018-01, Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfil-
lung der Anforderungen

Diese Normen sind in Niedersachsen bauaufsichtlich noch nicht eingefiihrt. Sofern sie jedoch
bei der Bauabnahme ihre Giiltigkeit erlangt haben, d.h. bauaufsichtlich eingefiihrt sind, ms-
sen sie bericksichtigt werden. Im vorliegenden Fall ist davon auszugehen, dass es ziigig zu
einer Bauabnahme kommt, so dass bei der Ermittlung der Larmpegelbereiche die DIN 4109-
1:2016-07 herangezogen wird.

Nach DIN 4109, Abschnitt 7.1' werden fiir die Festlegung der erforderlichen Luftschallddm-
mung von AuRenbauteilen gegeniliber Aullenldarm verschiedene Larmpegelbereiche zugrunde
gelegt. Den Larmpegelbereichen sind die vorhandenen oder zu erwartenden ,maRgeblichen
AuBenlarmpegel” zuzuordnen. Werden die Beurteilungspegel berechnet, so sind zu den er-
rechneten Werten 3 dB(A) zu addieren, wobei diejenige Tageszeit maRgeblich ist, welche die
hoheren Anforderungen ergibt. Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag mi-
nus Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der mafRgebliche AuBenlarmpegel zum Schutz
des Nachtschlafs aus einem 3 dB(A) erhohten Beurteilungspegel fiir die Nacht und einem Zu-

1 DIN 4109 Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen. Juli 2016.
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schlag von 10 dB(A). Im vorliegenden Fall betragt die Differenz zwischen dem Beurteilungspe-
gel am Tag und der Nacht weniger als 10 dB(A), so dass fir die Ermittlung des maRgeblichen
AuRenldarmpegels 13 dB(A) zum Nachtwert addiert werden.

Tabelle 8 —,,MafSgeblicher AufSenldrmpegel”, Ldrmpegelbereiche DIN 4109 und erforderliche
Schalldémm-Mafe der AufSenbauteile (Auszug aus der DIN 4109)

Erf. R'w res des AuBenbauteils
Lormpe- | MeBgEBlCher Aufen= | g Ubermach. | Er- s des AuBen:
gelbe- larmpegel . 8en, bauteils in dB flr Blro-
reich ind tungsraume von Beherber- raume” und ahnliches
in dB(A) gungsstatten, Unterrichts-
raumen und Ahnliches

| bis 55 dB(A) 30 -

Il 56 bis 60 30 30

1] 61 bis 65 35 30

v 66 bis 70 40 35

\Y 71 bis 75 45 40

) an AuBenbauteile von Rdumen, bei denen der eindringende AuRenldrm aufgrund der in den Rdumen ausge-
Ubten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderun-
gen gestellt.

Die am starksten belasteten Fassaden liegen im Larmpegelbereich V nach DIN 4109. Die Larm-
pegelbereiche sind in der Karte 4 im Anhang dargestellt.

Luftungseinrichtungen

Da die Schalldammung von Fenstern nur dann sinnvoll ist, wenn die Fenster geschlossen sind,
muss der Liftung von Aufenthaltsraumen besondere Aufmerksamkeit gewidmet werden. Bei
einem Mittelungspegel nachts tiber 50 dB(A) sind nach der VDI 2719% in jeder Wohnung die
Schlafrdume, bzw. die zum Schlafen geeigneten Rdume, mit zusatzlichen Liiftungseinrichtun-
gen auszufiihren oder zur larmabgewandten Seite hin auszurichten. Zur Liftung von Radumen,
die nicht zum Schlafen genutzt werden, kann ansonsten ein kurzzeitiges Offnen der Fenster
zugemutet werden (StoRRliiftung). Die betroffenen Fassaden sind in der Anlage 7 — 12 gekenn-
zeichnet.

Nach DIN 18005 Beiblatt 12 ist bei Beurteilungspegeln nachts tiber 45 dB(A) selbst bei nur teil-
weise gedffneten Fenstern ein ungestorter Schlaf nicht mehr moglich.

1 VDI 2719 Schallddmmung von Fenstern und anderen Zusatzeinrichtungen. August 1987.
2 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische Orientierung fiir
stadtebauliche Planung. Mai 1987.
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AuBBenwohnbereiche

Die Orientierungswerte der DIN 18005 von tags 55 dB(A) werden durch den StraRen- und
Schienenverkehr Gberschritten. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV tags von 64 dB(A)
werden an allen AuBenwohnbereichen eingehalten. Da gemald Kuschnerus ,eine angemes-
sene Nutzung von AufSenwohnbereichen bei (Dauer-)Pegeln von mehr als 62 dB(A) ausschei-
det”, ist eine Nutzung der AuBenwohnbereiche mit Pegeln von tags mehr als 62 dB(A) ohne
weitere Mallnahmen nicht mehr moglich. Zum Schutz der AuBenwohnbereiche kommen zum
Beispiel Wintergarten oder eine Verglasung der Balkone in Frage. An folgenden AuRenwohn-
bereichen werden tags Beurteilungspegel von mehr als 62 dB(A) ermittelt (siehe auch Anlage
7-12).

= Heinrich-Bussmann-StrafRe 4 — Balkon 3
= Heinrich-Bussmann-Strafe 4 — Dachterrasse 1
= Heinrich-Bussmann-Strafe 4 — Dachterrasse 2

Abbildung 5 — AufSenwohnbereiche Heinrich-Bussmann-Straf3e 4

"

PN

LN

¢ Dachterrasse 1

& Balkon 3

/\ Dachterrasse 2
_] Pa

Wird im Baugenehmigungsverfahren der Nachweis erbracht, dass im Einzelfall geringere Be-
urteilungspegel auftreten, konnen die Anforderungen an die Schallddmmung der AuRenbau-
teile entsprechend den Vorgaben der DIN 4109 reduziert werden.

1 Kuschnerus, Ulrich (2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichungen fiir die kommunale Praxis. Bonn:
vhw-Verlag Dienstleistung. S. 231f.
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6.3 Gewerbliche Nutzung im Plangebiet

Eine gewerbliche Nutzung im Plangebiet besteht durch die Autowerkstatt Terhorst sowie
durch den Pkw-An- und Verkauf auf dem Grundstiick Heinrich-Bussmann-StraRe 3. Durch
diese Nutzungen werden an der schutzbeddrftigen Bebauung die folgenden Beurteilungspegel
erreicht:

Tabelle 9 — Beurteilungspegel durch die gewerbliche Nutzung im Plangebiet, ausgewdihlte Im-
missionsorte

Immissionsort IRW Beurteilungspegel Uberschreitung
dB(A) dB(A) dB(A)
tags/nachts tags/nachts tags/nachts
Bahlweg 1050, 1.06 40/ - -/-
Bahlweg 14 nw. 6 36/- -/-
Bahlweg 14asw, e 30/ - -/-
60/ 45
Bremer StraRRe 341 sg, kG 52 /- -/-
Heinrich-Bussmann-Str. 3 sw 2.06 28 /- -/-
Heinrich-Bussmann-Str. 4 sw 2.06 36/ - -/-

IRW = Immissionsrichtwerte der TA Larm

Durch die gewerbliche Nutzung im Plangebiet betragen die Beurteilungspegel an der umlie-
genden schutzbedirftigen Bebauung bis zu 52 dB(A) tags. Nachts finden keine Tatigkeiten
statt. Der Immissionsrichtwert der TA Larm wird an allen Immissionsorten eingehalten. Durch
Pegelspitzen betragen die Beurteilungspegel bis zu 79 dB(A) an dem Gebdude Bremer StralRe
341. Das Spitzenpegelkriterium der TA Larm wird ebenfalls an allen Immissionsorten eingehal-
ten. Es sind keine SchallschutzmalRnahmen erforderlich.

Die ausfiihrlichen Ergebnistabellen befinden sich im Anhang 45 — 74, die Pegelverteilung ist in
der Karte 5 im Anhang dargestellt.
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6.4 Gesamtlarmbetrachtung Gewerbe innerhalb und auBerhalb des Plangebietes

Ergdnzend wird fir die Immissionen aus den Gewerbebetrieben eine Gesamtlarmbetrach-

tung durchgefihrt.

Tabelle 10 — Beurteilungspegel Gesamtldrmbetrachtung Gewerbetriebe, ausgewdhlte Immis-

sionsorte

Immissionsort IRW Beurteilungspegel Uberschreitung

dB(A) dB(A) dB(A)
tags/nachts tags/nachts tags/nachts

Bahlweg 1050, 1.06 54 /- -/-

Bahlweg 14 nw, 6 46 / - -/-

Bahlweg 14asw, s 44 / - -/-
60/ 45

Bremer StraRe 341 sg, kG 57 /- -/-

Heinrich-Bussmann-Str. 3 5o, 1.06 48 / - -/-

Heinrich-Bussmann-Str. 4 sw 2.06 47/ - -/-

IRW = Immissionsrichtwerte der TA Larm

Bei einer Betrachtung des Gesamtlarms durch alle umliegenden Gewerbebetriebe (sowohl in-
nerhalb als auch aulRerhalb des Plangebietes) betragen die Beurteilungspegel bis zu 57 dB(A)
tags an der schutzbediirftigen Bebauung. Der Immissionsrichtwert der TA Larm wird tags an
allen Immissionsorten eingehalten. Nachts finden keine Tatigkeiten statt. Durch Pegelspitzen
werden bis zu 79 dB(A) hervorgerufen. Das Spitzenpegelkriterium der TA Larm wird an allen

Immissionsorten eingehalten.
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7 Vorschlage zu Festsetzungen im Bebauungsplan
Flr die Festsetzung im Bebauungsplan schlagen wir folgende Formulierung vor:

Bauliche und sonstige Vorkehrungen zur Vermeidung oder Minderung von schadlichen Um-
welteinwirkungen i. S. d. Bundesimmissionsschutzgesetzes (§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB):

Larmpegelbereiche nach DIN 4109

In den gekennzeichneten Ldrmpegelbereichen sind fiir Neubauten bzw. bauliche Anderungen
von Wohn- und Aufenthaltsrdumen im Sinne der DIN 4109-01 ,Schallschutz im Hochbau — Teil
1: Mindestanforderungen” vom Juli 2016 die folgenden erforderlichen resultierenden Schall-
ddamm-Mafe (erf. R’w.res) durch die AufSenbauteile (Wandanteil, Fenster, Liiftung, Ddcher, etc.)
einzuhalten, wenn dort Bebauung vorzusehen ist:

Tabelle 11 — Ldrmpegelbereiche DIN 4109 und erforderliche Schalldimm-Mafe der AufSenbau-
teile (Auszug aus der DIN 4109)

Erf. R'w s des AuRenbauteils in dB in
Larmpegel- Aufenthaltsraumﬂen wie Wohnungen, Erf. R'w,es des AulRenbauteils in dB fiir
. Ubernachtungsraume von Beherber- M %) a1
bereich . . . Blroraume ™’ und dhnliches
gungsstatten, Unterrichtsraumen und
Ahnliches
I 30 dB(A) -
I 30 dB(A) 30 dB(A)
1l 35 dB(A) 30 dB(A)
\Y 40 dB(A) 35 dB(A)
Y 45 dB(A) 40 dB(A)

Orientierung der Aufenthaltsréiume

Zum Schutz vor Verkehrsldrm sind dem stédndigen Aufenthalt von Personen dienende Rdume
(Aufenthaltsrdume i.S. der DIN 4109) zu den ldrmabgewandten Gebdudeseiten zu orientieren.
Sofern eine Anordnung aller Wohn- und Schlafréiume einer Wohnung an den ldrmabgewand-
ten Gebdudeseiten nicht méglich ist, sind vorrangig die Schlafréiume den Idrmabgewandten
Gebdudeseiten zuzuordnen. Wohn-/ Schlafréume in Ein-Zimmer-Wohnungen und Kinderzim-
mer sind wie Schlafrdume zu beurteilen.
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Liiftungseinrichtungen

In den mit der roten Grenzwertlinie gekennzeichneten Bereichen sind zur Einhaltung der nor-
mierten Werte, nachts bei Neubau bzw. baulichen Anderungen, im Zusammenhang mit Fens-
tern von Schlafréumen bzw. zum Schlafen geeigneten Rdumen, schallgeddmpfte Liiftungssys-
teme vorzusehen, welche die Gesamtschalldimmung der Aufienfassade nicht verschlechtern
diirfen. Ausgenommen hiervon sind Réume, sie sich von einer ruhigen Seite beliiften lassen.
Alternativ kann auf schallgeddmpfte Liiftungssysteme bei einem entsprechenden gutachterli-
chen Einzelnachweis verzichtet werden.

AufSenwohnbereiche

Durch geeignete MafSnahmen (Lage, Wintergarten, etc.) ist sicherzustellen, dass tags ein Be-
urteilungspegel von 62 dB(A) nicht (iberschritten wird.
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8 Zusammenfassung

In der Stadt Osnabriick ist die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 139 ,,Stdlich Uhlmanns-
kamp, 1. Anderung” geplant. Beabsichtigt ist, ein planungsrechtlich festgesetztes Gewerbege-
biet in ein Mischgebiet zu andern. Es sollen auf den Grundstlicken Heinrich-Bussmann-StraRe
3 und 4 insgesamt 25 Wohneinheiten hergestellt werden.

Nordlich des Gebietes verlauft die Bahnstrecke Osnabriick — Bremen (KBS 385). Des Weiteren
ist der StraBenverkehr auf der stdlich angrenzenden Bremer StraRe, der dstlich verlaufenden
B 51n sowie der ebenfalls ostlich verlaufenden geplanten A 33 zu beriicksichtigen. Angren-
zend an das Bebauungsplangebiet befinden sich verschiedene Gewerbebetriebe. Dartber hin-
aus wird auch im Plangebiet zukiinftig eine gewerbliche Nutzung durch eine Autowerkstatt
und einen Pkw-Handel stattfinden.

Eine Beurteilung des StraRBen- und Schienenverkehrs erfolgt nach der DIN 18005%? mit den
darin genannten Richtlinien und Regelwerken. Die Beurteilung der Gewerbebetriebe erfolgt
nach der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Lirm — TA Larm3.

Die Ergebnisse werden in zwei Abschnitte unterteilt: Im ersten Abschnitt wird dargestellt, wel-
che Immissionen durch den Stralen- und Schienenverkehr sowie die umliegenden Gewerbe-
betriebe an der Bebauung im Plangebiet hervorgerufen werden. Im zweiten Abschnitt wird
dargestellt, welche Immissionen durch die gewerbliche Nutzung im Plangebiet an der umlie-
genden Bebauung zu erwarten sind.

Bebauung im Plangebiet

Die Beurteilungspegel betragen durch den Verkehrslarm bis zu 67 dB(A) tags und 61 dB(A)
nachts an der bereits bestehenden Bebauung. Die Orientierungswerte der DIN 18005 werden
tags bis zu 7 dB(A) und nachts bis zu 11 dB(A) iberschritten. MaRgeblich ist der StralRenver-
kehr auf der Bremer StraBe. An der geplanten Bebauung im Plangebiet betragen die Beurtei-
lungspegel bis zu 62 dB(A) tags und 56 dB(A) nachts. Die Orientierungswerte der DIN 18005
werden tags bis zu 2 dB(A) und nachts bis zu 6 dB(A) Gberschritten. Malgeblich ist ebenfalls
die Bremer StralRe. An den AuBenwohnbereichen (Terrassen, Balkonen) an der geplanten Be-
bauung betragen die Beurteilungspegel bis zu 64 dB(A) tags. Der Orientierungswert wird bis
zu 4 dB(A) tberschritten. Es sind SchallschutzmafRnahmen erforderlich.

Die Beurteilungspegel durch die umliegenden Gewerbebetriebe betragen an der schutzbe-
dirftigen Bebauung im Plangebiet bis zu 56 dB(A) tags. Nachts finden keine Tatigkeiten statt.
Der Immissionsrichtwert der TA Larm wird tags an allen Immissionsorten eingehalten. Durch
Pegelspitzen werden tags bis zu 67 dB(A) erreicht. Das Spitzenpegelkriterium der TA Larm wird
an allen Immissionsorten erfillt. Es sind keine SchallschutzmaBnahmen erforderlich.

Auf Grund der Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005 tags und nachts sind
SchallschutzmaBnahmen erforderlich. Ein aktiver Schutz durch Wande oder Wille ist dabei

1 DIN 18005-1 Schallschutz im Stiadtebau — Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli 2002.

2 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau — Berechnungsverfahren; Schalltechnische Orientierungs-
werte fur die stadtebauliche Planung. Mai 1987.

3 Technische Anleitung zum Schutz gegen Lirm (TA Lirm), Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bun-
des-Immissionsschutzgesetz vom 26. August 1998 (GMBI. 1998 S. 503).
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grundsatzlich passiven MalBnahmen vorzuziehen. Aus stadtebaulichen Griinden ist die Errich-
tung einer Schallschutzwand nicht erwiinscht. Daher ist bei Neubauten bzw. baulichen Ande-
rungen von Wohn- und Aufenthaltsraumen an den Fassaden, an denen die Orientierungs-
werte Uberschritten werden, der erforderliche Schallschutz (iber passive MaBnahmen sicher-
zustellen.

Die am starksten belasteten Fassaden liegen im Larmpegelbereich V nach DIN 4109. Bei einem
Mittelungspegel nachts Gber 50 dB(A) sind nach der VDI 2719 in jeder Wohnung die Schlaf-
raume, bzw. die zum Schlafen geeigneten Raume, mit zusatzlichen Liftungseinrichtungen aus-
zufiihren oder zur larmabgewandten Seite hin auszurichten. Zur Liftung von Raumen, die
nicht zum Schlafen genutzt werden, kann ansonsten ein kurzzeitiges Offnen der Fenster zuge-
mutet werden (StoRBliftung). Die betroffenen Fassaden sind in der Anlage 7 — 12 gekennzeich-
net. Durch geeignete MalRnahmen (Lage, Wintergarten, etc.) ist sicherzustellen, dass an den
AuBenwohnbereichen tags ein Beurteilungspegel von 62 dB(A) nicht Gberschritten wird.

Gewerbliche Nutzung im Plangebiet

Durch die gewerbliche Nutzung im Plangebiet betragen die Beurteilungspegel an der umlie-
genden schutzbediirftigen Bebauung bis zu 52 dB(A) tags. Nachts finden keine Tatigkeiten
statt. Der Immissionsrichtwert der TA Larm wird an allen Immissionsorten eingehalten. Durch
Pegelspitzen betragen die Beurteilungspegel bis zu 79 dB(A) an dem Gebdude Bremer Strale
341. Das Spitzenpegelkriterium der TA Larm wird ebenfalls an allen Immissionsorten eingehal-
ten. Es sind keine SchallschutzmalBnahmen erforderlich.

Bei einer Betrachtung des Gesamtlarms durch alle umliegenden Gewerbebetriebe (sowohl in-
nerhalb als auch aufRerhalb des Plangebietes) betragen die Beurteilungspegel bis zu 57 dB(A)
tags an der schutzbedirftigen Bebauung. Der Immissionsrichtwert der TA Larm wird tags an
allen Immissionsorten eingehalten. Nachts finden keine Tatigkeiten statt. Durch Pegelspitzen
werden bis zu 79 dB(A) hervorgerufen. Das Spitzenpegelkriterium der TA Larm wird an allen
Immissionsorten eingehalten.

Osnabriick, 26.05.2019

Halce CC/K@

Dipl.-Geogr. Heike Wessels

1vDI 2719 Schalldammung von Fenstern und anderen Zusatzeinrichtungen. August 1987.
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Rechenlauf-Info - StraRen- und Schienenverkehr

Projektbeschreibung
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Projekt Nr.: 2019-002
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Rechenlaufbeschreibung
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Emissionsberechnung Schienenverkehr

Legende

Zugname Zugname

N(6-22) Anzahl Zlige / Zugeinheiten

N(22-6) Anzahl Ziige / Zugeinheiten

vMax km/h Zuggeschwindigkeit

L'w Om(6-22) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich

L'w 4m(6-22) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich

L'w 5m(6-22) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich

L'w Om(22-6) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich

L'w 4m(22-6) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich

L'w 5m(22-6) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
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Zugname N(6-22) | N(22-6) | vMax | L'w Om(6-22) | L'w 4m(6-22) | L'w 5m(6-22) | L'w Om(22-6) | L'w 4m(22-6) | L'w 5m(22-6)
km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Schiene Schiene 1 KM 0,000

GZ-E 36 32 120 88,1 71,8 50,4 90,6 74,3 52,9

RE-E 64 10 120 82,1 67,5 52,9 77,1 62,5 47,8

IC-E 22 2 150 82,5 63,8 53,1 75,1 56,4 45,7

ICE 23 2 150 77,7 59,6 51,3 70,1 52,0 43,7
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B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Emissionsberechnung Stralle

Legende

Stralle

Abschnittsname

StraRenname

LmE Tag dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
vPkw km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
vLkw km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
DStrO dB Korrektur StralRenoberflache in Zeitbereich
DStg dB Zuschlag fur Steigung
Drefl dB Pegeldifferenz durch Reflexionen
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Schalltechnische Unterschung

Emissionsberechnung Stralle

StraRe Abschnittsname LmE LmE DTV p p M M Lm25 | Lm25 | vPkw | vlLkw Dv Dv DStrO | DStg Drefl
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) | dB(A) |Kfz/24h % % Kfz/h | Kfz/h | dB(A) | dB(A) | km/h | km/h dB dB dB dB dB
A33 sudl. AS Belm 73,1 68,1 | 52300 | 25,0 45,0 3138 732 77,1 72,7 130 80 0,9 0,4 -5,0 0,0 0,0
A 33 nordl. AS Belm 70,4 65,5 | 28600 | 25,0 45,0 1716 400 74,5 70,0 130 80 0,9 0,4 -5,0 0,0 0,0
B51 70,0 62,7 19000 | 20,0 20,0 1140 209 72,1 64,7 100 80 -0,1 -0,1 -2,0 0,0 0,0
Bremer StraRe 66,5 60,6 | 18700 | 10,8 16,8 1122 206 70,6 64,2 50 50 -4,1 -3,6 0,0 0,0 0,0
NordstraRe 56,9 47,0 4400 2,6 1,0 264 35 62,4 53,1 50 50 -5,5 -6,1 0,0 0,0 0,0
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B-Plan Suidl. UhImannskamp Osnabriick
Ergebnisse Ausbreitungsberechnung StraBen- und Schienenverkehr

Spalte Beschreibung
Nr. Nr.
Stockwerk Stockwerk
Richtung Himmelsrichtung der Gebadudeseite

Schienenverkehr | Schienenverkehr - Beurteilungspegel tags und nachts
StraBenverkehr StralRenverkehr - Beurteilungspegel tags und nachts
Gesamtbelastung | Gesamtbelastung - Beurteilungspegel tags und nachts
Uberschreitung Uberschreitung der Orientierungswerte tags und nachts

malgeblicher maRgeblicher AuRenlarmpegel nach DIN 4109

Larmpegelbereich | Lirmpegelbereiche nach DIN 4109
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B-Plan Suidl. UhImannskamp Osnabriick
Ergebnisse Ausbreitungsberechnung StraBen- und Schienenverkehr

Schienenverkehr | StraRenverkehr |Gesamtbelastung| Uberschreitung malgeblicher ([Larmpegelbereich| Lifter nach
Nr. [Stockwerk| Richtung LrT LrN LrT LrN LrT LrN LrT LrN [ AulRenlarmpegel | nach DIN 4109 VDI 2719
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] erforderlich?
Bahlweg 10 Nutzung: Ml Orientierungswert: 60 /50 dB(A)
2 EG NO 38 39 52 46 52 47 - - 60 Il -
2| 1.0G NO 42 42 56 50 56 51 - 64 I X
1 EG NW 42 43 51 45 52 47 - - 61 I -
1l 1.0G NW 45 46 52 46 53 49 - - 62 I -
3 EG SO 35 36 57 51 57 51 - 1 65 I X
3 1.0G SO 37 38 59 53 59 53 - 3 67 v X
4 EG sSw 39 40 55 49 56 50 - - 63 I -
4 1.0G SwW 39 39 57 51 57 51 - 1 65 1l X
Bahlweg 14a Nutzung: Ml Orientierungswert: 60 /50 dB(A)
8 EG NO 40 41 48 43 49 45 - - 59 Il -
5 EG NW 47 48 49 43 51 49 - - 63 I -
7 EG SO 37 38 53 47 53 48 - - 61 I -
6 EG SwW 38 39 53 47 53 47 - - 61 1l -
Bremer Stralle 341 Nutzung: Ml Orientierungswert: 60 /50 dB(A)
10 EG NO 44 45 62 56 62 56 2 6 70 v X
10| 1.0G NO 46 46 63 57 63 57 3 7 71 \ X
11 EG NW 44 45 56 50 56 51 - 1 65 1 X
11| 1.0G NW 45 46 58 52 58 53 - 3 66 v X
9 EG SO 32 33 66 60 66 60 6 10 73 \ X
9] 1.0G SO 33 33 67 61 67 61 7 11 74 Vv X
Heinrich-Bussmann-StraRRe 3 Nutzung: Ml Orientierungswert: 60 /50 dB(A)
19 EG NO 41 42 51 45 51 46 - - 60 Il -
19] 1.0G NO 46 47 53 47 53 50 - - 63 1] -
18] 2.0G NO 48 49 54 48 55 51 - 1 65 1] X
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B-Plan Siidl. Uhlmannskamp Osnabriick '
Ergebnisse Ausbreitungsberechnung StraBen- und Schienenverkehr
Schienenverkehr | StraRenverkehr |Gesamtbelastung| Uberschreitung malgeblicher ([Larmpegelbereich| Lifter nach
Nr. [Stockwerk| Richtung LrT LrN LrT LrN LrT LrN LrT LrN [ AulRenlarmpegel | nach DIN 4109 VDI 2719
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] erforderlich?
16 EG NW 46 47 48 42 50 48 - - 62 1] --
16 1.0G NW 48 49 49 43 52 50 - - 63 1] --
17 2.0G NW 49 50 51 45 53 51 - 1 65 1] X
15 EG SO 37 37 52 46 52 47 - - 60 Il --
15| 1.0G SO 39 39 54 48 54 49 - - 62 1] --
12 2.0G SO 40 41 56 50 56 50 - - 64 1l -
13 EG SW 42 43 49 43 49 46 - - 59 Il -
131 1.0G SW 45 45 53 47 53 49 - - 63 1l -
14] 2.0G SW 46 47 54 48 55 50 - - 64 [l -
Heinrich-Bussmann-Stral3e 3 - Balkon 1 Nutzung: Ml Orientierungswert: 60 /- dB(A)
300 EG | | a5 - | a9 - | s0 - |- - 54 | | -
Heinrich-Bussmann-Stral3e 3 - Balkon 2 Nutzung: Ml Orientierungswert: 60 /- dB(A)
311 6| | 43 - | s6 - | 57 - - - 60 I | -
Heinrich-Bussmann-Stral3e 3 - Balkon 3 Nutzung: Ml Orientierungswert: 60 /- dB(A)
320 6| | 42 - | s6 - | 57 - - - 60 I | -
Heinrich-Bussmann-Straf3e 3 - Balkon 4 Nutzung: Ml Orientierungswert: 60 /- dB(A)
33 6| | 42 - | 57 - | 57 - - - 61 i | -
Heinrich-Bussmann-Stral3e 3 - Balkon 5 Nutzung: Ml Orientierungswert: 60 /- dB(A)
34 6| | 45 - | s6 - | s6 - - - 60 I | -
Heinrich-Bussmann-Straf3e 3 - Balkon 6 Nutzung: Ml Orientierungswert: 60 /- dB(A)
35 EG | | 49 - | =1 - | s3 - |- - 57 I | -
Heinrich-Bussmann-StraRe 3 - Dach 1 Nutzung: Ml Orientierungswert: 60 /- dB(A)
36| EG | | 46 - | 57 - | 57 -] - - 61 i | -
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B-Plan Suidl. UhImannskamp Osnabriick
Ergebnisse Ausbreitungsberechnung StraBen- und Schienenverkehr

Schienenverkehr | StraRenverkehr |Gesamtbelastung| Uberschreitung malgeblicher ([Larmpegelbereich| Lifter nach
Nr. [Stockwerk| Richtung LrT LrN LrT LrN LrT LrN LrT LrN [ AulRenlarmpegel | nach DIN 4109 VDI 2719
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] erforderlich?

Heinrich-Bussmann-StraRe 3 - Dach 2 Nutzung: Ml Orientierungswert: 60 /- dB(A)

37, EG 43 - | ss8 - | ss8 - - - 62 i -
Heinrich-Bussmann-Strafde 3 - Dach 3 Nutzung: Ml Orientierungswert: 60 /- dB(A)

38]  EG 49 - | _s6 - | 57 - - - 60 I -
Heinrich-Bussmann-Stralde 3 - Terrasse 1 Nutzung: Ml Orientierungswert: 60 /- dB(A)

39]  EG 38 - | sa - | sa - |- - 58 I -
Heinrich-Bussmann-Stral3e 3 - Terrasse 2 Nutzung: Ml Orientierungswert: 60 /- dB(A)

40| EG 37 - | sa - | sa - |- - 58 I -
Heinrich-Bussmann-Stralde 3 - Terrasse 3 Nutzung: Ml Orientierungswert: 60 /- dB(A)

4  Ec 37 - | sa - | sa - |- - 58 I -
Heinrich-Bussmann-StralRe 3 - Terrasse 4 Nutzung: Ml Orientierungswert: 60 /- dB(A)

22| EG 38 - | s3 - | s3 - - - 57 I -
Heinrich-Bussmann-Stralie 4 Nutzung: Ml Orientierungswert: 60 /50 dB(A)

21 EG NO 44 45 56 50 56 51 - 1 65 1 X

21l 1.0G NO 47 48 57 51 58 53 - 3 66 v X

29| 2.0G NO 48 49 59 53 59 54 - 4 68 v X

24 EG NW 43 44 52 46 52 48 - - 62 1 -

22 EG NW 43 44 51 45 51 47 - 61 1 -

22| 1.0G NW 47 47 52 46 53 50 - - 63 1 -

24 1.0G NW 46 47 53 47 54 50 - - 63 1 -

23| 2.0G NW 48 49 52 46 54 51 - 1 64 1] X

20 2.0G NW 48 49 53 47 54 51 - 1 65 1] X

28 EG SO 36 37 55 49 55 50 - - 63 1] -

28| 1.0G SO 38 39 58 52 58 52 - 2 66 v X
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Schalltechnische Untersuchung —
B-Plan Siidl. Uhlmannskamp Osnabriick '
Ergebnisse Ausbreitungsberechnung StraBen- und Schienenverkehr
Schienenverkehr | StraRenverkehr |Gesamtbelastung| Uberschreitung malgeblicher ([Larmpegelbereich| Lifter nach
Nr. [Stockwerk| Richtung LrT LrN LrT LrN LrT LrN LrT LrN [ AulRenlarmpegel | nach DIN 4109 VDI 2719
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] erforderlich?
271 2.0G SO 36 37 62 56 62 56 2 6 70 v X
26 EG SW 40 41 53 47 53 48 - - 61 1] --
26| 1.0G SW 42 42 56 50 56 50 - 64 1] --
25| 2.0G SW 40 41 58 52 59 53 - 3 66 v X
Heinrich-Bussmann-Stral3e 4 - Balkon 1 Nutzung: Ml Orientierungswert: 60 /- dB(A)
43 ¢ | | a5 - | = - | =2 - |- - 55 | -
Heinrich-Bussmann-Stral3e 4 - Balkon 2 Nutzung: Ml Orientierungswert: 60 /- dB(A)
44 ¢ | | 39 - | 0 - | 0 - |- - 63 i -
Heinrich-Bussmann-Stral3e 4 - Balkon 3 Nutzung: Ml Orientierungswert: 60 /- dB(A)
45] ¢ | | a1 - | 62 - | .3 - | 3 - 65 i -
Heinrich-Bussmann-Stralde 4 - Balkon 4 Nutzung: Ml Orientierungswert: 60 /- dB(A)
46 G| | a8 - | =3 - | sa - |- - 58 I -
Heinrich-Bussmann-Stral3e 4 - Balkon 5 Nutzung: Ml Orientierungswert: 60 /- dB(A)
471 6| | 46 - | as - | s0 - |- - 54 | -
Heinrich-Bussmann-Straf3e 4 - Balkon 6 Nutzung: Ml Orientierungswert: 60 /- dB(A)
48] G| | a4 - | s - | s - |- - 62 i -
Heinrich-Bussmann-Strafle 4 - Dach 1 Nutzung: Ml Orientierungswert: 60 /- dB(A)
29 6| | 39 - | 63 - | 63 - | 3 - 66 IV -
Heinrich-Bussmann-Straf3e 4 - Dach 2 Nutzung: Ml Orientierungswert: 60 /- dB(A)
500 EG | | a2 - | ea - | ea - | 4 - 67 IV -
Heinrich-Bussmann-Straf3e 4 - Dach 3 Nutzung: Ml Orientierungswert: 60 /- dB(A)
511 e | | s0 - | 61 - | 61 N - 65 i -
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Suidl. UhImannskamp Osnabriick
Ergebnisse Ausbreitungsberechnung StraBen- und Schienenverkehr

Schienenverkehr | StraRenverkehr |Gesamtbelastung| Uberschreitung malgeblicher ([Larmpegelbereich| Lifter nach
Nr. [Stockwerk| Richtung LrT LrN LrT LrT LrN LrT LrN [ AulRenlarmpegel | nach DIN 4109 VDI 2719
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] erforderlich?

Heinrich-Bussmann-Stral3e 4 - Dach 4 Nutzung: Ml Orientierungswert: 60 /- dB(A)

520l G | 50 - | sa | 55 - |- ] 59 I ~
Heinrich-Bussmann-Straflde 4 - Dach 5 Nutzung: Ml Orientierungswert: 60 /- dB(A)

53 EG | 50 - | ss5 |56 - - - 60 I -
Heinrich-Bussmann-Stral3e 4 - Dach 6 Nutzung: Ml Orientierungswert: 60 /- dB(A)

54 G| 41 - | & | 61 - | - 64 i -
Heinrich-Bussmann-Stralde 4 - Terrasse 1 Nutzung: Ml Orientierungswert: 60 /- dB(A)

55 G| 37 - | =7 | 57 - |- - 60 I -
Heinrich-Bussmann-Stralde 4 - Terrasse 2 Nutzung: Ml Orientierungswert: 60 /- dB(A)

s6] EG | 37 - | 0 | 60 - |- - 63 i -
Heinrich-Bussmann-Stral3e 4 - Terrasse 3 Nutzung: Ml Orientierungswert: 60 /- dB(A)

57  E6 | 38 - | _e0 |60 - - - 63 i -
Heinrich-Bussmann-StralRe 4 - Terrasse 4 Nutzung: Ml Orientierungswert: 60 /- dB(A)

58] EG | 38 - | sa | 54 - - - 58 I -
Heinrich-Bussmann-Stral3e 4 - Terrasse 5 Nutzung: Ml Orientierungswert: 60 /- dB(A)

59 EG | 40 - | a4 | 54 - |- - 58 I -
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Suidl. Uhlmannskamp Osnabriick
Rechenlauf-Info - umliegende Gewerbebetriebe

Projektbeschreibung

Projekttitel: B-Plan Stidl. Uhlmannskany Osnabrtick
Projekt Nr.: 2019-002

Projektbearbeiter: HW

Auftraggeber: Stadt Osnabriick

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart: Einzelpunkt Schall
Titel: EP Gewerbe aullerhalb B-Plan oL.S
Gruppe:
Laufdate: RunFile.runx
Ergebnisnunrer: 4
Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 8)
Berechnungsbeginn: 30.04.2019 13:19:29
Berechnungsende; 30.04.2019 13:19:37
Rechenzeit: 00:04:455 [ms:ns]
Anzahl Punkte: 29
Anzahl berechneter Punkte: 29
Kemel Version: SoundPLAN 8.1 (08.10.2018) - 32 bit
Rechenlaufparameter
Reflexionsordnung 3
Meximeler Reflexionsabstand zum Enpfanger 200m
Maximeler Reflexionsabstand zur Quelle 50m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fiir einzelne Quelle): 0,100dB
Bodeneffekigebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
Richtlinien:
Gewerbe: ISO9%613-2: 199
Luftabsorption: ISO9613-1
reguldrer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fur Quellen ohne Spektrumautometisch altemativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0dB/25,0dB

Seitenbeugung: Veraltete Methode (seitliche Pfade auch umGelande)
Verwende Ag (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Gg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfligedanpfung

Urmgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Terrperatur 100°C

Meteo. Korr. Q0(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]-0,0;
Crret fir Lmex Gewerbe Berechnungen ignorieren: Nein
Beugungsparaeter:  C2=20,0

Zerlegungspararreter:
Faktor Abstand / Durchrmesser 8
Minimele Distanz [ Tm
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Suidl. Uhlmannskamp Osnabriick
Rechenlauf-Info - umliegende Gewerbebetriebe

Mex. Differenz Bodendar’rpfung +Beugung 1,0dB
Mex. lterationszahl
Minderung
Bewuchs: ISO9613-2
Bebauung: ISO9613-2
Industriegelande: ISO9%613-2
Parkplétze: ISO9613-2: 1996
Emissionsberechnung nach:  Parkplatzarrstudie 2007
Luftabsorption: 1ISO9613-1
reguldrer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fur Quellen ohne Spektrumautorratisch altemativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0dB/25,0dB

Seitenbeugung: Veraltete Methode (seitliche Pfade auch umGelande)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Gg (12) (Abar=Dz-Agr) fr die Einfligedampfung

Unrgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Tenperatur 10,0°C

Meteo. Korr. Q0(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dBJ=0,0;
Crret fir Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren: Nein
Beugungsparaeter:  C2=20,0

Zerlegungsparaneter:
Faktor Abstand / Durchrmesser 8
Minirrele Distanz [ im
Mex. Differenz Bodendar’rpfung +Beugung 1,0dB
Mex. lterationszahl
Minderung
Bewuchs: ISO9613-2
Bebauung: ISO9613-2
Industriegelande: ISO9%613-2
Bewertung: TALAmM 1998/2017 - Werktag
Reflexion der "eigenen’ Fassade wird unterdrlickt
Geometriedaten
G001 Bestand.geo 30.04.2019 10:00:46
(3002 geplant.geo 30.04.2019 10:00:48
1001 Planung.geo 30.04.2019 10:00:48
Q001 Frenchmen.geo 30.04.2019 10:00:48
RG001 Gewerbe grol.geo 30.04.2019 10:00:48
Q002 van Beers.geo 30.04.2019 13:17:28
1002 Bestand.geo 30.04.2019 10:00:48
(002 Terhorst.geo 23.04.2019 11:58:4
RDGVI0001.dgm 30.04.2019 09:59:38
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Suidl. Uhlmannskamp Osnabriick
Schallquellen - umliegende Gewerbebetriebe

Legende

Name Quellname

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB Bewertetes Schalldamm-MaR

L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

KI dB Zuschlag flr Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit

63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

4kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

8kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Suidl. Uhlmannskamp Osnabriick
Schallquellen - umliegende Gewerbebetriebe

Name Li R'w L'w Lw Kl KT | 63Hz |125Hz |250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz

dB(A) | dB | dB(A) | dB(A)| dB | dB [ dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Frenchman - 78,8 | 947 | o | o | 780 | 896 | 82,1 | 866 | 867 | 87,1 | 844 | 782
Abgasuntersuchungen

Frenchman - Abholung Altsl 630 723 | o | o [52,7 | 557 | 61,7 | 64,7 | 68,7 | 657 | 597 | 51,7
E;eirz‘grma” - Fahrweg Lkw 630 | 723 | o | o | 52,7 | 557 | 61,7 | 647 | 687 | 657 | 597 | 51,7

Frenchman - Fahrweg

53,0 | 62,3 0 0 | 42,7 | 45,7 | 51,7 | 54,7 | 58,7 | 55,7 | 49,7 | 41,7
Transporter

Frenchman - Leerlauf Lkw

Heizé| 82,7 | 94,0 0 0 743 (77,3 | 833 | 86,3 |903 (873 |813 (733
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 54,2 | 57,2 | 63,2 | 66,2 | 70,2 | 67,2 | 61,2 | 53,2
Frenchman - Schrott 101,8 |109,0 6 0 789 |96,1 | 97,1 |101,8 |103,5 (103,51 99,7 | 92,4
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 57,4 | 69,0 | 61,5 | 66,0 | 66,1 | 66,5 | 63,8 | 57,6
Frenchman - Tor 1 75,0 0,0 69,0 | 79,8 0 0 33,6 | 46,2 | 56,0 | 62,1 | 70,5 | 76,8 | 74,1 | 68,6
Frenchman - Tor 2 75,0 0,0 69,0 | 79,8 0 0 33,6 | 46,2 | 56,0 | 62,1 | 70,5 | 76,8 | 74,1 | 68,6
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 53,9 | 62,5 | 66,1 | 66,2 | 64,5 | 63,3 | 57,2 | 49,4
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 54,8 | 57,8 | 63,8 | 66,8 | 70,8 | 67,8 | 61,8 | 53,8
van Beers - Leerlauf 785 [ 940 | 0 | 0 | 743 | 77,3 | 833 | 863 | 903 |873 | 813 | 733
Autotransporter

van Beers - Stellplatze 54,2 | 79,5 0 0 62,8 | 744 (669 71,4 | 71,5 | 71,9 | 69,2 | 63,0
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - umliegende Gewerbebetriebe

Legende
Quelle Name der Schallquelle
Li dB Innenpegel
R'w dB Bewertetes Schalldamm-Mal}
L'w dB Schallleistungspegel pro m, m2
Lw dB Schallleistungspegel pro Anlage
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag K Omega
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB Pegelerhohung durch Reflexionen
Ls dB Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Amisc+Awind+dLrefl
dLw (LrT) dB Korrektur Betriebszeiten
dLw (LrN) dB Korrektur Betriebszeiten
ZR(LrT) dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
ZR(LrN) dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - umliegende Gewerbebetriebe

Quelle Li R'w | L'w | Lw Kl KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw | ZR(LrT) [ZR(LFN) [ LrT LrN
(LrT) (LrN)
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Bahlweg 10 EG RW,T60dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 41,0dB(A) LT,max 56,4 dB(A)
Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 0O |-446]| 15 |-13,2| -0,1 | 2,4 |40,6 | -13,3 0,0 27,3
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0 |[-450]| 1,4 |-146| -0,2 | 3,9 (179 | -9,0 0,0 8,8
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 0O |(-450( 14 |-146]| -0,2 | 3,9 |17,9 -9,0 0,0 8,8
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 -4501 1,2 |(-146| 0,2 | 41 | 7,9 -9,0 0,0 -1,2
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 (94,0 0 0 0 -44,71 1,5 |-15,7| 0,2 | 3,9 | 38,8 | -16,8 0,0 22,0
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 0 |-456| 1,4 |-145]| -0,2 | 54 (20,4 | -12,0 0,0 8,3
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 0 |-459]| 1,5 |-10,2| -0,3 | 0,3 (54,4 | -19,8 0,0 40,6
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0 |(-454)| 1,4 |-13,7| -0,1 | 3,4 (196 | -3,0 0,0 16,6
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-440]| 2,1 |-248|-09 | 1,0 |16,2 | -1,6 0,0 14,5
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-44,7| 2,1 |-248|-10 | 9,6 240 | -1,6 0,0 22,4
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 0o (-50,8( 0,7 |-19,5| -0,2 | 3,2 | 5,4 -1,2 0,0 4,2
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 0 -50,8| 1,4 |(-216| 0,4 | 7,1 |10,1 -9,0 0,0 1,0
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 | 94,0 0 0 o (-506/( 1,3 |-209| -0,4 | 12,1 | 35,5 | -15,1 0,0 20,4
van Beers - Stellplatze 54,2 |1 79,5 0 0 0 [-509]| 1,7 |-18,0| -0,2 | 63 (184 | -6,0 0,0 12,4
Bahlweg 10 1.0G RW,T60dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 41,8 dB(A) LT,max 56,7 dB(A)

Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 0 (446 1,4 |-12,0| -0,1 | 1,9 |41,4 | -13,3 0,0 28,1
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0 |[-450]| 1,5 |-13,5|-0,1 | 3,2 (185 | -9,0 0,0 9,5
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 0O |-450| 1,5 |-135| -0,1 | 3,2 |18,5 | -9,0 0,0 9,5
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 -4501 1,3 [(-13,5| 0,2 | 3,3 | 8,3 -9,0 0,0 -0,7
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 | 94,0 0 0 0 (44,7 16 |-146]| -0,2 | 3,3 |39,5 | -16,8 0,0 22,7
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 0O (456 1,5 |-13,3| -0,2 | 45 |20,8 | -12,0 0,0 8,8
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 0O [-459| 16 |-96|-0,3| 055 (553 | -19,8 0,0 41,4
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0O (454 14 |-12,4| -0,1 | 2,6 |20,1 -3,0 0,0 17,1
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-440]| 2,1 |-248|-09 | 19 |17,1 | -1,6 0,0 15,5
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |(-44,7| 2,1 |-248|-09 | 95 |24,0 | -1,6 0,0 22,4
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 0o |(-50,8| 0,8 |-18,5| -0,2 | 3,3 | 6,7 -1,2 0,0 5,4
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 0O |(-509]| 1,4 |-209| -0,4 | 85 (12,1 | -9,0 0,0 3,1
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 (94,0 0 0 0 -50,7 | 1,4 |(-20,0| -0,3 | 11,8 | 36,2 | -15,1 0,0 21,2
van Beers - Stellplatze 54,2 | 79,5 0 0 0 [-509]| 1,2 |-16,9| -0,2 | 64 [19,1 | -6,0 0,0 13,1
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - umliegende Gewerbebetriebe

Quelle Li R'w | L'w | Lw Kl KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw | ZR(LrT) [ZR(LFN) [ LrT LrN
(LrT) (LrN)
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Bahlweg 10 EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 33,2 dB(A) LT,max 57,7 dB(A)
Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 0O |-46,2| 1,4 |-150| -0,1 | 1,1 |35,9 | -13,3 0,0 22,6
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0O |-46,3| 1,5 |-18,6| -0,2 | 10,7 (19,3 | -9,0 0,0 10,3
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 0O |(-46,3| 1,5 |-18,6| -0,2 | 10,7 | 19,3 -9,0 0,0 10,3
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 -46,3| 1,2 |(-18,6| -0,2 | 10,4 | 8,8 -9,0 0,0 -0,3
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 (94,0 0 0 0 -46,2 | 1,5 (-18,8| -0,2 | 4,7 | 35,0 | -16,8 0,0 18,2
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 0O |-46,8| 1,5 |-18,5| -0,2 | 12,6 (22,4 | -12,0 0,0 10,3
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 o |(-478| 1,5 |-21,0| -0,3 | 0,9 (42,2 | -19,8 0,0 28,4
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0O |(-469)| 1,4 |-149| -0,1 | 57 (191 | -3,0 0,0 16,2
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-458]| 2,1 |-239|-10 | 48 |189 | -1,6 0,0 17,3
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-46,4| 2,1 |-239|-10 ]| 59 [194 | -1,6 0,0 17,8
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 o |(-48,7| 0,8 |[-13,3| -0,1 | 8,5 |19,3 -1,2 0,0 18,0
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 0 -48,8| 1,4 |-159| -0,2 | 12,6 | 23,6 -9,0 0,0 14,5
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 | 94,0 0 0 0O |[-48,5( 1,4 |-153| -0,2 | 12,6 | 43,9 | -15,1 0,0 28,9
van Beers - Stellplatze 54,2 |1 79,5 0 0 0 [-489] 1,3 |-11,5|-0,1 | 6,6 [269 | -6,0 0,0 20,9
Bahlweg 10 1.0G RW,T60dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 34,6 dB(A) LT,max 58,1 dB(A)

Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 0 (46,2 1,4 |-12,5| -0,1 | 1,1 |38,4 | -13,3 0,0 25,1
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0 |-46,3| 1,5 |-16,7| -0,2 | 9,0 (19,7 | -9,0 0,0 10,7
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 0O |-46,3| 1,5 |-16,7| -0,2 | 9,0 | 19,7 | -9,0 0,0 10,7
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 -46,3 | 1,2 |(-16,6| 0,2 | 8,7 | 9,2 -9,0 0,0 0,1
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 | 94,0 0 0 0O (46,2 1,5 |-16,7| -0,2 | 4,0 | 36,4 | -16,8 0,0 19,6
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 0O (-46,8( 1,5 |-16,5| -0,2 | 10,7 | 22,6 | -12,0 0,0 10,5
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 o (-478| 1,5 |-183| -0,2 | 0,6 |44,7 | -19,8 0,0 30,9
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0O (469 1,3 |[-12,5| -0,1 | 4,3 | 20,2 -3,0 0,0 17,2
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-458]| 2,1 |-239|-10 ]| 6,2 20,4 | -1,6 0,0 18,8
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-46,4| 2,1 |-239|-10 ]| 58 [19,3 | -1,6 0,0 17,7
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 0O |(-48,7| 1,0 |-13,0| -0,2 | 83 (195 | -1,2 0,0 18,2
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 0O |(-488| 1,4 |-15,6| -0,2 | 12,4 (23,7 | -9,0 0,0 14,6
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 (94,0 0 0 0 -48,6 | 1,4 |-15,1| -0,2 | 12,5 | 44,0 | -15,1 0,0 29,0
van Beers - Stellplatze 54,2 | 79,5 0 0 0O [-489]| 1,3 |-11,3| -0,1 | 68 [27,2 | -6,0 0,0 21,2
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - umliegende Gewerbebetriebe

Quelle Li R'w | L'w | Lw Kl KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw | ZR(LrT) [ZR(LFN) [ LrT LrN
(LrT) (LrN)
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Bahlweg 10 EG RW,T60dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 53,1dB(A) LT,max 66,0 dB(A)
Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 0O |-436| 15 |-16|-03 | 0,2 |50,9 | -13,3 0,0 37,6
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0O |(-440|15|-01]|-03]|03 (297 ]| -90 0,0 20,7
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 0O (44015 |-011|-03]| 0,3 |29,7 -9,0 0,0 20,7
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 -4401| 1,2 (0,1 | -0,3 | 0,2 |19,4 -9,0 0,0 10,3
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 (94,0 0 0 0 -43,71 15 (-101| -0,3 | 0,3 |50,9 | -16,8 0,0 34,0
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 0O |(-446| 14 | 00 |-0,3| 0,3 (30,7 | -12,0 0,0 18,6
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 0O [-452| 15| 00 | -05| 2,0 (66,7 | -19,8 0,0 52,9
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0O (445|115 |-19|-04]| 06 (293 | -3,0 0,0 26,3
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-43,0| 2,1 |-146| -05 | 0,7 |275 | -1,6 0,0 25,9
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-43,7| 2,1 |-17,7| -06 | 0,6 |23,5 | -1,6 0,0 21,8
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 0o (-50,8( 0,7 |-20,2| -0,2 | 1,6 | 3,1 -1,2 0,0 1,9
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 0 -5091| 1,4 (-22,1| 04| 3,1 | 5,6 -9,0 0,0 -3,4
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 | 94,0 0 0 0o (-50,7( 1,4 |-22,3| -0,4 | 3,4 |253 | -15,1 0,0 10,3
van Beers - Stellplatze 54,2 |1 79,5 0 0 0 [-510]| 1,8 |-19,2| -0,2 | 1,1 (119 | -6,0 0,0 5,9
Bahlweg 10 1.0G RW,T60dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 53,2 dB(A) LT,max 66,7 dB(A)

Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 0O (43615 |-16]|-0,3| 0,2 |508 | -13,3 0,0 37,5
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0O |(-440| 16 | -01|-03]| 04 (299 ]| -90 0,0 20,9
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 0O |-440| 16 | 01 |-03|04 |299 | -9,0 0,0 20,9
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 440 1,3 (-0,1 | -03 | 0,3 |19,6 -9,0 0,0 10,5
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 | 94,0 0 0 o (-43,7(16 |-10]|-03]| 04 |51,0 | -16,8 0,0 34,2
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 0O |(-446| 16 | 00 |-03]| 04 (30,8 | -12,0 0,0 18,8
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 0O [-452| 16 | 00 | -05| 2,0 (66,8 | -19,8 0,0 53,0
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0O (445|114 |-19|-04]| 06 (293 | -3,0 0,0 26,3
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |[-429]| 2,1 |-146| -05 | 0,7 |275 | -1,6 0,0 25,9
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |(-43,7| 2,1 |-17,7| -06 | 1,1 |24,0 | -1,6 0,0 22,4
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 o0 |(-50,8| 0,8 |[-19,1| -0,2 | 2,0 | 4,7 -1,2 0,0 3,5
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 0 -5091| 1,4 (-21,4| 04 | 6,6 | 9,7 -9,0 0,0 0,7
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 (94,0 0 0 0 -50,7 | 1,4 |(-216| 04| 7,1 |29,8 | -15,1 0,0 14,7
van Beers - Stellplatze 54,2 | 79,5 0 0 0 [-51,0| 1,2 |-17,9| -0,2 | 1,9 (13,4 | -6,0 0,0 7,4
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - umliegende Gewerbebetriebe

Quelle Li R'w | L'w | Lw Kl KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw | ZR(LrT) [ZR(LFN) [ LrT LrN
(LrT) (LrN)
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Bahlweg 10 EG RW,T60dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 43,7 dB(A) LT,max 66,8 dB(A)
Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 0O |-452| 15| 00 |-04 | 1,1 |51,7 | -13,3 0,0 38,5
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0O (453|115 | 00 |-04 | 20 (30,2 -9,0 0,0 21,2
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 0 |[-453| 1,5 00 | -04 | 2,0 (30,2 -9,0 0,0 21,2
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 -45,31 1,2 00 | -04] 1,0 |18,9 -9,0 0,0 9,9
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 (94,0 0 0 0 -45,11 1,5 00 | -03] 2,6 [52,6 | -16,8 0,0 35,8
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 0O |-456| 15| 00 |-04 | 1,2 (30,5 | -12,0 0,0 18,5
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 0o |(-470| 1,5 |-129| -04 | 0,3 (50,4 | -19,8 0,0 36,6
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0O (-459| 14 | 00 |-04 | 0,7 (298 | -3,0 0,0 26,8
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |(-44,7| 21 | -54|-09]| 3,4 |372| -1,6 0,0 35,6
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-454| 21 |-63|-09]| 36 |359 | -1,6 0,0 34,3
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 0O (-49,2( 0,8 [-13,9| -0,1 | 9,0 | 18,5 -1,2 0,0 17,3
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 0 -49,31 1,4 |(-16,2| -0,2 | 13,3 | 23,5 -9,0 0,0 14,4
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 | 94,0 0 0 0 (491 1,4 |-16,6| -0,2 | 14,2 | 43,6 | -15,1 0,0 28,5
van Beers - Stellplatze 54,2 |1 79,5 0 0 0 [-494] 1,3 |-119| -0,1 | 7,4 (26,7 | -6,0 0,0 20,7
Bahlweg 10 1.0G RW,T60dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 44,0dB(A) LT,max 67,0dB(A)

Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 0 (45,2 1,4 00 (04| 1,8 [52,3 | -13,3 0,0 39,0
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0O |(-453| 15|00 |-03]| 21 (304 ]| -90 0,0 21,3
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 0O |-453| 15| 00 |(-03 | 21 |30,4 | -9,0 0,0 21,3
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 -45,31 1,3 00 | -04 ] 1,7 |19,6 -9,0 0,0 10,6
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 | 94,0 0 0 0 |[451| 1,6 o0 (03| 28 (528 -16,8 0,0 36,0
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 0 |[-456]| 1,5 o0 (041 1,2 (30,6 | -12,0 0,0 18,5
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 0o |(-470| 1,5 |-12,5| -04 | 0,2 (50,8 | -19,8 0,0 37,0
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0 |[-459]| 1,4 00 | -04 | 1,1 |30,2 -3,0 0,0 27,2
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |(-44,7| 21 | -54|-09]| 3,4 |372| -1,6 0,0 35,6
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |(-454| 2,1 |-63|-09 ]| 3,5 |358 | -1,6 0,0 34,2
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 0 (-49,2| 1,0 |-13,7| -0,1 | 86 [18,6 | -1,2 0,0 17,3
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 0 (-49,3| 1,4 |-159| -0,2 | 13,0 (23,5 | -9,0 0,0 14,4
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 (94,0 0 0 0 -49,11 1,4 (-16,3| -0,2 | 13,8 | 43,6 | -15,1 0,0 28,5
van Beers - Stellplatze 54,2 | 79,5 0 0 0 [-494] 1,2 |-11,8| -0,1 | 7,2 (26,7 | -6,0 0,0 20,7
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - umliegende Gewerbebetriebe

Quelle Li R'w | L'w | Lw Kl KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw | ZR(LrT) [ZR(LFN) [ LrT LrN
(LrT) (LrN)
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Bahlweg 14a EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 34,8 dB(A) LT,max 61,0 dB(A)
Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 0O |-496| 1,3 |-16,6| -0,1 | 6,9 |36,6 | -13,3 0,0 23,4
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0 |[-49,7| 1,3 |-21,0| -0,3 | 13,5 (16,2 | -9,0 0,0 7,2
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 0O (49,7 1,3 |[-21,0| -0,3 | 13,5 | 16,2 -9,0 0,0 7,2
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 -49,71 1,0 (-20,8| -0,3 | 13,2 | 5,7 -9,0 0,0 -3,3
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 | 94,0 0 0 0O [-496]| 1,3 |-20,9| -0,3 | 14,2 (38,8 | -16,8 0,0 22,0
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 0 [(-499]| 1,3 |-21,0| -0,3 | 13,9 (17,9 | -12,0 0,0 5,8
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 0 |(-50,7| 1,4 |-20,0| -0,4 | 5,7 [450 | -19,8 0,0 31,2
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0 |(-50,1| 1,3 |-16,7| -0,1 | 65 (149 | -3,0 0,0 11,9
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 (493 2,1 |-247|-15]| 6,6 |16,0 | -1,6 0,0 14,4
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-49,7| 2,1 |-247|-15]| 6,9 |158 | -1,6 0,0 14,2
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 0O |[-46,0 09 [-12,6| -0,1 | 9,2 | 23,5 -1,2 0,0 22,2
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 0 -46,1| 1,4 |(-15,3| -0,2 | 12,0 | 26,3 -9,0 0,0 17,2
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 | 94,0 0 0 0O |[-456( 1,5 |-143| -0,2 | 9,1 |44,4 | -151 0,0 29,4
van Beers - Stellplatze 54,2 |1 79,5 0 0 0 |-46,1| 1,4 |-11,4| -0,1 | 50 (283 | -6,0 0,0 22,3
Bahlweg 14a EG RW,T60dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 36,3 dB(A) LT,max 66,7 dB(A)
Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 0 ([-499( 1,3 |-12,8| -0,2 | 0,4 |33,5 | -13,3 0,0 20,2
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0 [(-50,0| 1,3 |-16,3| -0,3 | 2,5 [ 9,5 -9,0 0,0 0,5
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 0 |-500| 1,3 |-16,3| -03 | 2,5 | 9,5 -9,0 0,0 0,5
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 -50,0| 1,0 |(-16,2| -0,3 | 1,9 | -1,3 -9,0 0,0 -10,3
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 | 94,0 0 0 0 [-499]| 1,3 |-16,4| -0,3 | 2,9 (31,6 | -16,8 0,0 14,8
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 0 (-50,2( 1,3 |-16,3| -0,3 | 1,3 | 9,7 -12,0 0,0 -2,4
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 0O |(-51,0| 1,4 |-206| -0,5| 0,6 389 | -19,8 0,0 25,1
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0 (-50,3( 1,3 [-12,8| -0,2 | 0,5 |12,4 -3,0 0,0 9,4
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 (-49,7| 2,1 |-232|-13 | 3,4 |140 | -1,6 0,0 12,4
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |(-50,1| 2,1 |-23,2|-14 | 57 |159 | -1,6 0,0 14,2
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 0 (447 11 |-79|-01 | 24 (22,7 | -1,2 0,0 21,4
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 0O |(-449| 15| -69|-03]| 36 [276 | -9,0 0,0 18,5
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 (94,0 0 0 0 4441 15 (-23|-03 1| 1,3 |49,8 | -15,1 0,0 34,8
van Beers - Stellplatze 54,2 | 79,5 0 0 0O |(-449]| 15| -34|-03] 08 [332] -60 0,0 27,1
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - umliegende Gewerbebetriebe

Quelle Li R'w | L'w | Lw Kl KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw | ZR(LrT) [ZR(LFN) [ LrT LrN
(LrT) (LrN)
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Bahlweg 14a EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 38,0 dB(A) LT,max 62,9 dB(A)
Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 0O |-48,8| 13 | -57 | -0,3 | 3,9 |45,1 | -13,3 0,0 31,8
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0O [(-489| 13 |-25|-05]| 3,6 [254 | -9,0 0,0 16,3
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 O (489 13 |-25|-05| 3,6 |[25,4 -9,0 0,0 16,3
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 -4891 1,0 | -25 | -0,5| 3,8 |15,2 -9,0 0,0 6,2
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 (94,0 0 0 0 -4881 1,3 | -6,7 | -0,4 | 7,2 |46,6 | -16,8 0,0 29,8
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 0 [(-492| 13| 00 |-05]| 1,9 (27,3 | -12,0 0,0 15,3
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 0 |(-50,1| 1,3 |-14,8| -0,3 | 0,7 [459 | -19,8 0,0 32,1
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0O (493|114 |-41|-04 ]| 1,7 (23,3 | -3,0 0,0 20,3
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-486]| 2,1 |-16,0| -0,9 | 12,2 |315 | -1,6 0,0 29,9
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |[-490]| 2,1 |-16,4| -1,0 | 12,7 | 31,2 | -1,6 0,0 29,6
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 0O (-46,3( 0,8 |-196| -0,1 | 1,8 | 8,6 -1,2 0,0 7,4
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 0 -46,4| 1,4 (-22,0| -0,2 | 3,4 |10,6 -9,0 0,0 1,6
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 | 94,0 0 0 0O (46,0 1,4 |-21,0| -0,2 | 3,0 |31,1 | -15,1 0,0 16,1
van Beers - Stellplatze 54,2 |1 79,5 0 0 0 |-46,5| 1,4 |-176| -0,1 | 1,0 (17,7 | -6,0 0,0 11,7
Bahlweg 14a EG RW,T60dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 43,4 dB(A) LT,max 62,3 dB(A)

Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 0 (49,213 |-05]|-07]| 1,3 |46,9 | -13,3 0,0 33,6
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0O (493|113 |-01]|-06 ] 22 (260 ]| -9,0 0,0 16,9
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 0O |-493| 13 |-01|-061| 22 |26,0 ]| -9,0 0,0 16,9
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 -49,31 10 (0,1 | -0,6 | 1,7 | 15,2 -9,0 0,0 6,1
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 | 94,0 0 0 0 (49,213 |-01]|-05]| 2,6 |48,1 | -16,8 0,0 31,3
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 0 [-495( 1,3 00 | -06 | 1,3 (26,5 | -12,0 0,0 14,4
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 0O |(-505| 14 |-51|-0,7| 0,0 (54,0 | -19,8 0,0 40,2
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0 (-49,7| 13 |-04|-0,7| 1,1 (256 | -3,0 0,0 22,6
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 [(-490| 21|00 |-15]| 20 |36,4 | -1,6 0,0 34,7
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 (494] 2100 |-15] 33 |372| -1,6 0,0 35,6
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 0 |(-452| 1,0 |-141| -0,1 | 51 (18,7 | -1,2 0,0 17,5
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 0 |(-453| 1,5 |-16,4| -0,2 | 6,6 (20,6 | -9,0 0,0 11,6
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 (94,0 0 0 0 -4491 1,5 (-12,8| -0,2 | 4,3 |41,9 | -15,1 0,0 26,8
van Beers - Stellplatze 54,2 | 79,5 0 0 0 |[-454] 1,5 |-11,0| -0,2 | 1,9 (26,3 | -6,0 0,0 20,3
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - umliegende Gewerbebetriebe

Quelle Li R'w | L'w | Lw Kl KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw | ZR(LrT) [ZR(LFN) [ LrT LrN
(LrT) (LrN)
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Bremer StraRe 341 EG RW,T60dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 45,2 dB(A) LT,max42,1dB(A)
Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 0O |-46,3| 1,4 |-215|-0,2 | 0,3 |28,4 | -13,3 0,0 15,1
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0 |-46,7| 1,4 |-23,4| 03| 0,8 | 41 -9,0 0,0 -5,0
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 0O (46,7 1,4 |-23,4| 03| 0,8 | 4,1 -9,0 0,0 -5,0
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 -46,7 1,1 |-23,3| 0,3 | 0,8 | -6,2 -9,0 0,0 -15,2
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 (94,0 0 0 0 -46,3| 1,4 |-23,6| 0,3 | 0,7 |259 | -16,8 0,0 9,0
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 o (-473| 1,4 |-23,2|-0,3| 19 |64 | -12,0 0,0 -5,7
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 0 |[-455| 1,5 |-20,5| -0,3 | 14,7 (59,1 | -19,8 0,0 45,2
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0 |-46,7| 1,4 |-21,3| -02 | 0,6 | 7,8 -3,0 0,0 4,8
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-458]| 2,1 |-247|-10 ]| 0,8 14,2 | -1,6 0,0 12,6
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-459]| 2,1 |-247|-11 ] 09 |141 | -16 0,0 12,5
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 0O ([-53,8( 1,1 |-22,0| 04| 1,4 |-1,8 -1,2 0,0 -3,0
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 0 |[-539]| 1,8 |-23,4| -0,7 | 48 | 3,0 -9,0 0,0 -6,0
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 | 94,0 0 0 0 |[-53,7( 1,7 |-23,2| -0,6 | 59 |24,0 | -15,1 0,0 9,0
van Beers - Stellplatze 54,2 |1 79,5 0 0 0 [-540]| 19 |-206| -04 | 1,8 | 8,3 -6,0 0,0 2,3
Bremer Strale 341 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 45,5dB(A) LT,max 44,1 dB(A)
Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 0 (-46,3( 1,4 |-20,7| -0,2 | 0,3 | 29,2 | -13,3 0,0 15,9
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0O |-46,8| 1,5 |-22,8| -0,3 | 0,8 | 4,8 -9,0 0,0 -4,2
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 0O |-46,8| 1,5 |-22,8| -03 | 0,8 | 4,8 -9,0 0,0 -4,2
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 -46,8 | 1,2 |(-22,8| -0,3 | 0,8 | -5,5 -9,0 0,0 -14,6
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 | 94,0 0 0 0O (-46,3( 1,5 |-23,3| 03| 0,9 |26,5 | -16,8 0,0 9,7
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 o (47,3 15 |-223|-03]| 23| 7,8 -12,0 0,0 -4,3
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 0O |[-455| 1,6 |-18,1| -0,2 | 12,4 (59,3 | -19,8 0,0 45,4
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0 |[-46,7| 1,3 |-20,2| -0,2 | 0,6 | 8,8 -3,0 0,0 5,8
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-458]| 2,1 |-246|-10 ]| 0,9 |143 | -1,6 0,0 12,7
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |[-459]| 2,1 |-24,7|-1,1 | 1,5 |14,7 | -1,6 0,0 13,1
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 0O (-539| 08 [-20,3| -0,3 | 0,8 |-0,8 -1,2 0,0 -2,1
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 0 -5391 1,3 (-22,1| 05| 41 | 3,3 -9,0 0,0 -5,7
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 (94,0 0 0 0 -53,71 1,3 |(-21,4| 0,5 | 4,5 |24,2 | -15,1 0,0 9,1
van Beers - Stellplatze 54,2 | 79,5 0 0 0 ([-540( 1,12 |-18,1| -0,2 | 1,3 | 9,5 -6,0 0,0 3,5
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - umliegende Gewerbebetriebe

Quelle Li R'w | L'w | Lw Kl KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw | ZR(LrT) [ZR(LFN) [ LrT LrN
(LrT) (LrN)
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Bremer StraRe 341 EG RW,T60dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 35,1 dB(A) LT,max 55,8 dB(A)
Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 0O |-455| 1,4 |-20,8| -0,2 | 0,5 |30,2 | -13,3 0,0 16,9
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0 |[-46,0| 1,5 |-23,0| -0,3 | 3,3 | 7,8 -9,0 0,0 -1,2
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 0O (46,0 1,5 |-23,0| 03| 3,3 | 7,8 -9,0 0,0 -1,2
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 -46,0| 1,2 |(-22,9| 0,3 | 3,1 | -2,6 -9,0 0,0 -11,6
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 | 94,0 0 0 0O |[-456| 1,5 |-23,4| -0,3 | 0,3 (26,6 | -16,8 0,0 9,8
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 0O |(-46,6| 1,4 |-22,8| -0,3 | 9,0 (14,5 | -12,0 0,0 2,5
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 0 |[-451| 1,6 |-22,6| -0,3 | 6,1 [48,7 | -19,8 0,0 34,9
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0O |(-46,0| 1,4 |-21,1| -0,2 | 1,8 | 99 -3,0 0,0 6,9
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-449]| 2,1 |-246|-10]| 0,8 |15,2 | -1,6 0,0 13,6
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-45,2| 2,1 |-246|-10 ]| 3,0 |170 | -1,6 0,0 15,4
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 0 ([-53,3( 08 |-17,6| -0,2 | 2,9 | 4,7 -1,2 0,0 3,5
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 0 -53,3| 1,5 (-19,4| 0,4 | 4,7 | 7,6 -9,0 0,0 -1,4
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 | 94,0 0 0 0O ([-53,1f( 1,5 |-179| -04 | 4,4 |28,5 | -15,1 0,0 13,4
van Beers - Stellplatze 54,2 |1 79,5 0 0 0 |[-53,4] 1,7 |-149| -0,2 | 1,2 (13,9 | -6,0 0,0 7,9
Bremer Strale 341 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 41,4 dB(A) LT,max52,5dB(A)
Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 0O |[-455( 1,4 |-19,7| -0,1 | 1,7 | 32,4 | -13,3 0,0 19,1
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0O |-46,0| 1,5 |-22,4| -0,2 | 7,8 (13,0 | -9,0 0,0 4,0
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 0O |-46,0| 1,5 |-224|-0,2 | 7,8 |13,0 | -9,0 0,0 4,0
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 -46,0| 1,2 (-22,4| 0,2 | 75 | 2,4 -9,0 0,0 -6,6
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 | 94,0 0 0 0O |(-456/( 15 |-23,0|-03 | 1,1 |27,8 | -16,8 0,0 11,0
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 0 (46,7 1,5 |-21,5| -0,2 | 9,0 | 16,0 | -12,0 0,0 3,9
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 0O |[-451| 1,6 |-18,7| -0,2 | 85 [55,1 | -19,8 0,0 41,3
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0O (46,1 1,4 |-200| -0,2 | 4,2 |13,4 -3,0 0,0 10,4
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |(-449]| 2,1 |-243|-09 ]| 08 |156 | -1,6 0,0 13,9
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-45,2| 2,1 |-245|-10 ]| 2,3 |16,5 | -1,6 0,0 14,9
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 0 |[-53,3| 08 |-13,8| -0,2 | 3,8 | 9,2 -1,2 0,0 8,0
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 0 (-53,3| 1,3 |-15,5| -0,4 | 58 (12,3 | -9,0 0,0 3,2
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 (94,0 0 0 0 -53,2| 1,3 |(-14,5| 0,4 | 6,6 | 33,9 | -15,1 0,0 18,9
van Beers - Stellplatze 54,2 | 79,5 0 0 0 |[-53,4] 1,1 |-123| -0,2 | 2,4 (171 | -6,0 0,0 11,1
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - umliegende Gewerbebetriebe

Quelle Li R'w | L'w | Lw Kl KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw | ZR(LrT) [ZR(LFN) [ LrT LrN
(LrT) (LrN)
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Bremer StraRe 341 EG RW,T60dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 55,2 dB(A) LT,max 47,6 dB(A)
Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 0O |-451| 1,4 |-13,8| -0,1 | 0,0 |37,2 | -13,3 0,0 23,9
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0O |-456| 1,4 |-17,8| -0,1 | 0,2 (10,4 | -9,0 0,0 1,3
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 O |-456( 14 |-17,8| -0,1 | 0,2 |10,4 -9,0 0,0 1,3
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 -4561 1,2 |(-17,8| 0,2 | 0,2 | 0,1 -9,0 0,0 -8,9
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 (94,0 0 0 0 -45,11 1,4 |(-19,0| -0,2 | 0,2 |31,3 | -16,8 0,0 14,5
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 0 |(-46,2| 1,4 |-17,1| -0,2 | 0,6 (12,4 | -12,0 0,0 0,3
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 0O |(-439| 15| 00 |-05]| 28 (690 | -19,8 0,0 55,2
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0O |-455| 1,4 |-153|-0,1| 0,2 (14,8 | -3,0 0,0 11,8
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-445]| 2,1 |-234|-08 | 04 |16,5| -1,6 0,0 14,9
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-446]| 2,1 |-241|-09 | 0,5 |15,7 | -1,6 0,0 14,1
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 0 (-54,0( 1,2 |-21,7| -0,4 | 0,5 | -2,3 -1,2 0,0 -3,5
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 0 -5401| 1,9 (-23,2| 0,7 | 1,8 | 0,3 -9,0 0,0 -8,7
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 | 94,0 0 0 0 ([-53,9( 1,9 |-23,1| -0,7 | 2,4 |20,6 | -15,1 0,0 5,6
van Beers - Stellplatze 54,2 |1 79,5 0 0 0 |[-541] 2,1 |-205|-04 | 06 | 7,3 -6,0 0,0 1,3
Bremer Strale 341 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 55,2 dB(A) LT,max 48,0 dB(A)

Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 0O |(-451( 1,4 |-139| -0,1 | 0,0 |37,1 | -13,3 0,0 23,8
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0 |-456| 1,5 |-17,5|-0,2 | 0,1 (10,7 | -9,0 0,0 1,6
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 0O |-456| 1,5 |-175|-0,1 | 0,1 |10,7 | -9,0 0,0 1,6
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 -4561 1,3 |(-176| 0,1 | 0,1 | 0,3 -9,0 0,0 -8,7
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 | 94,0 0 0 0O |(-45,2( 16 |-189| -0,1 | 0,2 |31,5 | -16,8 0,0 14,7
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 0O (46,2 1,5 |-16,8| -0,1 | 0,9 | 13,0 | -12,0 0,0 0,9
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 0O [(-439| 16 | 00 |-04 ]| 28 [690 | -19,8 0,0 55,2
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0O |[-455( 1,4 |-153| -0,1 | 0,3 | 14,8 -3,0 0,0 11,8
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-445]| 2,1 |-233|-08 | 0,4 |16,6 | -1,6 0,0 14,9
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-446]| 2,1 |-241|-09 | 06 |158 | -1,6 0,0 14,2
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 0 |(-540| 0,7 |[-20,0| -0,3 | 0,6 |-1,0 -1,2 0,0 -2,2
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 0 5401 1,3 [(-22,3| 0,6 | 2,3 1,2 -9,0 0,0 -7,9
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 (94,0 0 0 0 -5391] 1,3 (-21,3| 05| 2,4 |22,1 | -15,1 0,0 7,0
van Beers - Stellplatze 54,2 | 79,5 0 0 0O ([-541( 1,1 |-18,2| 03| 0,6 | 8,5 -6,0 0,0 2,5
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - umliegende Gewerbebetriebe

Quelle Li R'w | L'w | Lw Kl KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw | ZR(LrT) [ZR(LFN) [ LrT LrN
(LrT) (LrN)
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Heinrich-Bussmann-StraRe 3 EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 28,7 dB(A) LT,max 48,3 dB(A)
Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 0 |-51,0| 19 |-16,3| -0,2 | 0,5 |29,5 | -13,3 0,0 16,2
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0o (-51,2( 1,5 |-20,5| 04| 1,8 | 3,6 -9,0 0,0 -5,4
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 0o (-51,2( 1,5 |-20,5| 04| 1,8 | 3,6 -9,0 0,0 -5,4
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 -51,2 1,5 |(-20,4| 0,4 | 1,8 | -6,4 -9,0 0,0 -15,4
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 (94,0 0 0 0 -51,1 1,5 |(-189| 0,4 | 1,1 | 26,3 | -16,8 0,0 9,4
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 0 |-51,5| 1,6 |[-203| -04 | 1,4 | 45 | -12,0 0,0 -7,5
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 0 |-51,6| 1,7 |-23,6| -0,8 | 68 (41,6 | -19,8 0,0 27,7
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0 [-51,5| 1,9 |-16,7| -0,2 | 0,7 | 8,3 -3,0 0,0 5,3
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 (-50,8| 2,1 |-248|-1,7 | 1,3 | 8,9 -1,6 0,0 7,2
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 (51,1 2,1 |-248|-1,7 | 1,2 | 8,4 -1,6 0,0 6,8
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 0 (496 06 |-21,3| -0,2 | 83 | 9,8 -1,2 0,0 8,5
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 0 -49,71 1,3 (-23,1| 0,4 | 9,2 | 11,7 -9,0 0,0 2,7
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 | 94,0 0 0 0 (-49,2( 1,2 |-23,7| -0,4 | 11,6 | 33,6 | -15,1 0,0 18,5
van Beers - Stellplatze 54,2 |1 79,5 0 0 0 [-496]| 1,6 |-204| -0,2 | 47 (155 | -6,0 0,0 9,5
Heinrich-Bussmann-Strale 3 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 29,9 dB(A) LT,max 47,6 dB(A)
Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 0 ([-51,0f 1,2 |-16,0| -0,2 | 0,6 | 29,3 | -13,3 0,0 16,0
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0 (-51,2| 1,4 |-20,0| -0,4 | 2,1 | 4,2 -9,0 0,0 -4,8
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 0 |-51,2| 1,4 |-200| -0,4 | 2,1 | 4,2 -9,0 0,0 -4,8
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 -51,21 1,0 (-199| 0,4 | 2,1 | -6,1 -9,0 0,0 -15,1
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 | 94,0 0 0 0O (-51,1( 1,4 |-186| -0,4 | 1,3 | 26,6 | -16,8 0,0 9,8
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 0O (-51,5( 1,4 |-19,8| -0,4 | 1,5 | 5,0 -12,0 0,0 -7,0
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 0O |(-51,6| 1,4 |-21,8| -0,5| 6,5 (43,0 | -19,8 0,0 29,2
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0 |-51,4| 1,2 |-16,4| -0,2 | 0,9 | 8,0 -3,0 0,0 5,0
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 (-50,8| 2,1 |-248|-1,7 | 1,2 | 8,9 -1,6 0,0 7,2
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 (51,1 2,1 |-248|-1,7 | 1,1 | 8,4 -1,6 0,0 6,7
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 0O [-496| 09 |-195| -0,2 | 64 (10,0 | -1,2 0,0 8,8
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 0 (-49,7| 1,4 |-22,1| -0,3 | 88 (12,5 | -9,0 0,0 3,4
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 (94,0 0 0 0 -49,21 1,4 (-22,8| -0,4 | 99 |32,8 | -15,1 0,0 17,8
van Beers - Stellplatze 54,2 | 79,5 0 0 0 [-496]| 1,2 |-19,1| -0,2 | 29 (14,7 | -6,0 0,0 8,7
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - umliegende Gewerbebetriebe

Quelle Li R'w | L'w | Lw Kl KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw | ZR(LrT) [ZR(LFN) [ LrT LrN
(LrT) (LrN)
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Heinrich-Bussmann-Strale 3  2.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 29,1 dB(A) LT,max 48,5 dB(A)
Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 0 |-51,2| 1,3 |-146| -0,1 | 0,3 |30,5 | -13,3 0,0 17,2
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0 |-51,3| 1,4 |-166| -0,3 | 09 | 6,4 -9,0 0,0 -2,6
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 0 (-51,3( 1,4 |-16,6| -0,3 | 0,9 | 6,4 -9,0 0,0 -2,6
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 -51,3] 1,0 (-16,6 0,3 | 0,9 | -3,9 -9,0 0,0 -12,9
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 (94,0 0 0 0 -51,2 14 |(-17,5| 0,3 | 0,8 | 27,2 | -16,8 0,0 10,4
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 0 (-51,7| 1,4 |-16,5| -0,3 | 0,7 | 7,5 | -12,0 0,0 -4,6
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 0 |(-513,7| 1,4 |-19,1| -0,4 | 2,6 [41,8 | -19,8 0,0 28,0
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0 |-516| 1,3 |-147| -0,1 | 0,6 | 9,6 -3,0 0,0 6,6
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |(-509| 2,1 |-248|-1,7| 0,0 | 7,5 -1,6 0,0 5,9
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |(-51,2| 2,1 |-247|-17 | 0,0 | 7,2 -1,6 0,0 5,6
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 0O (494 1,0 |-16,6| -0,1 | 44 |11,3 -1,2 0,0 10,1
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 0 -495| 1,4 (-18,4| -0,2 | 6,3 | 14,0 -9,0 0,0 5,0
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 | 94,0 0 0 0 (49,0 1,4 |-196| -0,2 | 7,6 |34,2 | -15,1 0,0 19,1
van Beers - Stellplatze 54,2 |1 79,5 0 0 0 [-494] 1,4 |-152| -0,1 | 2,5 (18,7 | -6,0 0,0 12,7
Heinrich-Bussmann-Strale 3 EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 31,1 dB(A) LT,max 62,0 dB(A)
Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 o0 (-50,9( 1,5 |-20,2| -0,3 | 1,1 | 26,0 | -13,3 0,0 12,7
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0 |-51,0| 1,3 |[-22,7| 05| 1,5 | 0,9 -9,0 0,0 -8,1
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 0 |-51,0| 1,3 |-22,7| 05| 1,5 | 0,9 -9,0 0,0 -8,1
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 -51,0 1,3 |-22,7| 05| 1,2 | -9,4 -9,0 0,0 -18,4
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 | 94,0 0 0 0 (-50,9( 1,3 |-22,8| -0,5 | 2,2 |23,3 | -16,8 0,0 6,5
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 0 (-51,3( 1,3 |-22,7| 05| 0,5 | 1,3 -12,0 0,0 -10,8
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 0 |[-51,7| 1,5 |-233| -0,7 | 1,8 (36,6 | -19,8 0,0 22,8
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0 |[-51,3| 1,6 |[-20,5| -0,3 | 1,2 | 4,8 -3,0 0,0 1,8
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 [(-506]| 2,1 |-245|-16 | 1,4 | 9,4 -1,6 0,0 7,8
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |[-51,0| 2,1 |-246|-1,7 | 0,6 | 8,3 -1,6 0,0 6,7
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 o (472|108 | -31|-02]| 06 (229 | -1,2 0,0 21,6
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 o (473|114 |-23|-04]| 05 (263 ] -90 0,0 17,3
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 (94,0 0 0 0 -46,7| 14 | -7,4 | -0,3 | 1,9 42,9 | -15,1 0,0 27,8
van Beers - Stellplatze 54,2 | 79,5 0 0 0 |(-472]| 14 | -41|-04] 09 (30,2 -6,0 0,0 24,2
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - umliegende Gewerbebetriebe

Quelle Li R'w | L'w | Lw Kl KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw | ZR(LrT) [ZR(LFN) [ LrT LrN
(LrT) (LrN)
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Heinrich-Bussmann-Strale 3 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 32,2 dB(A) LT,max 62,3 dB(A)
Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 0 |-509]| 1,2 |-19,0| -0,2 | 1,1 |26,9 | -13,3 0,0 13,6
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0 [-51,0| 1,4 |-22,0| 04| 1,3 | 1,6 -9,0 0,0 -7,5
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 0 (-51,0f 1,4 |-22,0| 04| 1,3 | 1,6 -9,0 0,0 -7,5
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 -51,0) 1,0 (-21,9| 0,4 | 1,0 | -8,9 -9,0 0,0 -17,9
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 (94,0 0 0 0 -5091| 1,4 |(-22,1| 0,4 | 1,9 | 23,8 | -16,8 0,0 7,0
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 0 (-51,3| 1,4 |-219| -04 | 04 | 20 | -12,0 0,0 -10,1
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 0 (-51,7| 1,4 |-22,6| -0,6 | 1,5 (37,1 | -19,8 0,0 23,2
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0 |-51,3| 1,2 |-19,0| -0,2 | 1,1 | 5,8 -3,0 0,0 2,8
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-506]| 2,1 |-245|-16 | 1,4 | 9,5 -1,6 0,0 7,9
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 [-509| 2,1 |-245|-17 | 06 | 83 -1,6 0,0 6,7
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 0O (47,210 |-211|-03| 0,6 |24,2 -1,2 0,0 22,9
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 0 -4741 15 (-19 | -04 | 0,7 |26,9 -9,0 0,0 17,9
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 | 94,0 0 0 0O (46,7 15| -63]|-03]| 2,4 |44,5 | -15,1 0,0 29,4
van Beers - Stellplatze 54,2 |1 79,5 0 0 o |(-472] 13 |-38|-04]| 1,1 [30,5]| -6,0 0,0 24,5
Heinrich-Bussmann-Strale 3 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 33,6 dB(A) LT,max 62,3 dB(A)
Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 o (-50,7( 1,4 |-154| -0,1 | 0,8 | 30,7 | -13,3 0,0 17,4
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0 |(-509]| 1,4 |-183| -0,3 | 1,2 | 5,5 -9,0 0,0 -3,6
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 0O |-509| 1,4 |-183| -03 | 1,2 | 5,5 -9,0 0,0 -3,6
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 -5091] 1,1 (-18,2| 0,3 | 0,9 | -5,0 -9,0 0,0 -14,1
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 | 94,0 0 0 0o (-50,7( 1,4 |-186| -0,3 | 1,4 |27,1 | -16,8 0,0 10,3
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 0o (-51,2( 1,4 |-18,2| 0,3 | 0,3 | 5,9 -12,0 0,0 -6,1
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 0O |[-51,5| 1,4 |-186| -04 | 1,3 (41,3 | -19,8 0,0 27,4
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0 -51,2| 1,4 (-154| 0,1 | 1,1 | 9,8 -3,0 0,0 6,8
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 [-50,5| 2,1 |-245|-16 | 2,1 |10,4 | -1,6 0,0 8,8
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 (-50,8| 2,1 |-245|-16 | 0,4 | 83 -1,6 0,0 6,7
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 o (475|111 00 |-03]|05 (259 | -1,2 0,0 24,6
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 o (47615 |-13|-05]| 06 (271 ] -9,0 0,0 18,1
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 (94,0 0 0 0 -4701 1,5 | 47 | 04| 1,6 |45,0 | -15,1 0,0 30,0
van Beers - Stellplatze 54,2 | 79,5 0 0 o (47515 |-30]|-041| 0,7 |30,8 -6,0 0,0 24,7
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - umliegende Gewerbebetriebe

Quelle Li R'w | L'w | Lw Kl KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw | ZR(LrT) [ZR(LFN) [ LrT LrN
(LrT) (LrN)
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Heinrich-Bussmann-StraRe 3 EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 47,6 dB(A) LT,max 53,9 dB(A)
Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 0 |-49,7| 2,0 |-106| -0,1 | 0,8 |37,1 | -13,3 0,0 23,9
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0 [-499]| 1,5 |-13,1| -0,2 | 3,4 (14,0 | -9,0 0,0 5,0
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 0O (499 15 [-13,1| -0,2 | 3,4 |14,0 -9,0 0,0 5,0
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 -4991| 1,5 (-13,2| 0,2 | 2,8 | 3,3 -9,0 0,0 -5,7
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 (94,0 0 0 0 -49,71 1,5 (-13,6 0,3 | 2,4 |34,3 | -16,8 0,0 17,4
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 0 |(-50,2| 1,5 [-13,3| -0,3 | 55 (17,1 | -12,0 0,0 51
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 0 |(-505| 1,7 | -1,1|-10| 3,2 (61,4 | -19,8 0,0 47,5
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0 (-50,1| 2,0 |-11,4| -0,1 | 24 (16,8 | -3,0 0,0 13,8
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-494| 2,0 |-246|-15]| 44 |139 | -1,6 0,0 12,2
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-49,7| 2,0 |-246| -1,5]| 6,7 |15,7 | -1,6 0,0 14,1
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 o |(-48,8| 0,6 |-17,4| -0,1 | 0,6 | 6,9 -1,2 0,0 5,6
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 0 -4891 1,3 [(-198| 0,3 | 1,1 | 7,8 -9,0 0,0 -1,2
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 | 94,0 0 0 0O |[-48,5( 1,2 |-205| -03 | 1,4 |27,4 | -15,1 0,0 12,4
van Beers - Stellplatze 54,2 |1 79,5 0 0 0O [-489]| 19 |-17,0| -0,1 | 0,4 [157 | -6,0 0,0 9,7
Heinrich-Bussmann-Strale 3 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 47,8 dB(A) LT,max 54,5 dB(A)

Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 0 (49712 | 98]|-01]| 1,7 |38,1 | -13,3 0,0 24,8
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0O (-49.8| 1,4 |-11,3| -0,3 | 41 (16,4 | -9,0 0,0 7,4
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 0O |-49,8| 1,4 |-113|-03 | 41 |16,4 | -9,0 0,0 7,4
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 -49,81 1,1 |(-116| 03 | 42 | 5,9 -9,0 0,0 -3,2
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 | 94,0 0 0 0 (49,7 14 |-12,1| -0,3 | 3,0 |36,4 | -16,8 0,0 19,5
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 0 (-50,2( 1,4 |-11,3| -0,3 | 5,7 |19,2 | -12,0 0,0 7,2
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 0O |(-504| 14 |-081|-09]| 3,2 (61,6 | -19,8 0,0 47,7
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 o (-50,1{ 1,2 [-10,3| -0,1 | 3,3 |17,9 -3,0 0,0 14,9
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |[-493| 2,1 |-245|-14 | 4,2 |13,7 | -1,6 0,0 12,1
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 (-49,7| 2,1 |-245|-15]| 63 |154 | -1,6 0,0 13,7
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 0O |[-488| 09 |-168| -0,1 | 0,6 | 7,7 -1,2 0,0 6,5
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 0 -49,01 1,4 [(-193| 03 | 1,2 | 8,5 -9,0 0,0 -0,5
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 (94,0 0 0 0 -4851 1,4 (-200| -0,3 | 6,9 |33,5 | -15,1 0,0 18,4
van Beers - Stellplatze 54,2 | 79,5 0 0 0O [-489] 1,3 |-163| -0,1 | 1,9 (173 | -6,0 0,0 11,3
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - umliegende Gewerbebetriebe

Quelle Li R'w | L'w | Lw Kl KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw | ZR(LrT) [ZR(LFN) [ LrT LrN
(LrT) (LrN)
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Heinrich-Bussmann-Strale 3 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 47,4 dB(A) LT,max 56,4 dB(A)
Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 0O |-499| 13 |-78|-0,2 | 1,1 |39,3 | -13,3 0,0 26,0
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0O |(-500| 14 |-70|-04 | 21 (184 | -9,0 0,0 9,4
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 0O (-500( 14 |-70|-04 | 2,1 |18,4 -9,0 0,0 9,4
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 -500| 1,12 (-78 | 04| 21 | 7,4 -9,0 0,0 -1,6
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 (94,0 0 0 0 4991 14 (-79| 0,4 | 1,3 |38,5 | -16,8 0,0 21,7
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 0 |(-504| 14 | -64|-04 ]| 26 (206 | -12,0 0,0 8,5
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 0 |(-506| 15 |-03|-09]| 26 (61,2 | -19,8 0,0 47,4
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0 (503|113 |-75|-03 | 19 (19,2 | -3,0 0,0 16,2
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-495| 2,1 |-188| -1,1 | 1,4 |169 | -1,6 0,0 15,3
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 (499 2,1 |-21,1|-12 | 1,0 |136 | -1,6 0,0 12,0
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 0O (-48,7( 1,0 |-149| 0,1 | 0,5 | 9,8 -1,2 0,0 8,6
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 0 -4891| 1,4 (-17,8| -0,2 | 3,5 | 12,5 -9,0 0,0 3,4
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 | 94,0 0 0 0O (48,4 1,5 |-186| -0,2 | 7,4 |35,6 | -15,1 0,0 20,6
van Beers - Stellplatze 54,2 |1 79,5 0 0 0O |[-488]| 1,4 |-145|-0,1 | 1,8 (19,3 | -6,0 0,0 13,3
Heinrich-Bussmann-Strale 3 EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 38,2 dB(A) LT,max 63,1 dB(A)

Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 0 ([-499( 1,6 |-10,7| -0,1 | 5,5 | 41,2 | -13,3 0,0 27,9
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0 |(-500| 1,3 |-143| -0,2 | 68 (158 | -9,0 0,0 6,8
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 0 |-500| 1,3 |-143| -0,2 | 6,8 |15,8 | -9,0 0,0 6,8
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 -50,0| 1,3 (-14,4| 0,2 | 6,3 | 5,3 -9,0 0,0 -3,7
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 | 94,0 0 0 0 (499 1,3 |-14,6| -0,2 | 12,9 | 43,5 | -16,8 0,0 26,7
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 0o (-50,3( 1,3 |-14,0| -0,2 | 7,2 |17,8 | -12,0 0,0 5,8
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 0 [-509]| 1,5 |-14,7| -0,3 | 1,0 [ 45,7 | -19,8 0,0 31,8
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0 (-50,3( 1,7 |[-11,1| -0,1 | 2,2 | 16,4 -3,0 0,0 13,4
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-496| 2,1 |-238|-1,4 |20,4 (305 | -1,6 0,0 28,9
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 [-50,0| 2,1 |-23,8|-1,4 | 19,7 |29,2 | -1,6 0,0 27,6
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 0O |(-46,8| 08 | 0,0 | -0,3 | 0,2 (259 | -1,2 0,0 24,6
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 0O (469 13 | 00 |-04 | 0,2 (28,7 | -9,0 0,0 19,6
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 (94,0 0 0 0 -46,4|1 14 | -1,5|-04 | 05 |47,6 | -15,1 0,0 32,6
van Beers - Stellplatze 54,2 | 79,5 0 0 0 |[-469]| 14 |-15|-04] 03 (324 | -6,0 0,0 26,4
26.05.2019 HeWes Umweltakustik GmbH, MarienburgstraRe 46 49088 Osnabriick 31

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - umliegende Gewerbebetriebe

Quelle Li R'w | L'w | Lw Kl KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw | ZR(LrT) [ZR(LFN) [ LrT LrN
(LrT) (LrN)
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Heinrich-Bussmann-Strale 3 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 38,9 dB(A) LT,max 63,2 dB(A)
Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 0O |-499| 12 | 95| -01 | 3,8 |40,3 | -13,3 0,0 27,0
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0O |(-500| 1,4 |-12,1| -0,3 | 68 (18,1 | -9,0 0,0 9,1
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 0O (-50,0f 1,4 [-12,1| -0,3 | 6,8 |18,1 -9,0 0,0 9,1
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 -50,0| 1,12 (-12,4| 03 | 42 | 5,0 -9,0 0,0 -4,1
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 (94,0 0 0 0 4991 1,4 |(-12,4| 03 | 98 |42,6 | -16,8 0,0 25,8
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 0 |(-50,3| 1,4 |-11,8| -0,3 | 5,7 (18,6 | -12,0 0,0 6,5
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 0O |(-50,8| 1,4 |-11,9| -0,4 | 1,0 | 48,3 | -19,8 0,0 34,5
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0 (50312 |-97|-01]| 1,1 (16,2 | -3,0 0,0 13,2
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-496]| 2,1 |-23,7|-14 19,8299 | -1,6 0,0 28,3
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-500| 2,1 |-23,8|-1,4|19,5(29,2 | -1,6 0,0 27,6
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 0 |[-46,8| 1,0 00 | -03| 0,3 |26,2 -1,2 0,0 25,0
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 o (470 15| 00 |-04] 03 (288 | -90 0,0 19,8
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 | 94,0 0 0 O (464 15 |-14|-04)| 06 |47,9 | -15,1 0,0 32,8
van Beers - Stellplatze 54,2 |1 79,5 0 0 0 [-469]| 13 |-15|-04]| 04 (324 | -60 0,0 26,4
Heinrich-Bussmann-Strale 3 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 42,6 dB(A) LT,max 63,4 dB(A)

Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 0 [(-50,1( 1,4 | -69 | -0,2 | 2,7 |41,6 | -13,3 0,0 28,3
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0O |(-50,2| 14 | -68|-04 ] 39 (201 | -9,0 0,0 11,1
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 0 |-50,2| 1,4 | -68|-04 1| 3,9 |20,1| -9,0 0,0 11,1
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 -50,2|1 11 |(-76 | 04| 26 | 7,8 -9,0 0,0 -1,2
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 | 94,0 0 0 0O (-50,1( 14 |-70]| -04 | 57 |43,6 | -16,8 0,0 26,8
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 0 (-50,5( 14 |-64]|-04] 2,7 |20,6 | -12,0 0,0 8,6
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 0O |(-53,1|15|-48]|-08]| 1,2 (550 | -19,8 0,0 41,2
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0O |(-506( 14 | -65]|-03| 2,7 |20,8 -3,0 0,0 17,8
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 [-499]| 2,1 |-156/| -1,1 | 11,7 | 29,9 | -1,6 0,0 28,3
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 (-50,2| 2,1 |-17,9| -1,1 | 13,8 |29,3 | -1,6 0,0 27,7
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 0O |(-468| 1,2 | 00 | -0,3 | 0,1 (26,2 | -1,2 0,0 24,9
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 0O |(-469| 15| 00 |-04]| 03 (289 | -90 0,0 19,9
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 (94,0 0 0 0 -46,4| 1,5 | -1,8 | -0,4 | 0,7 | 47,7 | -15,1 0,0 32,7
van Beers - Stellplatze 54,2 | 79,5 0 0 0 |[-469]| 15 |-15|-04] 0,2 (324 | -6,0 0,0 26,4
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - umliegende Gewerbebetriebe

Quelle Li R'w | L'w | Lw Kl KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw | ZR(LrT) [ZR(LFN) [ LrT LrN
(LrT) (LrN)
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Heinrich-Bussmann-StraRe 4 EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 30,3 dB(A) LT,max 37,9 dB(A)
Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 0O |-489| 1,4 |-22,2|-03 | 0,1 |24,7 | -13,3 0,0 11,4
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0 [-49,2| 1,3 |-23,7| 04| 09 |11 -9,0 0,0 -8,0
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 0 (-49,2( 1,3 |-23,7| 04| 09 | 1,1 -9,0 0,0 -8,0
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 -49,21 1,1 |(-23,6| 05| 1,1 | -8,8 -9,0 0,0 -17,8
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 (94,0 0 0 0 -4891 1,3 |(-24,0| 0,4 | 0,0 |22,0 | -16,8 0,0 5,2
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 0 [-49,7| 1,3 |-23,6| -0,5| 1,0 | 2,4 | -12,0 0,0 -9,6
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 0 [(-490| 1,4 |-23,4| -0,6 | 6,6 (44,0 | -19,8 0,0 30,1
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0 [-494| 1,5 |-225| -04 | 0,6 | 3,8 -3,0 0,0 0,8
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-485]| 2,1 |-248|-14 | 0,1 |10,2 | -1,6 0,0 8,6
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |(-48,8| 2,1 |-248|-14 ] 0,0 | 9,9 -1,6 0,0 8,3
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 0 ([-52,5( 1,0 |-22,0| -0,3 | 0,9 | -0,9 -1,2 0,0 2,1
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 0 -52,6 | 1,7 [-23,3| 0,6 | 24 | 2,1 -9,0 0,0 -7,0
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 | 94,0 0 0 0 ([-52,3( 1,6 |-23,6| -0,6 | 3,4 |22,6 | -15,1 0,0 7,6
van Beers - Stellplatze 54,2 |1 79,5 0 0 0 [-526] 1,9 |[-21,3| -04 | 0,7 | 7,9 -6,0 0,0 1,9
Heinrich-Bussmann-Strale 4 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 30,5 dB(A) LT,max 38,2 dB(A)
Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 0o |[-48,9( 1,2 |-21,7| -0,3 | 0,1 | 25,1 | -13,3 0,0 11,8
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0 (-49,2| 1,4 |-236| -04 | 0,8 | 1,3 -9,0 0,0 -7,7
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 0O |-49,2| 1,4 |-236| -04 | 0,8 | 1,3 -9,0 0,0 -7,7
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 -49,21 1,1 (-23,4| 0,4 | 1,0 | -8,7 -9,0 0,0 -17,8
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 | 94,0 0 0 0O (-489( 1,4 |-239| -04 | 0,0 |22,2 | -16,8 0,0 5,4
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 0 (-49,7( 1,4 |-23,3| -04 | 0,9 | 2,7 -12,0 0,0 -9,3
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 0O [-490]| 1,5 |-23,1| -05| 63 (44,1 | -19,8 0,0 30,3
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0 (-494]| 1,2 |-21,8| -0,3 | 0,5 | 4,3 -3,0 0,0 1,3
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-485]| 2,1 |-248|-14 | 0,0 10,3 | -1,6 0,0 8,6
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |(-48,8| 2,1 |-248|-14 | 0,0 | 9,9 -1,6 0,0 8,3
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 0O |[-525| 08 |-21,2| 03| 0,8 |-04 -1,2 0,0 -1,7
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 0 -52,6 1,3 [-229| 05| 2,2 | 2,0 -9,0 0,0 -7,0
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 (94,0 0 0 0 -52,31 1,3 |-23,2| -0,5 | 3,2 |22,5 | -15,1 0,0 7,5
van Beers - Stellplatze 54,2 | 79,5 0 0 0 [-526] 1,1 |-20,3| -0,3 | 0,7 | 81 -6,0 0,0 2,0
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - umliegende Gewerbebetriebe

Quelle Li R'w | L'w | Lw Kl KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw | ZR(LrT) [ZR(LFN) [ LrT LrN
(LrT) (LrN)
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Heinrich-Bussmann-Strale 4 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 31,1 dB(A) LT,max 42,2 dB(A)
Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 0O |-48,8| 1,4 |-19,2| -0,2 | 0,1 |28,1 | -13,3 0,0 14,8
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0O [-49,1| 1,4 |-209| -0,3 | 0,5 | 3,9 -9,0 0,0 -5,1
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 0O (-491( 14 |-209| -03| 0,5 | 3,9 -9,0 0,0 -5,1
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 -49,11 1,12 |(-21,0( -0,3 | 0,6 | -6,3 -9,0 0,0 -15,3
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 (94,0 0 0 0 -48,81 1,5 (-23,1| 0,4 | 0,0 | 23,1 | -16,8 0,0 6,3
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 0 |(-496]| 1,4 |-20,2| -0,3 | 0,5 | 5,7 | -12,0 0,0 -6,3
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 0O |(-489| 1,5 |-189| -0,3 | 2,3 (44,7 | -19,8 0,0 30,9
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0 [-493| 1,4 |-199| 02| 04 | 6,4 -3,0 0,0 3,4
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-48,4| 2,1 |-24,7|-13 | 0,0 10,5 | -1,6 0,0 8,9
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-486| 2,1 |-247|-14 | 0,0 [10,1 | -1,6 0,0 8,5
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 0 ([-52,5( 09 |-16,4| -0,2 | 0,6 | 4,4 -1,2 0,0 3,2
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 0 -52,6| 1,4 (-19,1| 0,3 | 1,1 | 4,9 -9,0 0,0 -4,1
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 | 94,0 0 0 0 ([-52,3( 1,4 |-19,7| -0,3 | 2,1 | 25,1 | -15,1 0,0 10,1
van Beers - Stellplatze 54,2 |1 79,5 0 0 0 |[-526] 1,3 |-15,8| -0,2 | 0,3 (12,7 | -6,0 0,0 6,7
Heinrich-Bussmann-Strale 4 EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 41,5 dB(A) LT,max 58,4 dB(A)
Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 o (-479| 1,4 |-16,4| -0,1 | 3,1 |34,7 | -13,3 0,0 21,4
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0O |(-481| 1,4 |-185| -0,3 | 61 (129 | -9,0 0,0 3,9
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 0O |-481| 1,4 |-185| -0,3 | 6,1 |12,9 | -9,0 0,0 3,9
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 -48,1 1,1 (-18,5| 0,3 | 59 | 2,4 -9,0 0,0 -6,6
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 | 94,0 0 0 0o (-479( 1,4 |-19,7| -03 | 6,6 | 34,2 | -16,8 0,0 17,4
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 0O (48,6 1,3 |-184| -0,3 | 59 |13,9 | -12,0 0,0 1,8
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 o |-486| 1,4 |-22,1| -0,5 | 15,8 [ 55,1 | -19,8 0,0 41,3
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0 |(-484| 1,3 |-17,4| -0,2 | 3,7 (13,2 | -3,0 0,0 10,2
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 (-47,4] 2,1 |-238|-11| 1,1 |136 | -1,6 0,0 12,0
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |(-47,8| 2,1 |-240|-1,2 | 1,2 |13,0 | -1,6 0,0 11,4
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 0 (505|107 |-33|-03]| 01 (18,7 | -1,2 0,0 17,5
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 0 (506 13 |-61|-05]| 06 (19,2 | -9,0 0,0 10,2
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 (94,0 0 0 0 -50,31 1,3 | -52|-05]| 0,4 |39,7 | -15,1 0,0 24,7
van Beers - Stellplatze 54,2 | 79,5 0 0 0 |[506| 14 | -54|-04] 03 (249 | -6,0 0,0 18,9
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - umliegende Gewerbebetriebe

Quelle Li R'w | L'w | Lw Kl KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw | ZR(LrT) [ZR(LFN) [ LrT LrN
(LrT) (LrN)
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Heinrich-Bussmann-StraRe 4 EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 31,5 dB(A) LT,max 50,7 dB(A)
Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 0 |-49,2| 1,3 |-20,0| -0,2 | 2,9 |29,5 | -13,3 0,0 16,2
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0 |[-495| 1,3 |-22,3| -04 | 86 (10,1 | -9,0 0,0 1,1
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 0O |[-495( 1,3 [-22,3| -04 | 8,6 |10,1 -9,0 0,0 1,1
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 -49,51 1,0 (-22,2| 04| 79 | -0,9 -9,0 0,0 -9,9
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 (94,0 0 0 0 -49,21 1,3 |(-229| 0,4 | 7,8 |30,6 | -16,8 0,0 13,8
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 0 [-499]| 1,3 |-22,2| -0,4 | 95 (12,2 | -12,0 0,0 0,1
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 0 |[-495| 1,4 |-23,3| -0,6 | 7,8 (44,7 | -19,8 0,0 30,9
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0 |[-49,7| 1,3 |-20,8| -0,3 | 44 | 89 -3,0 0,0 5,9
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-48,8| 2,1 |-245|-14 | 1,8 |119 | -1,6 0,0 10,2
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-49,1| 2,1 |-246|-14 | 16 |11,3 | -1,6 0,0 9,6
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 0o (-51,6f 0,7 |-11,9| -0,2 | 0,9 |10,0 -1,2 0,0 8,7
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 0 -51,7| 1,4 |(-146| 03 | 3,2 |12,4 -9,0 0,0 3,4
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 | 94,0 0 0 0O (-51,4( 1,3 |-16,1| -0,3 | 5,2 |32,7 | -15,1 0,0 17,7
van Beers - Stellplatze 54,2 |1 79,5 0 0 0 |[-51,7]| 1,6 |-12,2| -0,1 | 1,9 (19,0 | -6,0 0,0 13,0
Heinrich-Bussmann-Strale 4 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 41,1 dB(A) LT,max 58,6 dB(A)

Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 o (-479( 1,3 |-158| -0,1 | 2,9 |35,1 | -13,3 0,0 21,8
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0O |(-481| 1,4 |-18,0| -0,2 | 69 (144 | -9,0 0,0 5,4
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 0O |-48,1| 1,4 |-180| -0,2 | 6,9 |14,4 | -9,0 0,0 5,4
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 -48,11 1,1 (-179| 0,2 | 6,4 | 3,6 -9,0 0,0 -5,5
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 | 94,0 0 0 o (-479( 1,5 |-19,2| -0,2 | 7,0 | 35,2 | -16,8 0,0 18,4
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 0O (48,6 1,4 |-17,7| -0,2 | 6,7 | 15,5 | -12,0 0,0 3,5
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 0O |-486| 1,5 |-21,5| -0,4 | 14,6 [ 54,6 | -19,8 0,0 40,8
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0O (48,4 1,3 |[-16,3| -0,1 | 3,7 | 14,2 -3,0 0,0 11,2
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 (-47,4| 2,1 |-238|-11| 1,1 |13,7 | -1,6 0,0 12,1
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |(-47,8| 2,1 |-240|-1,2 | 1,1 |13,0 | -1,6 0,0 11,3
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 0 (505|109 |-23|-03]|01 (199 | -1,2 0,0 18,6
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 0O |(506| 14 | -48|-05]| 08 (20,7 | -9,0 0,0 11,7
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 (94,0 0 0 0 -50,3|1 14 | -37|-05]| 05 |41,4 | -15,1 0,0 26,3
van Beers - Stellplatze 54,2 | 79,5 0 0 0O |(-506| 12 | -44]|-05| 05 |25,7 -6,0 0,0 19,7
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - umliegende Gewerbebetriebe

Quelle Li R'w | L'w | Lw Kl KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw | ZR(LrT) [ZR(LFN) [ LrT LrN
(LrT) (LrN)
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Heinrich-Bussmann-Strale 4 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 28,9 dB(A) LT,max 51,6 dB(A)
Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 0O |-49,2| 1,2 |-188| -0,2 | 3,1 |30,8 | -13,3 0,0 17,5
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0 [-495| 1,4 |-21,1|-0,3 | 9,2 (12,1 | -9,0 0,0 3,1
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 0O (495 14 [-21,1| 03| 9,2 |12,1 -9,0 0,0 3,1
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 4951 1,1 (-21,0( 03 | 81 | 0,7 -9,0 0,0 -8,3
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 (94,0 0 0 0 -49,21 1,4 (-22,4| 03 | 88 |32,2 | -16,8 0,0 15,4
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 0 [-499]| 1,4 |-209]| -0,3 | 9,7 (13,8 | -12,0 0,0 1,8
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 0 [-495| 1,5 |-22,6| -0,5| 3,3 (41,1 | -19,8 0,0 27,3
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0 (-49,7| 1,2 |-19,7| -0,2 | 45 (10,1 | -3,0 0,0 7,1
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-48,8| 2,1 |-245|-14 | 1,5 |116 | -1,6 0,0 10,0
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-49,1| 2,1 |-246|-14 | 1,2 |109 | -1,6 0,0 9,3
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 0O (-51,6f 08 [-109| -0,2 | 0,9 |11,0 -1,2 0,0 9,8
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 0 -51,71 1,3 |-13,5| -0,3 | 3,2 |13,4 -9,0 0,0 4,4
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 | 94,0 0 0 0O (-51,4( 1,4 |-151| -0,3 | 5,5 |34,1 | -15,1 0,0 19,1
van Beers - Stellplatze 54,2 |1 79,5 0 0 0 |[-51,7] 1,2 |-11,4| -0,1 | 2,1 (195 | -6,0 0,0 13,5
Heinrich-Bussmann-Strale 4 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 34,0 dB(A) LT,max 59,5 dB(A)

Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 o |(-476( 1,5 |-13,2| -0,1 | 0,1 |35,5 | -13,3 0,0 22,2
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 o |(-478| 1,5 |-151| -0,2 | 0,4 (11,1 | -9,0 0,0 2,0
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 o |-478| 15 |-151| -0,2 | 0,4 |11,1 | -9,0 0,0 2,0
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 -4791 1,2 |(-151| 0,2 | 0,3 | 0,7 -9,0 0,0 -8,3
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 | 94,0 0 0 o (-476/| 15 |-17,0| -0,2 | 0,5 |31,2 | -16,8 0,0 14,4
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 0O (-48,3( 1,5 |-146| -0,2 | 0,2 | 12,4 | -12,0 0,0 0,4
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 0O |(-482| 1,5 |-181| -0,3 | 1,5 45,5 | -19,8 0,0 31,7
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0 -48,11 1,5 (-14,4| 0,1 | 0,5 | 13,3 -3,0 0,0 10,3
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 (-47,1| 2,1 |-233|-10 ]| 0,0 |135 | -1,6 0,0 11,8
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |(-475]| 2,1 |-23,7|-11 ] 0,1 |126 | -1,6 0,0 10,9
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 0O (508|101 -29|-06]| 03 (189 | -1,2 0,0 17,7
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 0O |(-509| 14 |-41|-07]| 0,7 (20,8 | -9,0 0,0 11,8
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 (94,0 0 0 0 -506| 1,4 | -23|-0,7 | 1,2 1429 | -15,1 0,0 27,9
van Beers - Stellplatze 54,2 | 79,5 0 0 0 [-509(| 14 |-35]|-07| 0,7 |26,4 -6,0 0,0 20,4
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - umliegende Gewerbebetriebe

Quelle Li R'w | L'w | Lw Kl KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw | ZR(LrT) [ZR(LFN) [ LrT LrN
(LrT) (LrN)
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Heinrich-Bussmann-Strale 4 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 31,3 dB(A) LT,max 52,1 dB(A)
Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 0O |-490]| 15 |-173| -0,1 | 0,2 |29,9 | -13,3 0,0 16,6
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0 [-493| 1,4 |-193| -0,2 | 09 | 5,8 -9,0 0,0 -3,3
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 0O (-49,3( 14 |-19,3| -0,2 | 0,9 | 5,8 -9,0 0,0 -3,3
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 -49,31 1,1 (-19,3| -0,2 | 0,7 | -4,7 -9,0 0,0 -13,7
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 (94,0 0 0 0 49,01 1,4 |-21,7|1 0,3 | 0,8 | 25,3 | -16,8 0,0 8,4
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 0 (-49,7| 1,4 |-19,1| -0,2 | 0,5 | 6,7 | -12,0 0,0 -5,3
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 0 (-49,3| 1,5 |-19,0| -0,3 | 2,3 (44,2 | -19,8 0,0 30,4
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0O [-495| 1,4 |-18,8| -0,2 | 1,0 | 8,0 -3,0 0,0 5,0
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-486]| 2,1 |-244|-13 | 0,0 [10,5 | -1,6 0,0 8,9
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-489]| 2,1 |-245|-14 ] 0,2 |10,3 | -1,6 0,0 8,6
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 0O (-51,8({09|-68]|-02]| 1,2 |15,3 -1,2 0,0 14,0
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 0 -519| 14 | -82 | -04 ]| 1,8 |17,1 -9,0 0,0 8,0
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 | 94,0 0 0 o (-51,6( 1,4 |-10,3| -0,4 | 3,3 |36,3 | -15,1 0,0 21,3
van Beers - Stellplatze 54,2 |1 79,5 0 0 0 [-519]| 14 |-83|-02 | 1,2 (216 | -6,0 0,0 15,6
Heinrich-Bussmann-Strale 4 EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 36,0 dB(A) LT,max 58,3 dB(A)
Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 0O (4541 1,4 |-10,1| -0,1 | 1,1 |41,6 | -13,3 0,0 28,3
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0O (459 13 |-89|-03| 21 (20,7 | -9,0 0,0 11,6
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 0O |-459| 13 | -89 |-03 | 21 |20,7 | -9,0 0,0 11,6
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 -4591 1,1 (-950 | -03 | 1,8 |10,1 -9,0 0,0 1,0
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 | 94,0 0 0 0O (-455( 1,3 |-143| -0,2 | 4,3 |39,6 | -16,8 0,0 22,8
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 0O (46513 |-75]|-03]| 1,5 |22,3 | -12,0 0,0 10,2
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 0 |[-459]| 1,4 |-19,5| -0,2 | 3,2 (48,0 | -19,8 0,0 34,2
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0 -46,1| 1,4 (-14,4| 0,1 | 3,4 | 18,2 -3,0 0,0 15,2
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |(-448]| 2,1 |-22,2|-08 | 3,9 |[209 | -1,6 0,0 19,3
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |[-453]| 2,1 |-235|-09 |11,0|26,1 | -1,6 0,0 24,5
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 0 |[-52,0| 1,0 |-21,2| -0,3 | 66 | 6,1 -1,2 0,0 49
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 0 -52,0| 1,7 (-22,7| 05| 89 | 9,9 -9,0 0,0 0,9
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 (94,0 0 0 0 -51,8 1,7 |(-22,3| -0,5 | 10,9 | 32,0 | -15,1 0,0 16,9
van Beers - Stellplatze 54,2 | 79,5 0 0 0 [-52,1] 2,1 |-19,4| -0,3 | 63 [16,1 | -6,0 0,0 10,1
26.05.2019 HeWes Umweltakustik GmbH, MarienburgstraRe 46 49088 Osnabriick 37

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - umliegende Gewerbebetriebe

Quelle Li R'w | L'w | Lw Kl KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw | ZR(LrT) [ZR(LFN) [ LrT LrN
(LrT) (LrN)
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Heinrich-Bussmann-Strale 4 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 39,1 dB(A) LT,max 58,9 dB(A)
Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 0O |-454| 14 | 96| -01 | 09 |41,8 | -13,3 0,0 28,5
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0O [-459| 15 |-83|-02]| 1,6 (21,0 | -9,0 0,0 12,0
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 0O (45915 |-83|-02| 1,6 |21,0 -9,0 0,0 12,0
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 4591 1,2 (-84 | 03| 1,4 |10,4 -9,0 0,0 1,4
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 (94,0 0 0 0 -4551 1,5 (-14,0| 0,2 | 3,6 |39,5 | -16,8 0,0 22,6
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 0O |(-465| 15 |-70|-0,3 | 1,3 (22,8 | -12,0 0,0 10,7
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 0 |[-459]| 1,6 |-15,7| -0,2 | 3,4 [52,2 | -19,8 0,0 38,4
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0O |(-46,1| 1,4 |-13,2| -0,1 | 2,6 (186 | -3,0 0,0 15,6
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |(-448]| 2,1 |-22,1|-08 | 1,1 |18,2 | -1,6 0,0 16,6
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-453]| 2,1 |-23,5|-0,9 | 10,6 |25,8 | -1,6 0,0 24,2
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 0 ([-52,0f 0,8 |-19,8| -0,2 | 6,2 | 6,9 -1,2 0,0 5,7
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 0 ([-52,0| 1,3 |-21,6|-04 | 93 (11,0 | -9,0 0,0 2,0
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 | 94,0 0 0 o (-51,8{ 1,3 |-21,0| -0,4 | 11,2 | 33,3 | -15,1 0,0 18,3
van Beers - Stellplatze 54,2 |1 79,5 0 0 0 |[-52,1| 1,1 |-17,7| -0,2 | 59 [16,5 | -6,0 0,0 10,5
Heinrich-Bussmann-Strale 4 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 46,9 dB(A) LT,max 59,0 dB(A)

Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 0O |[(-466]( 1,5 |-119| -0,1 | 1,8 |39,3 | -13,3 0,0 26,0
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 o (471|115 |-92|-03]| 16 (189 | -9,0 0,0 9,9
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 o |-471| 15|92 |-03]| 16 |189 | -9,0 0,0 9,9
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 -47,11 1,2 (-104| 03 | 21 | 7,9 -9,0 0,0 -1,1
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 | 94,0 0 0 0O (46,7 1,5 |-18,4| -0,2 | 0,2 |30,4 | -16,8 0,0 13,6
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 o (47615 |-77]|-03] 09 |20,6 | -12,0 0,0 8,6
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 0O |(-46,8| 16 | -50 | -0,5| 2,4 (60,6 | -19,8 0,0 46,8
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0 -47,21 1,5 (-14,4| 0,1 | 1,1 | 14,9 -3,0 0,0 11,9
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-46,1| 2,1 |-215|-08 | 0,1 |16,5 | -1,6 0,0 14,9
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-46,4| 2,1 |-23,1|-10 | 0,0 144 | -1,6 0,0 12,8
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 0 [-5255|/ 09 [-19.1| -0,2 | 0,6 | 1,7 -1,2 0,0 0,5
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 0 -52,51 1,4 (-20,4| -0,4 | 57 | 8,2 -9,0 0,0 -0,8
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 (94,0 0 0 0 -52,31 1,4 (-194| -0,3 | 89 |32,2 | -15,1 0,0 17,2
van Beers - Stellplatze 54,2 | 79,5 0 0 0 |[-52,6f 1,3 |-15,7| -0,2 | 3,2 | 15,6 -6,0 0,0 9,6
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - umliegende Gewerbebetriebe

Quelle Li R'w | L'w | Lw Kl KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw | ZR(LrT) [ZR(LFN) [ LrT LrN
(LrT) (LrN)
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Heinrich-Bussmann-StraRe 4 EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 43,1 dB(A) LT,max 63,6 dB(A)
Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 0O |-46,2| 1,4 | -34|-041| 09 |47,1 | -13,3 0,0 33,8
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0O (465 14 |-09|-04]| 13 (27,2 | -9,0 0,0 18,1
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 O (46514 |-09]|-04]| 1,3 |27,2 -9,0 0,0 18,1
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 -46,51 1,1 [ -09 | -0,4 | 1,3 | 16,9 -9,0 0,0 7,9
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 (94,0 0 0 0 -46,21 14 | 3,5 04| 1,6 |46,8 | -16,8 0,0 30,0
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 o (-471| 14 |-05|-04 | 1,0 (28,2 | -12,0 0,0 16,1
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 o |(-470| 1,4 |-11,5| -0,2 | 4,2 [55,8 | -19,8 0,0 42,0
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0O (469 14 | 60| -04 | 1,6 (23,8 | -3,0 0,0 20,9
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-45,7| 2,1 |-17,4| -0,7 | 0,8 |219 | -1,6 0,0 20,2
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-46,2| 2,1 |-20,2| -0,8 | 6,0 |23,7 | -1,6 0,0 22,0
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 0o (-51,0f 0,7 [-11,8| -0,1 | 1,5 |11,3 -1,2 0,0 10,1
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 0 -51,0| 1,4 (-13,0| -0,3 | 3,2 | 14,7 -9,0 0,0 5,7
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 | 94,0 0 0 o (-50,8( 14 | 98| -04 )| 53 |397 | -15,1 0,0 24,6
van Beers - Stellplatze 54,2 |1 79,5 0 0 0O [-51,1] 1,8 | -84 | -02 | 2,5 (240 | -6,0 0,0 18,0
Heinrich-Bussmann-Strale 4 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 44,2 dB(A) LT,max 63,9 dB(A)

Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 0O (46,2 14 | -34|-04)| 1,0 |47,1 | -13,3 0,0 33,8
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0O |(-465| 15 |-09|-04]| 1,3 (274 | -9,0 0,0 18,3
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 0O |-46,55| 15| -09|-04 1| 1,3 |27,4 | -9,0 0,0 18,3
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 -46,5|1 1,2 (09 | 04| 1,3 |17,0 -9,0 0,0 8,0
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 | 94,0 0 0 0O (46,215 |-35|-04]| 1,6 |47,0 | -16,8 0,0 30,2
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 o (47115 |-05]|-04] 1,0 |28,3 | -12,0 0,0 16,3
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 o |(-470| 1,5 |-10,1| -0,2 | 4,0 (57,2 | -19,8 0,0 43,3
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 0O (469 13 |-54|-04| 1,5 |24,2 -3,0 0,0 21,2
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-456]| 2,1 |-17,4| -0,7 | 1,5 |22,7 | -1,6 0,0 21,0
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-46,1| 2,1 |-20,2| -0,8 | 6,0 |23,7 | -1,6 0,0 22,1
van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 0 |(-51,0| 0,8 |-11,7| -0,1 | 24 (124 | -1,2 0,0 11,2
van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 0O (-51,1| 1,4 |-11,5| -0,4 | 40 (16,8 | -9,0 0,0 7,8
van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 (94,0 0 0 0 -50,8| 14 | -7,8 | -0,4 | 44 |40,7 | -15,1 0,0 25,6
van Beers - Stellplatze 54,2 | 79,5 0 0 0 [-51,1] 12 |-75|-03]| 26 (243 | -6,0 0,0 18,3
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - umliegende Gewerbebetriebe

Quelle Li R'w | L'w | Lw Kl KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw | ZR(LrT) [ZR(LFN) [ LrT LrN
(LrT) (LrN)
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Heinrich-Bussmann-Strale 4 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 46,8 dB(A) LT,max 62,7 dB(A)

Frenchman - Abgasuntersuchungen 78,8 | 94,7 0 0 0O |-46,5| 15 |-36|-04 | 0,1 |459 | -13,3 0,0 32,6
Frenchman - Abholung Altol 63,0 | 72,3 0 0 0O |(-468| 15 |-10|-04 ] 03 (259 | -9,0 0,0 16,9
Frenchman - Fahrweg Lkw Heizol 63,0 | 72,3 0 0 0O (46815 |-101|-04 1| 03 |25,9 -9,0 0,0 16,9
Frenchman - Fahrweg Transporter 53,0 | 62,3 0 0 0 -46,8| 1,2 | -1,0 | -0,4 | 0,2 | 15,5 -9,0 0,0 6,5
Frenchman - Leerlauf Lkw Heizol 82,7 (94,0 0 0 0 -46,5|1 1,5 | 40| 0,4 | 0,4 |45,0 | -16,8 0,0 28,2
Frenchman - Millabholung 63,0 | 73,8 0 0 o (474 15 |-07|-04 ]| 01 (269 | -12,0 0,0 14,9
Frenchman - Schrott 101,8 (109,0| 6 0 o (-472| 16 | 50| -05 | 24 (60,3 | -19,8 0,0 46,4
Frenchman - Stellplatze 58,0 | 74,0 0 0 o (471|115 |-58|-03]| 04 (226 | -3,0 0,0 19,6
Frenchman - Tor 1 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-459]| 2,1 |-176| -0,7 | 1,9 |226 | -1,6 0,0 20,9
Frenchman - Tor 2 75,0 | 0,0 (69,0 [79,8 0 0 3 |-46,4| 2,1 |-204| -08 | 1,7 |189 | -1,6 0,0 17,3

van Beers - Aufladen Pkw 72,0 | 72,0 0 0 0O (-53,2({ 10| -65|-0,2| 05 |15,6 -1,2 0,0 14,4

van Beers - Fahrweg Lkw 63,0 | 74,5 0 0 0 -51,21 14 | -82 | -05]| 1,9 |17,8 -9,0 0,0 8,8

van Beers - Leerlauf Autotransporter 78,5 | 94,0 0 0 0O (-51,0f 14 | -58 ]| -06 | 29 |41,0 | -15,1 0,0 25,9

van Beers - Stellplatze 54,2 |1 79,5 0 0 0 |[-51,2| 14 | -57|-0,7 | 1,7 [250 | -6,0 0,0 19,0
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Suidl. Uhlmannskamp Osnabriick
Rechenlauf-Info - Gewerbe im Plangebiet

Projektbeschreibung

Projekttitel: B-Plan Stidl. Uhlmannskany Osnabrtick
Projekt Nr.: 2019-002

Projektbearbeiter: HW

Auftraggeber: Stadt Osnabriick

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart: Einzelpunkt Schall
Titel: EP Gewerbe innerhab B-Plan oLS
Gruppe:
Laufdate: RunFile.runx
Ergebnisnunrer: 6
Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 8)
Berechnungsbeginn: 30.04.2019 13:38:51
Berechnungsende; 30.04.2019 13:39:04
Rechenzeit: 00:10:442 [ms:ng]
Anzahl Punkte: 33
Anzahl berechneter Punkte: 33
Kemel Version: SoundPLAN 8.1 (08.10.2018) - 32 bit
Rechenlaufparameter
Reflexionsordnung 3
Meximeler Reflexionsabstand zum Enpfanger 200m
Maximeler Reflexionsabstand zur Quelle 50m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fiir einzelne Quelle): 0,100dB
Bodeneffekigebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
Richtlinien:
Gewerbe: ISO9%613-2: 199
Luftabsorption: ISO9613-1
reguldrer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fur Quellen ohne Spektrumautometisch altemativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0dB/25,0dB

Seitenbeugung: Veraltete Methode (seitliche Pfade auch umGelande)
Verwende Ag (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Gg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfligedanpfung

Urmgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Terrperatur 100°C

Meteo. Korr. Q0(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]-0,0;
Crret fir Lmex Gewerbe Berechnungen ignorieren: Nein
Beugungsparaeter:  C2=20,0

Zerlegungspararreter:
Faktor Abstand / Durchrmesser 8
Minimele Distanz [ Tm
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Suidl. Uhlmannskamp Osnabriick
Rechenlauf-Info - Gewerbe im Plangebiet

Mex. Differenz Bodendar’rpfung +Beugung 1,0dB
Mex. lterationszahl
Minderung
Bewuchs: ISO9613-2
Bebauung: ISO9613-2
Industriegelande: ISO9%613-2
Parkplétze: ISO9613-2: 1996
Emissionsberechnung nach:  Parkplatzarrstudie 2007
Luftabsorption: 1ISO9613-1
reguldrer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fur Quellen ohne Spektrumautorratisch altemativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0dB/25,0dB

Seitenbeugung: Veraltete Methode (seitliche Pfade auch umGelande)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Gg (12) (Abar=Dz-Agr) fr die Einfligedampfung

Unrgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Tenperatur 10,0°C

Meteo. Korr. Q0(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dBJ=0,0;
Crret fir Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren: Nein
Beugungsparaeter:  C2=20,0

I

Zerlegungsparaneter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minirrele Distanz [ im
Mex. Differenz Bodendar’rpfung +Beugung 1,0dB
Max. lterationszahl
Minderung
Bewuchs: ISO9%613-2
Bebauung: ISO9613-2
Industriegelande: 1SO9613-2
Bewertung: TALAmM 1998/2017 - Werktag
Reflexion der "eigenen’ Fassade wird unterdrlickt
Geometriedaten
(3001 Bestand.geo 30.04.2019 10:00:46
(3002 geplant.geo 30.04.2019 10:00:48
1001 Planung.geo 30.04.2019 10:00:48
RG001 Gewerbe grof3.geo 30.04.2019 10:00:48
003 Frenchrman.geo 23.04.2019 12:00:14
Q003 Terhorst.geo 30.04.2019 13:31:16
Q004 Cktay.geo 30.04.2019 10:00:48
1002 Bestand.geo 30.04.2019 10:00:48
1003 Baulderhalb B-Plan.geo 30.04.2019 10:00:48
RDGVI0001.dgm 30.04.2019 09:59:38
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Suidl. Uhlmannskamp Osnabriick
Schallquellen - Gewerbe im Plangebiet

Legende

Name Quellname

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB Bewertetes Schalldamm-MaR

L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

KI dB Zuschlag flr Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit

63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

4kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

8kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Suidl. Uhlmannskamp Osnabriick
Schallquellen - Gewerbe im Plangebiet

Name Li R'w L'w Lw Kl KT 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz 8kHz
dB(A) | dB |dB(A)|dB(A)| dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Heinrich-Bussmann-Str 575 750 | o | o | 583 | 699 | 624 | 669 | 670 | 67,4 | 64,7 | 585

. 3 - Stellplatze

Heinrich-Bussmann-Str 47,5 605 | o | o | 453 | 493 | 51,3 | 533 | 553 | 533 | 483 | 403

. 3 - Zufahrt

Terhorst - 745 | 947 | o | o | 780 | 896 | 821 | 866 | 867 | 87,1 | 844 | 78,2

Abgasuntersuchungen

Terhorst - Abholung 630 [838 | o | o |e641 |671 | 731 | 761 | 80,1 | 771 | 71,1 | 63,1

Altreifen

Terhorst - Fahrweg 530 738 | o | o | 541 | 571 | 631 | 661 | 701 | 671 | 61,1 | 53,1

Transporter

Terhorst - 630 (838 | 0 | o | 641 | 671 | 731 | 761 | 801 | 771 | 71,1 | 631

Miillabholung

Terhorst - Stellplatze 1 51,9 765 | o | o [598 | 714 | 639 | 684 | 685 | 689 | 66,2 | 60,0

Terhorst - Stellplatze 2 50,2 | 78,0 0 0 61,3 72,9 65,4 69,9 70,0 70,4 67,7 61,5

Terhorst - Tor 750 | 0,0 690 |81,4 | o | o |353 | 479 | 577 | 638 | 722 | 785 | 758 | 70,3

Terhorst - Zufahrt 475 |61,9 | o | o | 468 | 508 | 528 | 548 | 568 | 548 | 498 | 41,8

Stellplatze 2
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - Gewerbe im Plangebiet

Legende
Quelle Name der Schallquelle
Li dB Innenpegel
R'w dB Bewertetes Schalldamm-Mal}
L'w dB Schallleistungspegel pro m, m2
Lw dB Schallleistungspegel pro Anlage
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag K Omega
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB Pegelerhohung durch Reflexionen
Ls dB Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Amisc+Awind+dLrefl
dLw (LrT) dB Korrektur Betriebszeiten
dLw (LrN) dB Korrektur Betriebszeiten
ZR(LrT) dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
ZR(LrN) dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - Gewerbe im Plangebiet

Quelle Li R'w | L'w | Lw | KI | KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw |ZR(LrT) [ZR(LrN)| LrT | LrN
(LrT) | (LrN)
dB dB dB dB dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Bahlweg 10 EG RW,T60dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 30,8 dB(A) LT,max 61,5 dB(A)
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 475|605 [ O 0 0 |-496| 1,1 |[-20,0| -0,2 | 11,3 | 3,0 -2,0 0,0 1,0
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 o |[-43,0f 155 |(-16,5| -0,1 | 0,2 |36,9 | -12,0 0,0 24,9
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 83,8 O o|o |-432| 15 |-144|-0,1 | 3,3 |30,9 |-12,0 0,0 18,9
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 | 73,8 0 0 0O |-43,2| 1,3 |-14,5( -0,1 | 3,3 |20,6 | -12,0 0,0 8,6
Terhorst - Miillabholung 63,0 1838 O o0 |-432| 15 |-144|-0,1 | 3,3 |30,9 | -9,0 0,0 21,9
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O 0|3 |-422| 20 |-246|-0,7 | 1,2 |20,2 | -3,0 0,0 17,2
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O oo |-427| 13 |-11,3|-0,1 | 2,8 |11,9 1,0 0,0 12,9
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5750 | 0O 0 0O |-496| 15 |-168| 0,2 | 6,8 | 16,8 | -8,9 0,0 7,9
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O o|o |-408| 16 |-11,2| 0,0 | 4,3 |30,4 | -3,6 0,0 26,8
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O OO0 |-442| 15 |-136| -0,1 | 0,2 |21,8 | -2,0 0,0 19,8
Bahlweg 10 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 31,5dB(A) LT,max61,7 dB(A)

Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 47,5 | 60,5 0 0 0O |-496]| 1,0 |-19,3( -0,2 | 11,4 | 3,8 -2,0 0,0 1,8
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 o |-43,0f 1,5 (-159{ -0,1| 0,3 |37,5|-12,0 0,0 25,5
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 1838 O o|o |-432| 16 |-135|-0,1 | 3,0 |31,6 |-12,0 0,0 19,6
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 | 73,8 0 0 0O |-43,2| 1,4 |-13,6| 0,1 | 2,9 |21,3 | -12,0 0,0 9,2
Terhorst - Miillabholung 63,0 1838 O o|o |-432| 16 |-135|-0,1 | 3,0 |316 | -9,0 0,0 22,6
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O 0|3 |-422| 20 |-246|-0,7 | 1,2 |20,2 | -3,0 0,0 17,2
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O o0 |-427| 14 |-10,3|-0,1 | 2,4 |12,7 1,0 0,0 13,6
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5 (750 | O 0 0 |-496| 1,2 |(-155| 0,1 | 6,7 | 17,7 | -8,9 0,0 8,8
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O o|o |-408| 16 | 98| 00 | 3,7 |31,0 | -3,6 0,0 27,5
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O OO0 |-442| 14 |-123|-0,1| 0,3 |23,2 | -2,0 0,0 21,2
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - Gewerbe im Plangebiet

Quelle Li R'w | L'w | Lw | KI | KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw |ZR(LrT) [ZR(LrN)| LrT | LrN
(LrT) | (LrN)
dB dB dB dB dB | dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)

Bahlweg 10 EG RW,T60dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 24,1 dB(A) LT,max 56,9 dB(A)

Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 47,5 [ 60,5 | O o|o |471| 11 |-153| -0,1 | 11,0 |10,0 | -2,0 0,0 8,0
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 0O |[-46,5| 1,4 (-206| -0,2 | 0,4 |29,1 | -12,0 0,0 17,1
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 (83,8 | O 0 O |[-458]( 15 (-20,4| -0,2 | 58 |24,7 | -12,0 0,0 12,7
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 (73,8 | O 0 0O |[-458]| 1,2 (-20,4| -0,2 | 5,7 |14,4 | -12,0 0,0 2,3
Terhorst - Miillabholung 63,0 (83,8 | O 0 0O |[-458]| 1,5 (-20,4| 0,2 | 58 [24,7 | -9,0 0,0 15,7
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O 0|3 |-460| 20 |-247|-111| 1,1 |158 | -3,0 0,0 12,8
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O oo |-448| 12 |-173|-0,1 | 48 | 5,7 1,0 0,0 6,6
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5750 | O 0 o |-473| 1,4 93| 01| 58 |255 | -8,9 0,0 16,6
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O o|o0 |-433| 15 |-157|-0,1 | 2,4 |21,2 | -3,6 0,0 17,6
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O oo |-471| 14 |-183|-0,1 | 0,3 |14,1 | -2,0 0,0 12,0
Bahlweg 10 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 25,5dB(A) LT,max57,3 dB(A)
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 47,5 | 60,5 0 0 o |-471]| 1,2 |-15,2( -0,1 | 11,5 10,6 | -2,0 0,0 8,6
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 O |[-46,5( 1,4 |-18,8| -0,1 | 0,3 |30,9 | -12,0 0,0 18,8
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 1838 O o|o |-458| 15 |-18,2| -0,1 | 4,6 | 25,8 | -12,0 0,0 13,7
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 | 73,8 0 0 0O |-458]| 1,3 |-18,2| -0,1 | 45 |15,4 | -12,0 0,0 3,3
Terhorst - Miillabholung 63,0 1838 O o|o0 |-458| 15 |-18,2|-0,1 | 4,6 |258 | -9,0 0,0 16,7
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O 0|3 |-460| 20 |-246(-1,1| 1,12 |158 | -3,0 0,0 12,8
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O oo |-448| 13 |-148| -0,1 | 3,5 | 6,9 1,0 0,0 7,9
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5 (750 | O 0 o |-473| 13 |-78 | -0,2 | 55 |264 | -89 0,0 17,6
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O oo |-434| 15 |-131| 00 | 1,5 |23,0 | -3,6 0,0 19,4
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O oo |-471| 13 |-154| -0,1 | 0,2 |17,0 | -2,0 0,0 14,9
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - Gewerbe im Plangebiet

Quelle Li R'w | L'w | Lw | KI | KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw |ZR(LrT) [ZR(LrN)| LrT | LrN
(LrT) | (LrN)
dB dB dB dB dB | dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)

Bahlweg 10 EG RW,T60dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 39,0 dB(A) LT,max 70,2 dB(A)

Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 475|605 [ O 0 0 |-496| 1,2 [-20,7| 03| 2,5 | -6,5 | -2,0 0,0 -8,5
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 o (-42,7| 15 (-16,0( -0,1 | 0,3 |37,7 | -12,0 0,0 25,7
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 (83,8 | O 0 o (-423( 15 (-17|-02] 07 |41,8 | -12,0 0,0 29,7
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 (73,8 | O 0 o (-423|13|-17|-021] 05 (31,4 ]|-12,0 0,0 19,4
Terhorst - Miillabholung 63,0 (83,8 | O 0 o (-423(15(-17|-021| 07 (41,8 | -9,0 0,0 32,8
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O o |3 |-418| 20 |-245|-0,7 | 1,6 |21,0 | -3,0 0,0 18,0
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O o0 |-415| 13|00 |-02{ 04 |220 1,0 0,0 23,0
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5750 | O 0 0 |-49,7| 16 |[-19,0| -0,2 | 1,8 | 9,5 -8,9 0,0 0,6
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O o0 |-391| 17 |00 |-02| 0,2 |391 | -3,6 0,0 35,5
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O oo |-437| 15 |-49|-03| 04 |31,1| -2,0 0,0 29,1
Bahlweg 10 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 39,1 dB(A) LT,max 70,4 dB(A)
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 47,5 | 60,5 0 0 0 |-496]| 1,0 |(-20,1| -0,2 | 58 |-2,7 -2,0 0,0 -4,7
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 o (-42,7| 15 (-155( -0,1 | 0,4 |38,4 | -12,0 0,0 26,4
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 1838 O oo |-423| 16 |-1,7|-0,2 | 0,7 |42,0 |-12,0 0,0 29,9
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 | 73,8 0 0 0 |-423| 14 |-1,7|-0,2 | 0,7 |31,7 | -12,0 0,0 19,6
Terhorst - Miillabholung 63,0 1838 O o|o0 |-423| 16 |-1,7|-0,2 | 0,7 |42,0 | -9,0 0,0 32,9
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O o |3 |-418| 20 |-245|-0,7 | 1,6 |21,0 | -3,0 0,0 18,0
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O 0|0 |-415| 14 | 00 |-0,2| 0,7 |223 1,0 0,0 23,3
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5 (750 | O 0 0 |-49,7| 1,2 |(-172| 0,1 | 3,1 |12,3 | -8,9 0,0 3,4
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O o0 |-392| 17 |00 |-02|03 |391| -3,6 0,0 35,5
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O o0 |-437| 15 |-47|-03| 04 |312 | -2,0 0,0 29,1
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - Gewerbe im Plangebiet

Quelle Li R'w | L'w | Lw | KI | KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw |ZR(LrT) [ZR(LrN)| LrT | LrN
(LrT) | (LrN)
dB dB dB dB dB | dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)

Bahlweg 10 EG RW,T60dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 34,8 dB(A) LT,max 68,6 dB(A)

Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 475|605 [ O 0 o |-47,7| 1,1 |(-142| 0,1 83 | 7,8 -2,0 0,0 5,8
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 0O [-459( 1,4 (-19,2| 0,1 | 44 |353 |-12,0 0,0 23,3
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 (83,8 | O 0 o (-448( 15 (-43]|-03]| 25 (38,5]-12,0 0,0 26,5
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 |73,8 ( O o0 |-448| 13 |-43]|-03 | 23 |28,1 |-12,0 0,0 16,0
Terhorst - Miillabholung 63,0 (83,8 | O 0 o (448 15 (43|03 25385 | -9,0 0,0 29,5
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O 0|3 |-454| 20 |-245|-10| 2,0 |17,6 | -3,0 0,0 14,6
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O oo |-436| 13 |-22|-03| 1,7 |18,9 1,0 0,0 19,9
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5750 | O 0 0 |-479| 13 | -6,7 | 04 | 3,3 |24,7 | -8,9 0,0 15,8
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O o0 |-419| 16 | -24|-03| 0,7 |34,1| -3,6 0,0 30,6
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O OO0 |-464| 14 |-118|-0,1| 2,8 |239 | -2,0 0,0 21,9
Bahlweg 10 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 35,2 dB(A) LT,max 69,1 dB(A)
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 47,5 | 60,5 0 0 o |-47,7| 1,1 |-141| -0,1 | 84 | 8,0 -2,0 0,0 6,0
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 O [(-459( 14 (-17,8| -0,1 | 3,7 |35,9 | -12,0 0,0 23,8
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 1838 O o0 |-448| 16 | 42 |-03 | 2,9 |39,0 |-12,0 0,0 26,9
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 | 73,8 0 0 o |-448| 1,3 | 42| -03 ]| 25 28,3 |-12,0 0,0 16,3
Terhorst - Miillabholung 63,0 1838 O o0 |-448| 16 | 42 |-031| 29 |390 | -9,0 0,0 29,9
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O 0|3 |-454| 20 |-245|-10 | 2,0 |17,5 | -3,0 0,0 14,5
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O oo |-436| 13 |-21|-03| 1,9 |19,2 1,0 0,0 20,1
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5 (750 | O 0 0O |-480| 13 (-59 | -03 | 3,1 |252 | -8,9 0,0 16,3
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O oo |-419| 16 |-23|-03| 09 |343 | -3,6 0,0 30,8
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O OO0 |-46,4| 14 |-108| -0,1 | 2,4 |245 | -2,0 0,0 22,4
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - Gewerbe im Plangebiet

Quelle Li R'w | L'w | Lw | KI | KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw |ZR(LrT) [ZR(LrN)| LrT | LrN
(LrT) | (LrN)
dB dB dB dB dB | dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)

Bahlweg 14 EG RW,T60dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 28,8 dB(A) LT,max 64,7 dB(A)

Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 475|605 [ O 0 0 |-39,2| 1,5 (-13,2| 0,1 | 2,1 |11,6 | -2,0 0,0 9,6
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 0o |(-509]( 15 (-17,8| -0,2 | 0,1 |27,4 | -12,0 0,0 15,4
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 (83,8 | O 0 0O (-504( 1,3 (-109{ -0,4 | 1,7 | 25,2 | -12,0 0,0 13,2
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 | 73,8 0 0 o |-504]| 1,12 |-110f( 0,4 | 1,9 |15,0 | -12,0 0,0 2,9
Terhorst - Miillabholung 63,0 (83,8 | O 0 0O (-504( 1,3 (-10,9| 0,4 | 1,7 |25,2 | -9,0 0,0 16,2
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O o3 |-506| 21 |-245|-16 | 0,0 | 9,9 -3,0 0,0 6,8
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O 0|0 |-497| 10| -84 |-03| 16 | 6,0 1,0 0,0 7,0
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5750 | O 0 0 |-394| 1,7 |33 ]| -02( 25 (363 | -8,9 0,0 27,4
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O OO0 |-489| 13 |-82|-02| 1,2 |216 | -3,6 0,0 18,1
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O oo |-512( 15 |-108|-0,2 | 0,1 |17,3 | -2,0 0,0 15,3
Bahlweg 14  1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 28,9 dB(A) LT,max 64,6 dB(A)
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 47,5 | 60,5 0 0 0 |-39,3| 1,6 |(-13,1( 0,1 | 2,5 |12,0 | -2,0 0,0 10,0
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 0o |(-509]{ 1,2 (-17,1| -0,2 | 0,1 |27,8 | -12,0 0,0 15,8
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 (83,8 | O 0 0O [(-504( 1,4 (-10,5| -0,4 | 2,7 | 26,7 | -12,0 0,0 14,6
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 | 73,8 0 0 0O |-504]| 1,0 |-10,6| -0,4 | 2,5 |16,0 | -12,0 0,0 4,0
Terhorst - Miillabholung 63,0 1838 O o|o0 |-504| 14 |-105| -04 | 2,7 |26,7 | -9,0 0,0 17,6
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O o3 |-506| 20 |-245|-16 | 0,0 | 9,8 -3,0 0,0 6,8
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O 00 |-497| 10| -82|-03|24]71 1,0 0,0 8,0
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5 (750 | O 0 0 |-396| 1,7 |33 ]| -02( 25 (361 ]| -89 0,0 27,2
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O OO0 |-489| 12 |-80|-0,2 | 1,3 |21,8 | -3,6 0,0 18,2
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O oo |-512| 12 |-101|-0,2 | 0,3 |17,9 | -2,0 0,0 15,9
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - Gewerbe im Plangebiet

Quelle Li R'w | L'w | Lw | KI | KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw |ZR(LrT) [ZR(LrN)| LrT | LrN
(LrT) | (LrN)
dB dB dB dB dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Bahlweg 14 2.0G RW,T60dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 29,5dB(A) LT,max 63,9 dB(A)
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 475|605 [ O 0 0 |-395( 16 [(-12,8| -0,1 | 0,2 | 9,8 -2,0 0,0 7,8
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 0o (-509]( 1,3 |(-15,4( -0,1 | 0,1 |29,7 | -12,0 0,0 17,7
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 (83,8 | O 0 0O (504 14 (95| -04]| 40 |28,9 |-12,0 0,0 16,9
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 | 73,8 0 0 0O |-504| 1,1 | 98 | -0,4 | 40 |18,4 | -12,0 0,0 6,3
Terhorst - Miillabholung 63,0 (83,8 | O 0 0O (504 14 (95| -04]| 40 (28,9 | -9,0 0,0 19,9
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O o |3 |-506| 20 |-245|-16 | 0,0 | 9,8 -3,0 0,0 6,8
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O o0 |-497| 11 ]|-76|-03]| 3,7 |91 1,0 0,0 10,1
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5750 | 0O 0 0O |-398| 1,7 |-33]|-02]| 23 |358| -89 0,0 26,9
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O o0 |-489| 14 | -73|-02| 2,2 |23,6 | -3,6 0,0 20,0
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O oo |-512| 13 |-86|-0,2| 04 |19,7 | -2,0 0,0 17,7
Bahlweg 14 EG RW,T60dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 35,8 dB(A) LT,max 68,6 dB(A)

Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 47,5 | 60,5 0 0 0 |-32,7] 1,8 00 |-01] 04 |299 | -2,0 0,0 27,9
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 0 [-52,0f 1,3 |(-21,8(-0,4 | 0,3 |22,1|-12,0 0,0 10,0
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 1838 O o0 |-515( 13 |-22,2|-04 | 1,6 |12,7 |-12,0 0,0 0,6
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 | 73,8 0 0 0O |-51,5| 1,0 |-22,0( -0,4 | 1,5 2,4 | -12,0 0,0 -9,6
Terhorst - Miillabholung 63,0 1838 O o0 |-515| 13 |-22,1|-04 | 1,6 |12,7 | -9,0 0,0 3,7
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O o |3 |-51,7| 2,0 |-24,7| -1,8 | 0,0 | 8,2 -3,0 0,0 5,2
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O of|o |-508(| 09 |-19,2| -0,2 | 1,1 | -6,3 1,0 0,0 -5,3
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5 (750 | O 0 0O |-345| 1,8 (00 |01 1,6 |43,8 | -8,9 0,0 35,0
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O oo |-502| 1,2 |-18,2|-0,2 | 0,5 | 9,7 -3,6 0,0 6,1
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O 0|0 |-523| 14 |-200|-03 |03 | 71 -2,0 0,0 5,0
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - Gewerbe im Plangebiet

Quelle Li R'w | L'w | Lw | KI | KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw |ZR(LrT) [ZR(LrN)| LrT | LrN
(LrT) | (LrN)
dB dB dB dB dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Bahlweg 14 1.0G RW,T60dB(A) RW,T,max90dB(A) LrT 35,3 dB(A) LT,max 67,9 dB(A)
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 475|605 [ O 0 0O |-334| 1,8 (00 |-01(|04 |291]| -2,0 0,0 27,1
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 0 [-52,0f 1,2 (-21,2| -0,4 | 0,2 |22,6 | -12,0 0,0 10,5
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 (83,8 | O 0 0O [(-51,5( 14 (-21,8( 04| 1,4 |12,9 | -12,0 0,0 0,9
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 | 73,8 0 0 0O |-51,5| 1,0 |-21,7| -0,4 | 1,3 2,6 | -12,0 0,0 9,4
Terhorst - Miillabholung 63,0 (83,8 | O 0 0O (-51,5( 14 (-212,8( 04| 1,4 (129 | -9,0 0,0 3,9
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O 0|3 |-51,7| 2,0 |-24,7| -1,8 | 0,0 | 8,2 -3,0 0,0 5,2
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O o|o |-508| 1,0 |-18,7| -0,2 | 1,0 | -5,9 1,0 0,0 -4,9
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5750 | 0O 0 0O |-350| 1,8 | 00 |-01]| 1,7 |43,4 | -8,9 0,0 34,5
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O o|o |-502| 12 |-176|-0,2 | 0,4 | 10,2 | -3,6 0,0 6,6
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O 0|0 |-523| 12 |-193|-03 | 0,2 | 7,5 -2,0 0,0 5,5
Bahlweg 14  2.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 34,5dB(A) LT,max67,3 dB(A)

Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 47,5 | 60,5 0 0 0 |-344]| 1,8 00 |-0,1] 0,2 |28,0 | -2,0 0,0 26,0
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 0 [-52,0f 1,4 (-19,3| -0,2 | 0,2 | 24,7 | -12,0 0,0 12,6
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 1838 O o0 |-515| 14 |-196| -0,3 | 1,3 |15,1 |-12,0 0,0 3,1
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 | 73,8 0 0 0O |-51,5| 1,0 |-196( 0,3 | 1,2 | 48 | -12,0 0,0 -7,3
Terhorst - Miillabholung 63,0 1838 O o|o0 |-515| 14 |-196( -0,3 | 1,3 |15,1 | -9,0 0,0 6,1
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O o |3 |-51,7| 2,0 |-24,7| -1,8 | 0,0 | 8,2 -3,0 0,0 5,2
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O o|o |-508( 11 |-16,2| -0,1 | 0,9 | -3,2 1,0 0,0 -2,2
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5 (750 | O 0 0 |-35,7| 19|00 |01 1,5 |42,6 | -8,9 0,0 33,7
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O oo |-502| 14 |-147|-0,1| 0,3 |13,2 | -3,6 0,0 9,6
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O o0 |-523| 14 |-165| -0,2 | 0,1 | 10,6 | -2,0 0,0 8,5
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - Gewerbe im Plangebiet

Quelle Li R'w | L'w | Lw | KI | KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw |ZR(LrT) [ZR(LrN)| LrT | LrN
(LrT) | (LrN)
dB dB dB dB dB | dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)

Bahlweg 14 EG RW,T60dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 30,9 dB(A) LT,max 63,3 dB(A)

Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 475|605 [ O 0 0 |-421| 1,3 (-199| 0,1 0,6 | 0,2 -2,0 0,0 -1,8
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 0O [-499( 1,7 |(-18,0( -0,2 | 1,12 |29,4 | -12,0 0,0 17,4
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 (83,8 | O 0 0 [(-49,2( 13 (-20|-05]| 1,5 |34,9 | -12,0 0,0 22,9
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 (73,8 | O 0 0 [-49,2( 12 (-21|-05]| 1,2 |24,3 |-12,0 0,0 12,3
Terhorst - Miillabholung 63,0 1838 O o0 |-492| 13 |-20|-051| 15 |349 | -9,0 0,0 25,9
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O 0|3 |-496| 22 |-245|-15| 19 |12,9 | -3,0 0,0 9,9
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O o0 |-483| 10 |-02]|-051| 1,2 |151 1,0 0,0 16,1
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5750 | O 0 o |-42,7| 15 (-17,7| 0,1 | 0,6 |16,7 | -8,9 0,0 7,8
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O oo |474| 13 |-16|-06 | 1,3 |29,4 | -3,6 0,0 25,8
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O o0 |-502| 17 |-57|-0,7| 0,2 |233 | -2,0 0,0 21,3
Bahlweg 14  1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 31,5dB(A) LT,max 63,9 dB(A)
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 47,5 | 60,5 0 0 0 |-42,2] 1,4 |-19,7| -0,1 | 0,9 | 0,7 -2,0 0,0 -1,3
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 0O [-499]( 1,2 (-169( 0,1 | 0,3 |29,3 | -12,0 0,0 17,2
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 1838 O OO0 |-492| 14 |-19]|-05| 1,7 |35,4 |-12,0 0,0 23,3
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 (73,8 | O 0 0 [(-49,2( 11 (-19|-05]| 1,6 |24,9 | -12,0 0,0 12,9
Terhorst - Miillabholung 63,0 1838 O o0 |-492| 14 |-19|-05| 1,7 |354 | -9,0 0,0 26,4
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O 0|3 |-496| 20 |-245|-15| 1,6 |12,5 | -3,0 0,0 9,5
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O oo |-483| 11|00 |-05| 1,5 |158 1,0 0,0 16,7
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5 (750 | O 0 o |-428| 15 (-175| 0,1 | 1,7 |17,9 | -8,9 0,0 9,0
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O o|o |-474| 13 |-06|-051| 1,2 |30,4 | -3,6 0,0 26,9
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O o0 |-502| 12 |-46|-06| 01 |23,8 | -2,0 0,0 21,8
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - Gewerbe im Plangebiet

Quelle Li R'w | L'w | Lw | KI | KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw |ZR(LrT) [ZR(LrN)| LrT | LrN
(LrT) | (LrN)
dB dB dB dB dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Bahlweg 14 2.0G RW,T60dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 31,9 dB(A) LT,max 64,6 dB(A)
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 475|605 [ O 0 0 |-424| 1,4 |(-188| 0,1 | 1,2 | 1,8 -2,0 0,0 -0,2
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 0O [(-499( 1,3 (-16,4| 0,1 | 0,1 |29,8 | -12,0 0,0 17,7
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 (83,8 | O 0 0O (-49,2( 14 |(-18|-05]| 20 |357|-12,0 0,0 23,7
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 (73,8 | O 0 o (-49,2( 11 |(-1,8|-05]| 1,8 |25,2 |-12,0 0,0 13,1
Terhorst - Miillabholung 63,0 (83,8 | O 0 0O (-49,2( 14 |(-18|-05]| 20 (357 | -9,0 0,0 26,7
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O 0|3 |-496| 20 |-244|-15| 0,7 |11,6 | -3,0 0,0 8,6
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O o0 |-483| 11|00 |-05]| 1,7 |16,0 1,0 0,0 17,0
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5750 | 0O 0 0O |-429| 16 |-163| 0,1 | 2,0 | 19,4 | -8,9 0,0 10,5
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O o|o |474| 14 |06 |-051| 1,3 |30,7 | -3,6 0,0 27,1
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O 0|0 |-502| 13 |-44|-05| 02 |243 | -2,0 0,0 22,2
Bahlweg 14 EG RW,T60dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 29,2 dB(A) LT,max 62,6 dB(A)

Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 47,5 | 60,5 0 0 0 |-36,3| 1,7 | -33|-0,1] 09 |23,2 | -2,0 0,0 21,2
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 0 [-51,6f 1,4 |(-21,0f -0,3 | 3,6 |26,7 | -12,0 0,0 14,7
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 1838 O oo |-510| 1,3 |-144|-03 | 9,9 |29,3 |-12,0 0,0 17,3
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 | 73,8 0 0 0O |-51,0] 1,12 |-14,5|( 0,3 | 9,6 | 18,6 | -12,0 0,0 6,6
Terhorst - Miillabholung 63,0 1838 O o|o0 |-510( 13 |-144|-03 | 99 |29,3 | -9,0 0,0 20,3
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O o |3 |-513| 20 |-245|-18 | 2,8 |11,7 | -3,0 0,0 8,6
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O oo |-502| 1,0 |-110| -0,2 | 7,3 | 8,7 1,0 0,0 9,7
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5 (750 | O 0 0 |-380| 1,7 |52 | -02 | 1,3 |34,7 | -8,9 0,0 25,8
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O OO0 |-495| 1,3 |-101| -0,1 | 43 |22,2 | -3,6 0,0 18,6
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O oo |-519| 14 |-151| -0,2 | 55 |17,8 | -2,0 0,0 15,8
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - Gewerbe im Plangebiet

Quelle Li R'w | L'w | Lw | KI | KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw |ZR(LrT) [ZR(LrN)| LrT | LrN
(LrT) | (LrN)
dB dB dB dB dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Bahlweg 14 1.0G RW,T60dB(A) RW,T,max90dB(A) LrT 29,1 dB(A) LT,max 62,4 dB(A)
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 475|605 [ O 0 0 |-36,7| 1,7 [ -33 |01 09 |23,0]| -2,0 0,0 20,9
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 0 [-51,6f 1,2 (-199( -0,3 | 3,2 |27,3|-12,0 0,0 15,3
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 (83,8 | O 0 0o [(-51,0f 1,4 (-2141( -0,3 | 95 |29,3 |-12,0 0,0 17,3
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 | 73,8 0 0 0O |-51,0| 1,0 |-14,1| 0,3 | 9,2 | 18,6 | -12,0 0,0 6,6
Terhorst - Miillabholung 63,0 1838 O o0 |-510( 14 |-142|-03 | 95 |29,3 | -9,0 0,0 20,3
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O o |3 |-513| 20 |-245|-1,8 | 0,6 | 9,5 -3,0 0,0 6,5
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O oo |-502| 10 |-10,7| -0,2 | 6,9 | 8,8 1,0 0,0 9,8
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5750 | 0O 0 0O |-382| 1,7 |-52|-02| 1,4 |345 | -8,9 0,0 25,7
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O O[O0 |-495| 12 |99 |-01]| 41 |223 | -3,6 0,0 18,7
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O O |0 |-519| 12 |-149| -0,2 | 54 |17,6 | -2,0 0,0 15,6
Bahlweg 14  2.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 28,3 dB(A) LT,max 62,1 dB(A)

Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 47,5 | 60,5 0 0 o |-371] 1,7 |{-33|-01] 09 |22,6 | -2,0 0,0 20,6
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 0O |(-51,6f 1,4 (-18,4(| -0,2 | 0,1 |26,0 | -12,0 0,0 14,0
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 1838 O o|o0 |-510| 14 |-124]| -0,3 | 50 |26,6 |-12,0 0,0 14,5
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 | 73,8 0 0 0o |-51,0| 1,12 |-12,4| -0,3 | 55 |16,7 | -12,0 0,0 4,6
Terhorst - Miillabholung 63,0 1838 O o|o0 |-510| 14 |-124| -03 | 50 |26,6 | -9,0 0,0 17,5
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O 0|3 |-513| 20 |-245|-1,8 | 0,4 | 9,3 -3,0 0,0 6,3
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O oo |-502| 11 |-90|-02]| 48 | 8,5 1,0 0,0 9,5
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5 (750 | O 0 0O |-386| 1,8 [ 51| -0,2( 1,2 |34,2 | -8,9 0,0 25,3
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O OO0 |-495| 14 | -82|-011| 24 |224 | -3,6 0,0 18,9
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O o0 |-519| 13 |-134|-0,1 | 0,2 |14,2 | -2,0 0,0 12,1
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - Gewerbe im Plangebiet

Quelle Li R'w | L'w | Lw | KI | KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw |ZR(LrT) [ZR(LrN)| LrT | LrN
(LrT) | (LrN)
dB dB dB dB dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Bahlweg 14a EG RW,T60dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 25,2 dB(A) LT,max 58,9 dB(A)
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 47,5 [ 60,5 | O o|o |-438| 13 |-149|-0,1 | 99 |129 | -2,0 0,0 10,8
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 o (-494]( 13 (-17,3| -0,1| 0,2 |29,3 |-12,0 0,0 17,3
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 83,8 O o0 |-492| 13 |-201]| -0,3 | 11,7 | 27,3 | -12,0 0,0 15,3
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 |73,8 ( O o0 |-492| 10 |-201| -0,3 | 11,3 |16,6 | -12,0 0,0 45
Terhorst - Miillabholung 63,0 1838 O o0 |-492| 13 |-201|-0,3 | 11,7273 | -9,0 0,0 18,3
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O 0 (3 |-490| 21 |-244|-14 | 1,3 |129 | -3,0 0,0 9,9
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O oo |-486| 10 |-180( -0,1 | 11,2 | 7,3 1,0 0,0 8,3
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5750 | 0O 0 o |-436| 15 |-109| 0,1 | 58 |27,7 | -8,9 0,0 18,8
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O o|o |-477| 14 |-16,7| 0,1 | 7,2 |20,5 | -3,6 0,0 16,9
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O oo |-500| 13 |-156| -0,1 | 2,1 | 158 | -2,0 0,0 13,7
Bahlweg 14a EG RW,T60dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 27,5dB(A) LT,max 62,9 dB(A)

Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 47,5 | 60,5 0 0 0O |-421| 14 | -56|-02 ]| 26 |16,4 | -2,0 0,0 14,4
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 o |(-50,0f 1,3 (-20,2| -0,2 | 0,2 |25,8 | -12,0 0,0 13,7
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 1838 O OO0 |-496| 13 |-19,7|-03 | 1,9 |17,4 | -12,0 0,0 5,4
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 (73,8 | O 0 0O [-496( 10 (-196| -0,3 | 1,9 | 7,2 | -12,0 0,0 -4,9
Terhorst - Miillabholung 63,0 1838 O o0 |-496| 13 |-19,7|-03 | 1,9 |17,4 | -9,0 0,0 8,4
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O 0|3 |-497| 20 |-247|-15| 0,2 |10,7 | -3,0 0,0 7,7
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O 0 (0 |-490( 10 |-16,2|-0,2 | 1,4 |-11 1,0 0,0 -0,1
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5 (750 | O 0 0 |-420| 16 [-19| 03| 3,2 |356 | -8,9 0,0 26,7
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O oo |-482| 13 |-149|-0,1 | 0,5 |15,0 | -3,6 0,0 11,4
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O oo |-505| 13 |-185| -0,2 | 0,3 |10,5 | -2,0 0,0 8,4
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - Gewerbe im Plangebiet

Quelle Li R'w | L'w | Lw | KI | KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw |ZR(LrT) [ZR(LrN)| LrT | LrN
(LrT) | (LrN)
dB dB dB dB dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Bahlweg 14a EG RW,T60dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 28,7 dB(A) LT,max 62,6 dB(A)
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 475|605 [ O 0 0 |-44,2| 1,2 (-198| 0,1 | 2,3 | -0,2 | -2,0 0,0 -2,2
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 O [(-489( 1,4 (-18,0( 0,1 | 0,3 |29,3 | -12,0 0,0 17,2
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 83,8 O o0 |-485| 13 | -80|-04 | 4,2 |32,4 |-12,0 0,0 20,4
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 | 73,8 0 0 o |-485| 1,1 | -80 | -0,4 | 4,1 |22,0 | -12,0 0,0 10,0
Terhorst - Miillabholung 63,0 1838 O OO0 |-485| 13 |-80|-04 1| 42 |324 | -9,0 0,0 23,4
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O 0|3 |-486| 21 |-246|-14 | 1,1 |13,1 | -3,0 0,0 10,1
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O o|o |-478| 10 | -52|-04 | 3,7 |13,2 1,0 0,0 14,1
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5750 | 0O 0 0O |-44,2| 15 |-162| 0,1 | 2,5 | 185 | -8,9 0,0 9,6
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O o0 |468| 14 | 48| -04| 20 |27,8 | -3,6 0,0 24,3
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O OO0 |-495| 14 |-136| -0,1 | 1,8 |18,1 | -2,0 0,0 16,0
Bahlweg 14a EG RW,T60dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 29,9 dB(A) LT,max 62,8 dB(A)

Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 47,5 | 60,5 0 0 o |-42,7| 1,3 |-13,3( -0,1 | 48 |10,5 | -2,0 0,0 8,5
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 O [-496]( 1,3 (-19,2| -0,2 | 0,8 |27,9 | -12,0 0,0 15,8
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 | 83,8 0 0 0O |-491| 14 |41 |-05] 1,5 33,1 |-12,0 0,0 21,0
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 (73,8 | O 0 0O (491 10 (41|-05]| 1,3 |22,5]|-12,0 0,0 10,4
Terhorst - Miillabholung 63,0 1838 O o0 |491| 14 | 41|05 15 |33,1| -9,0 0,0 24,0
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O 0|3 |-493| 20 |-246|-15| 0,3 |11,5 | -3,0 0,0 8,5
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O oo |-483| 10 |-1,7|-05| 1,0 |13,4 1,0 0,0 14,4
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5 (750 | O 0 0O |-429| 15 |-65|-02 | 45 |31,4 | -8,9 0,0 22,5
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O oo |-474| 14 | -23|-05| 04 |28,0 | -3,6 0,0 24,4
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O oo |-500| 13 |-11,3|-0,2 | 1,9 |19,7 | -2,0 0,0 17,6
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - Gewerbe im Plangebiet

Quelle Li R'w | L'w | Lw | KI | KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw |ZR(LrT) [ZR(LrN)| LrT | LrN
(LrT) | (LrN)
dB dB dB dB dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Bremer StralRe 341 EG RW,T60dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 34,1 dB(A) LT,max 60,4 dB(A)
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 47,5 [ 60,5 | O oo |-530( 15 |-223|-0,5| 2,0 |-119| -2,0 0,0 -13,9
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 0 [-383f 1,7 [-16,6 0,0 3,0 |44,5 | -12,0 0,0 32,4
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 83,8 O oo |-41,7| 16 |-199| -0,1 | 8,2 |31,8 |-12,0 0,0 19,8
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 | 73,8 0 0 o |-41,7| 1,5 |-199( -0,1 | 80 |21,5 | -12,0 0,0 9,4
Terhorst - Miillabholung 63,0 1838 O o0 |-41,7| 16 |-199| -0,1 | 82 |31,8 | -9,0 0,0 22,8
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O o |3 |-385| 21 |-243|-051| 0,8 |24,0 | -3,0 0,0 21,0
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O o0 |451| 12 |-206|-0,1 | 1,1 |-15 1,0 0,0 -0,6
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5750 | 0O 0 0 |-53,0| 1,8 |-209]| -0,4 | 2,2 | 48 -8,9 0,0 -4,1
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O o|o0 |-450| 15 |-199|-0,1 | 0,4 |13,3 | -3,6 0,0 9,7
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O oo |-407| 16 |-155| -0,1 | 45 |27,8 | -2,0 0,0 25,8
Bremer Stralle 341  1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 34,9 dB(A) LT,max 60,7 dB(A)
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 47,5 | 60,5 0 0 0 |-53,0|] 09 (-210( 0,4 | 2,1 |-11,0( -2,0 0,0 -13,0
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 0 [-384]| 1,7 [-149{ 0,0 2,3 | 45,4 | -12,0 0,0 33,3
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 1838 O oo |-418| 1,7 |-18,2| -0,1 | 6,8 | 32,2 | -12,0 0,0 20,2
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 | 73,8 0 0 o |-418]| 1,5 |-18,3| -0,1 | 6,7 | 21,8 | -12,0 0,0 9,7
Terhorst - Miillabholung 63,0 1838 O oo |-418| 1,7 |-182| -0,1 | 6,8 | 32,2 | -9,0 0,0 23,2
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O o |3 |-386| 21 |-243|-051| 08 |239 | -3,0 0,0 20,9
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O o0 |-451| 13 |-18,2|-0,1 | 0,7 | 0,6 1,0 0,0 1,5
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5 (750 | O 0 0 |-53,0( 1,1 [-185| -0,2 | 2,5 | 6,9 -8,9 0,0 -2,0
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O o|o0 |-451| 14 |-170|-0,1| 0,4 |16,0 | -3,6 0,0 12,5
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O oo |-408| 16 |-135| 0,0 | 3,3 | 28,6 | -2,0 0,0 26,6
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - Gewerbe im Plangebiet

Quelle Li R'w | L'w | Lw | KI | KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw |ZR(LrT) [ZR(LrN)| LrT | LrN
(LrT) | (LrN)
dB dB dB dB dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Bremer StralRe 341 EG RW,T60dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 29,8 dB(A) LT,max 56,6 dB(A)
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 475|605 [ O 0 0 |-524| 1,2 |(-184| 0,2 | 3,8 | -5,6 | -2,0 0,0 -7,6
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 o (-37,7| 1,7 (-19,7| 0,1 | 0,6 |39,6 | -12,0 0,0 27,6
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 (83,8 | O 0 0 (-41,2( 1,7 |(-22,6| -0,1 | 43 |25,7 | -12,0 0,0 13,7
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 | 73,8 0 0 o |-41,2| 1,5 |-22,6| -0,1 | 4,1 |154 | -12,0 0,0 3,3
Terhorst - Miillabholung 63,0 (83,8 | O 0 0 |(-41,2( 1,7 |-22,6| 01| 43 |25,7 | -9,0 0,0 16,7
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O o |3 |-371| 21 |-247|-04 | 1,1 | 25,2 | -3,0 0,0 22,2
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O 0|0 |-440( 1,3 |-204| -0,1 | 57 | 4,4 1,0 0,0 53
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5750 | 0O 0 0 |-52,3| 15 |-156| 0,2 | 3,3 | 11,6 | -8,9 0,0 2,8
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O o|o |-437| 15 |-163| -0,1 | 2,8 | 20,7 | -3,6 0,0 17,1
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O O |0 |-404| 1,7 |-191| -0,1 | 1,3 |21,4 | -2,0 0,0 19,4
Bremer Stralle 341  1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 31,7 dB(A) LT,max 54,5 dB(A)

Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 47,5 | 60,5 0 0 0 |-524| 09 ([-15,8( -0,3 | 5,1 |-1,9 -2,0 0,0 -3,9
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 0o [(-379]( 1,7 (-17,1{| 0,0 0,6 (42,0 |-12,0 0,0 29,9
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 | 83,8 0 0 o |-41,3| 1,7 |-20,1| -0,1 | 2,7 |26,7 | -12,0 0,0 14,6
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 (73,8 | O 0 0 (-41,3| 15 (-204| -0,1 | 2,7 |16,2 | -12,0 0,0 4,2
Terhorst - Miillabholung 63,0 1838 O o0 |-413| 17 |-201|-0,1 | 2,7 |26,7 | -9,0 0,0 17,6
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O o |3 |-372| 21 |-247| -04 | 0,9 |25,0 | -3,0 0,0 22,0
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O oo |-440| 13 |-178|-01| 2,8 | 4,1 1,0 0,0 5,0
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5 (750 | O 0 0 |-524| 1,1 |(-1355| 0,2 | 43 |14,3 | -8,9 0,0 5,5
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O o|o |-437| 15 |-129|-0,1 | 1,6 |22,8 | -3,6 0,0 19,3
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O O |0 |-405| 16 |-157| 0,0 | 1,2 |24,5 | -2,0 0,0 22,5
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - Gewerbe im Plangebiet

Quelle Li R'w | L'w | Lw | KI | KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw |ZR(LrT) [ZR(LrN)| LrT | LrN
(LrT) | (LrN)
dB dB dB dB dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Bremer StralRe 341 EG RW,T60dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 51,7 dB(A) LT,max 78,6 dB(A)
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 47,5 [ 60,5 | O o0 |-531| 16 |-220(-0,5| 1,4 |-120| -2,0 0,0 -14,0
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 0 [-34,0( 1,9 00 | -011{ 01 (626 |-12,0 0,0 50,5
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 83,8 O oo |-384| 18 |-05]|-01| 04 |46,9 |-12,0 0,0 34,9
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 (73,8 | O 0 0O (38416 [ -05|-01]| 04 |36,7 | -12,0 0,0 24,7
Terhorst - Miillabholung 63,0 1838 O o0 |-384| 18 |-05|-01| 04 |46,9 | -9,0 0,0 37,9
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O o0 |3 |-353|21]|-60(-03|00 (449 | -3,0 0,0 41,9
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O oo |-439| 12| -93]|-02| 0,7 |10,5 1,0 0,0 11,5
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5750 | 0O 0 0 |-53,1| 2,0 |(-20,7| 04| 1,8 | 4,6 -8,9 0,0 -4,2
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O o0 |-440| 15 |-204|-0,1| 0,3 |13,7 | -3,6 0,0 10,1
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O oo |-372| 18 | 00 | -0,2 | 0,3 |42,8 | -2,0 0,0 40,7
Bremer Stralle 341  1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 51,3 dB(A) LT,max 78,2 dB(A)

Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 47,5 | 60,5 0 0 0 |-53,2| 09 (-20,7| 0,4 | 1,6 |-11,2 | -2,0 0,0 -13,2
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 0 [-344]( 1,8 00 |-011{ 01 (621 |-12,0 0,0 50,0
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 (83,8 | O 0 0o (386 1,8 (-05]|-01]| 04 |46,7 | -12,0 0,0 34,7
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 (73,8 | O 0 o (-387| 1,7 |-05|-01]| 04 |36,5]|-12,0 0,0 24,5
Terhorst - Miillabholung 63,0 1838 O oo |-386| 18 |-05|-01| 04 |46,7 | -9,0 0,0 37,7
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O o |3 |-355|21]|-59|-03| 00 |44,8 | -3,0 0,0 41,8
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O oo |-439| 13 |90]|-02| 07 |10,8 | 1,0 0,0 11,8
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5 (750 | O 0 0 |-53,1| 1,1 [-18,1| -0,2 | 2,1 | 6,7 -8,9 0,0 -2,1
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O o0 |-441| 15 |-169| 0,1 | 0,2 |17,0 | -3,6 0,0 13,4
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O oo |-374| 1,8 | 00 | -0,2 | 0,3 |425 | -2,0 0,0 40,4
26.05.2019 HeWes Umweltakustik GmbH, MarienburgstraRe 46 49088 Osnabriick 60

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - Gewerbe im Plangebiet

Quelle Li R'w | L'w | Lw | KI | KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw |ZR(LrT) [ZR(LrN)| LrT | LrN
(LrT) | (LrN)
dB dB dB dB dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Heinrich-Bussmann-StraRe 3 EG RW,T60dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 19,2 dB(A) LT,max 49,3 dB(A)
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 475|605 [ O 0 0O |-485| 1,1 [-186| -0,2 ( 7,6 | 1,8 -2,0 0,0 -0,2
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 0O [-496]( 1,7 (-21,4| -0,3 | 0,6 |25,7 | -12,0 0,0 13,6
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 (83,8 | O 0 0o (-50,2( 1,3 (-21,9(-0,4 | 7,1 |19,9 | -12,0 0,0 7,8
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 (73,8 | O 0 0O (50,1 1,4 (-21,8( 04| 70 | 99 | -12,0 0,0 -2,2
Terhorst - Miillabholung 63,0 (83,8 | O 0 0O (-50,2f 1,3 (-213,9|( 04| 71 (19,9 | -9,0 0,0 10,9
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O 0|3 |-492| 20 |-248|-15| 1,3 |12,2 | -3,0 0,0 9,2
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O oo |-502| 1,3 |-19,0| -0,2 | 6,4 | 0,3 1,0 0,0 1,2
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5750 | 0O 0 o |-479| 14 |-191| 0,2 | 3,9 | 13,1 | -8,9 0,0 4,3
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O 0|0 |-495| 16 |-180( -0,2 | 6,3 | 16,8 | -3,6 0,0 13,2
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O oo |-504| 18 |-209|-0,3 | 2,3 |10,5 | -2,0 0,0 8,5
Heinrich-Bussmann-StraRe 3  1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 18,0 dB(A) LT,max 45,3 dB(A)

Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 47,5 | 60,5 0 0 0O |-485] 1,1 |[-18,0( -0,2 | 2,2 | -2,9 -2,0 0,0 -4,9
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 0 [-496]( 1,2 (-20,1| -0,2 | 0,2 |26,2 | -12,0 0,0 14,2
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 1838 O oo |-501| 14 |-208| -0,3 | 3,0 |16,9 |-12,0 0,0 49
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 |73,8 ( O oo |-501| 10 |-20,8|-0,3 | 3,1 | 6,7 |-12,0 0,0 -5,3
Terhorst - Miillabholung 63,0 1838 O oo |-501| 14 |-208|-0,3 | 3,0 |16,9 | -9,0 0,0 7,9
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O 0|3 |-492| 20 |-248|-15| 1,0 |119 | -3,0 0,0 8,9
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O of|o |-502( 10 |-17,7|-0,2 | 1,3 | -3,8 1,0 0,0 -2,9
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5 (750 | O 0 0O |-480| 1,3 (-18,2| 0,2 | 1,5 |11,5 | -8,9 0,0 2,6
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O OO0 |-495| 1,2 |-164| -0,1 | 0,5 |12,2 | -3,6 0,0 8,7
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O oo |-504| 12 |-18,7|-0,2 | 1,7 |11,6 | -2,0 0,0 9,6
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - Gewerbe im Plangebiet

Quelle Li R'w | L'w | Lw | KI | KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw |ZR(LrT) [ZR(LrN)| LrT | LrN
(LrT) | (LrN)
dB dB dB dB dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Heinrich-Bussmann-StraRe 3  2.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 19,3 dB(A) LT,max 47,2 dB(A)
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 475|605 [ O 0 0 |-483| 1,2 (-144| 0,1 | 3,3 | 2,2 -2,0 0,0 0,2
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 0O [(-49,8( 1,4 (-19,3| -0,2 | 0,0 |26,9 | -12,0 0,0 14,8
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 (83,8 | O 0 0O [-50,3( 1,4 (-18,3| -0,3 | 2,3 |18,6 | -12,0 0,0 6,5
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 (73,8 | O 0 0 [-50,3( 1,12 (-18,4| -0,3 | 20 | 7,9 | -12,0 0,0 -4,1
Terhorst - Millabholung 63,0 1838 O oo |-503| 14 |-183|-03 | 2,3 |18,6 | -9,0 0,0 9,5
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O 0|3 |-494| 20 |-247|-15| 0,0 |10,7 | -3,0 0,0 7,7
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O oo |-503| 1,1 |-142|-0,2 | 0,7 | -1,0 1,0 0,0 0,0
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5750 | 0O 0 o |-477| 14 |-144| 0,1 | 15 |158 | -8,9 0,0 6,9
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O o0 |-496| 14 |-128|-0,1| 0,3 |156 | -3,6 0,0 12,0
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O oo |-506| 14 |-172|-0,2 | 1,6 |13,0 | -2,0 0,0 11,0
Heinrich-Bussmann-StraRBe 3  EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 22,2 dB(A) LT,max 54,2 dB(A)

Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 47,5 | 60,5 0 0 0 |-456]| 1,2 00 |-04] 04 |16,0 | -2,0 0,0 14,0
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 0O (50,2 1,4 (-21,8( -0,3 | 0,2 |24,0 | -12,0 0,0 12,0
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 1838 O oo |-503| 1,3 |-23,2|-0,5| 1,2 |12,3 |-12,0 0,0 0,3
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 (73,8 | O o0 |-503| 1,1 |-23,2|-0,5| 1,2 | 2,2 |-12,0 0,0 -9,8
Terhorst - Miillabholung 63,0 1838 O of|o0 |-503| 13 |-23,2|-0,5| 1,2 |12,3 | -9,0 0,0 3,3
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O 0|3 |-497| 20 |-248]|-16 | 1,7 |12,1 | -3,0 0,0 9,1
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O oo |-500( 10 |-214|-03 | 1,2 |-7,5 1,0 0,0 -6,6
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5 (750 | O 0 0O |-449| 15 |-2,7| 04| 08 |29,2 | -8,9 0,0 20,4
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O o0 |-493| 13 |-206|-0,2 | 0,5 | 8,2 -3,6 0,0 4,6
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O o0 |-507| 15 |-212|-03 | 0,1 | 7,4 -2,0 0,0 5,4
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - Gewerbe im Plangebiet

Quelle Li R'w | L'w | Lw | KI | KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw |ZR(LrT) [ZR(LrN)| LrT | LrN
(LrT) | (LrN)
dB dB dB dB dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Heinrich-Bussmann-StralRe 3 1.0G RW,T60dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT22,5dB(A) LT,max 54,3 dB(A)
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 475|605 [ O 0 0 |-456| 1,2 [ 0,0 | 04| 0,5 |16,2 | -2,0 0,0 14,2
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 0 (50,2 1,2 (-209( -0,3 | 0,1 |24,7 | -12,0 0,0 12,7
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 83,8 O o|o |-503| 14 |-226|-0,4 | 1,0 |12,9 |-12,0 0,0 0,9
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 (73,8 | O 0 0 [-50,3| 1,0 (-22,5(-0,4 | 1,0 | 2,7 | -12,0 0,0 -9,4
Terhorst - Millabholung 63,0 1838 O o|o0 |-503| 14 |-226|-0,4 | 1,0 |129 | -9,0 0,0 3,9
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O 0|3 |-497| 20 |-248|-16 | 1,7 |12,1 | -3,0 0,0 9,1
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O oo |-500( 1,0 |-20,2| -0,2 | 1,0 | -6,5 1,0 0,0 -5,6
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5750 | 0O 0 0O |449| 14 |-26|-041| 09 |29,4 | -8,9 0,0 20,5
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O 0|0 |-493| 1,2 |-19,0| -0,2 | 0,3 | 9,6 -3,6 0,0 6,0
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O 0|0 |-50,7| 1,2 |-199| -0,2 | 0,1 | 8,4 -2,0 0,0 6,4
Heinrich-Bussmann-StraRe 3  2.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 23,3 dB(A) LT,max 54,6 dB(A)

Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 47,5 | 60,5 0 0 0O |-459| 1,3 (-0,2|-04 )| 06 |15,8 | -2,0 0,0 13,8
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 0 [-499( 14 (-19,2| -0,2 | 0,1 |27,0 | -12,0 0,0 14,9
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 (83,8 | O 0 0O (50,1 1,4 (-19,5( -0,3 | 1,1 | 16,5 | -12,0 0,0 4,4
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 | 73,8 0 0 0O |-50,2| 1,12 |-196( 03| 1,1 | 6,1 | -12,0 0,0 -6,0
Terhorst - Miillabholung 63,0 1838 O o|o0 |-501| 14 |-195|-03 | 1,1 |16,5 | -9,0 0,0 7,4
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O 0 |3 |-495| 20 |-247|-15| 1,7 |12,3 | -3,0 0,0 9,3
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O 0|0 |-498| 11 |-16,4| -0,2 | 1,0 | -2,4 1,0 0,0 -1,5
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5 (750 | O 0 0O |-453| 15 |(-23 |04 1,0 |29,6 | -8,9 0,0 20,7
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O o0 |-491| 14 |-152|-0,1 | 0,3 |13,7 | -3,6 0,0 10,2
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O oo |-506| 14 |-165| -0,1 | 0,1 |12,2 | -2,0 0,0 10,2
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - Gewerbe im Plangebiet

Quelle Li R'w | L'w | Lw | KI | KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw |ZR(LrT) [ZR(LrN)| LrT | LrN
(LrT) | (LrN)
dB dB dB dB dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Heinrich-Bussmann-StraRe 3 EG RW,T60dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 25,6 dB(A) LT,max 60,1 dB(A)
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 475|605 [ O 0 o |-474| 1,2 |(-21,0| 0,2 | 1,2 | -58 | -2,0 0,0 -7,8
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 o (-484( 18 (-17,8| -0,1 | 1,5 |31,7 | -12,0 0,0 19,6
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 83,8 O oo |-488| 13 |96 |-04| 06 |26,9 |-12,0 0,0 14,9
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 (73,8 | O 0 o |(-488| 14 | 98| -05]| 06 |16,8 | -12,0 0,0 4,7
Terhorst - Millabholung 63,0 1838 O oo |-488| 13 |96 |-04| 06 |269 | -9,0 0,0 17,9
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O o |3 |-480| 23 |-247|-13 | 50 |17,7 | -3,0 0,0 14,7
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O oo |-486| 14 |-69|-04| 0478 1,0 0,0 8,8
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5750 | 0O 0 o |-470| 16 |-173| 0,1 | 0,9 | 13,0 | -8,9 0,0 4,2
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O o|o |478| 1,7 | -88 | -0,2 | 0,3 |21,7 | -3,6 0,0 18,1
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O OO0 |-492| 19 |-104]| -0,4 | 0,5 |20,4 | -2,0 0,0 18,4
Heinrich-Bussmann-StraRe 3  1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 26,8 dB(A) LT,max 61,5 dB(A)

Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 47,5 | 60,5 0 0 o |-474] 1,1 |-18,5( -0,2 | 6,3 1,7 -2,0 0,0 -0,3
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 o (-484( 13 (-176| -0,1 | 1,8 |31,6 | -12,0 0,0 19,6
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 (83,8 | O 0 0O [(-488( 14 | 91| -04 ]| 2,3 |29,2 |-12,0 0,0 17,2
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 | 73,8 0 0 o |-488| 1,1 | 9,2 | -0,4 | 2,2 |18,8 | -12,0 0,0 6,7
Terhorst - Miillabholung 63,0 1838 O o0 |-488| 14 |91 |-041| 23 |292 | -9,0 0,0 20,2
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O 0|3 |-480| 20 |-246|-13 | 48 |17,3 | -3,0 0,0 14,3
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O oo |-486| 11 |-60]|-04]| 19 |98 1,0 0,0 10,8
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5 (750 | O 0 o |-471| 13 |-16,6| -0,1 | 2,6 | 15,2 | -8,9 0,0 6,3
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O oo |-478| 13 |-76 |-0,2| 1,6 |23,8 | -3,6 0,0 20,2
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O OO0 |-492| 12 |-97]|-03]| 10 |21,1 | -2,0 0,0 19,0
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - Gewerbe im Plangebiet

Quelle Li R'w | L'w | Lw | KI | KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw |ZR(LrT) [ZR(LrN)| LrT | LrN
(LrT) | (LrN)
dB dB dB dB dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Heinrich-Bussmann-StraRe 3  2.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 27,2 dB(A) LT,max 61,4 dB(A)
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 475|605 [ O 0 0o |-474| 1,2 |[-16,8| -0,1 | 5,6 | 2,9 -2,0 0,0 0,9
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 o |(-48,7| 1,4 |(-16,5| -0,1 | 0,7 |31,5 | -12,0 0,0 19,5
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 83,8 O OO0 |-490| 14 |-83|-041| 26 |30,1 |-12,0 0,0 18,1
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 (73,8 | O 0 0O [-49,0f 11 | -87 | -04]| 2,6 |19,5|-12,0 0,0 7,4
Terhorst - Millabholung 63,0 1838 O OO0 |-490| 14 |-83|-041| 26 |301 | -9,0 0,0 21,1
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O 0 |3 |-482| 20 |-246(-13 | 1,9 |14,2 | -3,0 0,0 11,2
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O o0 |-489| 11 |-55|-03| 21 |10,4 | 1,0 0,0 11,4
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5750 | 0O 0 0O |469| 14 |-147| 0,1 | 2,8 |175 | -8,9 0,0 8,7
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O o0 |-480| 14 |-70|-0,2 | 1,5 |24,2 | -3,6 0,0 20,6
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O OO0 |-495| 14 | 91|-03]| 10 |215 | -2,0 0,0 19,4
Heinrich-Bussmann-StraBe 3  EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 26,6 dB(A) LT,max 58,3 dB(A)

Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 47,5 | 60,5 0 0 0O |-449| 11 |(-23|-03 ]| 1,6 |15,7 | -2,0 0,0 13,7
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 0 (-494| 16 (-19,7| -0,2 | 0,2 |27,2 | -12,0 0,0 15,1
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 (83,8 | O OO0 |-493| 1,3 |-165| -0,2 | 8,5 | 27,5 | -12,0 0,0 15,4
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 | 73,8 0 0 0O |-493]| 1,2 |-16,7| 0,2 | 83 |17,1 | -12,0 0,0 5,0
Terhorst - Miillabholung 63,0 1838 O o0 |-493| 13 |-165| -0,2 | 85 |27,5 | -9,0 0,0 18,5
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O 0|3 |-490| 20 |-247|-14 | 15 |12,8 | -3,0 0,0 9,8
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O o0 |-489| 11 |-12,7| 01| 6,9 | 8,2 1,0 0,0 9,1
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5 (750 | O 0 0O |-445| 15 |(-1,7 | 04| 1,7 |31,6 | -8,9 0,0 22,8
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O o0 |-481| 14 |-11,7|-0,1 | 3,1 |21,1 | -3,6 0,0 17,5
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O oo |-500| 1,7 |-139| -0,1 | 0,4 |16,0 | -2,0 0,0 13,9
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - Gewerbe im Plangebiet

Quelle Li R'w | L'w | Lw | KI | KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw |ZR(LrT) [ZR(LrN)| LrT | LrN
(LrT) | (LrN)
dB dB dB dB dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Heinrich-Bussmann-StralRe 3 1.0G RW,T60dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 26,8 dB(A) LT,max 58,2 dB(A)
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 475|605 [ O 0 0 |-450( 13 (-23 |03 1,8 |16,0 | -2,0 0,0 14,0
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 0O (-494( 1,2 (-185( -0,2 | 0,1 |28,0 | -12,0 0,0 16,0
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 (83,8 | O 0 0O [(-49,3( 1,4 (-148| -0,2 | 68 |27,7 | -12,0 0,0 15,7
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 | 73,8 0 0 o |-493]| 1,1 |-15,1{| -0,2 | 6,7 |17,0 | -12,0 0,0 4,9
Terhorst - Miillabholung 63,0 (83,8 | O 0 0O [-49,3( 1,4 (-148| 0,2 | 68 |27,7 | -9,0 0,0 18,7
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O 0 |3 |-490| 20 |-246|-1,4 | 1,2 |12,5| -3,0 0,0 9,5
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O o0 |-489| 11 |-114| 01| 56 | 8,1 1,0 0,0 9,1
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5750 | 0O 0 0O |445| 14 |-1,7 |04 | 19 |31,7 | -8,9 0,0 22,8
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O o0 |481| 13 |-104| 0,1 | 2,1 |21,3 | -3,6 0,0 17,8
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O oo |-500| 12 |-12,7|-0,1 | 0,3 |16,7 | -2,0 0,0 14,7
Heinrich-Bussmann-StraRe 3  2.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 27,4 dB(A) LT,max 58,5 dB(A)

Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 47,5 | 60,5 0 0 0 |-450]| 1,3 |(-1,7{|-03 | 1,1 |159 | -2,0 0,0 13,9
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 0O [-496]| 1,4 (-179( -0,2 | 0,1 |28,5|-12,0 0,0 16,5
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 1838 O OO0 |-496| 14 |-109| -03 | 4,4 |28,8 |-12,0 0,0 16,8
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 | 73,8 0 0 0O |-496]| 1,1 |-11,6| 0,3 | 4,6 |18,0 | -12,0 0,0 6,0
Terhorst - Miillabholung 63,0 1838 O OO0 |-496| 14 |-109| -03 | 4,4 |28,8 | -9,0 0,0 19,8
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O 0|3 |-492| 20 |-246|-15| 0,0 |11,2 | -3,0 0,0 8,2
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O 0[O0 |-492| 11 |-85|-021| 42|93 1,0 0,0 10,2
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5 (750 | O 0 0O |-445| 16 |-15| 04| 1,5 |31,6 | -8,9 0,0 22,8
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O OO0 |-484| 14 | 84|01 1,8 |22,8 | -3,6 0,0 19,3
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O o0 |-502| 14 |-104| -0,2 | 0,2 |18,7 | -2,0 0,0 16,7
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - Gewerbe im Plangebiet

Quelle Li R'w | L'w | Lw | KI | KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw |ZR(LrT) [ZR(LrN)| LrT | LrN
(LrT) | (LrN)
dB dB dB dB dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Heinrich-Bussmann-StraRe 4  EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 20,3 dB(A) LT,max 43,7 dB(A)
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 47,5 [ 60,5 | O oo |-516| 14 |-223|-04 | 1,4 |-110| -2,0 0,0 -13,0
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 0O |[-453( 1,4 (-21,0f -0,2 | 0,3 |29,9 | -12,0 0,0 17,9
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 83,8 O o0 |-469| 14 |-233|-0,3 | 1,2 |15,9 |-12,0 0,0 3,8
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 (73,8 | O 0|0 |-469]| 1,1 |-232|-03 | 1,2 | 56 |-12,0 0,0 -6,4
Terhorst - Millabholung 63,0 1838 O o0 |-469| 14 |-233|-03 | 1,2 |159 | -9,0 0,0 6,8
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O 0|3 |-449| 20 |-247|-101| 0,0 |159 | -3,0 0,0 12,9
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O o|o |-479| 10 |-220|-03 | 0,5 | -6,8 1,0 0,0 -5,8
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5750 | 0O 0 0O |-514)| 1,8 |-21,5| 04| 19 | 54 -8,9 0,0 -3,5
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O oo |-473| 14 |-193|-0,2 | 0,2 |11,3 | -3,6 0,0 7,7
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O O |0 |-46,7| 14 |-204|-0,2 | 1,2 |13,3 | -2,0 0,0 11,2
Heinrich-Bussmann-StraRe 4  1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 20,7 dB(A) LT,max 44,5 dB(A)
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 47,5 | 60,5 0 0 0O |-51,6| 1,0 (-21,8( 0,4 | 1,3 |-11,1 | -2,0 0,0 -13,1
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 O (-453( 1,4 (-20,3|-0,2| 0,1 |30,3|-12,0 0,0 18,3
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 (83,8 | O 0 0 [-46,9( 1,5 (-22,9( -0,3 | 1,1 | 16,2 | -12,0 0,0 4,2
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 (73,8 | O o0 |-469| 12 |-228|-03 | 1,0 | 6,0 |-12,0 0,0 -6,1
Terhorst - Miillabholung 63,0 1838 O o0 |-469| 15 |-229|-03 | 1,1 |16,2 | -9,0 0,0 7,2
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O 0|3 |-449| 20 |-247|-101| 0,0 |159 | -3,0 0,0 12,9
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O o0 |-479| 11 |-214|-0,2| 0,4 |-6,1 1,0 0,0 -5,1
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5 (750 | O 0 0 |-51,4| 1,2 (-20,7| 03| 1,9 | 5,6 -8,9 0,0 -3,2
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O o|o |-473| 13 |-18,7|-0,2 | 0,2 |119 | -3,6 0,0 8,3
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O O |0 |-46,7| 1,3 |-195| -0,2 | 0,5 |13,5 | -2,0 0,0 11,4
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - Gewerbe im Plangebiet

Quelle Li R'w | L'w | Lw | KI | KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw |ZR(LrT) [ZR(LrN)| LrT | LrN
(LrT) | (LrN)
dB dB dB dB dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Heinrich-Bussmann-StraRe 4  2.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 23,4 dB(A) LT,max 45,7 dB(A)
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 475|605 [ O 0 0O |-51,6| 1,0 (-189| 0,2 | 1,0 | -8,2 | -2,0 0,0 -10,2
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 0O |[-45,2( 16 (-179| -0,1 | 0,0 |33,1]|-12,0 0,0 21,0
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 (83,8 | O 0 o |(-46,8| 1,5 (-20,0( -0,2 | 0,5 |18,9 | -12,0 0,0 6,8
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 | 73,8 0 0 0O |-46,8| 1,2 |-20,1| -0,2 | 05 | 84 | -12,0 0,0 -3,6
Terhorst - Miillabholung 63,0 1838 O o0 |-468| 15 |-200(-0,2 | 0,5 |18,9 | -9,0 0,0 9,8
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O 0|3 |-447| 20 |-246|-09 | 0,0 |16,1 | -3,0 0,0 13,1
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O o|o |-477| 12 |-173|-01| 0,2 |-1,9 1,0 0,0 -0,9
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5750 | 0O 0 0 |-514)| 14 [-169| 02| 19 | 9,9 -8,9 0,0 1,0
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O o|o |-472| 15 |-145|-0,1| 0,0 |16,2 | -3,6 0,0 12,7
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O OO0 |-465| 15 |-159| -0,1 | 0,3 |17,3 | -2,0 0,0 15,3
Heinrich-Bussmann-StraBe 4  EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 23,4 dB(A) LT,max 58,1 dB(A)
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 47,5 | 60,5 0 0 0O |-493| 10 |-79|-03 ]| 20 | 5,8 -2,0 0,0 3,8
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 O |[-457( 1,4 |(-21,6| -0,2 | 0,6 |29,3 |-12,0 0,0 17,3
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 (83,8 | O 0 0O [-46,5| 1,4 (-209| -0,2 | 7,1 | 24,7 | -12,0 0,0 12,7
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 | 73,8 0 0 0O |-46,5| 1,1 |-20,9( -0,2 | 7,0 |14,3 | -12,0 0,0 2,3
Terhorst - Miillabholung 63,0 1838 O OO0 |-465| 14 |-209|-0,2 | 7,1 |24,7 | -9,0 0,0 15,7
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O 0|3 |-451| 20 |-248|-10 | 1,8 |17,4 | -3,0 0,0 14,4
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O oo |466| 11 |-172| 01| 56 | 4,8 1,0 0,0 5,7
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5 (750 | O 0 0O |-491| 13 |-68 | -02 | 21 |22,2 ]| -8,9 0,0 13,4
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O OO0 |-455| 14 |-164| 0,1 | 2,8 |18,6 | -3,6 0,0 15,1
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O 0|0 |-468| 14 |-20,2| -0,2 | 3,3 |15,5 | -2,0 0,0 13,4
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - Gewerbe im Plangebiet

Quelle Li R'w | L'w | Lw | KI | KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw |ZR(LrT) [ZR(LrN)| LrT | LrN
(LrT) | (LrN)
dB dB dB dB dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Heinrich-Bussmann-StraRe 4  EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 21,2 dB(A) LT,max 53,7 dB(A)
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 475|605 [ O 0 0O |-506|( 1,1 |[-148| 0,2 | 45 | 0,4 -2,0 0,0 -1,6
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 0O (46,4 1,4 (-21,5| -0,2 | 0,2 |28,2 | -12,0 0,0 16,1
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 83,8 O o|o |-476| 14 |-229| -03 | 88 |23,1 |-12,0 0,0 11,1
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 | 73,8 0 0 o |-476] 1,1 |-229{(-03 | 78 |11,8 | -12,0 0,0 -0,2
Terhorst - Millabholung 63,0 1838 O oo |-476| 14 |-229|-03 | 88 |23,1 | -9,0 0,0 14,1
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O 0|3 |-460| 20 |-247|-11| 0,1 |14,8 | -3,0 0,0 11,8
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O o0 |-481| 10 |-201|-0,2 | 86 | 3,1 1,0 0,0 4,0
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5750 | 0O 0 0O |-504| 14 |-12,8| -0,1 | 3,7 | 16,7 | -8,9 0,0 7,9
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O o0 |-474| 14 |-183|-0,1 | 4,3 |16,2 | -3,6 0,0 12,7
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O O |0 |-476| 14 |-210|-0,2 | 1,6 |12,2 | -2,0 0,0 10,2
Heinrich-Bussmann-StraRe 4  1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 23,8 dB(A) LT,max 57,2 dB(A)

Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 47,5 | 60,5 0 0 0 |-493]| 11 |-71|-04 )| 25| 7.2 -2,0 0,0 51
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 0O |[-457( 1,4 |(-206( -0,2 | 0,3 |30,0|-12,0 0,0 17,9
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 (83,8 | O 0 0O |[-46,5| 1,5 (-20,1| -0,2 | 63 |24,8 | -12,0 0,0 12,7
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 | 73,8 0 0 0O |-46,5| 1,2 |-20,1| -0,2 | 5,5 |13,8 | -12,0 0,0 1,8
Terhorst - Miillabholung 63,0 1838 O o0 |-465| 15 |-20,1|-0,2 | 63 |24,8 | -9,0 0,0 15,7
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O 0|3 |-451| 20 |-247|-10| 1,3 |17,0 | -3,0 0,0 14,0
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O 0|0 |-466| 1,2 |-16,0| -0,1 | 4,6 | 5,0 1,0 0,0 5,9
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5 (750 | O 0 0O |-491| 1,2 [ -59 | -03 | 23 |23,2 ]| -8,9 0,0 14,4
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O OO0 |-455| 14 |-147|-0,1 | 2,0 |19,6 | -3,6 0,0 16,0
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O OO0 |-468| 1,3 |-19,2| -0,2 | 2,2 | 15,5 | -2,0 0,0 13,5
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - Gewerbe im Plangebiet

Quelle Li R'w | L'w | Lw | KI | KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw |ZR(LrT) [ZR(LrN)| LrT | LrN
(LrT) | (LrN)
dB dB dB dB dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Heinrich-Bussmann-StraRe 4  1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 22,2 dB(A) LT,max 55,4 dB(A)
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 475|605 [ O 0 0 |-506( 1,0 (-143| -0,2 | 47 | 1,1 -2,0 0,0 -0,9
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 O |(-46,4( 1,3 (-20,5( -0,2 | 0,4 |29,3 | -12,0 0,0 17,3
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 83,8 O o|o |-476| 15 |-220]| -0,3 | 8,9 |24,2 |-12,0 0,0 12,1
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 | 73,8 0 0 o |-476]| 1,2 |-22,0(-0,3 | 79 |13,0 | -12,0 0,0 0,9
Terhorst - Millabholung 63,0 1838 O oo |-476| 15 |-220(-0,3 | 89 |24,2 | -9,0 0,0 15,2
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O 0|3 |-460| 20 |-247|-11| 0,0 |14,7 | -3,0 0,0 11,7
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O oo |-482| 11 |-186| -0,1 | 7,8 | 3,9 1,0 0,0 49
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5750 | 0O 0 0O |-504| 1,2 |-12,2| 0,1 | 3,9 | 17,4 | -8,9 0,0 8,5
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O o|o |-475| 13 |-165| -0,1 | 3,7 |17,4 | -3,6 0,0 13,8
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O oo |-476| 13 |-196| -0,2 | 1,6 |13,5 | -2,0 0,0 11,5
Heinrich-Bussmann-StraRe 4  2.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 24,9 dB(A) LT,max 50,9 dB(A)

Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 47,5 | 60,5 0 0 0O |-497| 1,1 | 63| -04 | 3,4 | 8,6 -2,0 0,0 6,6
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 0O |[-45,2| 1,6 |(-18,4| -0,1 | 0,0 |32,6 | -12,0 0,0 20,6
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 (83,8 | O oo |461| 15 |-171|-0,2 | 0,3 |22,3 |-12,0 0,0 10,3
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 | 73,8 0 0 o |-46,1]| 1,3 |-17,2| 0,2 | 0,3 |12,0 | -12,0 0,0 -0,1
Terhorst - Miillabholung 63,0 1838 O o|o0 |461| 15 |-171|-0,2 | 0,3 |22,3 | -9,0 0,0 13,3
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O 0|3 |-445| 20 |-247|-09 | 0,0 |16,3 | -3,0 0,0 13,3
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O o0 |-462| 13 |-128|-0,1| 0,2 | 4,3 1,0 0,0 53
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5 (750 | O 0 0O |-495| 1,4 | -54 | 06| 3,1 |[24,0 | -8,9 0,0 15,1
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O o0 |-452| 16 |-110(-0,1 | 0,1 |219 | -3,6 0,0 18,3
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O OO0 |-464| 15 |-159| -0,1 | 0,1 |17,3 | -2,0 0,0 15,2
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - Gewerbe im Plangebiet

Quelle Li R'w | L'w | Lw | KI | KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw |ZR(LrT) [ZR(LrN)| LrT | LrN
(LrT) | (LrN)
dB dB dB dB dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Heinrich-Bussmann-StraRe 4  2.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 22,5 dB(A) LT,max 46,3 dB(A)
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 475|605 [ O 0 0 |-509( 1,1 |(-11,2| 0,2 1,6 | 0,9 -2,0 0,0 -1,1
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 0O |[-46,0( 1,5 (-18,4| -0,1 | 0,0 |31,7 | -12,0 0,0 19,7
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 (83,8 | O 0 o (-473| 15 (-19,8| -0,2 | 0,2 |18,3 | -12,0 0,0 6,2
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 (73,8 | O 0 o (-473| 1,2 (-20,0f-0,2| 03 | 7,8 |-12,0 0,0 -4,2
Terhorst - Millabholung 63,0 1838 O oo |-473| 15 |-198| -0,2 | 0,2 |18,3 | -9,0 0,0 9,2
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O 0O |3 |-455| 20 |-247|-10| 0,0 |15,2 | -3,0 0,0 12,2
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O o0 |-479| 12 |-165|-0,1 | 0,2 |-1,2 1,0 0,0 -0,2
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5750 | 0O 0 0O |-506| 14 |94 | -02| 2,7 |189 | -8,9 0,0 10,1
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O oo |-472| 15 |-144|-0,1| 0,1 |16,3 | -3,6 0,0 12,8
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O o0 |-472| 15 |-164| -0,1 | 0,2 |16,0 | -2,0 0,0 13,9
Heinrich-Bussmann-StraBe 4  EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 33,5 dB(A) LT,max 64,7 dB(A)

Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 47,5 | 60,5 0 0 0O |-509]| 1,5 |-21,2|( 03| 7,6 |-2,9 -2,0 0,0 -4,9
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 o (-411f 16 (-17,5(-0,1| 0,9 |38,5]|-12,0 0,0 26,4
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 (83,8 | O o0 |-429| 14 |-85|-03| 0,2 |338 |-12,0 0,0 21,7
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 (73,8 | O 0 0 [-429( 12 (-85 |-03]| 0,2 |23,4|-12,0 0,0 11,4
Terhorst - Miillabholung 63,0 1838 O o|o0 |-429| 14 | -85|-03| 0,2 |338 | -9,0 0,0 24,7
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O o |3 |401| 20 |-247|-06 | 1,8 |22,9 | -3,0 0,0 19,9
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O oo |-437| 12 |-45|-03| 01 |14,7 | 1,0 0,0 15,7
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5 (750 | O 0 0 |-509| 19 (-19,4| -0,2 | 5,6 | 12,0 | -8,9 0,0 3,1
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O o|o |-425| 15 |-15|-03| 03 |33,8| -3,6 0,0 30,3
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O O |0 |-430(| 15 |-159| -0,1 | 2,1 |22,6 | -2,0 0,0 20,6
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - Gewerbe im Plangebiet

Quelle Li R'w | L'w | Lw | KI | KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw |ZR(LrT) [ZR(LrN)| LrT | LrN
(LrT) | (LrN)
dB dB dB dB dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Heinrich-Bussmann-StraRe 4  1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 34,1 dB(A) LT,max 65,0 dB(A)
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 475|605 [ O 0 0 |-509| 1,0 (-20,3| 03| 85 |-1,6 | -2,0 0,0 -3,6
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 o (-412f 1,6 |(-16,5( -0, | 1,2 |39,7 | -12,0 0,0 27,7
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 83,8 O o0 |-429| 16 | -82|-03| 04 |34,4 |-12,0 0,0 22,4
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 | 73,8 0 0 0O |-429| 14 | 82| -03]| 0,3 |24,0 | -12,0 0,0 12,0
Terhorst - Millabholung 63,0 1838 O o0 |-429| 16 | -82|-03| 04 |34,4| -9,0 0,0 25,4
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O o |3 |401| 21 |-247|-06 | 1,8 |23,0 | -3,0 0,0 20,0
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O oo |-437| 13 |-42]|-03| 0,2 |153 1,0 0,0 16,3
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5750 | 0O 0 0O |-509| 1,2 |-18,2| 0,2 | 6,5 | 13,3 | -8,9 0,0 45
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O oo |426| 15 |-12|-03| 03 |34,2 | -3,6 0,0 30,7
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O oo |-430| 15 |-139| -0,1 | 1,8 |24,4 | -2,0 0,0 22,3
Heinrich-Bussmann-StraRe 4  2.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 32,7 dB(A) LT,max 59,9 dB(A)

Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 47,5 | 60,5 0 0 0O |-51,5| 1,0 |-19,7| 0,3 | 86 | -1,4 -2,0 0,0 -3,4
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 0 (-419]{ 1,7 (-13,5( -0,1 | 0,0 |40,9 | -12,0 0,0 28,8
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 (83,8 | O o0 |-440| 16 |-105|-0,2 | 0,6 |31,3 |-12,0 0,0 19,2
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 | 73,8 0 0 0O |-440]| 1,4 |-11,2| 0,2 | 0,6 |20,4 | -12,0 0,0 8,3
Terhorst - Miillabholung 63,0 1838 O o0 |-440| 16 |-105|-0,2 | 0,6 |31,3 | -9,0 0,0 22,2
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O o |3 |-412| 20 |-199|-0,7 | 0,0 | 24,8 | -3,0 0,0 21,8
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O o0 |-452(13|-77|-021| 0,7 |10,7 | 1,0 0,0 11,7
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5 (750 | O 0 0O |-51,4| 13 [-16,2| 0,1 | 5,6 |14,2 | -8,9 0,0 5,3
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O OO0 |-445| 16 | 41|-0,2| 01 |293 | -3,6 0,0 25,7
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O oo |-437| 16 | 95|-01| 0,7 |269 | -2,0 0,0 24,9
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - Gewerbe im Plangebiet

Quelle Li R'w | L'w | Lw | KI | KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw |ZR(LrT) [ZR(LrN)| LrT | LrN
(LrT) | (LrN)
dB dB dB dB dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Heinrich-Bussmann-StraRe 4  EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 34,7 dB(A) LT,max 67,3 dB(A)
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 475|605 [ O 0 0 |-498]| 1,2 (-12,7| 0,2 | 84 | 7,3 -2,0 0,0 5,3
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 0O [-43,6f 1,5 (-18,2| -0,1 | 0,2 |34,5|-12,0 0,0 22,5
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 (83,8 | O 0 O |(-445( 15 |40]{-03]| 1,3 |37,8|-12,0 0,0 25,7
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 (73,8 | O 0 0O (-445( 12 |(-40|-03]| 1,12 |27,3|-12,0 0,0 15,2
Terhorst - Miillabholung 63,0 (83,8 | O 0 o (-445( 15 |-40|-03]|13 (378 -9,0 0,0 28,7
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O o |3 |-428| 20 |-246| -08 | 0,6 |18,8 | -3,0 0,0 15,8
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O o0 |46 12 |-06]|-03|09 |186 | 1,0 0,0 19,5
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5750 | 0O 0 0O |-498| 15 |-70|-03 | 35 |23,0| -8,9 0,0 14,1
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O oo |-433| 15 |-01|-03|05 |348| -3,6 0,0 31,2
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O OO0 |-449| 15 |-133|-0,1 | 2,6 |23,7 | -2,0 0,0 21,6
Heinrich-Bussmann-StraRe 4  1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 35,0 dB(A) LT,max 67,6 dB(A)

Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 47,5 | 60,5 0 0 0O |-499]| 1,0 |-11,8f(-0,2 | 79 | 7,5 -2,0 0,0 5,5
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 o |(-436( 15 (-17,3|-0,1| 0,3 |35,6 | -12,0 0,0 23,5
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 1838 O OO0 |-445| 16 | -40|-03| 1,4 |38,0|-12,0 0,0 25,9
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 | 73,8 0 0 0O |-445| 1,3 | 40{-03]| 1,3 |27,6 | -12,0 0,0 15,6
Terhorst - Miillabholung 63,0 1838 O o0 |-445| 16 | -40|-03| 1,4 |38,0 | -9,0 0,0 29,0
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O o |3 |-428| 20 |-246| -08 | 0,5 |18,8 | -3,0 0,0 15,8
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O oo |46 13 |-06]|-03]|12 |189 | 1,0 0,0 19,9
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5 (750 | O 0 0 |-498| 1,2 [ -63 | -03 | 3,6 23,4 | -8,9 0,0 14,6
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O oo |-433| 15 |-01]|-031| 0,7 |350]| -3,6 0,0 31,4
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O O[O0 |-449| 14 |-122| 01| 2,3 |245 | -2,0 0,0 22,4
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Schalltechnische Untersuchung

B-Plan Siidl. UhImannskamp Osnabriick
Ausbreitungsberechnung - Gewerbe im Plangebiet

Quelle Li R'w | L'w | Lw | KI | KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls dLw dlw |ZR(LrT) [ZR(LrN)| LrT | LrN
(LrT) | (LrN)
dB dB dB dB dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Heinrich-Bussmann-StraRe 4  2.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 35,1 dB(A) LT,max 66,9 dB(A)

Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Zufahrt 475|605 [ O 0 0 |-500( 1,1 [ 91| 04|64 | 84 -2,0 0,0 6,4
Terhorst - Abgasuntersuchungen 74,55 (94,7 | O 0 o (-43,8| 1,6 (-14,3| -0,1 | 0,2 |38,4 | -12,0 0,0 26,3
Terhorst - Abholung Altreifen 63,0 (83,8 | O 0 o (-447( 16 (-39]|-03]| 1,12 |37,5]-12,0 0,0 25,5
Terhorst - Fahrweg Transporter 53,0 (73,8 | O 0 o (-448( 13 |-40]|-03]| 1,1 |27,2|-12,0 0,0 15,1
Terhorst - Miillabholung 63,0 (83,8 | O 0 o (-447( 16 (-39|-03]| 11 (37,5| -9,0 0,0 28,5
Terhorst - Tor 75,0 0,0 (690 |814 | O o |3 |-430| 21 |-199|-08 | 0,0 |22,8 | -3,0 0,0 19,8
Terhorst - Zufahrt Stellplatze 2 47,5 {619 | O o0 |49 13 ]|-07]|-031| 1,0 |18,3 1,0 0,0 19,3
Heinrich-Bussmann-Str. 3 - Stellplatze 57,5750 | O 0 0O |-499| 14 |46 | 05| 3,1 |245 | -8,9 0,0 15,7
Terhorst - Stellplatze 1 51,9 | 76,5 | O o|o |-438| 16 | -01|-031| 0,7 |345 | -3,6 0,0 31,0
Terhorst - Stellplatze 2 50,2 |780 | O OO0 |-451| 16 | 94 |-01| 1,0 |26,0 | -2,0 0,0 23,9
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Schalltechnische Untersuchung
B-Plan Nr. 139 "Siidlich
Uhlmannskamp" in Osnabriick

Karte 1 - StraBen- und Schienenverkehr
Zeitbereich: LrT

Datum: 26.05.2019

Rechenhdhe: 5 m Uber Grund
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Schalltechnische Untersuchung
B-Plan Nr. 139 "Siidlich
Uhlmannskamp" in Osnabriick

Karte 2 - StraBen- und Schienenverkehr
Zeitbereich: LrN

Datum: 26.05.2019

Rechenhdhe: 5 m Uber Grund
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Schalltechnische Untersuchung
B-Plan Nr. 139 "Siidlich
Uhlmannskamp" in Osnabriick

Karte 3 - umliegende Gewerbebetriebe
Zeitbereich: LrT

Datum: 26.05.2019

Rechenhdhe: 5 m Uber Grund
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Schalltechnische Untersuchung
B-Plan Nr. 139 "Siidlich
Uhlmannskamp" in Osnabriick

Karte 4 - Lirmpegelbereiche DIN 4109
Zeitbereich: LrN

Datum: 26.05.2019

Rechenhdhe: 5 m Uber Grund
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Schalltechnische Untersuchung
B-Plan Nr. 139 "Siidlich
Uhlmannskamp" in Osnabriick

Karte 5 - Gewerbebetriebe im Plangebiet
Zeitbereich: LrT

Datum: 26.05.2019

Rechenhohe: 5 m lber Grund
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