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1.0 Straldenbeschreibung

Die StralRe ,GrofRe SchulstraRe” liegt im westlichen Bereich des Stadtteiles Hellern (Osnabrick)
und ist eine rd. 1,5 km lange Durchgangsstralle zwischen der ,Lengericher Stral’e L89" und der
.Rheiner Landstralle KG*.

¢ Untersuchungsabschnitt — ,,GroBe SchulstraBe*
Der rd. 500 m lange Untersuchungsabschnitt (s. Abbildung 1) verlduft zwischen der
.Lengericher Stral’e“ und der ,Kleinen Schulstralke®. Die Stral’en ,Goldbreede”, ,Hofbreede”
und ,Fliederkamp® sind an die ,GrofRe Schulstral’e* angeschlossen.

Die StralRenfahrbahn wird durch Schwerverkehr — Linienbusverkehr 91, 491 einschl. Bushalte-
stelle im Fahrstreifen, LKWs usw. — belastet.
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Abbildung 1: Planungsbereich ,GrofRe Schulstral’e“; Quelle: GoggleEarth

Die zweispurige Fahrbahn ist durchgangig asphaltiert und die Stralenfahrbahnbreite betragt rd.
6 m. Im Bereich der ,Lengericher Stralie® ist die Fahrbahn aufgrund einer Linksabbiegerspur auf

rd. 10 m aufgeweitet.
Die gesamte StraRenfahrbahn ist beidseitig durch eine Bordrinne — liberwiegend einreihig — und

Bordsteinen — links Flachbord, rechts Hochbord — begrenzt. Beidseitig sind Gehwege angeord-
net, die eine Breite von etwa 1,3 m bis 2,0 m haben. Die Oberflache der Gehwege ist aus As-

phalt, sowie vereinzelt aus Pflastersteinen.

Zusatzlich befindet sich unmittelbar an der StralRenfahrbahn eine rd. 150 m lange und rd. 2 m
breite Parkflache (s. Abbildung 3 links), deren Oberflache aus Asphalt besteht.

Entlang der Anliegergrenzen wird der Strallenraum durch private Einfriedungen (Mauern und
Borde) abgeschlossen. Im Bereich der linken Anliegergrenzen sind Peitschenleuchten im Ab-
stand von ca. 35 m angeordnet.

Schachtabdeckungen, Wasserkappen, Gasschieber, Hydranten usw. liegen Uberwiegend in der
StralRenoberflache, vereinzelt jedoch auch im Bereich des vorhandenen Gehweges und der
Parkflache.
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Folgend eine kurze Fotostrecke des Untersuchungsabschnittes ,Gro3e Schulstrae®:

Abbildung 3: Untersuchungsabschnitt von Station 0+250 bis 0+500; Quelle: Verfasser

[ ]
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2.0 Profilguerschnitt

Das vorhandene Fahrbahnprofil variiert zwischen ,Dachprofil“ und ,Einseitneigung®. Auf’erdem
andert sich die Fahrbahnbreite der Stralde und des Gehweges abschnittsweise. Zusammenfas-
send kann dies der folgenden Tabelle enthommen werden.

StraRe Gehweg
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0+000 [0+050 Dachprofil ca. 10 m |Einseitneigung |ca. 1,5m |ca.13m [s. Profil A-A
u.a. Abbiegerspur
0+050 [0+225 Einseitneigung | ca. 6 m JEinseitneigung |ca. 1,5m |ca.1,8m |s. Profil B-B, C-C
0+225 [0+350 Einseitneigung | ca. 6 m |Einseitneigung |ca. 1.7m |ca. 1.6 m |s. Profil D-D, E-E
u.a. rechts Parkflache
0+350 0+450 Dachprofil ca. 6 m [Einseitneigung |ca. 1.3m |ca.20m |s. Profil F-F
0+450 0+500 Dachprofil ca. 6 bis 7,5 mlEinseitneigung |ca 1.3 bis |ca. 1,80  [s. Profil G-G, H-H
u.a. Bereich Kleine Schulstrale 17m
Tabelle 1: Strallen- Gehweg- Profile in dem Untersuchungsabschnitt ,,GrofRe Schulstrale*

Profilquerschnitte kbnnen der Anlage 3 entnommen werden.
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3.0 Untersuchung des Stral3enaufbaus

3.1 Untersuchungsergebnisse und Stral3enaufbau

Fir den Untersuchungsabschnitt liegt der Stadt Osnabriick eine gutachterliche Stellungnahme
der Priftechnik Z+L GmbH (Osnabriick) vom 19.04.2013 vor. In dem Baugrundgutachten wurde
die Fahrbahnkonstruktion an vier Punkten erkundet, dokumentiert und erlautert.

Folgender uneinheitliche Strallenaufbau wurde festgestellit:
ca.1,5-5cm Asphaltdeckschicht

ca.7 —20,5cm ein- bis dreilagige Asphalttragschicht
ca.9 —-36cm ungebundene Oberbauschichten

Zum Untersuchungszeitpunkt wurden Grundwasserstande von 1,28 m bzw. 1,49 m unter FOK
gemessen. Weitere Einzelheiten kdnnen der gutachterlichen Stellungnahme entnommen wer-
den.

3.2 Kontamination

Gemal den chemischen Untersuchungen — aus dem oben genannten Baugrundgutachten — ist
die Asphaltdeckschicht bei drei von vier Untersuchungen teerhaltig und ist der Verwertungs-
klassen B/C zugeordnet worden. Weitere Einzelheiten kénnen der gutachterlichen Stellung-
nahme enthommen werden.

3.3  Strallenentwasserung

Das Langsgefélle des Stralenabschnittes ist insgesamt kleiner 1 %o und somit fur die Strafen-
entwasserung nicht ausreichend (Pflutzenbildung). Bereichsweise betragt das Langsgefalle na-
hezu 0 %eo.

Das Quergefalle der StralRenfahrbahn variiert zwischen Einseitneigung und Dachneigung und ist
noch gut erhalten. Im Bereich der Kreuzung ,Lengericher Landstralte / GroRe Schulstral’e” hat
die Stral3e ein Dachprofil. Anschlielend verlauft die Stral’e ab etwa Station 0+050 bis etwa Sta-
tion 0+350 mit einer Einseitneigung und wird im Bereich der Kreuzung ,Grof3e Schulstralle /
Kleine Schulstrafte® wieder zum Dachprofil.

Insgesamt sind im Bereich der Strallenfahrbahn 19 StralRenablaufe (11 x 50x50cm, 8 x
30x50cm) angeordnet, die das Oberflachenwasser der etwa 5.300 m? versiegelten Flachen
(Fahrbahn, Gehwege, Parkplatz) sammeln. Die Anzahl der StraRenablaufe (bezogen auf die
Flache) ist ausreichend dimensioniert.

4.0 Visuelle Erfassung des Stral’enzustands

Die ortliche Zustandserfassung des Untersuchungsabschnittes ,,GroRe SchulstraRe” erfolgte am
30.04.2013. Die Auswertung und Auflistung der Schaden ist in der Anlage 1 ,Ergebnis der visu-
ellen Zustandserfassung“ dargestellt und wird im nachsten Kapitel naher erlautert.
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5.0 Zusammenfassung

5.1 Allgemein

Der rd. 500 m lange Untersuchungsabschnitt ,GroRe Schulstral’e” liegt zwischen der
sLengericher Strale“ und der ,Kleinen Schulstrae®. Die StraRenfahrbahn wird durch Schwer-
verkehr — Linienbusverkehr einschl. Bushaltestelle im Fahrstreifen, LKWs usw. — belastet.

e Fahrbahnprofil / StraBenaufbau / Kontaminierung

Die Strallenfahrbahnbreite betragt rd. 6 m und die beidseitig angeordneten Gehwege haben
eine Breite zwischen 1,3 m und 2,0 m. Die Stra3enoberflachen bestehen aus Asphalt und die
Gehwegoberflachen aus Asphalt und vereinzelt Pflaster. Der uneinheitliche StraRenaufbau —
Asphaltdeckschicht zwischen 1,5 bis 5 cm, Asphalttragschicht ein- bis dreilagige usw. — variiert
stark. Chemische Untersuchungen der Asphaltdeckschicht ergaben, dass bei 3 von 4 Untersu-
chungspunkten Teergehalt festgestellt wurde.

¢ StraBen- Gehweg- Parkflachen- Oberbau

Gemal der RStO 2012 erflillt der Strallenoberbau nicht den ,Stand der Technik®. Die Schicht-
starken sind nicht ausreichend und z.B. wurde statt einer bendtigten Schottertragschicht eine
Tragschicht aus Kies, Sand, Schotter usw. verwendet, die teilweise nicht ausreichend tragfahig
ist.

Fir den Gehweg- und Parkflachen- Oberbau liegen den Hydro-Ingenieuren keine Baugrundun-
tersuchung vor. Es wird davon ausgegangen, dass der Oberbau ebenfalls nicht dem Stand der
Technik entspricht.

¢ StraBenentwasserung

Aufgrund der geringen Langsgefallesituation der Strallenfahrbahn sowie vermehrten Absackun-
gen im Bereich der Entwasserungsrinne bilden sich nach Niederschlagsereignissen vielfach
Pfltzen im gesamten Betrachtungsabschnitt.

Abbildung 4: Absackungen im Bereich der Entwasserungsrinne einschl. geringes Fahrbahn-
langsgefalle (Pflutzenbildung); Quelle: Verfasser

Far die Entwasserung der Strallenfahrbahn, sowie die der Park- und Gehwegflachen sind aus-
reichend Straf3enablaufe vorhanden. Es ist ein variierendes Quergefalle (Einseitneigung, Dach-
neigung) vorhanden.

[ ]
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e Visuelle Zustandserfassung

Bei der visuellen Zustandserfassung wurden in dem Planungsbereich folgende Schadensarten
festgestellt.

Schadensarten

Abbildung 5: Schadensarten in dem Planungsbereich ,Grof3e Schulstralle”

Insgesamt wurden 44 Schadstellen — Hinweis: eine Schadstelle beinhaltet im Regelfall mehre-

re Schadensarten — festgestellt, die Uberwiegend den leichten bis mittleren Schadensklassen
zugeordnet wurden.

Schadensklassen

29%

leichter Schaden
mittlerer Schaden
B schwerer Schaden

Abbildung 6: Schadensklassen der 44 Schadstellen in dem Planungsbereich ,GrofRe Schul-
straf3e”
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Fir funf Gehwegabschnitte — von etwa 30 bis 300 m — sowie einer Parkflache — von etwa 140 m
— wurde jeweils nur eine zusammenhangende Schadensklasse vergeben. Diese Abschnitte sind
durch Absackungen, Einzel-, Netzrisse, Flickstellen und Schlaglécher durchgehend in einem
mangelhaften Zustand.

Die StralRenfahrbahn ist — trotz vieler leichter bis mittlerer Schaden — in keinem guten Zustand.
Vereinzelt sind starke Schadstellen vorhanden (s. Abbildung 6 rechts).

Abbildung 7: Zahlreiche leichte bis mittlere Schadstellen einschl. verinzelte schwere Schad-
stellen; Quelle: Verfasser

Der Gehweg ist abschnittsweise in einem mangelhaften Zustand und nicht benutzerfreundlich.
Durch Absackungen, Risse, Flickstellen usw. ist der Gehweg z.B. fir Rollstuhlfahrer nicht
barrierefrei.

}4

Abbildung 8: Mangelhafter Zustand des Gehweges und der Parkflache; Quelle: Verfasser

[ ]
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5.2 Ergebnis

Aufgrund der zahlreichen Schadstellen, des nicht fachgerechten Strallenaufbaus sowie der
schlechten Entwasserungssituation (geringes Fahrbahnlangsgefalle) wird empfohlen, die Stra-
Renfahrbahn, Gehwege und Parkflache gemaR der RStO komplett zu erneuern.

Eine punktuelle oder auch oberflaichenhafte Sanierung schafft nur kurze Abhilfe und behebt
somit nicht das Problem. Ausgepragte Einzelrisse, Netzrisse usw. kdnnen kurzfristig (nachster
Winter) zu grof¥flachigen Ausbrichen und Schlaglochern fihren. Die sichere Befahrbarkeit kann
dann nicht mehr gewahrleistet werden.

Der Straldenoberbau ist gemal der RStO 2012 bzw. den Regelquerschnitten der Stadt Osnab-
ruck nach Bauklasse 3 herzustellen.

Bauweise mit Asphaltdecke fiir Fahrbahn =
X BKJ
n RSO 12 . !
Wohnsammelstralen, FuBgangerzone mit Ladeverkehr
Kategoriengruppe HS Ill - angebaute Hauptvehrsstraie - regional
Asphalttragschicht und Schottertragschicht auf Frostschutzschicht
Aufbau Mischgutart

Endgliltiger Ausbau (Einstufig)

RSHO 01

I 4.0 Asphalideckschicht _|Splittmastixasphalt
"6 0 Asphalibinderschicht JAsphaltbinder
prets _ 10,0"Asphaliiragschicht — [Asphalttragschichtmischgut

15,0 Schottertragschicht Frechkorn-Gemisch

Ev2 =150 MP3)

30,0 Frostschutzschicht
Ev2 2120 MP3

Baustoffgemisch %)

65,0 Untergrund / Unterbau
Ev2 > 45 MP3|

:) kein Recycling-Material zuldssig

Abbildung 9: Bendtigter Stralenaufbau gemal der RStO 2012; Quelle: Stadt Osnabriick

Aufgestellt durch:

Hydro-Ingenieure Planungsgesellschaft flr Siedlungswasserwirtschaft mbH
Beratende Ingenieure

Am Riedenbach 57

49082 Osnabrick

Osnabrick, 14. Juni 2013

1074_01 / be/Ki

Projektleiter: Dipl.-Ing. Michael Kipsieker Projektingenieur: Dipl.-Ing. Christoph Borger
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Hydro-Ingenieure GmbH / Visuelle Zustandserfassung.xlsx / Blatt 1/3

Ergebnisse der visuellen Zustandserfassung

StraBe: GroRe SchulstraBe (zw. "Lengericher Landstrale L89" und "Kleine Schulstralle")

Einstufungen:

a = sehr schwach ausgepragt X
b = schwach ausgeprégt X
¢ = deutlich ausgepragt

d = stark ausgepragt

= |eichter/mittlerer Schaden
= schwerer Schaden

Ort: OsnabI'UCk, Stadtteil He"ern e = sehr stark ausgeprégt
Datum: 15.05.2013 aufgenommen von:  Dipl.-Ing. Christoph Borger, Hydro-Ingenieure GmbH Anlage 1
Schadensbeschreibung
Schadensort | Ober S i g & o
B fsche Station Bild Nr. | Bemerkung | § g "g’, = 0 3 2| < ke g’ .
Scha- T w8 S €| o > . S|3 38“5%5«: Nlg
den Nr. | Fahrbahn (FB) S| & 22|s|8|E|e Ely|2]e|5 o | & a|3|2|s|2l8|g|2|g
Gehweg (GW) M EREHEEEE R EHE R R EHE B HEE
£|8 EslE|S|e|s|Ele|E|5 5|8 |&E|5| [2|ce|8|elele|ag|s|®
S| s no|S5|lo|lo|N|Nle|[S|E|w|= o< os|lS|w|E|E|E|B[(T(T
= | = o clala|le|E|(o|E|=|D|>5]|0C 2| e L|(lols|E|E|E|o0]o]o
Q| E Oo|ln|(d|<c|lw|(Zz|0O|lc|a|(g|n < | nNnin|ln|lele({dm|mo|{m
0+000 1 Mitte StraBenkreuzung
1 FB, rechts | Asph. 6,00 2 a X
2 FB, rechts | Asph. 10,00 3 X a X
3 FB Asph. 22,00 4 X c X X
4 FB, mitte Asph. 25,00 5 X b X X
5 GW, rechts Pl 40,00 6 X c X X
6 FB, rechts | Asph. 52,00 7 X a X
7 GW, links | Asph.| 52,00-225,00 8-13 Bewertung - Gehwegabschnitt e X x| x|x X x| x|x X
8 GW, rechts | Asph.| 55,00-360,00 14-20  |Bewertung - Gehwegabschnitt e X | X| x| X Xix|x|x X
9 FB, rechts | Asph. 75,00 21 X b X X | x X X
10 FB, rechts | Asph. 79,00 22 X b X X
11 FB, links Asph. 96,00 23,24 e X X X X X
12 B, mitte, rechts Asph.| 100,00-118,00 25-27 X c X | X X | X| X X X
13 FB Asph. 126,00 28 X c X | x
14 FB, mitte Asph.| 128,0-145,0 29 X b X | X
15 FB Asph. 151,00 30 X c X| x X
16 FB, rechts | Asph. 165,00 31 X c X | x X X X




Hydro-Ingenieure GmbH / Visuelle Zustandserfassung.xlsx / Blatt 2/3

Ergebnisse der visuellen Zustandserfassung

StraBe: GroRe SchulstraBe (zw. "Lengericher Landstrale L89" und "Kleine Schulstralle")

Einstufungen:

a = sehr schwach ausgepragt X
b = schwach ausgeprégt X
¢ = deutlich ausgepragt

d = stark ausgepragt

= |eichter/mittlerer Schaden
= schwerer Schaden

Ort: OsnabI'UCk, Stadtteil He"ern e = sehr stark ausgeprégt
Datum: 15.05.2013 aufgenommen von:  Dipl.-Ing. Christoph Borger, Hydro-Ingenieure GmbH Anlage 1
Schadensbeschreibung
Schad Ob S 2 2l |8
¢ az ;nsort fléicel:; Station Bild Nr. | Bemerkung | § g "g’, = 0 é > g ke g’ .
Scha- T w8 S €| o > . S|3 38“5%5«: Nlg
den Nr. | Fahrbahn (FB) S |é 22|5|2|E|g| |E|o|2|2lS ool |&2|25|28 8|2
Gehweg (GW) M EREHEEEE R EHE R R EHE B HEE
2|8 EglE|S|e|s|E|2|B|5 5|2 |&|5| [g|S|8|e|lele|g|lg|®
S| e no|S5|lo|lo|N|Nle|[S|E|w|= ol o | E(w|E|[E[E[T[T|T
-%-t' o clao|le|le|Slo|lE|=|0|3|0 9|0 sS|lo|E[E|E[E|o|o|o
Q| E OS|ln|<|<|Ww|(Z|0O(c|m|[<|®n < | w nln|ln|||({m{m|[m
17 FB Asph. 184,00 32 X c X X X
18 FB, mitte Asph.| 188,00-195,00 33 X b X
19 FB Asph. 204,00 34 X c X | X
20 FB, mitte Asph.| 208,00-302,00 35 X b X | x X X
21 FB, mitte, rechts| Asph. 212,00 36 X b X | X X X
22 Parkflache | Asph.| 220,00-360,00 37-42  |Bewertung - ges. Parkfliche e [ x X/ X X| x X | X X X
23 FB Asph. 227,00 43 X c X
24 FB, links Asph. | 235,00-272,00 44-47 X d x | X X X X
25 FB, mitte Asph. 273,00 48 d X | X XX X
26 FB, links Asph. 296,00 49 X a X | X
27 FB, rechts | Asph. 304.00 50 X b X
28 FB, rechts | Asph. 315,00 51 Kappe fehlt X a X
29 GW, links Asph. | 298,00-370,00 52-55  |Bewertung - Gehwegabschnitt d X X | x| X X X | X|X X
30 FB, rechts | Asph. 345,00 56 Kappe fehlt X c X X | X X X
31 FB, links-mitte | Asph.| 357,00-364,00 57-59 X d X | x X X
32 FB Asph. 369,00 60 X c X | x
33 FB, rechts | Asph.| 375,00-380,00 61 X c X X | X X X




Hydro-Ingenieure GmbH / Visuelle Zustandserfassung.xlsx / Blatt 3/3

Ergebnisse der visuellen Zustandserfassung

StraBe: GroRe SchulstraBe (zw. "Lengericher Landstrale L89" und "Kleine Schulstralle")

Einstufungen:

a = sehr schwach ausgepragt X
b = schwach ausgeprégt X
¢ = deutlich ausgepragt

d = stark ausgepragt

= |eichter/mittlerer Schaden
= schwerer Schaden

Ort: OsnabI'UCk, Stadtteil He"ern e = sehr stark ausgeprégt
Datum: 15.05.2013 aufgenommen von:  Dipl.-Ing. Christoph Borger, Hydro-Ingenieure GmbH Anlage 1
Schadensbeschreibung
Schadensort | Ober- S i g S| o
B fsche Station Bild Nr. | Bemerkung | § g "g’, = 0 3 2| < ke g’ .
Scha- T w8 S €| o > . S|3 g_g“sﬁum Nlg
den Nr. | Fahrbahn (FB) 5|3 22|5|2|E|g| |E|o|2|2lS 2| b SRR IR
Gehweg (GW) ¥ EEHHEEEHIHEHEERE R R HEE
(7] - = =2 0|+ = - | ©
3 B R AR EHAEEHEEE
-%-t' ocl|lala|la|E|lo|E|[2|2|3|06 S| G sS|lo|E[E|E[E|o|o|o
Q| E OS|ln|<|<|Ww|(Z|0O(c|m|[<|®n < [ N | n|d|ld|{o|)m|mo
34 FB, mitte Asph. 390,00 62 X c X X X
35 GW, reChtS ASph 380,00-433,00 63-64 Bewertung - Gehwegabschnitt d X X X
36 FB, mitte-rechts | Asph. 399,00 65 X c X
37 | FB, mitte-rechts | Asph.| 403,00-412,00 66-68 X c X X
38 GW, links Asph. | 420,00-455,00 69-71 Bewertung - Gehwegabschnitt X c X | X X | X X
39 FB, rechts | Asph.| 426,00-429,00 72 X c X X X
40 FB, rechts | Asph.| 440,00-446,00 73 X c X X | X X
41 FB, links Asph. 465,00 74 Hochbord angerissen| X b X
42 FB, mitte Asph. 475,00 75-77  |StraRenkreuzung X d X X X X
43 FB Asph. 482,00 78 X d X X
44 FB, mitte Asph. 500,00 79-80 |Zebrastreifen X c X X
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Die Einspeicherung und Verarbeitung in elektr. Systeme ist nur mit unserer schriftlichen Genehmigung zulassig.
Sie ist Dritten nicht zugénglich zu machen. Zuwiderhandlungen werden zivil- und strafrechtlich verfolgt.

Ohne unsere Genehmimgung darf diese Zeichnung nicht vervielfaltigt, Ubertragen oder tberarbeitet werden.
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Profil A-A

Stat.: 0+025 km

| Geradeaus-, Linksabbiegerspur

| Gehweg B Rechtsabbiegerspur I T Gehweg
! Pflaster % Asph. l % Pflaster
| = :E i — :E -

L — r

10.34

# 3.57 + 3.05 + 3.72 #
# 1.52 + + .

Profil B-B

Stat.: 0+075 km

| Gehweg o Gehweg |
| Asph. = S Asph. g Asph. }
| 5 = |
[ u_cf :‘E’ - |
— — —
L

# 1.45 + 6.05 + 1.80 #
Profil C-C

Stat.: 0+175 km

| Gehweg o Gehweg |
| Asph. = 8 Asph. £ Asph. }
% :

—= = ° -

|
|
i

# 1.45 + 6.05 + 1.80 #
Profil D-D

Stat.: 0+250 km

| Gehweg ° Parkflache 2 Gehwe i

i Pflaster § Asph. § Asph. § Asph. S l
=2 S

| ._.—8i u_gi 2 -

# 1.87 + 6.08 + 1.94 + 1.62 #
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Stadt Osnabriick

Stralenzustandsbericht "Grofe Schulstrale”
Profilquerschnitte E-E bis G-G

_Hydro :Ingenieure

! Am Riedenbach 57 Planungsgesellschaft fiir
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Profil E-E
Stat.: 0+325 km
| - :
: Esegr\?/eg = Asoh B iarkhﬂache S Gehweg |
| . o . = |
, 2 p £ sph. 5 Asph. |
| u—“_’ & T - |
L

!

+ 1.45 + 6.08 + 1.95 + 1.65 #

Profil F-F

Stat.: 0+400 km

Asph.

Flachbord

Hochbord
&
S

# 1.34 + 6.04 + 2.02 #

Profil G-G

Stat.: 0+495 km

Asph.

Flachbord

# 1.66 + 7.45 #

igt, Ubertragen oder liberarbeitet werden.
nserer schriftlichen Genehmigung zulassig.
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Hydro-Ingenieure GmbH,
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Bild Nr. 1 Bild Nr. 2

Bild Nr. 3

Bild Nr. 5 - Bild Nr. 6

1 N




Seite 2

Bild Nr. 7 Bild Nr. 8
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Bild Nr. 56

Bild Nr. 58

Bild Nr. 60




Seite 11

Bild Nr. 62
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Leichter Schaden mit Schadens-Nr.

Legende

Mittlerer Schaden mit Schadens-Nr.
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Schwerer Schaden mit Schadens-Nr.

BEMERKUNGEN:

Kartengrundlage ist ein Auszug der Automatischen Liegenschaftskarte mit

Erlaubnis der Stadt Osnabrtick.
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Strallenzustandsbericht "Grof3e Schulstral’e"
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