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1.0 Straldenbeschreibung

Die Stralle ,Piarkamp® liegt im Stadtteil Fledder der Stadt Osnabruck und ist eine rd.
550 m lange Anliegerstralle, die als Sackgasse ausgebaut ist. Der ,Pidarkamp® ist durch
die sudlich ankommende ,Ackerstral’e” mit dem Uberdrtlichen Stralennetz verbunden.
Das rd. 10 ha grol’e Wohngebiet ist von Gewerbeflachen umgeben. Westlich verlauft
die ,Schellenbergstrale® und ostlich die StralRe ,Am Huxmuhlenbach® bzw. die ,Ru-
dolph-Richter-Strale”.

Der StralBenzustandsbericht erstreckt sich auf den Ostlichen Bereich des ,Piarkamps*
von der ,Ackerstralle“ bis ,Am Huxmuhlenbach® bzw. ,Rudolph-Richter-Stra3e” und hat
eine Lange von rd. 350 m. Im Vergleich zu dem bereits erneuerten westlichen Bereich
des ,Piarkamps” ist der ostliche Bereich in einem mangelhaften Zustand.

Folgend wird der 6stliche Bereich des ,,Piarkamp* naher erlautert:
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e Fahrbahn

Die Fahrbahn ist durchgangig asphaltiert und etwa 4,70 m breit. Hierbei sind der sudli-
che Fahrbahnrand mit einer 1-reihigen Entwasserungsrinne und der nérdliche Fahr-
bahnrand mit einer 2-reihigen Entwasserungsrinne aus Natursteinen ausgebaut. Am
ostlichen Ende des Piarkamps ist ein Wendehammer angeordnet und die Fahrbahn ist
auf rd. 10 m aufgeweitet. Um Durchgangsverkehr zwischen dem ,Piarkamp® und ,Am
Huxmuihlenbach® bzw. ,Rudolph-Richter-Strale“ zu verhindern sind Absperrpfosten im
Bereich des Wendehammers angeordnet.

e Gehweg

Anliegend der sldlichen Fahrbahn verlauft ein etwa 1,0 bis 1,30 m breiter Gehweg und
anliegend der nérdlichen Fahrbahn verlauft ein etwa 0,80 m bis 1,00 m breiter Gehweg.
An einigen Engstellen betragt die Gehwegbreite nur rd. 0,50 m. Der Ubergang zwischen
Fahrbahn und Gehweg ist Uberwiegend hoéhengleich und die Gehwege werden durch
private Einfriedungen wie z.B. Mauern und Hecken abgeschlossen.
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Die Gehwegoberflachen bestehen aus Betonplatten, Pflaster und Asphalt. Entlang des
sudlichen Gehweges sind Stral3enbeleuchtungen im Abstand von rd. 35 m angeordnet.

e Kanalisation / Versorgungsleitungen

Mittig der Fahrbahn liegen Schachtdeckel (Trennsystem) und im Bereich der sudlichen
Fahrbahn und des sudlichen Gehweges liegen u.a. Wasser- und Gaskappen.

e Fotostrecke des Planungsbereiches

Abbildung 2: ,Piarkamp“— Aufgenommen von ,Am Huxmuhlenbach” in Richtung ,Ackerstral3e*, Quelle:
Verfasser

.....

Abbildung 3:  ,Pidrkamp“— Aufgenommen in Richtung ,Ackerstral3e; Quelle: Verfasser






2.0 Untersuchung des Stral3enaufbaus

FUr den Untersuchungsabschnitt des ,Piarkamps® liegen Stralen- und Baugrundunter-
suchungen vom Januar 2014 der ,Umtec Prof. Biener | Sasse | Konertz, Partnerschaft
Beratender Ingenieure und Geologen“ vor. In diesem Zusammenhang erfolgten
6 Kleinrammbohrungen bis ca. 7 m unter GOK, die sich auf die gesamte Fahrbahn (Be-
reich der Kanalisation) im Abstand von rd. 50 m erstrecken.

Die Ergebnisse werden folgend zusammengefasst. Nahere Details konnen dem Gut-
achten (siehe Compact Disc) enthommen werden.

e Stral3enoberbau
In dem Planungsbereich wurde folgender Strallenoberbau angetroffen, der nicht
dem Stand der Technik gemal der RStO 2012 entspricht.

Tabelle 1: StraRenoberbau; Quelle: Baugrunduntersuchung

Méchtigkeiten {cm) | KRB1 | KRB2 | KRBE3 | KRB4 | KRE5 | KRB 6

Deckschicht 1,0 1,0 1.0 1,0 1.0 0,6
Tragschicht 5,0 4,5 50 3.0 1.5 3,5
Kalkstein-Schotter, 3,5 ) _ 35 3,5 3.5
gebunden
gesamt
gebundene 9,b 5b 6,0 7.5 6,0 7,5
Schichten

Schottertragschicht | 40,5 29,6 49,0 37,6 39,0 57,6
Oberbau gesamt 50,0 35,0 55,0 45,0 45,0 65,0

e Stral3enunterbau
Unter dem Stral3enoberbau wurden — als natlrlich gewachsene Untergrund — Fein- und
oder Mittelsande angetroffen. Au’erdem wurde Grundwasser zwischen 1,25 m und
1,86 m unter Stralenoberflache festgestellt.

e Chemische Ergebnisse
Bei den untersuchten Asphaltmischproben wurden kohlenteerhaltige
Bitumengemische festgestellt, sodass der gebundene StralRenoberbau (gefahrli-
cher Abfall) fachgerecht zu entsorgen ist. Die Aufflllungsschichten (Bereich des Ab-
wasserkanals) sowie der natirlich gewachsene Boden ergaben keinen Verdacht auf
Schadstoffbelastungen. Lediglich an einem Ansatzpunkt wurde in einer Aufflllungs-
schicht PAK-haltiger Schwarzdeckenbruch festgestellt.

Es wird darauf hingewiesen, dass die vorliegenden Untersuchungsergebnisse lediglich
einen stichprobenartigen Charakter aufweisen und sich auf die untersuchten Ansatz-
punkte (Kleinrammbohrungen) beziehen.




3.0 Entwasserungssituation

Die Entwasserung der Fahrbahn erfolgt mittels Dachneigung und des Gehweges mittels
Einseitneigung in die 1-reihige bzw. 2-reihige Entwasserungsrinne. Anschliefend erfolgt
die Ableitung mittels StralRenablaufe in die Regenwasserkanalisation. Hierzu sind in
dem rd. 2.500 m? versiegelten Planungsbereich (Fahrbahn/Gehweg) 17 Stralienablaufe
50 x 50 sowie 2 Strallenablaufe 30 x 50 angeordnet. Das Langsgefalle des Planungsbe-
reiches betragt von der Stralle ,Am Huxmuhlenbach® in Richtung ,Ackerstral3e” etwa
0,3%.

Aufgrund von starken Unebenheiten in der gesamten Fahrbahn ist die Entwasse-
rungssituation in einem sehr schlechten Zustand. Bei Regenereignissen bilden
sich viele Pfutzen und es kann keine ordnungsgemaéaie Entwésserung erfolgen.

Abbildung 6:  Pfltzenbildungen; Quelle: Verfasser

Abbildung 7:  Pfutzenbildungen; Quelle: Verfasser
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4.0 Visuelle Erfassung des Strafl’enzustands

Im Rahmen der drtlichen Zustandserfassung am 12.02.2014 wurden in der gesam-
ten Fahrbahn sehr viele starke und umfangreiche Schadstellen festgestellt. Der
Untersuchungsabschnitt ist auRerdem durch zahlreiche Flickstellen (Versorgungsleitun-
gen usw.) gepragt.

Eine Schadstelle beinhaltet im Regelfall mehrere Schadensarten. Z.B. beinhaltet die
folgende schwere Schadstelle die Schadensarten Netzrisse, Ausbriche,
Belagablésungen usw.

Abbildung 10: Schwerer Schaden, der sich auf einen langeren Abschnitt erstreckt und mehrere Scha-
densarten beinhaltet; Quelle: Verfasser

Die Fahrbahnrénder, die Entwasserungsrinnen und die Gehwege sind durch viele
schwere Schaden, die sich Uber langere Abschnitte erstrecken — Schadensarten wie
z.B. Einzelrisse, Netzrisse, Belagablésungen, Absackungen, Ausbriche, Schlag-
I6cher — nahezu vollstandig in einem stark mangelhaften Zustand (siehe z.B. Abbildung
10, 11, 12).

Auch die Fahrbahnmitte ist durch viele Einzelschadstellen — Giberwiegend Langsris-
se, Querrisse, Netzrisse, Ausbriche — in einem mangelhaften Zustand.

In dem Bereich des Wendehammers sind im Vergleich zum Rest relativ wenige Schad-
stellen vorhanden.
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In den folgenden Abbildungen sind Schadstellen dargestellt, die sich Uber langere Ab-
schnitte erstrecken:

Abbildung 11: Schwerer Schaden des Fahrbahrandes, der sich entlang des Planungsbereiches er-
streckt; Quelle: Verfasser

Abbildung 12: Schwerer Schaden des Gehweges, der sich entlang des Planungsbereiches erstreckt;
Quielle: Verfasser



e Auswertung der Schadstellen (Schadensklassen)

Die vorgefundenen ,Schadstellen” und die ,Klassifizierung der Schadstellen® konnen
der Anlage 1 ,Ergebnisse der visuellen Zustandserfassung“ sowie der Anlage 2 ,Bild-
verzeichnis“ entnommen werden.

In dem folgenden Diagramm sind die Schadensklassen — leichter, mittlerer oder schwe-
rer Schaden — der festgestellten Schadstellen dargestellt. Um hierbei die Schadstellen,
die sich Uber langere Abschnitte erstrecken zu berucksichtigen, wurden diese in jeweils
5 m Abschnitte — etwa die Lange eines Einzelschadens — unterteilt. Z.B. wurde bei dem
nordlichen Fahrbahnrand ein Streckenschaden von rd. 300 m festgestellt (viele ver-
schiedene Schadensarten), der somit in 60 Einzelschaden unterteilt wurde.

Entsprechend wurden in dem rd. 350 m langen Untersuchungsabschnitt des
.Piarkamps“ insgesamt rd. 280 Schadstellen festgestellt, die zu 90 % als schwere
Schadstellen klassifiziert wurden.

Schadstellen (Schadensklassen)

leichter Schaden
mittlerer Schaden

m schwerer Schaden

Abbildung 13: Schadensklassen in dem Untersuchungsabschnitt ,,Pidrkamp*
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5.0 Zusammenfassung / Fazit

Der Untersuchungsabschnitt des ,Piarkamps® liegt zwischen der ,Ackerstrale” und ,Am
Huxmuhlenbach® und hat eine Lange von rd. 350 m. Die asphaltierte Fahrbahn hat eine
Breite von etwa 4,70 m und ist beidseitig mit bis zu 1,5 m breiten Gehwegen aus As-
phalt, Pflaster und Betonplatten ausgebaut.

Der Zustand der Straf3e — Fahrbahn und Gehweg — ist insgesamt stark mangelhatft.

Der Strallenoberbau entspricht nicht den Anforderungen gemafR der RStO 2012. Die
Oberbauschichten sind nicht stark genug ausgebaut und das Material entspricht nicht
dem Stand der Technik. Es befinden sich teerhaltige Bitumengemische in dem Asphalt.
Der gebundene Oberbau weist starken von 5,5 bis 9,5 cm auf und der ungebundene
Oberbau bereichsweise 29,5 cm. Die RStO fordert jedoch fur den gebundenen Oberbau
16 cm und fur den ungebundenen Oberboden 49 cm. Fur den Gehweg liegt keine Bau-
grunduntersuchung vor, es wird jedoch aufgrund der visuellen Zustandserfassung (Ab-
sackungen usw.) davon ausgegangen, dass der Oberbau ebenfalls nicht dem Stand der
Technik entspricht.

Die StralRenoberflachen sind sehr uneben, sodass sich im Bereich des Fahrbahnrandes
bei Regenereignissen viele Pfutzen bilden. Die Ableitung in den Regenwasserkanal
kann somit nicht ordnungsgemaf erfolgen.

Die bereichsweise sehr schmalen Gehwege — teilweise nur etwa 0,5 m breit — sind
durch Unebenheiten, starke Querneigungen und starke umfangreiche Schadstellen teil-
weise kaum begehbar und z.B. bei Schneeglatte sehr gefahrlich.

Die gesamte StralRe hat sehr viele stark ausgepragte Schadstellen. Z.B. erstrecken sich
nahezu entlang der gesamten Fahrbahnrander, der Entwasserungsrinnen und in den
Gehwegbereichen schwere umfangreiche Schadstellen. In der rd. 350 m langen Stral3e
wurden rd. 280 Schadstellen festgestellt, die zu 90 % als schwere Schadstellen klassifi-
ziert wurden (siehe Seite 9). Der Untersuchungsabschnitt ist gepragt von zahlreichen
Flickstellen durch Versorgungstrager, Unebenheiten usw.

e Ergebnis / Fazit

Aufgrund der zahlreichen Schadstellen, des nicht fachgerechten Stralenaufbaus, der
stark mangelhaften Gehwege sowie der schlechten Entwasserungssituation ist die
Stralle — Fahrbahn und Gehwege — gemald der RStO 2012 zwingend komplett zu er-
neuern.

Eine punktuelle oder auch oberflachenhafte Sanierung schafft keine Abhilfe. Die ausge-
pragten Einzelrisse, Netzrisse, Schlagléchern usw. kénnen kurzfristig zu weiteren grol3-
flachigen Ausbriichen und Schlagléchern fihren.

Aufgrund der Schadstellen sowie den vielen Unebenheiten gewahrleistet die Fahrbahn
keine sichere Befahrbarkeit. Die Sicherheit der Fuldiganger ist wegen den Schadstellen
und den schmalen und steilen Gehwegen nicht gewahrleistet.
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Der Strallenoberbau ist gemall der RStO 2012 bzw. den Regelquerschnitten der Stadt
Osnabrick herzustellen. Es wird vorgeschlagen den Aufbau entsprechend der Belas-
tungsklasse 1,8 herzustellen, wie der folgenden Abbildung zu entnehmen.

Stand: 2013

Bauweise mit Asphaltdecke fiir Fahrbahn

AnliegerstraBe, Zufahrten zu PKW-Parkflachen

Bk1,8 (Bk4)
Kategoriengruppe HS IV - angebaute Hauptvehrsstrale - nahregional n. RStO 12
Asphalttragschicht und Schottertragschicht auf Frostschutzschicht
Endgiiltiger Ausbau (Einstufig) Aufbau Mischgutart Mischgutsorte Binde Technische Regelwerke
-mittel (geltende Fassung )
RSO 12
4.0 Asphaltdeckschicht  JAsphaltbetondecke ACB8DN 50/70 ZTV Asphalt-StB

< 12,0 Asphalttragschicht [Asphalttragschichtmischgut AC32TN 70100 ZTV Asphalt-StB

15,0 Schottertragschicht Brechkorn-Gemisch STS 0/32 - 0/45 ZTV SoB-StbB
Ev2 =150 MPa

TL SoB-StB

: e <. . 34,0 Frostschulzschicht  [Baustoffgemisch <) FSS 0/32 - 0/45 ZTV SoB-SibB

B TR T T T Ev2 2120 MPa) TL SoB-StB
65,0 Untergrund / Unterbau F1-Boden ZTV E-StB

Ev2 =45 MPa

1) kein Recycling-Material zuldssig
zweilagiger Einbau z 30 cm

Abbildung 14: StraRenaufbau — Asphaltdecke — gemaR der RStO 2012 bzw. dem Regelquerschnitt der
Stadt Osnabrick; Quelle: Stadt Osnabriick

Aufgestellt durch:
HI-Nord GmbH

&
Am Riedenbach 57 H I N O rd
49082 Osnabrick Planungsgesellschaft mbH
Osnabriick, 07. Marz 2014 Beratende Ingenieure
1094_01_StralRenzustandsbericht_bc
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