Stadt Osnabruck 14.10.2014

Vorstand fur Stadtebau, Umwelt/Klimaschutz, Feuerwehr und Ordnung
Fachbereich Stadtebau

Beschlussvorlage Vorlage-Nr: VO/2014/4519-01

Offentlichkeitsstatus: offentlich

StraBenausbau MiquelstraBe / Am Riedenbach (Abschnitt
MiquelstraBe bis Meller StraRe)

Beratungsfolge:

Gremium Datum Sitzungs- Zustandigkeit TOP-
art Nr.
Ausschuss fur Stadtentwicklung und Umwelt  13.11.2014 o) Entscheidung
Beschluss:

Die MiquelstraRe und die StraBe Am Riedenbach (Abschnitt MiquelstraBe bis Meller
StraRe) werden wie in der Anlage 3 dargestellt ausgebaut.

A. Finanzielle Auswirkungen:
X|Ja
Nein

. Gesamtkosten der MaBRnahme : _ 1.050.000,- €

Il. davon fiir den laufenden Haushalt vorgesehen: -- €

Betroffener Haushaltsbereich

\:’ Ergebnishaushalt Finanzhaushalt/Investitionsprogramm
Produktnummer / Projektnummer: 7.000192.710
Bezeichnung: Miquelstralle Gebiet

H Die erforderlichen Mittel stehen im Ifd. Haushaltsjahr zur Verfligung.

Den erforderlichen Mitteln stehen Einzahlungen / Erldse zur Deckung gegenuber in
Hohe von €.

D Die erforderlichen Mittel stehen im Ifd. Haushaltsjahr nicht zur Verfigung und missen
auBer-/iiberplanmaRig bereitgestellt werden (Ausfihrungen zu der Deckung sind der
Begrindung zu entnehmen).

lll. Auswirkung auf die mittelfristige Finanzplanung:

Der Betrag ist jahrlich wiederkehrend einzuplanen
Die Gesamtkosten von __1.050.000,- € beziehen sich auf die Jahre _2015/2016

Es entstehen jahrliche Folgekosten in Hohe von -- €
Durch die Malinahme werden jahrliche Ertrage erwartet in Hohe von - €.
B. Personelle Auswirkungen: keine
C. Integrationspolitische Auswirkungen: keine
D. Ggf. Alternativen zum Beschlussvorschlag: keine
E. Beteiligte Stellen: keine
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Der Inhalt der Vorlage unterstiitzt folgende/s strategische/n Stadtziel/e:
nicht zutreffend

Sachverhalt:
1. Einleitung

Hinweis: Aufgrund der Diskussion im Ausschuss fiir Stadtentwicklung und Umwelt
am 09.10.20714 um den ruhenden Verkehr im Bereich der Kirche St. Josef wird die
urspriingliche Vorlage 2014 / 4519 durch die jeweils fett und kursiv dargestellten
Abschnitte ergédnzt (Punkt 3.1 und Anlage 2, Lfde. Nr. 11).

Die Stadtwerke Osnabrlick haben im Jahr 2013 / 2014 die Schmutzwasserkanalisation in der
MiquelstraRe erneuert. Darlber hinaus sollen noch Arbeiten an den Versorgungsleitungen in
der Miquelstralie (Elektroversorgung, Wasserversorgung) und in der Stral’e Am Riedenbach
(Abschnitt MiquelstralRe bis Meller StralRe, Gas- und Wasserversorgung) durchgefihrt
werden.

Im Vorfeld des Kanalbaus durchgeflihrte Analysen des Stralenzustandes des betroffenen
Strallenzug haben ergeben, dass dieser erneuerungsbedirftig ist. Daher ist es vorgesehen,
diese StralRen ab dem Jahr 2015 auszubauen.

Der Strallenzug liegt vollstandig innerhalb einer Tempo-30-Zone. Derzeit sind die beiden
Stralken noch als Teil zweier Autobahnbedarfsumleitungsstrecken ausgewiesen (U30 und
U35). Das Plangebiet ist in Anlage 1 dargestellt.

2. Anliegerbeteiligung

Wegen der Bedeutung dieses Strallenzuges im Stadtteil Scholerberg ist als Form der
Beteiligung zunachst die Bildung eines Arbeitskreises, bestehend aus Verwaltung, Vertretern
der Ratsfraktionen und interessierten Birgern, gewahlt worden. In diesem Arbeitskreis wurde
zusatzlich auch der Vila-Real-Platz in den Planbereich mit einbezogen, wobei von Anfang an
klar war, dass dieser mittelfristig nicht zum Ausbau ansteht. Hier sollte lediglich eine
Perspektive aufgezeigt werden, wie sich dieser in die konkrete Planung des Strallenraumes
einbeziehen liele. Von Oktober 2012 bis Mai 2013 sind insgesamt vier Arbeitskreissitzungen
durchgefiihrt worden, in denen die Gestaltung der Miquelstralle / Am Riedenbach / Vila-
Real-Platz thematisiert worden ist.

In einem parallelen Verfahren ist von November 2012 bis Juni 2013 das
Beteiligungsverfahren zum StralRenbau Miquelstrale / Am Riedenbach mit entsprechenden
Planaushangen und Informationsveranstaltungen durchgefthrt worden.

Die fur die meisten Anlieger wichtigsten Aspekte der Strallenplanung konnten so
herausgearbeitet werden. Eine der Kernforderungen bezog sich auf die Ausweisung des
Strallenzuges als Teil von zum damaligen Zeitpunkt noch vier Autobahnbedarfsumleitungs-
strecken (U30, U35, U8B0 und U91). Einhelliger Wunsch vieler Anlieger war die Verlegung
zumindest einiger dieser Umleitungsstrecken auf Alternativrouten. Eng damit verbunden war
der Wunsch einiger Anlieger, in der Miquelstralle eine Einbahnstrallenregelung zu
etablieren, um die Wohnqualitdt dort zu erhdhen. Dieses ware jedoch nicht mdglich
gewesen, ohne die Autobahnbedarfsumleitungen zumindest teilweise zu entfernen.

Fir die Bedarfsumleitungen U80 und U91 konnten auf Osnabriicker Stadtgebiet
Alternativrouten gefunden werden. Mittlerweile sind diese auch entsprechend ausgewiesen.
Fur die U30 bzw. U35 lasst sich im Stadtgebiet keine adaquate Streckenflhrung finden.
Mégliche alternative Routen scheiden aufgrund ihrer mangelnden Leistungsfahigkeit
(FUhrung Uber den Wall auf die Hannoversche Strale) oder zu geringer Durchfahrthéhen
(Bahnunterfihrung in der Meller Stral3e) aus.

Als verkehrstechnisch gut geeignet bietet sich hingegen die Strecke der B68/B 51 (ber den
Harderberg und dann weiter zur Autobahnauffahrt A 33 — Harderberg bzw. in Gegenrichtung
an. Hier werden bereits vier weitere Autobahnbedarfsumleitungen gefihrt, die jedoch schon
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vorhanden waren, bevor das anliegende Wasserschutzgebiet aufgrund neuer rechtlicher
Rahmenbedingungen bis Uber die Kraftfahrstra3e hinaus ausgeweitet werden musste.

Generell dirfen innerhalb eines Wasserschutzgebietes keine Fahrzeuge mit
wassergefahrdenden Stoffen fahren. Dieses ware jedoch im Falle einer Bedarfsumleitung
nicht auszuschlieRen.

Die zustandige Verkehrsbehdorde der Stadt Georgsmarienhitte kann in einem
Abwagungsprozess jedoch Ausnahmen zulassen. Eine entsprechende Beschilderung fir
den Umleitungsfall (,Verbot fur Fahrzeuge mit wassergefahrdender Ladung“ mit dem
Zusatzschild ,Anlieger frei“ und ,U frei“) ist aktuell durch das zustandige Niedersachsische
Ministerium fir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr zugelassen worden.

Als Ergebnis des Abwagungsprozesses der Stralenverkehrsbehdrde der Stadt
Georgsmarienhitte kann festgehalten werden, dass der Verlegung einer weiteren
Bedarfsumleitung (U30) auf die Alternativroute Uber den Harderberg zugestimmt wird, die
U35 jedoch nicht auf diese Strecke verlegt werden darf.

Dieses Ergebnis ist den Vertretern der Stadt Osnabrick in einem Gesprach am 16.
September 2014 mitgeteilt worden. Damit wurde die Haltung der zustandigen Behdrden
(Landkreis Osnabrick als Untere Wasserbehdrde und Stadt Georgsmarienhitte als
Verkehrsbehorde) bekraftigt, die bereits in einem Gesprach am 09. Juli 2013 zum Ausdruck
gekommen ist.

Dem Wunsch vieler Anlieger, in der Miquelstralle eine EinbahnstralRenregelung einzufuhren,
kann nicht entsprochen werden. Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung sind die
Auswirkungen einer solchen Regelung ermittelt worden. Demnach ergaben sich Vorteile
lediglich in der MiquelstralRe selbst aufgrund der Halbierung der heutigen Verkehrsmenge.
Der von einer solchen Regelung profitierende Bereich ist also sehr begrenzt, wahrend sich
die Mehrbelastungen flachenhaft und vergleichsweise grofiraumig verteilen. Das Ergebnis ist
den Anliegern in einer Informationsveranstaltung am 29. April 2014 vorgestellt und vom
Ausschuss fur Stadtentwicklung und Umwelt im Rahmen seiner Sitzung am 05. Juni 2014
beschlossen worden.

Nachdem somit eine wesentliche Randbedingung fir die StraRenraumgestaltung geklart war,
konnte diese den Anliegern der Miquelstralle und der StraRe Am Riedenbach im Rahmen
zweier Informationsveranstaltungen am 08. und 10. Juli 2014 vorgestellt werden. Darlber
hinaus bestand die Moglichkeit, die Vorentwurfsplane im Zeitraum vom 30. Juni bis zum 25.
Juli 2014 im Dominikanerkloster einzusehen und entsprechende Anregungen vorzubringen.

Eine Gegenuberstellung der einzelnen Einwendungen sowie die entsprechenden
Stellungnahmen der Verwaltung sind in der Anlage 2 dargestellt. Dabei sind die sachlichen
Fragestellungen der einzelnen Einwendungen jeweils zu einzelnen Punkten
zusammengefasst worden. Es sind lediglich die Einwendungen berticksichtigt worden, die
schriftlich eingereicht worden sind. Aufgrund der Vielzahl der diskutierten Varianten soll hier
nur auf die Einwendungen eingegangen werden, die die zum Beschluss vorliegende
Vorplanung zum Gegenstand haben.

3. StraBengestaltung

Die Miquelstrae und die Stralle Am Riedenbach liegen vollstandig innerhalb einer Tempo-
30-Zone. Dieses soll auch zukiinftig so bleiben. Als Besonderheit ist anzumerken, dass
dieser Stra’enzug heute vorfahrtberechtigt den einmindenden Stralden (Teutoburger Stralle
und sudlicher Ast Am Riedenbach) gegeniber ist. Dieses soll sich andern, auf dem
betrachteten Stralenzug soll zukinftig die in Tempo-30-Zonen Ubliche Rechts-vor-Links-
Regelung gelten, was letztlich auch der Verkehrsberuhigung zugutekommit.

Der StralRenzug ist Teil einer wichtigen Tangentialbeziehung zwischen der Iburger Stralie
und der Meller Stral’e sowie weiterfuhrend Uber die Schweerstralle zur Hannoverschen
Stral’e und wird von ca. 8.000 Kfz/Tag befahren, wovon ca. 2/3 aus nicht dem Quartier
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zugeordnetem Durchgangsverkehr besteht. Gemal Masterplan Mobilitat ist er von seiner
Bedeutung im Strallennetz als Hauptverkehrsstralde ausgewiesen.

Grundsatzlich gilt, dass die Fahrbahn asphaltiert wird und die Gehwege eine Befestigung in
grauem Betonsteinpflaster erhalten. Die oOffentlichen  Stellplatze werden  mit
anthrazitfarbenem Betonsteinpflaster befestigt. Die Fahrbahneinfassung erfolgt im Bereich
der offentlichen Stellplatze Gber Rundborde mit 5cm Vorstand, ansonsten Uber Hochborde
mit 12cm Vorstand.

Die Lageplane sind in Anlage 3 angefligt. Eine farbige Darstellung der Stral’enplanung ist im
Ratsinformationssystem einsehbar. Darlber hinaus ist jeweils eine Ausfertigung an die
Fraktionen Ubersandt worden.

3.1 Miquelstrale

In der Miquelstrale dominiert die Wohnnutzung. Daneben gibt es im Umfeld an sensibler
Nutzung noch zwei Kirchen, zwei Kindertagesstatten sowie zwei Schulen (s. Anlage 4).

Die zur Verfugung stehende Stralienraumbreite betragt 14,00 m. In der Miquelstralie
herrscht relativ hoher Parkdruck. Diesem soll Rechnung getragen werden, indem beidseitig
der 6,00 m breiten Fahrbahn ein jeweils 2,00 m breiter Parkstreifen angeordnet wird. Die
Breite des beidseitigen Gehweges betragt 2,00 m. Im Bereich vor der Kirche St. Joseph sind
keine- 6ffentlichen ca. 7 offentliche Stellplatze vorgesehen. Bereits- im- Bestand- sind- dort
Gehwegbreite- geparkt-wird- Aus stadtebaulicher Sicht ist es jedech zwar winschenswert,
den Blick auf die Kirche und den Vorplatz nicht durch parkende Fahrzeuge zu verstellen. Da
in der vorliegenden Planung jedoch nicht auf der gesamten Vorplatzldnge Stellpléitze
angeordnet sind, wird diese Lésung als ein geeigneter Kompromiss angesehen, dem
hohen Parkdruck in dem Gebiet Rechnung zu tragen und dennoch die Gestaltung
nicht gédnzlich aus den Augen zu verlieren. Es ist angedacht, die Oberflachengestaltung
des Kirchenvorplatzes und des offentlichen Gehweges aufeinander abzustimmen, um die
beabsichtigte Offnung des Kirchengrundstiickes in den 6ffentlichen Raum hinein zu
unterstreichen. In der vorliegenden Planung sind 44 ca. 48 offentliche Stellplatze
vorgesehen. Diese Anzahl entspricht in etwa dem erhobenen Bedarf in dieser Stralle
auBerhalb der Marktzeiten. -wenn-man-die-bereits-heute-nicht-zuldssig-vor-der-Kirche-St

Joseph-parkenden-Fahrzeuge-abzieht: Die vorhandene FulRganger-Bedarfslichtsignalanlage
genielt Bestandsschutz und soll an gleicher Stelle erhalten bleiben.

3.2  Am Riedenbach (Miquelstralie bis Meller Stral3e)

Der Knotenpunkt Miquelstral’e / Am Riedenbach soll zukilinftig enger gefasst werden, um
den Charakter der Strale als Teil einer Tempo-30-Zone starker zu betonen. Aus diesem
Grund wird der vorhandene Fahrbahnteiler im stdlichen Ast Am Riedenbach aufgegeben
und zurickgebaut und der 6stliche Seitenbereich auf Kosten der Fahrbahn deutlich
vergrofRert. Zur Erleichterung der Querung fur FuRganger werden unmittelbar westlich und
Ostlich des Knotens zwei Querungshilfen angeordnet. Diese werden durch ein
durchgehendes Pflasterband miteinander verbunden. Das Pflasterband ist fiir den flieRenden
Verkehr Uberfahrbar, so dass die Anbindung des sldlichen Astes Am Riedenbach weiterhin
gewahrleistet ist. Insgesamt werden in diesem Stralenabschnitt drei zuséatzliche
Querungshilfen eingerichtet.

Die Fahrbahnaufteilung soll prinzipiell im Vergleich zum Bestand beibehalten werden, d.h.
geplant sind zwei Richtungsfahrbahnen, die durch eine mit Bdumen bepflanzte Mittelinsel
voneinander getrennt sind. Die im Bestand vorhandenen stralenbildpragenden Baume
kénnen zu einem Groliteil erhalten bleiben, teilweise kdnnen neue Baume gepflanzt werden.
Die Breite der Richtungsfahrbahnen betragt jeweils 4,25m. Mit einem Rundbord von der
Fahrbahn abgesetzt werden Ooffentliche Stellplatze in einer Breite von 2,00m. Die

Seite: 4/5



Gehwegbreite auf der Westseite betragt 2,25m, auf der Ostseite ca. 3,0m, hier ist zusatzlich
die Anlage von Pflanzbeeten mit Baumen vorgesehen.

Auch in dieser Stral’e herrscht ein vergleichsweise hoher Parkdruck. In der vorliegenden
Planung sind 28 Stellplatze vorgesehen, was in etwa dem erhobenen Bedarf in dieser Stralle
entspricht.

Anlagen:

Anlage 1: Stadtplanausschnitt

Anlage 2: Einwendungen der Anlieger

Anlage 3: Lageplan Stralienbau Blatt 1 bis 3

Anlage 4. Ubersicht mit Darstellung der sensiblen Umfeldnutzungen
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Lfde. Nr.

Einwand / Anregung

Stellungnahme

Hinweis: Die Anlage 2 der urspringlichen Vorlage 2014 / 4519 wird durch die jeweils fett und kursiv dargestellten Abschnitte erganzt

(Lfde. Nr. 11)

Insgesamt 162 Anlieger sprechen sich Uber
entsprechende  Unterschriftenlisten gegen eine
Fahrbahnverbreiterung der Miquelstrale aus. Ein
weiterer Anlieger unterstitzt diese Forderung.

Die Fahrbahnbreite andert sich im Vergleich zum Bestand nicht. Die
geplante Fahrbahnbreite betragt 6,00 m.

wirksame
weitere

Dieselben  Anlieger fordern eine
Geschwindigkeitsiberwachung. Zwei
Anlieger unterstitzen diesen Wunsch.

Im Vorfeld der Planungen ist im November 2012 eine Messung mit dem
Seitenradarmessgerat durchgefuhrt worden, um die Fahrzeuganzahl und
die Geschwindigkeiten zu ermitteln. Demnach lag die v85-
Geschwindigkeit (das ist die Geschwindigkeit, die von 85% der Fahrzeuge
unterschritten wird) bei 37 km/h.

Dieses vergleichsweise gute Ergebnis wurde durch die im Sommer dieses
Jahres durchgeflihrten statistischen Messungen bestétigt. Demnach sind
je Messung jeweils weniger als 10% der durchgefahrenen Fahrzeuge
vorwerfbar zu schnell gefahren. Es ist demnach nicht davon auszugehen,
dass die zulassige Hochstgeschwindigkeit in einem so erheblichen
Umfang nicht eingehalten wird, dass allein dadurch eine besondere
Geféahrdung anzunehmen ist.

Aus diesem Grund werden zundchst keine Geschwindigkeits-
uberwachungen durchgefihrt.

Nach dem Ausbau der
Messungen wiederholt.

MiquelstraRe werden diese statistischen

Daruber hinaus sollen Verkehrsverstofe konsequent
verfolgt werden, insbesondere sollen Fahrradfahrer
verwarnt werden, die den Gehweg befahren.

Die Verwaltung hat das Anliegen zustandigkeitshalber an die
Polizeiinspektion Osnabriick mit der Bitte um entsprechende Kontrollen
weitergeleitet.
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Lfde. Nr. Einwand / Anregung Stellungnahme

Noch: 3 Dieses wird von drei weiteren Anliegern unterstitzt.

4 Dieselben Anlieger fordern eine | Die Funktion der MiquelstraRe im Stral3ennetz als Hauptverkehrsstralie
Strallenraumgestaltung, die die Einhaltung der | bzw. die daraus folgende Verkehrsmenge stehen einer konsequenten
vorgeschriebenen  Hochstgeschwindigkeit — unter- | Verkehrsberuhigung mit z.B. Einengungen oder Aufpflasterungen
stitzt. entgegen. Die gemessenen Geschwindigkeiten legen eine solche

Gestaltung jedoch auch nicht nah.
Aus diesem Grund ist der Einbau von verkehrsberuhigenden
Malnahmen nicht vorgesehen.

5 Dieselben Anlieger fordern eine Reduzierung der | Von den ehemals vier vorhandenen Autobahnbedarfsumleitungen (U80,
Autobahnbedarfsumleitungen auf maximal eine | U91, U30 und U35) sind bereits heute zwei entfernt worden, gegenwartig
Richtung. In diesem Zusammenhang fordern zwei | verlaufen noch zwei Autobahnbedarfsumleitungen (U30 und U35) Uber
weitere Anlieger, samtliche auf der Miquelstral3e | den StralRenzug Miquelstral3e / Am Riedenbach.
u\ﬁrgdeﬁflfgr Sﬁggrr;sr;:rglfturggﬁgeéu dzr;t;e(;?:n.e Dlgr?ti: Eine mdgliche alternative Fihrung dieser beiden Umleitungsstrecken flhrt
Fahrbahnbreite von 680 m fir den Bege r?ur? Stall Uber das Gebiet der Stadt Georgsmarienhitte. Diese stimmt der
sweier Lkw nicht ausréiche gegnung Verlegung einer der beiden Bedarfsumleitungen (U30) zu, die U35 muss

’ somit auf Osnabricker Stadtgebiet verbleiben. Da es im Stadtgebiet keine
geeignete alternative Fuhrungsmaglichkeit gibt, muss die U35 weiterhin
Uiber den StralRenzug Miquelstral3e / Am Riedenbach gefiihrt werden.
Laut dem geltenden Regelwerk reicht fiir eine Begegnung zweier Lkw bei
verminderter Geschwindigkeit (Tempo-30-Zone) eine Fahrbahnbreite von
5,90m aus.

6 Dieselben Anlieger fordern eine Nutzung der | Die Ausweisung der Miquelstral3e nur fir Anlieger ist aufgrund der Lage

Miquelstraf3e nur fir Anlieger. Diese Forderung wird
von zwei weiteren Anliegern unterstitzt.

der StraBe im Verkehrsnetz in Verbindung mit ihrer Funktion als
Hauptverkehrsstral3e nicht moglich.
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Lfde. Nr.

Einwand / Anregung

Stellungnahme

Dieselben Anlieger sprechen sich fir den Rickbau
des aufgeweiteten Einmundungsbereiches Iburger
Stral3e / MiguelstraRe aus. Dieses wird von einem
weiteren Anlieger untersttitzt.

Ein Rickbau der Einmindung Iburger Stralle / MiquelstralBe wuirde
bedeuten, die Linksabbiegerspur in der Miquelstrae aufzugeben. Dieses
ist aus verkehrlicher Sicht nicht zu befiurworten, im Rahmen einer
Knotenpunkterhebung sind an diesem Knoten ca. 120 Linksabbieger in
der Spitzenstunde gezahlt worden. Die Folge ware ein Rickstau in der
MiguelstralRe mit den entsprechenden Beeintrdchtigungen der Anlieger.

Dieselben Anlieger fordern dartber hinaus den
Ruckbau der Schweerstral3e als ,Zubringerstrafl3e”
fur den StralRenzug Am Riedenbach / Miquelstralie.
Dieses wird von einem weiteren Anlieger unterstitzt.

Der StraRenzug Miquelstralle / Am Riedenbach / Schweerstral3e gehort
zum Netz der im Masterplan Mobilitdt dargestellten verkehrswichtigen
Strallen. Ohne alternative Strecken- oder Verkehrsangebote kann die
heutige Funktion des StralRenzuges nicht aufgegeben werden. Damit ist
auch ein Ruckbau der Schweerstraf3e nicht mdglich.

Insgesamt drei Anlieger sprechen sich fir den Erhalt
der vorhandenen Vorgarten in der Miquelstral3e aus.
Diese sollten nicht fur die Nutzung als private
Einstellplatze aufgegeben werden.

Die Stadt Osnabriick kann auf die Gestaltung der privaten Vorgarten nur
begrenzt Einfluss nehmen. Stellplatzanlagen unterhalb einer Gréflze von
50 gm sind nicht baugenehmigungspflichtig, hier bleibt nur das Instrument
der Gewahrung einer Gehwegtberfahrt. Die entsprechenden Antrage
werden im Einzelfall gepruft, hier wird auch darauf geachtet, den Gehweg
nicht zu oft oder auf einer zu langen Strecke durch eine Zufahrt zu
unterbrechen.

10

Zwei Anlieger sprechen sich fir die Ausweisung der
Miguelstral3e als EinbahnstralRe aus.

Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung ist die Mobglichkeit geprift
worden, in der Miguelstral3e eine Einbahnstral3enregelung einzufihren.
Demnach ergaben sich Vorteile lediglich in der MiquelstraBe aufgrund der
Halbierung der heutigen Verkehrsmenge, die zu erwartenden
Mehrbelastungen verteilen sich jedoch relativ groR3flachig.

Dieser Auffassung ist der Ausschuss fur Stadtentwicklung und Umwelt in
seiner Sitzung am 05. Juni 2014 gefolgt und hat beschlossen, in der
Miguelstral3e keine Einbahnstralenregelung einzufiihren.
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Lfde. Nr. Einwand / Anregung Stellungnahme
11 Ein Anlieger beklagt, dass in der Planung der | Im Vorfeld der Planung ist eine Parkraumerhebung im Quatrtier
Miguelstrale und Am Riedenbach zu wenige Kfz- | MiquelstraRe / Am Riedenbach durchgefiihrt worden. Die Anzahl der
Stellplatze  vorgesehen  seien. In  diesem | geplanten Stellplatze entspricht in etwa dem in der Erhebung ermittelten
Zusammenhang fordern zwei weitere Anlieger, dass Bedarf auBerhaIb der Wochenmarktzelten —Wenn—man—me—bemns
im Bereich der Kirche St. Joseph ebenfalls
Stellplatze angelegt werden sollen. Ein weiterer Ay
Anlieger setzt sich dafir ein, die vorhandene | Wéhrend des Wochenmarktes ergab sich in der MiquelstralRe ein Ielcht
Parkplatzanzahl zu erhalten. hoherer Bedarf (5—Steliplatze—wenn—man—die—illegal—abgestellten
Fahrzeuge-vor-St—Joseph-abzieht) (insgesamt 8 Stellplatze).
Es ist nieht vorgesehen, vor der Kirche St. Joseph ca. 7 Stellplatze
anzulegen;-um-den-Blick-auf-die Kirche-und-denzukinftig-heu-gestalteten
Vorplatz-nichtzu-verstellen.
12 Zwei Anlieger stellen fest, dass die Strale Am | Im Vorfeld der Planung ist ein Strallenzustandsbericht angefertigt worden,
Riedenbach nicht ausgebaut werden muss, da die | der zu dem Schluss kommt, dass die Stralle Am Riedenbach aufgrund
Stral3e in gutem Zustand sei. ihres schlechten Zustandes ausgebaut werden muss.
13 Zwei Anlieger schlagen vor, eine Zufahrt zum | Aufgrund des direkt anliegenden Einmindungsbereiches der Teutoburger

Parkplatz an der Teutoburger Schule von der

Miquelstral3e aus anzulegen.

StralRe und der in diesem Bereich befindlichen
FuRRgangerlichtsignalanlage wird eine Grundstiickszufahrt sehr kritisch
gesehen, da dieser Bereich aufgrund der an- und abfahrenden Verkehre
noch  unibersichtlicher wirde. Dariber hinaus wirde eine
Grundstuckszufahrt die Anzahl der geplanten Stellplatze entlang der
MiquelstraRe deutlich verringern. Eine Offnung der Mauer wére auch aus
stralRengestalterischer Sicht nicht zu beflrworten, zumal die dort
vorhandenen stralRenbildpragenden Baume an der Stelle nur schwer zu
erhalten waren. Daher soll die verkehrliche ErschlieBung der
Teutoburger Schule weiterhin vollstandig uber die Teutoburger
Stral3e erfolgen.
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Lfde. Nr.

Einwand / Anregung

Stellungnahme

14

Zwei Anlieger sprechen sich fur die Einfihrung einer
rechts-vor-links-Regelung im Zuge der StraBen Am
Riedenbach / Miquelstrale aus, da dieser
StraRenzug innerhalb einer Tempo-30-Zone liege.

Dieser Anregung wird entsprochen.

15

Ein Anlieger wiinscht zur Abgrenzung seiner Zufahrt
vom benachbarten Parkstreifen die Aufstellung eines
Holzpollers.

Zur Abgrenzung der Parkstande von Grundstickszufahrten werden
Fahrradbuigel aufgestellt.

16

Derselbe Anlieger wiinscht unter Verzicht auf einen
offentlichen Pkw-Stellplatz die Schaffung von
Fahrradabstellmdglichkeiten vor seinem Haus.

Die Fahrradabstellmdglichkeiten sollen im Bereich der
Grundstuckszufahrten angeordnet werden. Aufgrund des hohen
Parkdrucks in der MiquelstralBe sollten keine geplanten Kfz-Stellplatze
zugunsten von Fahrradabstellanlagen aufgegeben werden.

17

Ein Anlieger fihrt aus, dass die Baumal3inhahme zu
weiteren Belastungen bei den Anliegern fihren
werde.

Bei der Durchfihrung von Baumafnahmen kommt es zwangslaufig
vermehrt zu Behinderungen und Belastungen der Anlieger. Die Baufirmen
sind jedoch angehalten, diese auf ein Mindestmald zu beschrénken.

18

Ein Anlieger wiinscht mehr
Miquelstral3e.

Begriinung fir die

Die in den Planen dargestellte Begrinung stellt bereits das maximal
Maogliche unter Bertcksichtigung des hohen Parkdrucks und der Lage der
Versorgungsleitungen dar. Zu erwahnen sind in dem Zusammenhang die
Stral3enbild pragenden Baume im Bereich der Teutoburger Schule und
der Kirche St. Joseph.

19

Derselbe Anlieger fihrt aus, dass der Gehweg im
Bereich Haus Miquelstrae Nr. 4 haufig durch Kfz
Uberfahren werde, um wartende Linksabbieger
rechts zu tberholen.

Der Leuchtenstandort wird an dieser Stelle so angepasst, dass ein
Befahren des Gehweges an der Stelle nicht mehr méglich ist.
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Lfde. Nr.

Einwand / Anregung

Stellungnahme

20

Ein  Anlieger
Radfahrstreifen.

wuinscht die

Anlage

von

Radfahrstreifen sind in einer Tempo-30-Zone nicht zulassig. Daruber
hinaus gibt das geltende Regelwerk  (Empfehlungen  fir
Radverkehrsanlagen, Ausgabe 2010) Einsatzbereiche far
Radverkehrsanlagen in Abhangigkeit von Kfz-Verkehrsstarke und
zulassiger Hochstgeschwindigkeit vor. Demnach kann der Fahrradverkehr
in der Miquelstral3e im Mischverkehr auf der Fahrbahn oder auf einem fir
Radfahrer freigegebenen Gehweg bzw. einem Schutzstreifen erfolgen.
Die beiden letzteren Mdglichkeiten scheiden aus, da der Gehweg nicht
breit genug ist und Schutzstreifen in Tempo-30-Zonen nicht zuldssig sind.
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