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Situation und Aufgabenstellung

In Olpe wird an der in Anlage A dargestellten Position die Aufstellung des Bebau-

ungsplanes Nr. 54 ,Finkenstrae/Am Bahnhof” geplant. Die derzeit innerhalb des
Plangebietes grofitenteils bestehenden gewerblichen Nutzungen werden durch ein-
bis dreigeschossige Wohn- und Geschéftshauser Gberplant.

Die Fléchen innerhalb des Bebauungsplangebietes sollen gemafB Baunutzungsver-
ordnung im sidwestlichen Bereich als allgemeines Wohngebiet, im sidéstlichen
sowie nordwestlichen Bereich als Mischgebiet bzw. Kerngebiet sowie im nordést-
lichen Bereich als Sondergebiet fir Einzelhandel festgesetzt werden. Das Gebiet wird
durch Verkehrslarmimmissionen, resultierend aus StrafBen- und Schienenverkehr
beaufschlagt.

Mit Datum vom 11.01.2011 wurde ein schalltechnisches Prognosegutachten erstellt
und aus schalltechnischer Sicht geprift, ob und ggf. unter welchen Voraussetzungen
die Entwicklung des Bebauungsplangebietes im Einklang mit den Anforderungen an
den Schallimmissionsschutz erfolgen kann. Hierzu wurden Prognoseberechnungen
durchgefihrt, um die auf das Bebauungsplangebiet einwirkenden Gerdauschimmis-
sionen zu ermitteln und Vorgaben fir gesunde Wohn-/Arbeitsverhélinisse zu dimen-
sionieren. Dariber hinaus wurden Berechnungen beziglich der Verkehrsléarmimmis-
sionen, welche im Zusammenhang mit der neu geplanten Strafe innerhalb des
Bebauungsplangebietes an den bestehenden schutzwirdigen Nutzungen in der
Nachbarschaft entstehen, nach den Bestimmungen der 16. BImSchV durchgefihrt.

Aufgrund einer aktuell gednderten Verkehrsfihrung im nérdlichen Plangebiet wurden
die schalltechnischen Prognoseberechnungen fortgeschrieben. Die Ergebnisse und
Vorgehensweise der durchgefihrten Untersuchungen werden im vorliegenden
aktualisierten schalltechnischen Prognosegutachten erlgutert.

Grundlagen

Diese Bearbeitung basiert auf folgenden technischen Grundlagen, Richtlinien und
Regelwerken:

Technische Grundlagen:

Strukturkonzept ,Olpe FinkenstraBe/Am Bahnhot”, Variante 2.3 im
Maf3stab 1:1000, Stand: 01.04.2010

Vorentwurf Bebauungsplan Nr. 54 ,Olpe FinkenstraBe/Am Bahnhot”,
Variante 2.3, im Mafdstab 1:1000, Stand: 01.04.2010
Abstimmungsgesprdch vom 25.08.2010 mit dem Bauordnungs- und
Planungsamt der Stadt Olpe
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aktuelle Fahrpléne der Regionalbahnlinie RB 92, Stand 06.11.2009
aktuelle Fahrpléne der Buslinien, Stand 10.01.2011

Ergebnisbericht des Verkehrsentwicklungsplans vom Januar 2003
Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan 54 "Bahnhofsumfeld",

Stand 08.12.2010

Aktueller Lageplanausschnitt fir den nérdlichen Bereich des Bebauungs-
plangebietes (per E-Mail erhalten am 03.08.2011)

Hahenplane der geplanten Straf3en

Vorschriften und Richtlinien:

BImSchG

TA Larm (1998)

16. BImSchV

DIN 18005 Teil 1
Beiblatt 1 zu

DIN 18005 Teil 1
DIN 45641

DIN 4109

RLS 90

Schall 03

VDI 2719

VDI 2714

Bundes-Immissionsschutzgesetz vom 15.03.1974, in der
derzeit gultigen Fassung

6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz
- Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm -

Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit, 28. August 1998

16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung)

vom 12.06.1990 (BGBI. I S. 1036)

Schallschutz im Stadtebau, Juli 2002

Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche
Planung, Mai 1987

Mittelung von Schallpegeln, Juni 1990

Schallschutz im Hochbau, November 1989

Richtlinien fur den Larmschutz an Straflen, Ausgabe 1990

Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen
von Schienenwegen, Juli 1990

Schalldémmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen,

August 1987

Schallausbreitung im Freien, Januar 1988



Bebauungsplan Nr. 54, Olpe 05.09.2011 GRANER+PARTNER

3.1

3.2

VDI 2720, Blatt T Schallschutz durch Abschirmung im Freien, Marz 1997

Parkplatzlérmstudie  Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von
Parkhéusern und Tiefgaragen - 6. Auflage August 2007,
Bayerisches Landesamt fur Umwelt

DIN ISO 9613-2  Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien,
Oktober 1999

Anforderungen an den Schallschutz im Rahmen der Bauleitplanung

Allgemeines

In § 50 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes wird gefordert, die fir eine bestimmte
Nutzung vorgesehenen Fléchen einander so zuzuordnen, dass schéadliche Umwelt-
einwirkungen auf schutzwiirdige Gebiete soweit wie méglich vermieden werden,

d. h. dass die Belange des Umweltschutzes zu beachten sind. Nach diesen gesetz-
lichen Anforderungen ist es geboten, den Schallschutz soweit wie méglich, zu be-
ricksichtigen. Sie réumen ihm gegeniber anderen Belangen einen hohen Rang,
iedoch keinen Vorrang ein.

Orientierungswerte der DIN 18005

Die bei der Planung von Baugebieten zugrunde zu legenden Richtwerte sind unter
Beriicksichtigung der Schutzbedirftigkeit der in den benachbarten Gebieten zu-
lassigen Nutzungen unterschiedlich hoch und héngen von der Baugebietsart, der
Lage des Gebietes und der Immissions-Vorbelastung ab.

Die Orientierungswerte entsprechen dem &quivalenten Dauerschallpegel

Leq (= Mittelungspegel LApy) nach DIN 45641 und sind aus Sicht des Schallschutzes
im Stédtebau erwinschte Zielwerte jedoch keine Grenzwerte. Sie sind in ein Beiblatt
(Beiblatt 1 zu DIN 18005 -Teil 1- = Schalltechnische Orientierungswerte fir die
stédtebauliche Planung) aufgenommen worden und deshalb nicht Bestandteil der
Norm.
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3.3

Die gebietsabhdngigen Orientierungswerte sind wie folgt gestaffelt:

Tabelle 1:
Gebietsart Orientierungswert
tags nachfs

Reines Wohngebiet (WR) 50 dB(A) 40/35 dB(A)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 45/40 dB(A)
Mischgebiet (M]) 60 dB(A) 50/45 dB(A)
Kerngebiet (MK) und

Gewerbegebiet (GE) 65 dB(A) 55/50 dB(A)

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Gewerbeldrm (analog zur
TA Lérm) gelten, der héhere, wenn &ffentlicher Verkehrslérm durch Schiene / Straf3e
zu bericksichtigen ist.

Straf3enneuplanung - 16. BImSchV

Am 21. Juni 1990 ist die 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung -16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 in
Kraft getreten, die fur den Neubau oder die wesentliche Anderung von &ffentlichen
StraBBen im Sinne der Lérmvorsorge zugrunde zu legen ist.

Fur den Larmschutz durch aktive Lérmschutzmafinahmen beim Neubau von Strafien
wird der Begriff der "Zumutbarkeit" ausgefillt durch die Immissionsgrenzwerte (IGW)
des § 2, Abs. 1, der Verkehrslérmschutzverordnung.

Zum Schutze der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ver-
kehrsgerdusche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung von StraBen
sicherzustellen, dass die berechneten Beurteilungspegel die folgenden Immissions-
grenzwerte (IGW) nicht Gberschreiten:

Immissionsgrenzwerte in dB(A)
tagstber nachts

(06.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 06.00 Uhr)

Gebietseinstufung

An Krankenhdusern,
Schulen, Kurheimen und 57 dB(A) 47 dB(A)

Altenheimen

Allgemeines / reines

Wohngebiet 59 dB(A) 49 dB(A)
Mischgebiet 64 dB(A) 54 dB(A)
Gewerbegebiet 69 dB(A) 59 dB(A)
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Die IGW sind Grenzwerte und keine Orientierungswerte, bei Uberschreitungen der
IGW bestehen Anspruchsvoraussetzungen fir Schallschutzmafinahmen.

Falls keine aktiven SchallschutzmaBBnahmen (Erdwallschittungen / Wandkonstruk-
tionen etc.) an der Strafle z. B. aus stadtebaulichen Grinden méglich sind, missen
bei Uberschreitung der IGW passive SchallschutzmaBnahmen gemaB 24. BImSchV
an den zu schitzenden RGumen vorgenommen werden. Die anzusetzende Gebiets-
einstufung ergibt sich aus den Vorgaben des Bebauungsplanes.

Der Beurteilungspegel wird bei Anwendung der 16. BImSchV grundsatzlich berech-
net, weil die Verkehrsbelastung stark schwanken kann, erhebliche Pegelschwan-
kungen bei gréBBeren Absténden zwischen dem Verkehrsweg und dem Immissionsort
(insbesondere durch Wind und Temperatur) auftreten kénnen und bei geplanten
Verkehrswegen nicht gemessen werden kann.

Die Verkehrslarmschutzverordnung kennt keine Gerduschvorbelastung, die den
Schutz vor Straflenverkehrslérm mindern kénnte.

MafB3gebend ist stets und alleine der auf Basis der RLS 90 berechnete Beurteilungs-
pegel der geplanten Strafe.

Bei der Berechnung des Beurteilungspegels wird von schallausbreitungsginstigen

Verhdltnissen, d. h. von leichtem Mitwind (bis etwa 3 m pro Sekunde) von dem
Verkehrsweg zum Immissionsort und von Temperaturinversion ausgegangen.

Beschreibung des Plangebietes

Das Plangebiet befindet sich in Olpe an der in Anlage A dargestellten Position und
wird von den folgenden Straflen begrenzt:

- stdlich von der Straf3e "Am Bratzkopf"

- westlich von der Finkenstraf3e

- ndrdlich von der Straf3e "Am Bahnhof"

- ostlich in gréBBerem Abstand von der L 512

Die Kreisstadt Olpe beabsichtigt dabei die Neustrukturierung des Bahnhofsumfeldes.
Die Entwicklung dieser Fléchen ist aufgrund der unmittelbaren Nachbarschaft zur
Innenstadt und des westlichen Siedlungsbereiches sowie der Néhe zum Obersee der
Biggetalsperre von herausragender stédtebaulicher Bedeutung. Es sind auf den
einzelnen Bauflachen unterschiedliche Nutzungen vorgesehen, welche die
Attraktivitat der Stadt Olpe weiter steigern soll. Dabei werden insbesondere folgende
Planungsziele verfolgt:
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- stadtvertragliche Erweiterung der Innenstadt

- Bereitstellung von erforderlichen Einzelhandelsflachen

- Fortfihrung der Westtangente zur sinnvollen Verkehrslenkung

- Neuordnung und Attraktivierung des zentralen Omnibusbahnhofes und
des Bahnhaltepunktes

- Errichtung attraktiver Aufenthalts- und Freifléchen sowie

- Schaffung eines attraktiven Wohnungsangebotes

Im sidwestlichen Plangebietbereich werden hierzu Baufenster im Bereich eines allge-
meinen Wohngebietes angedacht, stralenbegleitend zur PlanstraBe A und B werden
im Wesentlichen Misch- bzw. Misch-/Kerngebiete entwickelt, éstlich der Planstraf3e B
und westlich der Bahnlinie sollen zwei Sondergebiete fur Einzelhandelsnutzungen
entstehen. Zur innerstédtischen Versorgung des B-Plangebietes wird eine neue
StraBenverbindung durch die PlanstraBen A und B geplant, die im norddstlichen
Bereich an die L512 angebunden wird und im sidlichen Bereich einen Anschluss an
die StraBe "Am Bratzkopf" erhélt. Die neue Stralenverbindung dient dariber hinaus
als Umgehungsstraf3e fir den bestehenden innerstéadtischen Bereich.

Der zentrale Omnibusbahnhof (ZOB) wird in nérdlicher Richtung anstelle des jetzigen
Raiffeisenmarktes verlagert. Gleichzeitig wird der Bahnhaltepunkt nach Norden ver-
legt und mit einem Bahnsteig auf der Ostseite versehen. Die bestehende Gleisfih-
rung wird beibehalten. Das Plangebiet ist topografisch gesehen insgesamt als relativ
eben zu bezeichnen. Relevante Héhenunterschiede bestehen im nordéstlichen Plan-
gebietsbereich, wobei das Gelénde von der Bigge 8stlich ansteigend bis zur L512
verlauft. Die néchsten bestehenden schutzbedirftigen Wohnhéuser befinden sich
westlich der L512, sowie im sidlichen Plangebiet éstlich der Planstrale A. Fir beide
Bereiche ist nach Vorgaben der Stadt Olpe von einer mischgebietstypischen Nutzung
auszugehen.

Im Rahmen der Bebauungsplanentwicklung sind die innerhalb des Plangebietes

zu erwartenden Verkehrslarmimmissionen durch die vorhandenen und geplanten
Verkehrswege zu ermitteln und mit den Orientierungswerten der DIN 18005 zu
vergleichen. Sollten die Orientierungswerte fir die angestrebten Gebietseinstufungen
Uberschritten werden, sind geeignete MaBnahmen zum Schallschutz zu entwickeln.

Dariber hinaus sind die in der bestehenden Wohnnachbarschaft zu erwartenden
Verkehrslarmimmissionen durch die neugeplanten Straflen nach den Vorgaben der
16. BImSchV -StraBenverkehrslarmschutzverordnung- zu ermitteln. In diesem Zusam-
menhang ist die Frage zu prifen, ob Anspruchsvoraussetzungen fir Schallschutz-
maBBnahmen bestehen.
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5.1

5.1.1

Die vorhandene und zukinftig geplante Situation wurde in ein dreidimensionales
mafBstabsgerechtes, computergestitztes Berechnungsmodell integriert, um auf dieser
Basis nach den einschlagigen Berechnungsvorgaben die zu erwartenden Geréusch-
einwirkungen zu ermitteln. Die dabei bericksichtigten Schallemissionen werden in
den nachfolgenden Punkten néher erléutert.

Berechnung der Verkehrsgerauschimmissionen

Straf3enverkehr

Berechnungsverfahren nach RLS 90

Die Berechnung von Straf3enverkehrslérm-Immissionen erfolgt nach den Richtlinien
for Larmschutz an Straflen (RLS 90), herausgegeben und eingefihrt am 10.04.1990
durch den Bundesminister fir Verkehr.

Die Starke der Schallemission von einer Straf3e oder einem Fahrstreifen wird nach
den Richtlinien der RLS 90 aus der Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil, der zuléssigen
Hochstgeschwindigkeit, der Art der Stralenoberfléche und der Gradiente berechnet.

Die Hoéhe des Schallpegels an einem Immissionsort hangt auBerdem noch vom Ab-
stand zwischen Immissions- und Emissionsort (Schallquelle) und von der mittleren
Hohe des Strahls von der Quelle zum Immissionsort Gber dem Boden ab. Sie kann
auBerdem durch Reflexionen (z. B. an Hausfronten oder Stitzmauern) verstérkt oder
durch Abschirmung (z. B. durch Larmschutzwénde, Walle, Gebéude, Geldndeerhe-
bungen oder durch Tieflage der Straf3e) verringert werden.

Zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten wird der Beurteilungspegel L, heran-
gezogen. Er ist gleich dem Mittelungspegel, der an Ampelkreuzungen und Einmin-
dungen um einen rechnerischen Zuschlag zur BerGcksichtigung der zusatzlichen Stér-
wirkung durch Anfahren und Bremsen erhdht wird.

Der Beurteilungspegel von Verkehrsgerduschen wird getrennt fir den Tag und die
Nacht berechnet:

Ly, for die Zeit von 06.00 - 22.00 Uhr
und
Ly, for die Zeit von 22.00 - 06.00 Uhr.

Die nach den Richtlinien RLS 90 berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten
Mitwind von der Schallquelle zum Immissionsort, wodurch die Schallausbreitung
begUnstigt wird.
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Der Beurteilungspegel L, einer Strafle errechnet sich aus dem Mittelungspegel L, mit
Zuschlagen for Ampelkreuzungen.

Zur Berechnung des Mittelungspegels von einer mehrspurigen Strafle wird je eine
Schallguelle in 0,5 m Héhe Gber den Mitten der beiden dufleren Fahrstreifen ange-
nommen. Fir diese werden die Mittelungspegel getrennt berechnet und energetisch
zum Mittelungspegel L, zusammengefasst.

Die an den Immissionsaufpunkten zu erwartenden Mittelungspegel Ly, werden nach
dem vorbeschriebenen Verfahren schrittweise berechnet:

lm = |—m,E + Dg + Dpm + DB

Dp

Emissionspegel

Pegelénderung zur Bericksichtigung des Abstandes und der
Luftabsorption

Pegelédnderung zur Bericksichtigung der Boden- und
Meteorologieddmpfung

Pegelénderung durch topographische Gegebenheiten und
bauliche Mafnahmen

Der Emissionspegel wird wie folgt berechnet:

I-m,E =

L (29)

Dy

Dstr.O0=

DsiG

Lm@9 + Dy + DsT1r.0 + Dsig + DE

Mittelungspegel nach Abschnitt 4.4.1.1.1 der RLS 90

Korrektur fir unterschiedliche Geschwindigkeiten
hier: v = 50 km/h fur alle StraBenabschnitte,
innerhalb der Kreisverkehre V = 30 km/h

Korrektur fur unterschiedliche Straflenoberfléchen
hier: Splittmastixasphalt = O dB(A)

Zuschléage fur Steigungen oder Gefdlle.

Die Zuschlége werden programmintern in Abhéngigkeit der
tatsdchlichen Steigung des jeweiligen Streckenabschnittes
bertcksichtigt.

-10-
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5.1.2

DE = Korrektur fir Reflexionen an Hausfassaden, Stitzmauern oder
anderen reflektierenden Flachen. Wird bei der Schallaus-
breitung fur die erste Reflexion programmintern bericksichtigt.

Die Bericksichtigung o. a. Korrekturen erfolgt entsprechend der RLS 90.

Aus dem Mittelungspegel L., wird der Beurteilungspegel wie folgt berechnet:

Ly =Ly + K

Lm = Mittelungspegel

K = Zuschlag fir Ampelkreuzungen gemaf3 RLS 90
bis e = 40 m: + 3 dB(A)
e=40-70m: + 2 dB(A)
e=70-100m: + 1 dB(A)

Verkehrsaufkommen der Straf3en

Die Stadt Olpe hat im Jahr 2003 einen Verkehrsentwicklungsplan aufgestellt und
for das Straflennetz unterschiedliche Prognosefélle dargestellt. Dieser wurde im Jahr
2010 aktualisiert. Fir den Bereich des Bebauungsplangebietes wurde fur die ent-
sprechenden Straflen die zukinftig zu erwartende Verkehrsbelastung fir den Prog-
nosefall 2025 ermittelt. Hierbei wurde zwischen dem Prognose-Null-Fall (ohne Ent-
wicklung des Gebietes) und dem Planfall 1 (mit Entwicklung des B-Plan-Gebietes)
unterschieden. Diese zukUnftig zu erwartenden Verkehrsbelastungen wurden als
Grundlage fir die schalltechnischen Berechnungen herangezogen.

Die Berechnungsparameter der angesetzten Straflen werden nachfolgend tabellarisch
aufgefihrt:

11-
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Prognosenullfall
Strale D1V Lkw-Anfteil zul. Héchst- StraBen- L
(Ktz /' 24 h) (%) geschwindigkeit |  oberfliche dB(A)
Tag/Nacht (krm/h) Tag/Nacht
nicht geriffelter
Finkenstrafe 3500 10/3 50 59,0/48,8
Asphalt
7800 nicht geriffelter | 62,5/52,2
Am Bratzkopf 10/3 50
12500 Asphalt 64,5/54,3
nicht geriffelter
BruchstrafBe (L 512) 18700 10/3 50 68,5/57,5
Asphalt
nicht geriffelter
FranziskanerstrafBe (L 512) 18800 20/10 50 68,6/57,5
Asphalt
nicht geriffelter
In der Wiste (L 512) 13800 20/10 50 67,2/56,2
Asphalt
nicht geriffelter
An den Klippen 2200 10/3 50 57,0/46,8
Asphalt
nicht geriffelter
Am Finkenhagen 950 10/3 50 53,3/43,1
Asphalt

Die Lkw-Anteile wurden entsprechend der Stralengattung nach den Vorgaben der RLS 90 angesetzt.
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Planfall 1
Strale D1V Lkw-Anfteil zul. Héchst- StraBen- L
(Ktz /24 h) (%) geschwindigkeit oberfléche dBA)
Tag/Nacht (krm/h) Tag/Nacht
nicht geriffelter
Finkenstrafe 3500 10/3 50 59,0/48,8
Asphalt
7400 nicht geriffelter | 62,2/52,0
Am Bratzkopf 10/3 50
9600 Asphalt 63,4/53,1
nicht geriffelter
Bruchstrafle (L 512) 17400 10/3 50 65,9/55,7
Asphalt
nicht geriffelter
FranziskanerstrafBe (L 512) 13700 20/10 50 67,2/56,2
Asphalt
nicht geriffelter
In der Wiste (L 512) 9900 20/10 50 65,8/54,7
Asphalt
8000 50 nicht geriffelter | 62,6/52,4
PlanstraBBe A 10/3
7000 50 Asphalt 62,0/51,8
nicht geriffelter
An den Klippen 2200 10/3 50 57,0/46,8
Asphalt
nicht geriffelter
Am Finkenhagen 850 10/3 50 52,8/42,6
Asphalt

Die Lkw-Anteile wurden entsprechend der StraBBengattung nach den Vorgaben der RLS 90 angesetzt.

5.2 Schienenverkehr

5.2.1 Berechnungsverfahren nach Schall 03

Die Berechnung der Schienenverkehrslérmimmissionen erfolgt nach den
Rechenregeln der Schall 03.

Der Beurteilungspegel L, in dB(A) wird fir den Tag (06.00 - 22.00 Uhr) und die Nacht
(22.00 - 06.00 Uhr) nach folgenden Gleichungen berechnet:

L:=L,7(25) + D, + Diy + Dgg + D + Dgy + Dg + S
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5.2.2

Hierin bedeuten:
Lotos = Mittelungspegel in 25 m Entfernung von der jeweiligen Gleisachse in

dB(A) geméaB Vorgaben der Fahrplane

De, = Korrektur nach Tabelle A zur Bertcksichtigung der Fahrzeugart

Dy = Korrektur fur die Zuglénge L in Meter und Geschwindigkeit V in km/h

Deg = Korrektur nach Tabelle C zur Bericksichtigung unterschiedlicher
Fahrbahnen

Do = Pegelénderung durch unterschiedliche Absténde zwischen dem

Emissionsort (Achse des betrachteten Gleises in Hohe der Schienen-
oberkante) und dem mafB3gebenden Immissionsort

Doy = Pegeldnderung durch Boden- und Meteorologieddmpfung in
Abhdangigkeit von der mittleren Héhe H_

Ds = Pegeldnderung durch topographische Gegebenheiten o. &., im
vorliegenden Falle ist dies jedoch nicht zu bericksichtigen

S = Korrektur =5 dB(A) zur Bericksichtigung der geringeren Stérwirkung
des Schienenverkehrslarms

Frequentierung der Regionalbahnlinie

Auf Grundlage des aktuellen Fahrplanes, Stand 06.11.2009, wurden folgende
Frequentierungen auf der Regionalbahnstrecke beriicksichtigt:

Linie Regionalbahn RB 92: tags: 33 Zige = % = 2,1 Zige/h
nachts: 3 Zige = % = 0,4 Zuge/h

Die bei der Schallausbreitungsberechnung bericksichtigten Parameter der Schall-
emission der Regionalbahn werden nachfolgend angegeben:

Linie Regionalbahn RB 92: tags: L. = 55,2 dB(A)

nachts: L. = 48,7 dB(A)

-14-



Bebauungsplan Nr. 54, Olpe

05.09.2011 GRANER+PARTNER

53

Offentliche Parkplétze

Die an den Immissionsaufpunkten zu erwartenden Beurteilungspegel durch die ins-
gesamt 3 geplanten &ffentlichen Parkplatze im Plangebiet werden nach folgendem
Verfahren der RLS 90 schrittweise berechnet:

Ly = L*m £ + Ds + Dgm + D + 17

mit

|-*m,E =

Dg =

DM =

Dp =

Mittelungspegel in 25 m Abstand vom Mittelpunkt der Fléche
Pegelédnderung zur BerUcksichtigung des Abstandes und der
Luftabsorption

Pegelédnderung zur Bericksichtigung der Boden- und
Meteorologieddmpfung

Pegelénderung durch topographische Gegebenheiten und
bauliche Mafinahmen

Der Emissionspegel L*, F wird wie folgt berechnet:

L*m,E=37+10-|g(N-n)+Dp

N =

Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde nach
Tabelle 5 der RLS 90

hier: N = 0,30 tagstber
N = 0,06 nachts fir P + R-Parkplatze

Anzahl der Stellplétze auf der Parkplatzfléche
bzw. -teilfléche

hier:  Parkplatz Nord n= 50
Parkplatz Sidost n 20
Parkplatz Stdwest  n = 40

Zuschlag nach Tabelle 6 fir unterschiedliche Parkplatztypen

hier: D, = O fur Pkw-Parkpldtze
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5.4 Zentraler Omnibusbahnhof

Zur Berechnung der Geréuschemissionen des zentralen Omnibusbahnhofes (ZOB)
wird die 6. Auflage (August 2007) der Parkplatzlarmstudie herangezogen, die vom
Bayerischen Landesamt fir Umweltschutz auf Basis einer Weiterentwicklung der
DIN 18005 herausgegeben wurde.

Dort wurde ein Berechnungsverfahren entwickelt, mit dem in Abhdngigkeit von der
Parkplatzart, der Parkplatzgréfde, der Stellplatzanzahl, der Bewegungs-
haufigkeit und den geometrischen Verhaltnissen prognostiziert werden kann,
welche Mittelungspegel in der Umgebung eines geplanten Parkplatzes durch seine
Nutzung entstehen.

Anhand von umfangreichen Messreihen und theoretischen Rechenansétzen wurde
die Berechnungsmethode fiir Schallimmissionen von Parkplétzen weiter entwickelt
und fir das sogenannte "zusammengefasste Verfahren" folgende Formel ermittelt
(gemaB Ziffer 8.2.1 der Parkplatzlarmstudie):

L' =Leo+Ka+K+Ky+Kgo+10-Ig(B-N)-10-1g(S/ 1 m?)

L~ = Fladchenbezogener Schallleistungspegel aller Vorgénge auf dem
Parkplatz (einschlieBlich Durchfahranteil)

L = 63 dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung / h
auf einem P+R-Parkplatz

Ken = Zuschlag fur die Parkplatzart nach Tabelle 34
hier Ko, = 10 fur zentrale Omnibushaltestelle

K = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit nach Tabelle 34
hier K, =0

Ko = Pegelerhéhung in Folge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs
Ko =  25-Ig(f-B-9) [dBA);

f-B=>10 Stellplatze; Ky = 0 forf-B< 10

f = Stellplatze je Einheit und Bezugsgréfe

Ko = Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberfléchen
B = BezugsgréBe (hier: Anzahl der Stellplétze)
hierB =5
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5.5

6.1

N = Bewegungshaufigkeit
(Bewegungen je Einheit der Bezugsgréfie und Stunde)
hier auf Basis des aktuellen Fahrplans:
N = 4,837 tags
N = 0,375 nachts

B-N = alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzfléche
S = Gesamtfléche bzw. Teilfléche des Parkplatzes
Der mit oben genannter Formel berechnete fléchenbezogene Schallleistungspegel

fohrt auch bei schalltechnisch unginstigen Parkplatzformen zu Prognoseergebnissen,
die auf der "sicheren Seite" liegen.

Prognoseverfahren

Die Ermittlung der Schallausbreitung erfolgt rechnergestitzt durch das Immissions-
prognoseprogramm "CadnaA 4.0.133" der Fa. DataKustik.

Der Beurteilungspegel an den Immissionspunkten wird unter Bericksichtigung aller
genannter Schallquellen als Summenpegel berechnet.

Die Position der Emittenten entsprechen den Vorgaben der Richtlinien, bzw. den
durch die Geb&sudeabmessungen. Danach liegt die Emissionshéhe fir Fahrzeug-

bewegungen nach RLS 90 bei 0,5 m Gber OK Boden.

Die Immissionsaufpunkte liegen auf Mitte Fenster des jeweiligen Stockwerks.
Eine Etage entspricht * h = 2,80 m.

Berechnungsergebnisse

Einwirkungen auf das Bebauungsplangebiet

Die Ergebnisse der einwirkenden Verkehrsgerdusche sind in den Anlagen 2 - 8 als
farbige Schallausbreitungsmodelle fir den Tages- und Nachtzeitraum, bezogen auf
das 1. Obergeschoss dokumentiert.

Die Inhalte der einzelnen Anlagen ergeben sich wie folgt:
Anlage 2: Farbiges Schallausbreitungsmodell
Schallimmissionspegel Straflen- und Schienenverkehr

tagstber, bezogen auf das 1. OG
Prognose-Null-Fall
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Anlage 3: Farbiges Schallausbreitungsmodell
Schallimmissionspegel Straflen- und Schienenverkehr
nachts, bezogen auf das 1. OG
Prognose-Null-Fall

Anlage 4: Farbiges Schallausbreitungsmodell
Schallimmissionspegel Straflen- und Schienenverkehr
tagstber, bezogen auf das 1. OG
Planfall 1, ohne Baukérper im Plangebiet
(freie Schallausbreitung)

Anlage 5: Farbiges Schallausbreitungsmodell
Schallimmissionspegel Straflen- und Schienenverkehr
nachts, bezogen auf das 1. OG
Planfall T, ohne Baukérper im Plangebiet
(freie Schallausbreitung)

Anlage 6: Farbiges Schallausbreitungsmodell
Lérmpegelbereiche gemafB DIN 4109
bezogen auf das 1. OG
Planfall 1, ohne Baukérper im Plangebiet
(freie Schallausbreitung)

Anlage 7: Farbiges Schallausbreitungsmodell
Schallimmissionspegel Straflen- und Schienenverkehr
tags, bezogen auf das 1. OG
Planfall T, mit geplanten Baukérpern im Plangebiet

Anlage 8: Farbiges Schallausbreitungsmodell
Schallimmissionspegel Straflen- und Schienenverkehr
nachts, bezogen auf das 1. OG
Planfall 1, mit geplanten Baukérpern im Plangebiet

6.2 Vergleich mit den Orientierungswerten der DIN 18005

Die Orientierungswerte sollen geméf Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1, mit den
Beurteilungspegeln der Gerdusche der verschiedenen Arten von Schallquellen
verglichen werden. Im vorliegenden Fall ergeben sich die mafigebenden Geréusch-
einwirkungen durch den &ffentlichen StraBenverkehr. Die Geréuscheinwirkungen
durch den Schienenverkehr sind im Vergleich hierzu an den geplanten schutzbedirf-
tigen Bereichen von untergeordneter Bedeutung. Insofern wird auf eine getrennte
Darstellung der beiden Verkehrsarten verzichtet.

Gemaf Darstellung der farbigen Schallausbreitungsmodelle in den Anlagen 2 - 6
sind folgende, wesentliche Ergebnisse festzustellen:
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6.3

> Im Bereich der L512 sind im Planfall 1 Reduzierungen der Gerdusch-
einwirkung in einer GréBenordnung von ca. 2 dB im Vergleich zum
Prognosenullfall zu erwarten.

> Baufenster WA 1 - WA 3 L £59-66/49-56 dB(A) Tag/Nacht

> Baufenster MI 1 L, <56-59/46-49 dB(A) Tag/Nacht

> Baufenster MI 2 - MI 3 L, < 63-67/53-57 dB(A) Tag/Nacht

> Baufenster Ml 4 L, <61-68/51-58 dB(A) Tag/Nacht

> Baufenster MK 1 - MK'2 L < 64-68/54-58 dB(A) Tag/Nacht

> Baufenster SO 1 - SO 2 L, < 64-66/54-56 dB(A) Tag/Nacht

Im Ergebnis ist festzustellen, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 tagsiber
und nachts bei freier Schallausbreitung teilweise relativ deutlich Uberschritten werden.
Die Berechnungsergebnisse mit Bericksichtigung der Abschirmwirkungen durch die
zukUnftig geplanten Gebdude innerhalb des Plangebietes zeigen jedoch, dass insbe-
sondere die rickwdrtigen Bereiche nach Umsetzung der Planungen mit deutlich

geringeren Einwirkungen beaufschlagt werden (siehe Anlagen 7 und 8).

Im allgemeinen Wohngebiet sind dann z. B. folgende Einwirkungen zu erwarten:

WA'1 L, <56/46 dB(A)  tags/nachts
WA 2 L, <60/50 dB(A) tags/nachts
WA 3 L, < 64/54 dB(A) tags/nachts

Aktive SchallschutzmaBnahmen

Die wesentlichen Geréuschquellen fir die Fassadenbereiche der neu geplanten
Nutzungen sind die Planstraflen A und B. Aufgrund der unmittelbaren Angrenzung
sind aktive Schallschutzmafinahmen zur Reduzierung der Geréduscheinwirkungen hier
stédtebaulich nicht vorstellbar.

Insofern sind passive SchallschutzmaBBnahmen festzusetzen.
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I NG ENIEURE

6.4

6.4.1

Passive Schallschutzmaf3inahmen

Allgemeines

Unter passiven Schallschutzmafinahmen versteht man bauliche Mafinahmen am
Gebdude, mit denen die anzustrebenden Innenpegel zur Sicherung von gesunden
Wohnverhdltnissen in schutzbedirftigen Rédumen eingehalten werden.

In Abhéngigkeit vom AuBenlérm werden fir die Festlegung von Mindestwerten der

Schallddmmung von AuBBenbauteilen Pegelbereiche | - VIl festgelegt.

Tabelle 8 der DIN 4109: Anforderungen an die Luftschalldémmung von
Auflenbauteilen

(erf. R", . = resultierende Schallddmmung vorliegender Bezugsflachen)
Spalte 7 2 3 | 4 | 5
Raumarten
Zeile Lérmpegel- MabBgeblicher Bettenréume in Aufenthaltsréume Borordume " und
bereich AuBenlérmpegel Krankenanstalten in Wohnungen, Ghnliches

und Sanatorien Ubernachtungs-

réume in Beher-

bergungsstétien,

Unferrichtsréume

und éhnliches
dB(A) erf. R’,, o des Aulenbauteils in dB
1 | bis 55 35 30
2 I 56 bis 60 35 30 30
3 M 61 bis 65 40 35 30
4 v 66 bis 70 45 40 35
5 \% 71 bis 75 50 45 40
6 \4 76 bis 80 3 50 45
7 i > 80 2 2 50
D An AuBBenbauteile von Réumen, bei denen der eindringende Auienlérm aufgrund der in den RGumen
ausgeibten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenpegel leistet, werden keine
Anforderungen gestellt.
2 Die Anforderungen sind hier aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Tabelle 9: Korrekturwerte fir das erforderliche resultierende Schalldémm-Maf3 nach
Tabelle 8 in Abhdngigkeit vom Verhdltnis S . / Sg

Spalte/ 7 2 3 4 5 é 7 &g 9 70
Zeile
1 Sw-r/Sc 2,5 2,0 1,6 1,3 1,0 0,8 0,6 0,5 0,4
2 Korrektur +5 + 4 +3 +2 +1 0 -1 -2 -3
S Gesamtflache des Aulenbauteiles eines Aufenthaltsraumes in m2, bezogen auf Wand + Fenster
Sie): Grundfléche eines Aufenthaltsraumes in m2.
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6.4.2

Hinweise:
Die v. g. Anforderungen gelten auch fir Decken und Déacher nach auflen.
Vorgenannte Schalldémmmafle in Abhéngigkeit vom Au3enlérm gelten grund-

satzlich nur fir schutzbedirftige RGume, die zum dauernden Aufenthalt von
Menschen geeignet sind.

Ermittlung der Larmpegelbereiche

Die Ermittlung der Larmpegelbereiche erfolgt nach den Regelungen der DIN 4109.
Gemdf Ziffer 5.5.7 der DIN 4109 werden dabei die Schallimmissionen der einzel-
nen Gerduschquellen energetisch addiert und zum resultierenden Au3enldrmpegel
Lues als Grundlage fur die Einstufung in Larmpegelbereiche zusammengefasst. Die
Uberlagerung der Gerduschquellen StraBen- und Schienenverkehr wurde dabei
programmintern durchgefihrt, die Ergebnisse sind in den Anlagen 4 (tagstber) und
5 (nachts) dargestellt. Hierbei ist der unginstigste Fall, ohne zusatzliche Abschir-
mungen der geplanten Baukérper, dargestellt (freie Schallausbreitung).

Hierin sind noch nicht die gemaf DIN 4109 zu beriicksichtigenden Zuschlége von
3 dB enthalten. Diese wurden bei den Ausdrucken fur die Larmpegelbereiche in der

Anlage 6 bericksichtigt.

Dieser Anlage ist zu entnehmen, dass fir das Plangebiet die Lérmpegelbereiche Il -V
zugrunde gelegt werden missen.

Dabei ergeben sich fur die unterschiedlichen Bereiche folgende Vorgaben:

> Baufenster WA 1 - WA 3 LPB Il - IV
> Baufenster MI 1 LPB Il - 1lI
> Baufenster MI 2 - MI 3 LPB Il - IV
> Baufenster M| 4 LPB IIl - V
> Baufenster MK 1 - MK 2 LPB Il - IV
> Baufenster SO 1 - SO 2 LPB III - IV
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Textliche Festsetzung zum Bebauungsplan

GemdfB § 9, Abs. 1, Nr. 24 BauGB kénnen Maf3inahmen zum Schallschutz im
Bebauungsplan festgesetzt werden. Im vorliegenden Fall muss davon ausgegangen
werden, dass die Plangrundsticke den

Larmpegelbereichen Il - V
zugeordnet werden missen (siehe Anlage 6).

Anhand dieser Lérmpegelbereiche (LPB) kénnen dann im konkreten Einzelfall

(im nachgeschalteten Baugenehmigungsverfahren) aus den Tabellen 8 - 10 der

DIN 4109 die Anforderungen an die Luftschallddmmung der AuBBenbauteile
abgeleitet werden. Unter Kenntnis der genauen Raumkonfiguration (Raumart, Raum-
grofBe, verwendete Baukonstruktion) des jeweiligen Bauvorhabens ergibt sich weiter-
gehend das erforderliche resultierende Schallddmm-Maf fir die einzelnen Teil-
flachen der AuBBenbauteile (Wand, Fenster, Dach usw.).

Hinweise zur Liftung:

Die baulichen Mafinahmen an Auflenbauteilen zum Schutz gegen AuBBenlérm sind
nur dann voll wirksam, wenn die Fenster und Tiren bei der Larmeinwirkung
geschlossen bleiben. Ein ausreichender Luftwechsel kann wéhrend der Tageszeit
Uber die sog. ,Stof3beliftung” oder ,indirekte Beliftung” Gber Nachbarrdume sicher-
gestellt werden. Wahrend der Nachtzeit sind diese Liftungsarten nicht praktikabel, so
dass bei Beurteilungspegeln Gber 45 dB(A) wahrend der Nachtzeit fr Schlafrdume
die Anordnung von schallgedémmten fensterunabhéngigen Liftungselementen
empfohlen wird.

Berechnungsergebnisse nach 16. BImSchV

Auf Grundlage der zur Verfigung gestellten Planunterlagen sowie Héhenangaben fir
die geplanten StraBen bzw. die vorhandenen Wohngebédude wurden die zu erwarten-
den Beurteilungspegel separat ermittelt, die im Zusammenhang mit dem StraBBenver-

kehr auf den neu geplanten Planstralen entstehen und auf die vorhandene Wohnbe-
bauung einwirken.

Die Ergebnisse sind in Form von farbigen Schallausbreitungsmodellen in der Anlage
9 fur den Tageszeitraum sowie in Anlage 10 fir den Nachtzeitraum bezogen auf das
1. OG dargestellt. Dariber hinaus sind im Bereich der ndchstliegenden schutzbe-
durftigen Wohnhauser im Bereich des nérdlichen Anschlusses an die L512 sowie im
Bereich des sidlichen Anschlusses an die Strafle "Am Bratzkopf", sowie fir die
Realschule 8stlich des Plangebietes Einzelpunktberechnungen an den Immissions-
punkten I[P 1 - IP 11 (siehe Anlage 9) durchgefihrt worden.
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Aus den Immissionspunktberechnungen ergeben sich die Beurteilungspegel fur die
untersuchten Gebdaude aus der tabellarischen Darstellung in den Anlagen 12 - 13:

Anlage 12: Beurteilungspegel ohne weitergehende Schallschutzmafnahmen
Anlage 13: Beurteilungspegel mit weitergehenden SchallschutzmaBnahmen

Die Beurteilungspegel gemaB 16. BImSchV werden zum Vergleich mit den Immis-
sionsgrenzwerten grundsatzlich nach oben gerundet.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass unter Beriicksichtigung des geplanten
Streckenverlaufes der VerbindungsstraBe zwischen der Strafle "Am Bratzkopf" und der
L 512 in Olpe sowie der zu erwartenden Verkehrsbelastung und Zusammensetzung
an den ndchstliegenden bestehenden schutzwirdigen Gebduden die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV tagsiber und nachts an den nachfolgend genannten
Immissionspunkten Uberschritten, also nicht eingehalten werden:

P 1: In der Wuste 15, Nordfassade
IP 2: In der Wiste 15, Westfassade

An diesen Héusern bestehen Anspruchsvoraussetzungen fir Schallschutzmafnahmen

gemdB 16. BImSchV.

Aus den farbigen Schallausbreitungsmodellen (Anlagen 9 und 10) ist ersichtlich, dass
fur die weiteren Bereiche im Umfeld, die nicht explizit durch Immissionspunkte
berechnet wurden, die Immissionsgrenzwerte eingehalten werden.

In weitergehenden Variantenuntersuchungen wurden aktive Schallschutzmaf3inahmen
im Bereich des Straflenverlaufes integriert, um die hierdurch zu erwartende Pegel-
reduzierung an den einzelnen Immissionspunkten zu ermitteln. Im Ergebnis ist die
Schallschutzwand geméf3 Anlage 11 bei den Berechnungen bericksichtigt worden.
Danach lassen sich folgende Ergebnisse fir die einzelnen Bereiche ableiten:

Im Bereich der Immissionspunkte IP 1 und IP 2 wurde eine Larmschutzwand sudlich
des Trassenverlaufes mit einer Héhe von h = 3,00 m Uber OK Gelénde sowie einer
Lédnge von L = 35 m berechnet. Unter Bericksichtigung dieser Lérmschutzwand
werden die zuldssigen Immissionsgrenzwerte im Erdgeschoss fir die Immissionspunkte
IP 1 bis IP 2 unterschritten, also eingehalten. In den oberen Geschossen kénnen mit
dieser aktiven SchallschutzmaBBnahme jedoch die zuléssigen Immissionsgrenzwerte
nicht eingehalten werden, somit ist hier auch unter BeriGcksichtigung dieser Larm-
schutzwand eine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte festzustellen.
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Zusammenfassend muss festgestellt werden, dass die Immissionspunkte IP 1 und IP 2
nur sehr begrenzt mittels aktiven SchallschutzmaBBnahmen geschitzt werden kénnen.
Hier sind in weiteren detaillierten Untersuchungen auf Basis der 24. BImSchV passive
SchallschutzmaBBnahmen zu dimensionieren.

Dariber hinaus ist im Weiteren zu prifen, inwieweit die dargestellten Schallschutz-
maBnahmen z. B. aus stadtebaulicher Sicht vertraglich sind.

9. Zusammenfassung

Im vorliegenden schalltechnischen Prognosegutachten wurden die auf das Bebau-
ungsplangebiet einwirkenden Verkehrsgerdusche untersucht und festgestellt, dass von
einem gerduschmaBig vorbelasteten Plangebiet gesprochen werden muss.

Es wurden Vorgaben zu erforderlichen BauschallddmmmafBnahmen und Liftungs-
einrichtungen formuliert, unter deren Beachtung davon ausgegangen werden kann,
dass die Entwicklung des Bebauungsplangebietes im Einklang mit den Anforde-
rungen an den Schallimmissionsschutz erfolgen kann.

Dariber hinaus wurde festgestellt, dass die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
-Verkehrslarmschutzverordnung- in einigen Bereichen wihrend des Tages- und
Nachtzeitraumes Gberschritten, also nicht eingehalten werden. Insofern bestehen
im Sinne der 16.BImSchV Anspruchsvoraussetzungen fir SchallschutzmaBnahmen.

Fir ein Wohnhaus "In der Wiste" sind weitergehende Untersuchungen geméf der
24. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
wege-SchallschutzmaBBnahmenverordnung -24. BImSchV) erforderlich, da an diesem
Immissionspunkt die zu erwartenden Verkehrslarmimmissionen nicht in allen Ge-
schossen mit verhdltnisméBigen aktiven SchallschutzmaBnahmen erfillt werden
kénnen.
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Anlage 1

Projekt-Nr.: A0234

Bebauungsplan Nr 54
"FinkenstraBe/Am Bahnhof"

Auftraggeber:  Stadt Olpe
Franziskanerstralie 6
57462 Olpe
Situation:

Digitalisierter Lageplan

Planfall 1

Legende

Stralle

¥ Kreuzung
Parkplatz
=—m Schiene
E Haus
Schirm
Hohenlinie

9  Immissionspunkt
[ | Rechengebiet

=
MaRstab: 1:2500
Stand: 05.09.11 » y4
Bearbeiter: M. Penkalla
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Anlage 2

Projekt-Nr.: A0234

Bebauungsplan Nr 54
"FinkenstraBe/Am Bahnhof"

Auftraggeber:  Stadt Olpe
Franziskanerstralte 6
57462 Olpe
Situation:

Farbige Rasterlarmkarte

Berechnungshoéhe: 5,60 m (1. OG)

Tag-Situation

Verkehrslarm
Prognose-Null-Fall (2025)

Legende

Beurteilungspegel gemaf DIN 18005

> 0.0 dB(A)
I > 35.0 dB(A)
I > 40.0 dB(A)

> 45.0 dB(A)

> 50.0 dB(A)
[ > 55.0dB(A)
I > 60.0 dB(A)
I > 65.0 dB(A)
I > 70.0 dB(A)
I > 75.0 dB(A)
I > 30.0dB(A)

Malstab:
Stand:

Bearbeiter: M. Penkalla

1: 2500
05.09.11
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Anlage 3

Projekt-Nr.: A0234

Bebauungsplan Nr 54
"FinkenstraBe/Am Bahnhof"

Auftraggeber:  Stadt Olpe
Franziskanerstralte 6
57462 Olpe
Situation:

Farbige Rasterlarmkarte
Berechnungshoéhe: 5,60 m (1. OG)
Nacht-Situation

Verkehrslarm
Prognose-Null-Fall (2025)
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Legende
Beurteilungspegel gemaf DIN 18005
[ > 0.0dB(A)
I > 35.0 dB(A)
I > 40.0 dB(A)
[ > 45.0dB(A)
[ > 50.0dB(A)
[ 1> 55.0dB(A)
I > 60.0 dB(A)
I > 65.0 dB(A)
I > 70.0 dB(A)
B > 75.0 dB(A)
I > 30.0 dB(A)
=
Malistab: 1: 2500
Stand: 05.09.11 7 $ Z
Bearbeiter: M. Penkalla
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Anlage 4

Projekt-Nr.: A0234

Bebauungsplan Nr 54
"FinkenstraBe/Am Bahnhof"

Auftraggeber:  Stadt Olpe
Franziskanerstralte 6
57462 Olpe
Situation:

Farbige Rasterlarmkarte
Berechnungshoéhe: 5,60 m (1. OG)
Tag-Situation

Verkehrslarm
Planfall 1 (2025)
ohne Bebauung des Plangebietes

Legende
Beurteilungspegel gemaf DIN 18005

[ > 0.0dB(A)
I > 35.0 dB(A)
I > 40.0 dB(A)

> 45.0 dB(A)
[ > 50.0dB(A)
[ 1> 55.0dB(A)
I > 60.0 dB(A)
I > 65.0 dB(A)
I > 70.0 dB(A)
I > 75.0 dB(A)
I > 50.0 dB(A)

MaRstab: 1:2500
Stand: 05.09.11
Bearbeiter: M. Penkalla
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Anlage 5

Projekt-Nr.: A0234

Bebauungsplan Nr 54
"FinkenstraBe/Am Bahnhof"

Auftraggeber:  Stadt Olpe
Franziskanerstralte 6
57462 Olpe
Situation:

Farbige Rasterlarmkarte
Berechnungshoéhe: 5,60 m (1. OG)
Nacht-Situation

Verkehrslarm
Planfall 1 (2025)
ohne Bebauung des Plangebietes

Legende
Beurteilungspegel gemaf DIN 18005
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[ > 0.0dB(A)
I > 35.0 dB(A)
I > 40.0 dB(A)
[ > 45.0dB(A)
[ > 50.0dB(A)
[ 1> 55.0dB(A)
I > 60.0 dB(A)
I > 65.0 dB(A)
I > 70.0 dB(A)
I > 75.0dB(A)
I > 50.0 dB(A)
=
Malistab: 1: 2500
Stand: 05.09.11 %) ¢> Z
Bearbeiter: M. Penkalla
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Projekt-Nr.: A0234

Bebauungsplan Nr 54
"FinkenstraBe/Am Bahnhof"

Auftraggeber:  Stadt Olpe
Franziskanerstralte 6
57462 Olpe

! | Situation:

Farbige Rasterlarmkarte
Berechnungshoéhe: 5,60 m (1. OG)
Tag-Situation

Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109
Planfall 1 (2025)
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Legende
Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109

[ ILPBI>51dB(A)
[ JLPB Il > 56 dB(A)
I LPB 11l > 61 dB(A)
[ JLPBIV > 66 dB(A)
[ ILPBV>71dB(A)
I LPB VI > 76 dB(A)
I L PB Vil > 80 dB(A)

=
MaRstab: 1: 2500
Stand: 05.09.11 w» Z,
Bearbeiter: M. Penkalla
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Anlage 7

Projekt-Nr.: A0234

Bebauungsplan Nr 54
"FinkenstraBe/Am Bahnhof"

Auftraggeber:  Stadt Olpe
Franziskanerstralte 6
57462 Olpe
Situation:

Farbige Rasterlarmkarte
Berechnungshoéhe: 5,60 m (1. OG)
Tag-Situation

Verkehrslarm
Planfall 1 (2025)
mit Bebauung des Plangebietes

Legende
Beurteilungspegel gemaf DIN 18005

> 0.0 dB(A)
I > 35.0 dB(A)
I > 40.0 dB(A)

> 45.0 dB(A)

> 50.0 dB(A)
[ > 55.0dB(A)
I > 60.0 dB(A)
I > 65.0 dB(A)
I > 70.0 dB(A)
I > 75.0 dB(A)
I > 30.0dB(A)

MaRstab: 1:2500
Stand: 05.09.11
Bearbeiter: M. Penkalla
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Anlage 8

Projekt-Nr.: A0234

Bebauungsplan Nr 54
"FinkenstraBe/Am Bahnhof"

Auftraggeber:  Stadt Olpe
Franziskanerstralte 6
57462 Olpe

Situation:

Farbige Rasterlarmkarte
Berechnungshoéhe: 5,60 m (1. OG)
Nacht-Situation

Verkehrslarm
Planfall 1 (2025)
mit Bebauung des Plangebietes

Legende
Beurteilungspegel gemaf DIN 18005

> 0.0 dB(A)
> 35.0 dB(A)
> 40.0 dB(A)
> 45.0 dB(A)
> 50.0 dB(A)
> 55.0 dB(A)
> 60.0 dB(A)
> 65.0 dB(A)
> 70.0 dB(A)
> 75.0 dB(A)
> 80.0 dB(A)

MaRstab: 1:2500
Stand: 05.09.11 w» Z
Bearbeiter: M. Penkalla

C:\2011\CadnaA_aktuelle Projekte 2011\Olpe\A0234 B-Plan FinkenstralRe\Finkenstrale_01-09-2011.cna




-160 -140-120-100 -80 60 -40 -20 0 20 40 60 80 100 120

40 160 180 200 220 240 260 280 300 320 340 360 380 400 420 440 460 480 500 520 540 560 580

Anlage 9

Projekt-Nr.: A0234

Bebauungsplan Nr 54
"FinkenstraBRe/Am Bahnhof"

Auftraggeber: Stadt Olpe
Franziskanerstralte 6
57462 Olpe

Situation:

Farbige Rasterlarmkarte
Berechnungshoéhe: 5,60 m (1. OG)
Tag-Situation

Beurteilungspegel nach 16. BImSchV
-Stralenneubau-
Planfall 1 (2025)
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> 55.0 dB(A)
I > 60.0 dB(A)
I > 65.0 dB(A)
I > 70.0 dB(A)
B > 75.0 dB(A)
I > 30.0 dB(A)

Malstab: 1: 2500
Stand: 05.09.11 w» Z
Bearbeiter: M. Penkalla
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Projekt-Nr.: A0234

Bebauungsplan Nr 54
"FinkenstraBe/Am Bahnhof"

Auftraggeber:  Stadt Olpe
Franziskanerstralie 6
57462 Olpe

Situation:
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MaRstab: 1:2500
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Projekt: Bebauungsplan Nr 54 Anlage: 12
"Finkenstra3e/Am Bahnhof" nage:
Inhalt: Beurteilungspegel gemaf 16. BImSchV Projekt Nr.: A0234
Datum: 05.09.11
Immissionen durch die Trassenplanung (ohne SchallschutzmafRnahmen)
Beurteilungspegel
Immissionspunkt Koordinaten Nutzung Immissionsgrenzwert (IGW) Beurteilungspegel (Lr) Differenz (Lr-IGW)
Bezeichnung X Y Y4 tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
IP1EG 308.03 | 672.52 9.02 MI 64 54 68 57 4 3
IP11.0G 308.03 [ 672.52 [ 11.82 MI 64 54 68 57 4 3
IP12.0G 308.03 [ 672.52 [ 14.62 MI 64 54 68 57 4 3
IP2EG 301.71 668.92 8.98 MI 64 54 67 57 3 3
IP21.0G 301.71 668.92 | 11.78 MI 64 54 68 57 4 3
IP22.0G 301.71 668.92 | 14.58 Mi 64 54 67 57 3 3
IP3EG 309.54 [ 648.51 8.80 Ml 64 54 61 50 -3 -4
IP31.0G 309.54 [ 648.51 11.60 Mi 64 54 62 52 -2 -2
IP 32.0G 309.54 | 648.51 14.40 Mi 64 54 63 53 -1 -1
IP4EG 300.97 | 627.73 8.61 Mi 64 54 60 49 -4 -5
IP41.0G 300.97 | 627.73 | 11.41 Mi 64 54 61 51 -3 -3
IP42.0G 300.97 [ 627.73 | 14.21 Mi 64 54 62 51 -2 -3
IP5EG 225.56 | 659.64 5.55 Mi 64 54 62 52 -2 -2
IP51.0G 225.56 | 659.64 8.35 MI 64 54 64 54 0 0
IP 6 EG 217.03 | 662.84 4.95 Mi 64 54 58 48 -6 -6
IP61.0G 217.03 | 662.84 7.75 Mi 64 54 61 51 -3 -3
IP7EG 288.46 | 180.57 2.80 Mi 64 54 60 50 -4 -4
IP71.0G 288.46 | 180.57 5.60 Mi 64 54 61 51 -3 -3
IP 720G 288.46 | 180.57 8.40 Mi 64 54 62 52 -2 -2
IP8 EG 295.57 [ 159.93 [ 2.80 Ml 64 54 60 50 -4 -4
IP81.0G 295.57 [ 159.93 5.60 Mi 64 54 62 52 -2 -2
IP 82.0G 295.57 | 159.93 8.40 Mi 64 54 62 52 -2 -2
IP9EG 300.76 | 142.14 2.80 MI 64 54 62 51 -2 -3
IP91.0G 300.76 | 142.14 5.60 Mi 64 54 63 53 -1 -1
IP92.0G 300.76 | 142.14 8.40 Mi 64 54 63 53 -1 -1
IP 10 EG 308.48 | 120.20 2.80 MI 64 54 61 51 -3 -3
IP 10 1.0G 308.48 [ 120.20 5.60 Mi 64 54 62 52 -2 -2
IP 10 2.0G 308.48 [ 120.20 8.40 Mi 64 54 62 52 -2 -2
IP 11 EG 246.29 | 508.86 3.68 57 - 57 47 0 -
IP111.0G 246.29 | 508.86 6.48 57 - 57 47 0 -
VMPA-Schallschutzprifstelle nach DIN 4109 GRANER+PARTNER
Prifstelle nach §8§ 26, 28 BImSchG I N @ ENIEUIRIE

BERATUNG PLANUNG PRUFUNG FORSCHUNG




Projekt: Bebauungsplan Nr 54 Anlage: 13
"Finkenstra3e/Am Bahnhof" nage:
Inhalt: Beurteilungspegel gemaf 16. BImSchV Projekt Nr.: A0234
Datum: 05.09.11
Immissionen mit aktiven SchallschutzmaBnahmen gemaR Anlage 11
Beurteilungspegel
Immissionspunkt Koordinaten Nutzung Immissionsgrenzwert (IGW) Beurteilungspegel (Lr) Differenz (Lr-IGW)
Bezeichnung X Y Y4 tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
IP1EG 308.03 [ 672.52 9.02 MI 64 54 59 48 -5 -6
IP11.0G 308.03 [ 672.52 [ 11.82 MI 64 54 68 57 4 3
IP12.0G 308.03 [ 672.52 [ 14.62 MI 64 54 68 57 4 3
IP2EG 301.71 | 668.92 8.98 MI 64 54 58 48 -6 -6
IP21.0G 301.71 [ 668.92 [ 11.78 MI 64 54 67 57 3 3
IP22.0G 301.71 [ 668.92 [ 14.58 Mi 64 54 67 57 3 3
IP3EG 309.54 [ 648.51 8.80 Ml 64 54 59 49 -5 -5
IP31.0G 309.54 [ 648.51 [ 11.60 Mi 64 54 61 50 -3 -4
IP32.0G 309.54 [ 648.51 | 14.40 Mi 64 54 62 52 -2 -2
IP4EG 300.97 | 627.73 8.61 Mi 64 54 59 48 -5 -6
IP41.0G 300.97 | 627.73 | 11.41 Mi 64 54 60 50 -4 -4
IP42.0G 300.97 [ 627.73 | 14.21 Mi 64 54 61 51 -3 -3
IP5EG 225.56 | 659.64 5.55 Mi 64 54 62 52 -2 -2
IP51.0G 225.56 | 659.64 8.35 MI 64 54 64 54 0 0
IP 6 EG 217.03 | 662.84 4.95 Mi 64 54 58 48 -6 -6
IP61.0G 217.03 | 662.84 7.75 Mi 64 54 61 51 -3 -3
IP7EG 288.46 | 180.57 2.80 Mi 64 54 60 50 -4 -4
IP71.0G 288.46 [ 180.57 5.60 Ml 64 54 61 51 -3 -3
IP 720G 288.46 | 180.57 8.40 Mi 64 54 62 52 -2 -2
IP8 EG 295.57 [ 159.93 [ 2.80 Ml 64 54 60 50 -4 -4
IP81.0G 295.57 [ 159.93 5.60 Mi 64 54 62 52 -2 -2
IP 82.0G 295.57 | 159.93 8.40 Mi 64 54 62 52 -2 -2
IP9EG 300.76 | 142.14 2.80 MI 64 54 62 51 -2 -3
IP91.0G 300.76 | 142.14 5.60 Mi 64 54 63 53 -1 -1
IP92.0G 300.76 | 142.14 8.40 Mi 64 54 63 53 -1 -1
IP 10 EG 308.48 | 120.20 2.80 MI 64 54 61 51 -3 -3
IP 10 1.0G 308.48 [ 120.20 5.60 Mi 64 54 62 52 -2 -2
IP 10 2.0G 308.48 [ 120.20 8.40 Mi 64 54 62 52 -2 -2
IP 11 EG 246.29 [ 508.86 3.68 57 - 57 47 0 -
IP111.0G 246.29 | 508.86 6.48 57 - 57 47 0 -
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Projekt: Bebauungsplan Nr 54 Anlage: 14
"Finkenstra3e/Am Bahnhof" nlags:
Inhalt: Eingabeparameter der Berechnung Projekt Nr.: A0234
Datum: 05.09.11

Bezeichnung |M. Typ Lwa Zahldaten Zuschlag Art Zuschlag Fahrb Berechnung nach Einwirkzeit

Tag | Ruhe [Nacht|Bezugsgr.| Anzahl | Stellpl/BezGr Beweg/h/BezGr. Kpa Parkplatzart Kstro|Fahrbahnoberfl Tag | Ruhe | Nacht

B f

(dBA) [ (dBA) | (dBA) Tag | Ruhe [ Nacht | (dB) (dB) (min) | (min) | (min)
Parkplatz 01 10400!|RLS| 84.0| 84.0f 77.0 40 1.00] 0.300] 0.300] 0.060| 0.0[PKW-Parkplatz 0.0 RLS-90
Parkplatz 02 10400!|RLS| 81.0] 81.0[ 74.0 20 1.00( 0.300] 0.300{ 0.060| 0.0[PKW-Parkplatz 0.0 RLS-90
Parkplatz 03 10400!|RLS| 85.0/ 85.0( 78.0 50 1.00] 0.300] 0.300] 0.060| 0.0[PKW-Parkplatz 0.0 RLS-90
Busbahnhof 10400!|RLS| 86.8] 86.8] 75.7 5 1.00f 4.763| 4.763| 0.375| 10.0{Zentrale Omnibushaltestelle | 0.0 LfU-Studie 2007
Stralen

Bezeichnung M.| ID Lme Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. RQ StralRenoberfl. | Steig. Mehrfachrefl.
Tag | Abend | Nacht DTV Str.gatt. M p (%) Pkw Lkw Abst. Dstro Art Drefl | Hbeb | Abst.
(dBA) | (dBA) | (dBA) Tag Abend [ Nacht Tag | Abend [ Nacht | (km/h) | (km/h) (dB) (%) 1 (@B)| (m) [ (m)
Planstrale B 101! 43.5 -6.6 33.3 100|Gemeindestralle 50 RQ 9.5 0.0 1 0.0f 0.0
Planstralle Rathaus 101! 43.5 -6.6 33.3 100|Gemeindestralle 50 RQ 9.5 0.0 1 0.0l 0.0
Planstralte A 101! 62.0 -6.6 51.8 7000(Gemeindestralie 50 RQ 9.5 0.0 1 0.0 0.0
Planstralle A 101! 62.6 -6.6 52.4 8000|GemeindestralRe 50 RQ 9.5 0.0 1 0.0l 0.0
Planstralie A 101! 62.4 -6.6 52.1 7600(Gemeindestralie 50 RQ 9.5 0.0 1 0.0 0.0
Planstralle A 101! 62.0 -6.6 51.8 7000|Gemeindestralle 50 RQ 9.5 0.0 1 0.0l 0.0
Planstralle A Kreis 101! 59.4 -8.8 49.4 7000|{Gemeindestralle 30 RQ 9.5 0.0 1 0.0 0.0
Planstralle A Kreis 101! 59.4 -8.8| 49.4 7000|Gemeindestralte 30 RQ 9.5 0.0 1 0.0| 0.0
Planstralle A Kreis 101! 59.4 -8.8 49.4 7000(Gemeindestrale 30 RQ 9.5 0.0 1 0.0 0.0
Planstralle A Kreis 101! 59.4 -8.8| 49.4 7000]|Gemeindestralte 30 RQ 9.5 0.0 1 0.0| 0.0
Planstralle A Kreis 101! 59.4 -8.8 49.4 7000(Gemeindestrale 30 RQ 9.5 0.0 1 0.0 0.0
PlanstralRe A Kreis 101! 59.4 -8.8| 49.4 7000]|Gemeindestralte 30 RQ 9.5 0.0 1 0.0 0.0
Planstralle A 101! 43.5 -6.6 33.3 100|Gemeindestralle 50 RQ 9.5 0.0 1 0.0l 0.0
In der Wiiste Kreis 101! 64.9 -8.8 54.0] 15000(Landesstralte 30 RQ 9.5 0.0 1 0.0 0.0
In der Wiiste Kreis 101! 64.9 -8.8 54.0] 15000|Landesstralke 30 RQ 9.5 0.0 1 0.0l 0.0
In der Wiiste Kreis 101! 64.9 -8.8 54.0] 15000(Landesstralte 30 RQ 9.5 0.0 1 0.0 0.0
Planstralle A 101! 62.0 -6.6 51.8 7000|Gemeindestralle 50 RQ 9.5 0.0 1 26| 0.0
Planstralke A 101! 62.0 -6.6 51.8 7000(Gemeindestralie 50 RQ 9.5 0.0 1 1.2 0.0
Planstrale A 101! 62.0 -6.6 51.8 7000]|Gemeindestralie 50 RQ 9.5 0.0 1 4.1 0.0
Planstralle A 101! 65.2 -3.3 55.0 7000|Gemeindestralle 50 RQ 9.5 0.0 11 10.4[ 0.0
Planstrale A 101! 63.4 -5.2 53.2 7000]|Gemeindestralie 50 RQ 9.5 0.0 1 7.3 0.0
Planstralle A 101! 62.0 -6.6 51.8 7000|Gemeindestralle 50 RQ 9.5 0.0 1 25 0.0
In der Wiiste Kreis 101! 64.9 -8.8 54.0] 15000|Landesstrale 30 RQ 9.5 0.0 1 0.0f 0.0
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Projekt: Bebauungsplan Nr 54
| - gsp . Anlage: 15
Finkenstraf3e/Am Bahnhof
Inhalt: Eingabeparameter der Berechnung Projekt Nr.: A0234
Datum: 05.09.11
Ampeln
Bezeichnung [ M. ID Aktiv Hohe Koordinaten
Tag [ Abend | Nacht Anfang X Y Y4
(m) (m) (m) (m)
Ampel 2 100! X X X 0.00| r 338.85 447 .42 4.17
Ampel 3 100! X X X 0.00| r 336.44 526.79 4.89
Ampel 4 10501! X X X 0.00| r 316.07 678.59 6.27
VMPA-Schallschutzprifstelle nach DIN 4109 GRANER+PARTNER
Prufstelle nach 8§ 26, 28 BImSchG INGENTIEUIRLE
BERATUNG PLANUNG PRUFUNG FORSCHUNG




Prifstelle nach 8§ 26, 28 BImSchG

Projekt: Bebauungsplan Nr 54 Anlage: 16
"Finkenstra3e/Am Bahnhof" niage:
Inhalt: Berechnungskonfigurationen Projekt Nr.: A0234
Datum: 05.09.11
Berechnungskonfiguration
Parameter Wert
Allgemein
Land (benutzerdefiniert)
Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 2000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung
Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslange (m) 1000.00
Min. Abschnittslange (m) 1.00
Min. Abschnittslange (%) 0.00
Proj. Linienquellen An
Proj. Flachenquellen An
Bezugszeit
Bezugszeit Tag (min) 960.00
Bezugszeit Nacht (min) 480.00
Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 0.00
[Zuschlag Nacht (dB) 0.00
DGM
Standardhdhe (m) 0.00
Geldndemodell Triangulation
Reflexion
max. Reflexionsordnung 1
Reflektor-Suchradius um Qu 100.00
Reflektor-Suchradius um Imm 100.00
Max. Abstand Quelle - Immpkt 1000.00 1000.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 1.00 1.00
Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.10
Industrie (ISO 9613)
Seitenbeugung mehrere Obj
Hin. in FQ schirmen diese nicht ab An
IAbschirmung ohne Bodendampf. Gber Schirm
Dz mit Begrenzung (20/25)
Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3 3.020.00.0
[Temperatur (°C) 10
rel. Feuchte (%) 70
\Windgeschw. fir Kaminrw. (m/s) 3.0
Strale (RLS-90)
Streng nach RLS-90
Schiene (Schall 03)
Streng nach Schall 03 / Schall-Transrapid
Fluglarm (???)
Streng nach AzB
VMPA-Schallschutzprifstelle nach DIN 4109 GRANER+PARTNER
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