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Vorwort

Die Kreisstadt Olpe mit aktuell 25.714 Einwohnern (Stand: 30.06.2020) liegt in
exponierter Lage zu den nordrheinwestfalischen Ballungszentren des Ruhrgebietes und
des Rheinlandes unweit der Landesgrenzen zu Rheinland-Pfalz und Hessen.

Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft, die im Juni
2005 mit Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) in nationales
Recht Uberfuhrt wurde. Ziele der Richtlinie und der §§ 47a-f BImSchG sind, ein
gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm zu
realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlieRlich Belastigungen durch
Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Die Richtlinie befasst sich mit den Gerauschquellen ,Stral’enverkehr®,
.Eisenbahnverkehr®, ,Flugverkehr und ,Gelande fur industrielle Tatigkeiten“ sowie
,Hafen fur die Binnen- oder Seeschifffahrt.

Die Belastung der Bevolkerung durch Larm nimmt immer weiter zu. Der innerstadtische
Strallenverkehr macht dabei einen erheblichen Teil der Belastung aus, aber auch
Personen- und Gulterzlige sowie Larm durch Industrie- und Gewerbebetriebe werden
als Stérung empfunden. Diese Stérungen schranken nicht nur die Lebensqualitat ein,
sondern stellen zusatzlich ein erhebliches Gesundheitsrisiko dar.

Um diesen Beeintrachtigungen entgegenzuwirken, wurde durch die Europaische Union
die Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm) erlassen. Die Bundesrepublik ist daraus verpflichtet,
den so genannten Umgebungslarm mit rechnerischen Mitteln zu erfassen, zu beurteilen
und nach Moglichkeit zu verringern. Als Instrument zur Ermittlung der Larmsituation
sind Larmkarten aufzustellen und auf deren Basis ein Larmaktionsplan zu entwickeln.
Die Larmkarten sind durch das Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz -
LANUV- erstellt worden und sind auf der Internetseite (www.umgebungslaerm.nrw.de)
einzusehen. Fur die Larmaktionsplanung auf Basis der Kartierungsergebnisse ist die
Kreisstadt Olpe zustandig.

Der Gesetzgeber sieht vor, dass die Larmaktionsplanung durch eine stufenweise
Herangehensweise abgearbeitet wird.

Abhangig von der HOhe des Verkehrsaufkommens auf den klassifizierten
Hauptverkehrsstrallen  (Autobahnen, Bundes- und Landesstral’en) sowie
Hauptbahnlinien sieht die Umgebungslarmrichtlinie die Larmkartierung und die
Aufstellung von Larmaktionsplanen in zwei Stufen vor.

In der Stufe 1 wurde ein Larmaktionsplan fur StralRenabschnitte mit mehr als 6
Millionen Fahrzeugen pro Jahr -das entspricht ca. 16.500 Fahrzeugen am Tag-
aufgestellt. Betroffen waren seinerzeit im gesamten Stadtgebiet Olpe die
Bundesautobahnen A 45 und A 4 sowie die Bundesstralle B 55/54. Die Umsetzung des
Plans wurde durch den Stadtrat am 07.11.2012 beschlossen. Darauf sind u.a. aktive



SchallschutzmalRnahmen entlang der Bundesautobahn zurtckzufuhren. Diese sind zum
Teil fertiggestellt, im Bau oder stehen kurz vor Baubeginn.

Beeintrachtigungen durch die Bahn sind im Stadtgebiet vernachlassigbar. Auf der
Bahnstrecke Finnentrop-Olpe liegt die Anzahl der Zuge unter 40 Fahrten pro 24h.
DarUber hinaus ist festzustellen, dass die Bahnstrecke auf Olper Stadtgebiet sich
groBtenteils im planungsrechtlichen Aufenbereich befindet. Die Kartierung der
Eisenbahnstrecke sowie eine mdgliche Larmaktionsplanung wurden durch das
Eisenbahnbundesamt (EBA) erstellt. Die Ergebnisse sind auf der Internetseite des EBA
(www.eba.bund.de) veroéffentlicht.

Vollstandigkeitshalber ist noch zu erwahnen, dass der Flugverkehr ebenfalls keine
Anwendung im Stadtgebiet Olpe findet. Der nachstgelegene Groliflughafen in
KdIn/Bonn ist auch fur die Planungsphase Stufe 2 in Olpe nicht relevant.

Larmaktionsplanung — Stufe 2
Larmquellen

Die Stufe 2 der Larmaktionsplanung verpflichtet die Kreisstadt Olpe, fur alle
klassifizierten Hauptverkehrsstrallen mit mehr als 3 Millionen Fahrzeugen — das
entspricht ca. 8.200 Fahrzeugen am Tag — einen Larmaktionsplan aufzustellen. Dazu
sind die durch das LANUV durchgefuhrten Kartierungen anzuwenden.

In Olpe sind das die BundesstraBe B 55, von der Einmindung Waukemicke bis zur
Stadtgrenze Lennestadt sowie die LandesstraBe L 512 die als Sud-Nord-Verbindung
durch das Stadtgebiet verlauft.

Um ein umfassenderes Bild der Larmbelastung durch den Strallenverkehr zu erhalten,
greift die Kreisstadt Olpe zusatzlich auf den ,Verkehrsentwicklungsplan® -VEP- (Stand:
Januar 2003) zurlck. Danach korrespondiert, die durch das LANUV vorgenommene
Larmkartierung mit den aus dem VEP gewonnenen Daten.

Im Rahmen der Larmkartierung durch das LANUV sind die Stralenabschnitte:
B 55 Waukemicke — Griesemert - Oberveischede
L 512 BruchstralRe — FranziskanerstralRe - In der Wiste
betrachtet worden.

Die nachfolgenden Grafiken stellen die verkehrslarmintensiven Strallenverlaufe der A4,
A45, B 54/55 und L512 dar. Wahrend die A 45, A 4 und B 54/55 bereits Gegenstand der
Larmaktionsplanung, Stufe 1, waren, werden in der nunmehr vorgelegten Stufe 2 allein
die Auswirkungen durch das Verkehrsaufkommen auf der B 54/55 und der L 512 im
Stadtgebiet Olpe behandelt. Die Darstellung der Larmquellen erfolgt einmal
kartografisch und alternativ mit hinterlegtem Luftbild.



A 45, A4, B54/55 und L 512 als relevante Verkehrslarmquellen im Stadtgebiet Olpe:

UMGEBUNGSLARM
IN NRW
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Larmkartierung

Die fur die Stufe 2 der Larmaktionsplanung relevanten Larmquellen B 54/55 und L512
wurden durch das LANUV im Rahmen der Larmkartierung ausgewertet. Die Larmkarten
stellen die Ergebnisse der Larmberechnungen gemaly der Umgebungslarmrichtlinie
entlang der untersuchten Strallenabschnitte dar. Zu den Mindestinhalten der
Strategischen Larmkarten gehéren u. a.:

o die aktuelle Larmsituation, ausgedrickt durch einen Larmindex,
o die grafische Darstellung von Grenzwertiberschreitungen,

« die geschatzte Anzahl an Wohnungen, Schulen und Krankenhausern in einem
Gebiet, das bestimmten Larmindizes ausgesetzt ist und

« die geschatzte Anzahl betroffener Menschen in einem larmbelasteten Gebiet.

Zur rechnerischen Ermittlung der Larmbelastung an den Hauptverkehrsstrallen mit dem
genannten Mindestverkehrsaufkommen gibt die Umgebungslarmrichtlinie das
Berechnungsverfahren ,VBUS® vor. Dabei werden neben dem Verkehrsaufkommen
auch die StralRenbreite, die zulassige Hochstgeschwindigkeit, Steigungen oder Gefalle
der Fahrbahn, die Abstande zwischen Stralle und angrenzender Wohnbebauung, die
Hoéhe der Wohngebaude sowie bereits vorhandener Larmschutz bericksichtigt.

In den Larmkarten werden europaweit einheitlich die Grofien Lgen (Level day, evening,
night) und Lng als Kenngrolen (auch als “Larmindizes” bezeichnet) fur die
Larmbelastung verwendet. Sie werden bezogen auf den Zeitraum des gesamten
Berichtsjahres  gebildet. Fur Hauptverkehrsstralen, Haupteisenbahnstrecken,
Grol¥flughafen und Ballungsrdume mussen Larmkarten erstellt werden, in denen die
Larmbelastungen angegeben sind. Die Larmkarten werden alle finf Jahre Uberpruft und
bei Bedarf aktualisiert. Die Larmkarten sind getrennt nach Larmarten (Stral3enverkehr,
Schienenverkehr, Luftverkehr, Industrie) und jeweils gewichtet gemittelt Uber den
gesamten Tag (0 bis 24 Uhr) oder Uber die Nacht (22 bis 6 Uhr) darzustellen. Die
Richtlinie beschaftigt sich also nicht mit der Gesamtbelastung durch alle einwirkenden
Quellenarten. Die einzelnen Gerauschquellen missen separat behandelt werden, es
gibt keine Gesamtlarmkarte.

Lgen ist der Uber alle 24-Stunden und alle Tage des Jahres gemittelte Dauerschallpegel.
Die Pegel in der vierstindigen Abendzeit (18-22 Uhr) gehen um 5 dB(A) und in der
achtstlindigen Nachtzeit (22—6 Uhr) um 10 dB(A) erhoht in den Gesamtpegel ein. Mit
dieser Gewichtung tragt man der erhdhten Lastigkeit des Larms in diesen Zeiten
Rechnung. Der LDEN stellt ein Indikator fUr die Larmbelastigung dar.

Lnight ist ein gemittelter Dauerschallpegel Uber alle Nachte des Jahres (= 8-stindige
Nacht von 22 bis 6 Uhr). Der Lngnt dient als Nachtlarmindex der Beurteilung der
Nachtruhe, mit seiner Hilfe kdnnen Aussagen Uber Schlafstérungen gemacht werden.

Zwischen dem hier dargestellten Berechnungsverfahren und den

Berechnungsverfahren, die aulerhalb der Umgebungslarmrichtlinie im deutschen
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Larmschutzrecht verwendet werden, bestehen Unterschiede in den KenngréRen und
einigen Details des Berechnungsverfahrens. Deshalb stimmen zwar die Ergebnisse und
deren Darstellung in Larmkarten tendenziell Uberein, mussen jedoch fur den jeweiligen
Anwendungsfall kritisch bewertet werden.

§ 47d Abs. 1 BImSchG gibt selbst keine Festlegung vor, wann von Larmproblemen
auszugehen ist. Nach einem Runderlass des Ministeriums fur Umwelt und Naturschutz,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz vom 07.02.2008 zur Larmaktionsplanung liegen
Larmprobleme auf jeden Fall vor, wenn an Wohnungen, Schulen, Krankenhausern oder
anderen schutzwurdigen Gebauden ein Lgen von 70 dB(A) bzw. ein Lyight von 60 dB(A)
erreicht oder Uberschritten wird.

Unabhangig davon schlagt das Umweltbundesamt nachfolgende Auslésewerte fur
Gebiete mit Wohnnutzung vor:

Ziel Zeitraum Lden Lnight

Vermeidung von kurzfristig 65 dB (A) 55 dB(A)

Gesundheits-
gefahrdung

Minderung der mittelfristig 60 dB(A) 50 dB(A)
erheblichen

Belastigung

Vermeidung von langfristig 55 dB(A) 45 dB (A)
erheblicher

Belastigung

Diese Werte sind nicht mit Grenzwerten gleichzusetzen, die z.B. dem zustandigen
StralRenbaulasttrager ermdglichen, Mallinahmen der Larmsanierung zu ergreifen.

Ermittelt und in den Karten dargestellt werden entlang der Hauptverkehrsstra’en die
Kenngrofen ,Lqen“ (der gemittelte Schalldruckpegel Uber 24 Stunden; ,den“ steht fur
day, evening und night) und ,L.gn" (der gemittelte Schalldruckpegel uber die 8
Nachtstunden von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr).

Die Schalldruckpegel werden in der Maldeinheit Dezibel dB(A) angegeben. Da sich der
Schalldruckpegel mit zunehmender Entfernung vom Entstehungsort verringert, stellen
die Karten die jeweiligen Schalldruckpegel in 5 dB(A)-Schritten farblich unterschiedlich

dar. Die Darstellung der Larmkarten erfolgt fur beide KenngroRen (,Lgen“ und ,Lnignt")
jeweils kartografisch und mit hinterlegtem Luftbild:
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Ergebnisbericht des LANUV

Aus der Larmkartierung hat das LANUV folgende Ergebnisse abgeleitet bzw. errechnet

und in seinem Bericht wie folgt zusammengefasst:

Bericht Uber die Larmkartierung fiir die Stadt Olpe

Gemeindekennzahl: 05966024
Kennung der Behorde fur LA&rmkartierung: DE_NW_05966024_Olpe

Dieser Bericht erfolgt in Ubereinstimmung mit den Anforderungen des §4 der
Larmkartierungsverordnung.

Zustindige Behorde

Zustandige Behorde fur die Larmkartierung nach §47e BiImSchG ist:
Stadt Olpe, 57482 Olpe, Franziskanerstr. 8, www.clpe.de,
Herrn Winfried Quast, Tel. 02761 831268,
E-Mail: w_quast@olpe.de

Abweichend davon ist fiir die Kartierung des Schienenléarms von Eisenbahnen auf
Schienenwegen des Bundes zusténdig:

Eisenbahnbundesamt, D - 53110 Bonn, Vorgebirgsstr. 49
Die Berechnung der Larmbelastung in der Gemeinde erfolgte

fiir die Hauptverkehrsstraten und nicht-bundeseigenen Schienenwege aulRerhalb der
Ballungsraume und fiir die GroRflughéfen, durch das Landesamt fir Umwelt, Natur und
Verbraucherschutz NRW,

fiir die Schienenstrecken von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes durch das

Eisenbahnbundesamt.

Tabellarische Angaben liber die Anzahl der von Larm belasteten
Menschen, Flache, Wohnungen, Schulgebdude und Krankenhduser

Larmeinwirkung durch StraBenverkehr

Einwirkung von StraBenverkehrsldrm, der von Autobahnen, Bundes- und Landesstralien mit
mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr ausgeht:

Geschitzte Gesamtzahl N der Menschen,
die in Gebduden wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von:

[ Loen/dB(A): | >65..560 | >60..<65 | >65..<70 =0 -5 5T
(N T 783 1" 2n 56 5
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Lign/dB(A):

>50 .. =55

>55 .. =60

>60 .. =65

>65 .. <70

>70

N

1174 464

109 7

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

>55 >65

>75

Grolke/km?2

12.860510

3.566525

0.729146

Geschitzte Gesamtzahl N der ldrmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhiuser:

Laen/dB(A): >55 >65 >75
N Wohnungen 983 150 2
N Schulgebiude 5 0 0
N Krankenhausgeb&ude 0 0 0

Allgemeine Beschreibung der Hauptlarmquellen nach Lage, GréRRe
und Verkehrsaufkommen

Hauptlarmquellen, welche auf das Gebiet der Gemeinde einwirken, sind

Haupt-StraBenverkehr

Name Kennung Kfz/a (&) Lage

A0045 DE_NW_rd_ 05966024001 17,977 Mio | DE_NW_DF5 MRoad_map
L0512 DE_NW_rd_05966024002 4,499 Mio DE_NW_DF5_MRoad_map
(Ms+Einbahnstr.)

A0004 DE_NW_rd_05966024003 5,640 Mio DE_NW_DF5 MRoad_map
(Ms+Einbahnstr.)

B0054 DE_NW_rd 05966024004 6,555 Mio DE_NW_DF5_MRoad_map
B0O055 DE_NW_rd_05966024005 3,781 Mio DE_NW_DF5 MRoad_map
(Ms+Einbahnstr.)
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Weitere Erlduterungen:
Beschreibung der Umgebung

Durchgefiihrte und laufende Aktionspldane und
Larmschutzprogramme:

Verwendete Berechnungsmethoden:

VBUS, VBUSch, VBUF, VBUI - Bundesanzeiger Nr. 154a vom 17. August 2006
http://www.umgebungslaermportal.nrw.de/Dokumente/Regelwerke und Hilfen/Vorlaeufige Be
rechnungsverfahren/VBUS VBuSch VBUF VBUI.pdf

VBEB - Bundesanzeiger Nr. 75 vom 20. April 2007
http://www.umgebungslaermportal.nrw.de/Dokumente/Regelwerke _und Hilfen/Vorlaeufige Be
rechnungsverfahren/VBEB.pdf

Graphische Darstellungen durch Isophonenflachen:

Fir HauptverkehrsstralRen:
DE_NW_DF8 MRoad map LDEN_05966024 Olpe
DE_NW_DF8 MRoad_map_LNight 05966024 Olpe

Umfassende graphische Darstellungen der Kartierungsergebnisse in Olpe sowie in ganz NRW
stehen allen Interessierten unter der Adresse www.umgebungslaerm.nrw.de zur Verfligung.

Neben allgemeinen Erlduterungen zum Umgebungslarm und einer Ubersicht, in der alle
beriicksichtigten Quellen und Hindernisse dargestellt sind, findet man dort fir jede untersuchte
Quellenart und jede Kennzeichnungsart eine eigene kartenméafRige Darstellung. Soweit
Ergebnisse des Larms von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes dargestellt werden,
wurden sie vom zustdndigen Eisenbahnbundesamt nachrichtlich zur Verfligung gestellt.

Hinweis:  In dem vorstehenden Bericht des LANUV ist die Stadt Olpe als zusténdige Behdrde fir die
L&rmkartierung nach § 47 e angegeben. Die Gemeinden wurden bei der Berechnung der Larmkarten
durch das Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW (LANUV NRW) unterstiitzt. Das
LANUV betreibt eine moderne Ldrmdatenbank mit den notwendigen Daten fiir die Larmkartierung und
berechnet die Ladrmkarten.
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MaRnahmenspektrum

Die Bundesstralde B 55 liegt in der Baulast des Bundes. Ma3nahmen zur Reduzierung
der Larmbeeintrachtigung obliegen somit dem Bund - vertreten durch den
Landesbetrieb Strallenbau NRW - Regionalniederlassung Sudwestfalen.

Die im Bereich der Landesstralle L 512 betroffenen Strallenabschnitte liegen in der
Baulast des Landes Nordrhein-Westfalen - vertreten durch den Landesbetrieb
StralRenbau NRW - Regionalniederlassung Sudwestfalen.

Der VEP Olpe hat ein Planungskonzept zur zuklnftigen innerstadtischen
StrallenverkehrserschlieBung  erstellt, um insbesondere den  motorisierten
Individualverkehr  -MIV-  stadtvertraglich abwickeln zu konnen. In diesem
Zusammenhang waren zunachst Baumalinahmen und verkehrslenkende Malinahmen
in der Kernstadt zu untersuchen. Mit den Malinhahmen sind Auswirkungen verbunden,
die im Einzelnen analysiert werden mussen.

Die L 512 nimmt bis zu 21.500 Fahrzeuge am Tag auf. Der Kernbereich zwischen
Erzbergerstral’e und Winterbergstralle wird mit bis zu 18.500 Kfz am Tag belastet. Um
die verkehrliche Situation zu verbessern und somit die Anlieger zu entlasten, wurde die
sog. Westumgehung westlich des Bahnhofs zwischen der L 512 -Bruchstralle-
|Erzbergerstra®e/In der Trift und der L 512 -In der Wiste-/Anbindung Freizeitbad
realisiert.

Diese neue Trassenfiuhrung kann  aufgrund der  Ausfuhrungen  des
Verkehrsentwicklungsplanes rund 12.000 Kfz/DTV am Tag aufnehmen. Sie entlastet
dadurch die Ortsdurchfahrt der L 512 insbesondere im Bereich des Rathauses
zwischen den Gemeindestrallen Am Bratzkopf und Winterbergstralle (aktuell 5.600
Kfz/DTV). Auch die Ubrigen StralRen im Kernbereich werden Uberwiegend, wenn auch
zum Teil gering entlastet.

Jedoch wird durch die Erhdhung der Kapazitat in der Nord-Sud-Beziehung insgesamt
etwas mehr Verkehr in den Kernbereich hineingezogen. Deutlich wird dies
insbesondere durch die Verringerung der Autobahnbelastung. Fahrten, die bisher den
Umweg Uber die Autobahn in Kauf genommen haben, finden nun wieder Kapazitaten im
Kernbereich und nutzen diese.

Die verkehrlichen Malnahmen insgesamt und der Bau der Westumgehung im
Besonderen sollen dazu dienen, den zuklnftig notwendigen motorisierten
Individualverkehr im Kernbereich von Olpe stadtvertraglicher (d.h. sozialvertraglicher
und umweltvertraglicher) abzuwickeln, mehr Wohn- und Aufenthaltsqualitat in den
entsprechenden  Strallenrdumen zu schaffen und gleichzeitig aber die
Verbindungsfunktion innerhalb des Kerngebietes und mit dem ubrigen Stadtgebiet und
der Region sicherzustellen, also die vitalen Funktionen der Stadt aufrecht zu erhalten.
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Die Kreisstadt Olpe befindet sich derzeit in Abstimmungsgesprachen mit der
Regionalniederlassung Sudwestfalen des Landesbetrieb Strallenbau NRW, dem
Baulasttrager der L 512, bezlglich einer notwendigen Teilsanierung der Bruchstralle
zwischen dem Kreisverkehr Erzbergerstralle/Stellwerkstrae und dem Abzweig nach
Rublinghausen. Im Zuge dieser Abstimmung wurde auch die Mdglichkeit/Notwendigkeit
des Einbaus eines offenporigen schallabsorbierenden Stralenbelages (sog.
Flasterasphalt) gepruift.

Der Landesbetrieb Stralenbau NRW halt den Einbau eines offenporigen Asphalts
durchaus fir maoglich. Er fuhrt hierzu aus, dass offenporige Asphalte, wie auch andere
larmmindernde StralRenbelage in der Regel nur dann ihre gewlinschte Wirkung erzielen,
wenn die durchschnittlich gefahrene Geschwindigkeit mehr als 60 km/h betragt. Laut
einer Kurzzeitzahlung liegt die durchschnittlich gefahrene Geschwindigkeit in dem
StralRenabschnitt zwischen dem Kreisverkehr Erzbergerstral3e/Stellwerkstralle und dem
Abzweig nach Rublinghausen lediglich 42 km/h.

Anders sieht dies fur den Strallenabschnitt der Koblenzer Stralle zwischen dem
Abzweig nach Rublinghausen und dem Knoten Koblenzer Stralde/Dahler
Stral3e/Friedrichsthaler Stral3e aus, wo der o0.g. Richtwert Uberschritten wird. Fur diesen
Teilbereich der L 512 hat der Landesbetrieb Strallenbau NRW signalisiert, nach
endgultiger Fertigstellung der Zufahrtstral’e zum Gewerbegebiet ,Im Grintal“ im Zuge
einer Fahrbahnerneuerung einen offenporigen schallabsorbierenden Stralienbelag
einbauen zu wollen. Diese Mallhahme wurde zu einer Minderung der von der L 512
ausgehenden Larmemissionen fuhren.

Weiterhin ist im Zuge des geplanten 6-spurigen Ausbaus der Autobahn A 45
beabsichtigt, den im Bereich der Ortschaft Riblinghausen bestehenden Larmschutzwall
bis zur Ortschaft Sallmicke im Rahmen der Larmsanierung fortzufihren bzw. einen
aktiven Larmschutz in Form einer Larmschutzwand im Rahmen der Larmvorsorge zu
realisieren.

Die beiden vorgenannten MalRnahmen hatten zur Folge, dass die auf die Ortslage
Dahl/Friedrichsthal einwirkenden Larmimmissionen in nicht unerheblichem Male
reduziert werden konnten.
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Die aktuellen Verkehrszahlen nach der Inbetriebnahme der Westumgehung stellen sich
fur die Stellwerkstral3e wie folgt dar:
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Auswertezeit Dienstag, 7. November 2017,15:00 - Freitag, 10. November 2017,12:00
Tempolimit 50 km/h Anzahl Vd[km/h] Vmax[km/h]l V85 [km/h]
Geschwindigkeitsiibertretung 10,49 % Zweirad 858 34 72 46
Durchschnittl. Abstand 22,52 5 PKW 11839 43 81 49
Kolonnenverkehr 99,57 % Transporter 1314 43 71 50
DTV 5489 LKW 728 39 68 45
DIV 2003485 Lastzug 543 a7 56 42
Schwerlastverkehrsanteil 8,05 %
Fahrtrichtung Beide Richtungen |Total 15782 42 81 49
Bearbeiter: Thomas Feldmann
Kommentar:
Messort: stellwekstraBe Einfahrt Ruhrve
Ankommende Fahrzeuge Richtung: Z0B
Abfahrende Fahrzeuge Richtung: Wiiste

Umsetzung der Larmaktionsplanung

Im Zuge der Umgebungslarmrichtlinie sind keine Grenz- oder Richtwerte festgelegt. In
Nordrhein-Westfalen wurden aber durch das zustandige Ministerium Belastungen von
70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht als Auslosewert fur die
Larmaktionsplanung empfohlen. Ein Rechtsanspruch auf die Umsetzung von
MalRnahmen zur Larmminderung ergibt sich allein aus dem Larmaktionsplan allerdings
noch nicht. Auch gibt es keine zeitlichen Fristen, bis wann die vorgeschlagenen
Malnahmen umzusetzen sind. Es ist namlich zu bertcksichtigen, dass die Stralien mit
dem hdchsten Verkehrslarm zumeist die Autobahnen, Bundes- und Landesstrallen
sind. Diese Straf3en befinden sich i. d. R. nicht im Eigentum der Stadt, sondern gehdren

dem Bund oder dem Land NRW (die zustandigen Eigentimer der Strallen werden
Strallenbaulasttrager genannt).
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Daher sind die in einem Larmaktionsplan vorgeschlagenen
Larmminderungsmalinahmen entlang der Hauptverkehrsstra3en in jedem Fall durch die
Kommune mit dem zustandigen Strallenbaulasttrager abzustimmen. Dieser trifft
letztendlich die Entscheidung, ob und welche Malinahmen rechtlich maéglich und
realisierbar sind. Dabei richtet sich der StralRenbaulasttrager nach den ,Richtlinien far
den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstra3en in der Baulast des Bundes® sowie nach
der ,Richtlinie fur den Larmschutz an Strallen (RLS 90)“. Die Kriterien zur Bewertung
der Larmsituation nach diesen Richtlinien sind u. a. die Larmberechnung gemal} RLS
90 (diese unterscheidet sich von der Berechnungsmethode nach VBUS im
Larmaktionsplan, die Ergebnisse sind nicht unbedingt miteinander vergleichbar), die
Anzahl der Betroffenen, die Art und Nutzung des Gebietes und der Flachen sowie das
Alter der Bebauung. Aus dieser Bewertung kénnen sich auch Grinde gegen die
MalRnahmen des  Larmaktionsplans  ergeben. Und  grundsatzlich  sind
Larmminderungsmaflnahmen fur den Strallenbaulasttrager nur eine freiwillige Leistung.

Auch auf den stadtischen Stralden ist die Larmbelastung nur einer von mehreren
Aspekten, welche in der Planung zu berlcksichtigen sind. Daher ist der integrierte
Ansatz der Larmaktionsplanung umso bedeutender, um die vielfaltigen Anspriiche an
den Stralenraum moglichst ,unter einen Hut zu bekommen. Dieser Grundsatz wurde
bei der bisherigen Erarbeitung der Ma3nahmen bereits bertcksichtigt. Trotzdem gibt es
teils noch Argumente, die auch gegen eine Umsetzung der Malnahmen des
Larmaktionsplans sprechen (wie z. B. stadtgestalterische/verkehrsplanerische
Vorgaben oder gegenlaufige Interessen und Anspruche an die StralRennutzung). Und
nicht zuletzt spielen auch der finanzielle Aspekt und das Kosten-Nutzen-Verhaltnis eine
Rolle.
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Zustandige Behorden

Zustandig fur die Erstellung und Durchfiihrung der Larmaktionsplanung Stufe 2 ist die:

Kreisstadt Olpe

Franziskanerstral3e 6

57462 Olpe

Internet: www.olpe.de

Gemeindekennziffer GKZI: 05966024
EU-Identifikationsnummer NUTS3_EU: DEASA
Fachbereich 3, Amt 60 -Bauordnungs- und Planungsamt-

Winfried Quast, Tel.: 02761/831268, Fax: 02761/832268, E-Mail:
W _quast@olpe.de

Die Berechnung der Larmbelastung durch die StrafRen und GroRflughafen sowie die
Larmkartierung erfolgte durch das:

Landesamt fur Natur, Umwelt, und Verbraucherschutz des Landes NRW (LANUV)
LeibnitzstraRe 10
45659 Recklinghausen

Internet: www.lanuv.nrw.de

Tel.: 02361/305-0, Fax: 02361/305-3215, E-Mail: poststelle@lanuv.de

Die Berechnung der Larmbelastung durch die Schienenstrecken von Eisenbahnen auf
Schienenwegen des Bundes fiihrt das:

Eisenbahn-Bundesamt (EBA)

Vorgebirgsstrale 49
53119 Bonn
Internet: www.eisenbahn-bundesamt.de

Tel.: 0228/9826-0, Fax: 0228/9826119, E-Mail: Presse@eba.bund.de
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Verweis auf den Ort der Veroffentlichung

Der flr das Gebiet der Kreisstadt Olpe durch das LANUV berechnete und kartierte
Umgebungslarm ist im Internet unter www.umgebungslarm.nrw.de einzusehen.

Dieser Entwurf der Larmaktionsplanung fur die Kreisstadt Olpe ist im Internet unter
www.olpe.de veroffentlicht.

Rechtsgrundlagen

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie wurde im Jahr 2005 durch EinflGhrung der §§ 47 a bis f
in das Bundesimmissionsschutzgesetz in deutsches Recht umgesetzt.

Bei der Durchfuhrung der Larmaktionsplanung sind nach der Umsetzung in deutsches
Recht folgende gesetzliche Regelungen zu beachten:

> Richtlinie 2002/49/EG (EU-Umgebungslarmrichtlinie) Gber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm

» Bundesimmissionsschutzgesetz, §§ 47 a bis 47 f (Larmminderungsplanung)

» 34. Bundesimmissionsschutzverordnung BImSchV (Verordnung Uber die
Larmkartierung)

» Vorlaufiges Berechnungsverfahren fur den Umgebungslarm (Bundesanzeiger
vom 22. Mai 2006)

» Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm (VBEB)

» Runderlass —Larmaktionsplanung- des Ministeriums fur Umwelt und Naturschutz,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz — V-5 — 8820.4.1 vom 07.02.2008

Bewertung der Rechtslage

Bei der Anwendung der gesetzlichen Grundlagen ist zu bertcksichtigen, dass bisher
keine bundesrechtliche Konkretisierung erfolgt ist und voraussichtlich nicht zu erwarten
ist. Dies hat zur Konsequenz, dass die Regelungen nicht sehr in die Tiefe gehen und
eine Anzahl von Entscheidungen in das Ermessen der zustandigen Behorde
Ubergehen, wie z.B. die Fragen, ob bzw. in welcher Tiefe ein Larmaktionsplan erstellt
wird, wie die Offentlichkeit beteiligt wird oder welche Mallinhahmen in die Aktionsplane
aufgenommen werden.

Des Weiteren ist zu berlcksichtigen, dass die in den Larmkarten berechneten
Larmindizes keine Grenzwerte darstellen; sie unterscheiden sich daher nicht nur im
Berechnungsverfahren von z.B. den in der 16. BImSchV genannten Grenzwerten der
Verkehrslarmschutzverordnung sondern auch in ihren rechtlichen Folgewirkungen. So
entsteht durch die Erstellung von Larmkarten oder die Ausarbeitung von Aktionsplanen
grundsatzlich kein gesetzlicher Anspruch auf die Durchfuhrung konkreter
Larmminderungsmalnahmen im Einzelfall. Sind in den Planen planungsrechtliche
Festlegungen vorgesehen, haben die zustandigen Planungstrager diese allerdings bei
ihren Planungen zu berucksichtigen.
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