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1. Verfahrensablauf

07.12.2006 Planaufstellungsbeschluss gemaB § 2 (1) BauGB sowie
Beschluss Uber die frihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung nach
§ 3 (1) BauGB und die friihzeitige Behérdenbeteiligung nach
§ 4 (1) BauGB (Ausschuss Umwelt, Planen, Bauen)

07.08.2007 Frihzeitige Behdrdenbeteiligung gemas § 4 (1) BauGB

19.07.2007 Offentliche Bekanntmachung des
Planaufstellungsbeschlusses und der frihzeitigen
Offentlichkeitsbeteiligung gemaB § 3 (1) BauGB

09.08.2007 Offentliche Blrgerversammlung im Rathaus Olpe, Ratssaal,
FranziskanerstraBe 6, 57462 Olpe/Biggesee

10.08.2007 — Einzelanhérung interessierter Bilrger mit Gelegenheit zu

10.09.2007 Gesprachen mit der Planungsabteilung

25.10.2007 Beschluss Uber die 6ffentliche Auslegung des Planentwurfs
und der Entwurfsbegriindung nach § 3 (2) BauGB und die
Behdrdenbeteiligung nach § 4 (2) BauGB (Ausschuss
Umwelt, Planen, Bauen)

08.11.2007 Behdrdenbeteiligung geman § 4 (2) BauGB

06.11.2007 Offentliche Bekanntmachung der 6ffentlichen Auslegung des
Planentwurfs und der Entwurfsbegriindung

19.11.2007 — Offentliche  Auslegung des Planentwurfs und der

21.12.2007 Entwurfsbegriindung gemas § 3 (2) BauGB

- Entscheidung Uber eingegangene Stellungnahmen
(Stadtverordnetenversammlung)

- Feststellungsbeschluss geman § 5 BauGB
(Stadtverordnetenversammlung )

2. Raumlicher Geltungsbereich

Das Plangebiet der 5. Anderung des Flachennutzungsplanes - Bereich ,Bahnstrecken

Olpe-Rothemiihle und Olpe-Dieringhausen® -

umfasst zum einen den Bereich der

ehemaligen Bahnstrecke von der sldlichen Stadtgrenze bis zur Olper Innenstadt auf
der H6he des Kreisverkehrsplatzes BruchstraBBe/ In der Trift. Zum anderen ist es von
Westen her die ehemalige Bahnstrecke von Drolshagen kommend am std-westlichen
Auslaufer des Biggesees entlang bis zum Anschluss an die noch in Betrieb befindliche
Bahnstrecke Olpe-Finnentrop ndérdlich der Kernstadt von Olpe. Das Plangebiet der
5. Anderung des Flachennutzungsplanes hat eine GréBe von ungeféhr 13,0 ha.

Die Grenzen des Plangebietes sind aus dem nachstehenden Ubersichtsplan ersichtlich.
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3. Ubergeordnete Planungen (Raumordnung, Landesplanung, Gebiets-
entwicklungsplan)

Die Planung entspricht den Grundsatzen des § 2 des Raumordnungsgesetzes (ROG)
vom 18.08.1997 (BGBI. | S. 2081) und des Bundesraumordnungsprogramms (BROP)
vom 23.04.1975.

Die Stadt Olpe liegt in der Gebietseinheit 14 (Dortmund-Siegen) des BROP auBerhalb
der Schwerpunktrdume und ist nicht selbst Schwerpunkt.

Die Stadt Olpe ist im Landesentwicklungsplan vom 11.05.1995 den Gebieten mit
Uberwiegend landlicher Raumstruktur zugeordnet. Sie liegt im Schnittpunkt der
Entwicklungsachse "Dortmund-Olpe-Siegen-GieBen (A 45)" (groBraumige Achse von
europaischer Bedeutung) mit den Entwicklungsachsen "KdIn-Olpe (A 4)" (groBraumige,
Oberzentren verbindende Achse), "Olpe-Kreuztal (B 54)" und "Olpe-Meschede-
Lippstadt (B 55)" (Uberregionale Achsen).

Die Stadt Olpe ist Mittelzentrum fiir einen Versorgungsbereich von 50.000 bis 100.000
Einwohnern im Mittelbereich (groBes Mittelzentrum). Das Mittelzentrum Olpe gehdrt
zum Bereich des Oberzentrums Siegen.

Der Gebietsentwicklungsplan fiir den Regierungsbezirk Arnsberg - Teilabschnitt
Oberbereich Siegen (Kreis Siegen-Wittgenstein und Kreis Olpe) - vom 10.10.1989 stellt
fir das Plangebiet Gewerbe- und Industrieansiedlungsbereich, Wohnsiedlungsbereich
und Eisenbahnstrecke vorwiegend flir den regionalen Verkehr dar.

Die im Zuge der 5. Anderung im Bereich der Stadt Olpe tiberplanten Schienenwege der
Strecken Olpe-Rothemihle und Olpe-Dieringhausen sind im Gebietsentwicklungsplan
fir den Regierungsbezirk Arnsberg, Teilabschnitt Oberbereich Siegen (1989), als
Eisenbahnstrecke vorwiegend fliir den regionalen Verkehr (Guterverkehr) dargestellt.
Diese Strecke ist vor Jahren aufgegeben worden und zum Teil bereits verkauft. Die
Darstellung im GEP ist daher tberholt.

Die Bezirksregierung Arnsberg hat zur Anpassung der Bauleitplanung an die Ziele der
Raumordnung und Landesplanung gem. § 32 Abs. 1 Landesplanungsgesetz (LPIG
NRW) mit Schreiben vom 19.06.2007 folgendes mitgeteilt:

Der Regionalrat Arnsberg hat am 14.06.2007 den Regionalplan-Teilabschnitt
Oberbereich Siegen auf der Grundlage des fortgeschriebenen Planentwurfs (Stand
Mérz 2007) gemédB § 20 (5) LPIG NW aufgestellt. Dieser fortgeschriebene Planentwurf
enthélt (nach wie vor) nicht mehr die von Ilhnen genannten Bahnstrecken; diese sollen
danach nach dem Beschluss des Regionalrates nicht mehr Ziele der Raumordnung und
Landesplanung sein. In Abstimmung mit der Landesplanungsbehérde stelle ich daher
meine im Schreiben vom 21.02.2007 ge&uBerten landesplanerischen Bedenken zuriick
- auch wenn der entsprechende Entwurf noch nicht genehmigt wurde.

Ich weise allerdings darauf hin, dass ich lhre in lhrem Schreiben vom 08.12.2006
geduBerte Rechtsauffassung, die Darstellung der Bahnstrecken Olpe—Rothemiihle und
Olpe-Dieringhausen im Gebietsentwicklungsplan flir den Regierungsbezirk Arnsberg -
Teilabschnitt Oberbereich Siegen von 1989 sei wegen Funktionslosigkeit auBer Kraft
getreten, nach wie vor nicht teile, und bitte Sie, diese Rechtsauffassung zukliinftig zu
beachten.
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Der Bezirksregierung Arnsberg wurden die Planunterlagen im Verfahren nach § 32
Abs. 5 LPIG NRW erneut zugeleitet. Es ist keine weitere AuBerung eingegangen.

4, Bevolkerungs- und Wirtschaftsentwicklung

4.1. Bevolkerungsentwicklung

Die Einwohnerzahl in Olpe stieg in der Zeit vom 30.06.1996 bis zum 30.06.2001 von
24.689 um 587 auf 25.276 Einwohner. Das entspricht einem Zuwachs von 2,4 % und
liegt damit 0,2 % Uber der Zuwachsrate des gesamten Kreises Olpe (von 138.310 auf
141.294). Héhere Zuwachsraten konnten lediglich in der Stadt Attendorn mit 3,0 % und
der Gemeinde Wenden mit 4,8 % verzeichnet werden.

Kommune Bevolkerung

am 30.06.96 am 30.06.01 Veranderung

Gegenuber 1996 in %

Kreis Olpe 138.310 141.294 2,2
Olpe 24.689 25.276 2,4
Attendorn 23.814 24.527 3,0
Drolshagen 12.016 12.266 2,1
Finnentrop 18.401 18.520 0,6
Kirchhundem 13.005 13.027 0,2
Lennestadt 27.635 28.032 1,4
Wenden 18.750 19.646 4,8

Blickt man noch etwas weiter zurlick und betrachtet die Zahlen fir die Stadt Olpe der
Volksz&hlung von 1987 (hier betrug die Einwohnerzahl 22.710 Einwohner), so wird
deutlich, wie die Bemulhungen der letzten Jahre, ein attraktives Wohnumfeld zu
schaffen, angenommen wurden. Immerhin betrug die Zuwachsrate in der Zeit von 1987
bis 2001 rd. 11,3 %. Im vergleichbaren Zeitraum vorher (1970 bis 1987) waren es
lediglich 7,7 %. *

Folgt man einer Modellrechnung des Landesamtes flir Datenverarbeitung und Statistik
NRW von 1998 zur Bevdlkerungsentwicklung bis zum Jahre 2015, so kann im
angenommenen Zeitraum (1998 bis 2015) von einem Bevdlkerungszuwachs von 7,4 %
ausgegangen werden. Damit liegt die zu erwartende Bevélkerungszunahme in der Stadt
Olpe etwas hoher als im Kreis Olpe (+ 5,7 %) und deutlich Uber dem
Landesdurchschnitt von Nordrhein-Westfalen (+ 1,0 %).**

* (Quelle: Einzelhandelsatlas der IHK Siegen 2002)
**(Quelle: Flachennutzungsplan Olpe, Erlauterungsbericht, S. 14)

4.2. Wirtschaft

In der stark mittelstandig gepragten Wirtschaft der Stadt Olpe hat in den 70er und 80er
Jahren ein erheblicher Strukturwandel zugunsten des Dienstleistungsbereiches
stattgefunden. Diese Entwicklung dauert auch heute noch an, wenn auch in
abgeschwachter Form. Waren 1996 rd. 40 % der Beschéftigten im
Dienstleistungssektor beschaftigt, so sind es heute rd. 41,5 %. Im produzierenden
Gewerbe hat sich der Abwartstrend kontinuierlich fortgesetzt. Wahrend 1996 noch rd.
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41 % im produzierenden Gewerbe tatig waren, so sind es 2001 nur noch 36,4 %. Ein
Blick zurick auf das Jahr 1987 verdeutlicht diese Entwicklung. 1987 waren immerhin
noch rd. 46,6 % im produzierenden Gewerbe beschaftigt. Doch auch hier waren die
Zahlen, im Vergleich zu Vorjahren, schon fallend, wahrend im Dienstleistungsbereich im
vergleichbaren Zeitraum die Zahlen fast sprunghaft anstiegen (von 1970 bis 1987 um
36,2 %).

Sowohl der hohe Anteil der im Dienstleistungsbereich Beschéftigten als auch die
ansteigende Einwohnerzahl verdeutlichen, dass Olpe als Kreisstadt des Kreises Olpe
das Mittelzentrum mit zentraldrtlicher Bedeutung darstellt, was nicht zuletzt an der
Vielzahl o6ffentlicher und kultureller Einrichtungen, am Schulangebot und am
Einzelhandelsangebot erkennbar ist.

4.3. Planungen anderer Trager 6ffentlicher Belange

Planungsabsichten anderer Behérden oder sonstiger Trager 6ffentlicher Belange, die
der gemeindlichen Planung innerhalb des Plangebietes entgegenstehen, sind der Stadt
Olpe nicht bekannt. Die Behérden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange wurden
am Planverfahren beteiligt.

5. Bisherige Entwicklung und derzeitige Situation im Planbereich

Das Plangebiet war in der Vergangenheit ausschlieBlich durch die Bahnstrecken
gepragt.

Zum einen ist dies von Finnentrop Uber Attendorn kommend der Abschnitt Olpe-
Rothemuhle, der weiter bis nach Freudenberg flhrte. Nach Inbetriebnahme des
nordlichen Abschnittes dieser Strecke und des Olper Bahnhofes im Jahre 1875 wurde
der Anschluss in Richtung Stden 1880 eréffnet. Anfang des vorherigen Jahrhunderts
war zudem von diesem Streckenabschnitt aus eine Verbindung durch das Giinse- und
Olpetal nach Krombach geplant, welche jedoch nicht realisiert wurde. Nach Uber
hundert Jahren wurde die Bahnstrecke Abschnitt Olpe-Rothemiihle schlieBlich im Jahr
1983 stillgelegt. i

Auf der anderen Seite beinhaltet die Uberplanung die ehemalige Bahnstrecke Olpe-
Dieringhausen, die aus friheren Planungen der Linie Koéln-Kassel hervorging und
letztendlich im Jahre 1903 eréffnet wurde. Die Bahnstrecke Olpe-Dieringhausen ist
1979 fur den Personenverkehr und 1995, nachdem bereits zehn Jahre zuvor der
Bahnverkehr Richtung Dieringhausen komplett eingestellt wurde, als letztes auch fur
den Guterverkehr zwischen Olpe und Drolshagen stillgelegt worden.
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Brlicke Uber die Trasse der ehemaligen Bahnstrecke Olpe-Dieringhausen nahe Olpe

Nach dem Ankauf der bahneigenen Flachen im Plangebiet durch die Stadt Olpe im Jahr
2003 erfolgte Anfang 2006 der Abbau der Gleise und der Abriss von zwei Bahnbrlcken
uber die Bigge im Bereich des SaBmicker Hammers. Im Streckenabschnitt Olpe-
Dieringhausen befinden sich auf Olper Stadtgebiet derzeit noch sechs gréBere
Bauwerke, namlich eine Bricke Uber die Trasse nahe Olpe kurz hinter dem Abzweig
von der in Betrieb befindlichen Strecke von Olpe nach Attendorn und im weiteren
Verlauf noch fiinf Eisenbahnbriicken ({ber den Biggesee, Uber StraBen
beziehungsweise Uber den Bachlauf der Brachtpe.

Im innenstadtnahen Bereich und angrenzend an einzelne Gewerbebetriebe erfolgt
bereits eine Nachfolgenutzung auf der ehemaligen Bahntrasse, zum Beispiel durch die
Errichtung eines Parkplatzes beziehungsweise durch die Erweiterung eines
Betriebsgelandes.
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Karte aus den 50er Jahren des vorherigen Jahrhunderts mit den Bahnlinien im Bereich
des Olper Bahnhofs

6. Allgemeiner Inhalt und Ziele der Planung

Bei der Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes der Stadt Olpe vom 16.12.2002
wurden neben der in Betrieb befindlichen Strecke von Olpe nach Attendorn und
Finnentrop auch die schon seit vielen Jahren stillgelegten Strecken in Richtung
Rothemihle und Dieringhausen noch als Bahnanlagen dargestellt. Seinerzeit lag die
eisenbahnrechtliche Entwidmung bzw. Freistellung noch nicht vor.

Der Kreistag des Kreises Olpe hat im Rahmen seiner Zustandigkeit flir den 6ffentlichen
Personennahverkehr entschieden, die Bahnstrecken Olpe-Rothemihle und Olpe-
Dieringhausen aufzugeben. Der Verkehrsausschuss des Landes NRW hat zudem die
Herausnahme aus dem Integrierten Gesamtverkehrsplan (IGVP) beschlossen. Zuvor
war dort der Streckenabschnitt von Olpe nach Bergneustadt als ,Vorhaben des
moglichen spateren Bedarfs” aufgeflhrt.
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Das Eisenbahn-Bundesamt hat die Bahnstrecken Olpe-Rothemiihle und Olpe-
Dieringhausen mit Freistellungsbescheid vom 01.06.2006 nach § 23 des Allgemeinen
Eisenbahngesetzes (AEG) zum 06.06.2006 auf dem Stadtgebiet Olpe von
Bahnbetriebszwecken freigestellt.

Nun soll auch die Darstellung der ehemaligen Bahnstrecken als Bahnanlagen im
Flachennutzungsplan aufgehoben wund durch Darstellungen entsprechend den
anliegenden Nutzungen als Gemischte und Gewerbliche Bauflache sowie Wasserflache
und Flache fur die Landwirtschaft und flr Wald ersetzt werden.

Damit soll angrenzend liegenden Gewerbebetrieben eine Nachfolgenutzung auf den
Brachflachen der ehemaligen Bahntrassen erméglicht werden. In Teilbereichen sollen
Voraussetzungen fir eine dem Umfeld entsprechende Mischnutzung geschaffen
werden.

Betriebserweiterung auf der ehemaligen Bahntrasse in Riblinghausen

Die Darstellung von Flachen fir die Landwirtschaft und fir Wald sind insbesondere auf
dem Streckenabschnitt Richtung Dieringhausen vorgesehen. Damit wird auch dem
Bestand im Umfeld des Biggesees Rechnung getragen. Gleichfalls ist es damit méglich,
hier einen geplanten Radweg auf der ehemaligen Bahntrasse zu realisieren.

Dieses Verfahren zur Anderung des Flachennutzungsplanes hat aufgrund der nicht
mehr beabsichtigten Nutzung der Bahnanlage im Wesentlichen die Anpassung der
Darstellungen an die tatsachlich vorhandene Situation zum Inhalt.

7. Erlauterungen zu den Plandarstellungen
7.1. Art der baulichen Nutzung

Gemischte Bauflache
Darstellung: M
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Die Darstellung erfolgt entsprechend der bereits angrenzend bestehenden oder
geplanten baulichen Nutzung.

Gewerbliche Bauflache

Darstellung: G

Die Darstellung erfolgt entsprechend der bereits angrenzend bestehenden oder
geplanten baulichen Nutzung.

Wasserflache
Diese Darstellung umfasst die inzwischen abgerissenen Bahnbrlicken tber die Bigge im
Bereich des SaBmicker Hammers.

Flache far die Landwirtschaft

An der sldlichen Stadtgrenze und in den Bereichen Ronnewinkel, Rosenthal und
HUppcherhammer sind entsprechende Freiflachen als Flache fir die Landwirtschaft
dargestellt.

Flache fur Wald
Erganzend zu vorgenannter Darstellung sind von Wald begrenzte Flachen in den
Bereichen Rosenthal und Hippcherhammer als Flache flr Wald dargestellt.

7.2. Verkehrliche ErschlieBung

Diese Flachennutzungsplananderung hat im Wesentlichen die Anpassung von nicht
mehr beabsichtigten Nutzungen an die tatsachlich vorhandene Situation zum Inhalt. Die
Gemischten und Gewerblichen Bauflachen werden dabei zusammen mit angrenzenden
Flachen gleicher Darstellung erschlossen. Die Wasserflachen und Flachen fir die
Landwirtschaft sowie fir Wald erganzen die vorhandenen Nutzungen. Ein auf der
ehemaligen Bahntrasse Richtung Dieringhausen geplanter Radweg kann in
Teilbereichen fur eine ErschlieBung land- oder forstwirtschaftlicher Flachen dienen.
Somit ist die ErschlieBung gewahrleistet. Weitergehende Anlagen sind diesbezlglich
nicht erforderlich.

7.3. Kennzeichnung von Altablagerungen und Altstandorten

Die Untere Bodenschutzbehérde des Kreises Olpe erstellt ein Kataster (Gber
Altstandorte und Altablagerungen im Kreisgebiet. Das Plangebiet oder Teile davon sind
nicht aufgefthrt.

Eine Kennzeichnung stellt zudem keine Aussage Uber eine tatsachliche
Bodenbelastung oder das Gefahrdungspotenzial von dort abgelagerten Stoffen dar.

8. Umweltbericht

8.1. Einleitung

8.1.1. Inhalt und Ziele der Planung
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8.1.1.1. Beschreibung der Darstellungen

Im Plangebiet wird ausschlieBlich die Darstellung der ehemaligen Bahnstrecken als
Bahnanlagen geéandert.

Diese Flachennutzungsplanéanderung hat somit die Anpassung der nicht mehr
beabsichtigten Nutzung an die tatsachlich vorhandenen oder angrenzenden Nutzungen
zum Inhalt. Entsprechend den anliegenden Nutzungen werden Gemischte und
Gewerbliche Bauflachen sowie Wasserflachen und Flachen fir die Landwirtschaft und
fur Wald dargestellt.

Angrenzend liegenden Gewerbebetrieben soll eine Erweiterung auf den Brachflachen
der ehemaligen Bahntrasse ermdglicht werden. In Teilbereichen sollen
Voraussetzungen fir eine dem Umfeld entsprechende Mischnutzung geschaffen
werden.

Die Darstellung von Flachen fir die Landwirtschaft und fir Wald sind insbesondere auf
dem Streckenabschnitt Richtung Dieringhausen vorgesehen. Damit wird auch dem
Bestand im Umfeld des Biggesees Rechnung getragen.

Gleichfalls ist es auf diesem Abschnitt mdglich, einen geplanten Radweg auf der
ehemalige Bahntrasse zu realisieren. Er wirde an die bereits auf Drolshagener Gebiet
als Radweg genutzte ehemalige Bahntrasse anschlieBen und damit innerhalb des
Radverkehrsnetzes NRW die Radwegeverbindung von Olpe nach Drolshagen
optimieren.

8.1.1.2. Angaben liber Standorte

Die Standorte der Bauflachen ergeben sich aus den bisher angrenzenden
Darstellungen im Flachennutzungsplan und aus der stadtebaulichen Situation. Die
Wasserflachen und Flachen flr die Landwirtschaft sowie flir Wald ergénzen ebenfalls
die vorhandenen Nutzungen.

Der auf dem Abschnitt Richtung Dieringhausen geplante Radweg ergibt sich aus dem
Konzept zum Olper Radverkehrsnetz.

8.1.1.3. Art und Umfang der Darstellungen

Im Rahmen dieser Flachennutzungsplananderung werden Darstellungen in einem, far
die positive Entwicklung der Stadt Olpe erforderlichen MaB geandert. Die nicht mehr
beabsichtigte Nutzung der ehemaligen Bahnstrecken mit Darstellung als Bahnanlagen
ist die Grundlage fir die Art und den Umfang der Darstellungen.

8.1.1.4. Bedarf an Grund und Boden

Der Plan der 5. Anderung des Flachennutzungsplanes - Bereich ,Bahnstrecken Olpe-
Rothemihle und Olpe-Dieringhausen® - sieht eine Neuordnung des Plangebietes vor.
Die bisherige Verkehrsflache erfahrt zum einen entsprechend anliegenden Nutzungen
als Gemischte und Gewerbliche Bauflachen eine Nachnutzung sowie zum anderen bei
den Darstellungen als Wasserflachen und Flachen fir die Landwirtschaft und fir Wald
eine Ricknahme der verkehrlichen Nutzung zugunsten der naturraumlichen Strukturen
im Umfeld des Biggesees.
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Insoweit wird in der Gesamtbilanz kein weiterer Grund und Boden in Anspruch
genommen.

8.1.2. Ziele des Umweltschutzes

8.1.2.1. Fachgesetze

Nachfolgend werden Vorgaben aus den Fachgesetzen, die in erster Linie Ziele des
Umweltschutzes regeln, genannt.

FOr die Bauleitplanung ist als erstes das Baugesetzbuch (BauGB) maBgebend.
Insbesondere die erganzenden Vorschriften zum Umweltschutz des § 1a finden
diesbezlglich Beachtung.

Des weiteren wird dort auf das Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG), welches am
01.02.2002 novelliert wurde, verwiesen. Dieses Gesetz regelt unter anderem den
Schutz von einheimischen Tier- und Pflanzenarten sowie ihrer Lebensraume. Die
Umsetzung der Vorgaben des BNatSchG wird im Landschaftsgesetz (LG) geregelt. Im
Rahmen der Bestandsermittlung fir Umweltauswirkungen werden unter Pkt. 8.2.1.5.
und Pkt. 8.2.1.6. die entsprechenden Aspekte dargestellt.

Die Funktionen des Bodens nachhaltig in ihrer Leistungsfahigkeit zu erhalten oder
wiederherzustellen ist Ziel des Bundes-Bodenschutzgesetzes (BBodSchG). Die
Sicherung des Bodens als Lebensgrundlage und Lebensraum fir Tiere, Pflanzen und
Bodenorganismen wird in der Zweckbestimmung des Gesetzes besonders
hervorgehoben (Bodenfunktionen). Hierzu sind MaBnahmen zur Beseitigung
bestehender Belastungen zu ergreifen und Vorsorge gegen kinftige Beeintrachtigungen
von Béden zu treffen. Im Februar 1998 verabschiedet, ist es seit dem 01.03.1999 in
Kraft. Eine zugehérige Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung (BBodSchV) ist
am 12.07.1999 in Kraft getreten.

Das Wasserhaushaltsgesetz (WHG) ist das Rahmengesetz des Bundes zur Ordnung
des Wasserhaushaltes mit grundlegenden Bestimmungen Uber wasserwirtschaftliche
MaBnahmen. Das WHG bezieht sich sowohl auf oberirdische Gewasser (zum Beispiel
Flisse und Seen) wie auch auf Klstengewéasser und das Grundwasser. Nach dem
Gesetz bedarf jede Gewassernutzung (zum Beispiel das Entnehmen von Wasser, das
Einbringen und Einleiten von Stoffen) einer entsprechenden Bewilligung oder Erlaubnis,
wobei allerdings einige die Gewasser nicht beeintrachtigende Benutzungen
genehmigungsfrei sind.

Die Umsetzung des WHG ist durch das Landeswassergesetz (LWG) vorgegeben. Fir
die gemeindliche Planung wurden ferner Wasserschutz- und
Uberschwemmungsgebiete nachrichtlich Gbernommen und im Flachennutzungsplan der
Stadt Olpe dargestellt.

Nach § 51a Landeswassergesetz (LWG) ist Niederschlagswasser von Grundstiicken,
die nach dem 01.01.1996 erstmals bebaut, befestigt oder an die éffentliche Kanalisation
angeschlossen werden, vor Ort zu versickern, zu verrieseln oder ortsnah direkt oder
ohne Vermischung mit Schmutzwasser Uber eine Kanalisation in ein Gewéasser
einzuleiten, sofern dies ohne Beeintrachtigung des Wohls der Aligemeinheit méglich ist.
Die Stadt Olpe hat die genannte Vorschrift innerhalb einer Neufassung der
Entwasserungssatzung vom 15.02.2006 umgesetzt.
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Die Aufnahme des Regenwassers in den stadtischen Mischwasserkanal wird nur dann
erfolgen, wenn die Méglichkeit der Beseitigung auf dem Grundstiick bzw. der Einleitung
in ein ortsnahes Gewasser ggf. Uber einen Regenwasserkanal objektiv nicht besteht.
Bei  geeignetem  Untergrund  wird die  Versickerung/Verrieselung  des
Niederschlagswassers auf dem Grundstlick bzw. die Einleitung in ein ortsnahes
Gewasser durch die neugefasste Entwéasserungssatzung vorgeschrieben. Fur die
Einleitung in ein Gewasser ist bei der Unteren Wasserbehdrde des Kreises Olpe ein
Antrag nach § 7 Wasserhaushaltsgesetz (WHG) zu stellen. Die Einzelprifung der
Regenwasserbeseitigung erfolgt fir jedes Grundstiick im Genehmigungsverfahren tber
die Grundstiicksentwéasserung nach der Entwasserungssatzung.

Mittels des Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) sollen Menschen, Tiere und
Pflanzen, der Boden, das Wasser, die Atmosphare sowie Kultur- und sonstige
Sachguter vor schadlichen Umwelteinwirkungen geschitzt werden. Daneben will es
schadlichen Umwelteinwirkungen vorbeugen und vor den méglichen Auswirkungen von
genehmigungsbedurftigen und nicht genehmigungsbedirftigen Anlagen sowie in
gewissem Umfang auch des Verkehrs (Ozongesetz) schiitzen.

Das Erneuerbare-Energien-Gesetz (EEG) vom 01.04.2000 hat zum Ziel, den Ausbau
von regenerativen Energiequellen (zum Beispiel Sonnenenergie, Wind- und
Wasserkraft, usw.) im Rahmen des Klima- und Umweltschutzes bis zum Jahr 2010
mindestens zu verdoppeln.

Zum 01.04.2002 trat das "Gesetz fir die Erhaltung, Modernisierung und den Ausbau
der Kraft-Warme-Kopplung" (KWKG-ModG) zur Férderung von ressourcenschonender
Energieerzeugung in Kraft. Bis zum Jahr 2010 soll durch die Nutzung der Kraft-Warme-
Kopplung eine Minderung der jahrlichen Kohlendioxid-Emissionen erzielt werden.

8.1.2.2. Fachplane

Das Biotopkataster NRW der Landesanstalt fur (")kolqgie, Bodenordnung und Forsten/
Landesamt fir Agrarordnung Nordrhein-Westfalen (LOBF) beschreibt Biotope Uber die
per Bundesnaturschutzgesetz geschitzten Bereiche hinaus. Die flr das Plangebiet
relevanten Biotope dieses Katasters werden bei den Aspekten Landschaft und
biologische Vielfalt der Bestandsermittlung fir Umweltauswirkungen unter Pkt. 8.2.1.1.
und Pkt. 8.2.1.5. ndher vorgestellt.

Aussagen zum Landschaftsplan werden im Rahmen der Bestandsermittiung fir
Umweltauswirkungen unter Pkt. 8.2.1.6. gemacht.

Weitere einschlagige Fachplane, die zu berlicksichtigen sind, liegen nicht vor.

8.1.2.3. Beriicksichtigung der Vorgaben
Die Einhaltung der Vorgaben, wird, soweit méglich, bereits durch Darstellungen des

Flachennutzungsplanes geregelt. Darlber hinausgehende Gesetze finden in értlichen
Satzungen oder im Baugenehmigungsverfahren ihre Berlicksichtigung.
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8.2. Umweltauswirkungen

8.2.1. Bestandsermittiung

8.2.1.1. Landschaft und biologische Vielfalt

8.2.1.1.1. Tiere, Pflanzen

Die Flachen im Plangebiet sind stark beeinflusst durch die angrenzenden Nutzungen:
Bauflachen, Landwirtschaft und Wald. Aufgrund des Zuschnittes des Plangebietes gibt
es nur in sehr geringem MaB eigenstandige Biotopstrukturen.

8.2.1.1.2. Boden, Wasser

Der groBraumige Landschaftscharakter wird als naturrdumliche Einheit von den
Strukturen des ,Stdsauerlander Berglandes® gepragt. Dabei handelt es sich um eine
Region mit breiten H6henschwellen und Einsenkungen sowie maBig zerschnittener
Verebnungen und stark bergig bewegtem Geléande.

Es herrschen Uberwiegend Schiefergesteine und Grauwacken vor. Die flach- bis
mittelgrindigen Béden weisen eine sandig-lehmige und steinige Struktur auf.

Der Planbereich liegt in den Talbereichen der Bigge (Abschnitt Olpe-Rothemiihle) und
der Brachtpe (Abschnitt Olpe-Dieringhausen). Er hat Héhenlagen von ca. 312 bis 330 m
U. NN beziehungsweise von ca. 312 bis 325 m . NN.

Die Untere Bodenschutzbehérde des Kreises Olpe erstellt ein Kataster (Uber
Altstandorte und Altablagerungen im Kreisgebiet. Das Plangebiet oder Teile davon sind
nicht aufgefhrt.

Die jahrzehntelange Nutzung der Bahnstrecken im 20. Jahrhundert fir gewerbliche
Zwecke lassen Bodenverunreinigungen wahrscheinlich erscheinen. Neben dem
unkontrollierten Verlust von Betriebs- und Brennstoffen sowie deren Rickstande sind
hier insbesondere auch Unfalle aufzufihren, die in der Regel vom Betreiber selbst nicht
publiziert wurden und somit hier nicht bekannt sind.

In der Folge ist insbesondere bei der geplanten landwirtschaftlichen Nutzung, aber auch
bei einem Radwegebau, der fir den Gefahrenpfad Boden - Mensch von Bedeutung ist,
darauf zu achten, dass ein unmittelbarer Kontakt mdglichst vermieden wird. Hier ist in
der Regel bereits eine geringmachtige Uberdeckung mit sauberem Boden ausreichend.
Gleiches gilt natdrlich auch fir die sonstigen Nutzungen, die i. d. R. aber ohnehin einen
hohen Versiegelungsgrad aufweisen.

8.2.1.1.3. Luft, Klima

Das Stadtgebiet von Olpe liegt im atlantisch gepragten Bereich der Mittelgebirge, der
durch ausgeglichenes Klima mit gemaBigten Gegensatzen zwischen Sommer- und
Wintertemperaturen gepragt ist. Die mittlere Lufttemperatur pro Jahr liegt zwischen 7°
und 8° C und die mittlere Niederschlagsmenge zwischen 1.100 und 1.200 mm/Jahr. Der
Wind weht vorwiegend aus nord- bis sidwestlichen Richtungen.
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Aufgrund des Zuschnittes des Plangebietes liegen nur sehr geringe Auswirkungen im
Kleinklima vor.

8.2.1.2. Mensch und Bevélkerung

Der Mensch kann durch einzelne Planvorhaben direkt oder indirekt beeintrachtigt
werden. Primar werden bei den Umweltauswirkungen auf den Mensch und der
Bevolkerung gesundheitliche Aspekte in den Lebensbereichen Arbeit, Wohnen und
Erholen herausgestellt.

Diese Lebensbereiche haben im Plangebiet keine bedeutende Funktion.

8.2.1.3. Kultur- und Sachguter

Hochwertige Kulturgiter, das heiBt Objekte von gesellschaftlicher Bedeutung oder mit
Denkmalwert, befinden sich nicht im Plangebiet. Im Streckenabschnitt Olpe-
Dieringhausen befinden sich jedoch auf Olper Stadtgebiet derzeit noch sechs gréBere
Bauwerke, namlich eine Bricke Uber die Trasse nahe Olpe kurz hinter dem Abzweig
von der in Betrieb befindlichen Strecke von Olpe nach Attendorn und im weiteren
Verlauf noch fiinf Eisenbahnbriicken ({ber den Biggesee, Uber StraBen
beziehungsweise Uber den Bachlauf der Brachtpe.

Brlicke Uber die alte BundesstraBBe nahe Huppcherhammer

Nach dem Ankauf der bahneigenen Flachen im Plangebiet durch die Stadt Olpe im Jahr
2003 erfolgte Anfang 2006 der Abbau der Gleise und der Abriss von zwei Bahnbrlcken
Uber die Bigge im Bereich des SaBmicker Hammers.

Abgesehen der zuvor benannten Bauwerke handelt es sich eine Brachflache.
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8.2.1.4. Wechselwirkungen zwischen 8.2.1.1., 8.2.1.2. und 8.2.1.3.

Direkte Wechselwirkungen zwischen Elementen der Landschaft und der biologischen
Vielfalt, wie Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser, Luft und Klima sowie den Menschen und
der Bevolkerung und ferner den Sachglitern bestehen nicht.

Die Natur und die materielle Entwicklung haben innerhalb des Plangebiets keinen
entscheidenden Einfluss aufeinander.

8.2.1.5. Schutzgebiete nach Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG)

Das Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) sieht zum Schutz von Natur und Landschaft
folgende klassifizierte Bereiche vor: Naturschutzgebiet, Nationalpark,
Biospharenreservat, Landschaftsschutzgebiet oder Naturpark sowie Naturdenkmale
oder geschiitzte Landschaftsbestandteile (§§ 23 bis 29). Weitere Schutzbereiche bilden
die gesetzlich geschitzten Biotope (§ 30) und die Gebiete des Europaischen
Okologischen Netzes ,Natura 2000“ (§ 33). Entsprechende Vorschriften zur Umsetzung
sind im Landschaftsgesetz (LG) des Landes Nordrhein-Westfalen erlassen worden.

Im Stadtgebiet von Olpe befinden sich Naturschutzgebiete, ein Landschaftsschutzgebiet

und Naturdenkmale sowie gesetzlich geschitzte Biotope und Gebiete des

Européischen 6kologischen Netzes ,Natura 2000“. Im Einzelnen sind dies:

- das Naturschutzgebiet ,Grubenhalde Rhonard“ zwischen der B 54 und der
Ortslage Rhonard,

- das Naturschutzgebiet ,Buchen- und Bruchwélder bei Einsiedelei und
Apollmicke*

- das Landschaftsschutzgebiet Kreis Olpe, welches nahezu die gesamte &stliche
Halfte des Stadtgebietes umfasst,

- zwolf Naturdenkmale (im AuBenbereich in Rhonard und Neuenwald sowie im
Innenbereich in Altenkleusheim, Stachelau, Olpe, Rhode und Unterneger),

- eine Vielzahl von nach § 30 BNatSchG/ § 62 LG geschitzten Biotopen im
gesamten Bereich der Stadt Olpe [Kartierung durch die Landesanstalt fir
Okologie, Bodenordnung und Forsten/ Landesamt fir Agrarordnung Nordrhein-
Westfalen (LOBF)] und

- Buchen- und Bruchwalder bei Einsiedelei und Apollmicke als Gebiet des
Européischen 6kologischen Netzes ,Natura 2000

Die zuvor benannten Schutzgebiete nach Bundesnaturschutzgesetz befinden sich nicht

innerhalb des Plangebietes.

Zwei nach § 30 BNatSchG/ § 62 LG geschiizte Biotope befinden sich jedoch

angrenzend im Bereich zwischen HUppcherhammer und Rosenthal im Brachtpetal,

welches gepragt ist durch zahlreiche typische Strukturelemente, so zum Beispiel Flach-
und Steilufer, Schotter-, Kies- und Schlammbéanke, Stromschnellen und Kolke. Es

handelt sich um die geschitzten Bereiche ,Nass- und Feuchtgriinland (GB 4912-138)"

und ,Nass- und Feuchtgrinland/ Fliessgewasser (GB 4912-139)".

8.2.1.6. Landschafts- und andere Plane
Der Landschaftsplan gemaB Bundesnaturschutzgesetz und Landschaftsgesetz stellt die

Ortlichen Erfordernisse und MaBnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege
dar.
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Das Stadtgebiet von Olpe liegt im nordwestlichen Bereich innerhalb der Grenzen des
Landschaftsplanes Nr. 1 ,Biggetalsperre — Listertalsperre” des Kreises Olpe aus dem
Jahr 1988. Neben den Festsetzungen von Natur- und Landschaftsschutzgebieten sowie
Naturdenkmalern ist der gréBte Bereich wie folgt dargestellt: Flache zur Erhaltung einer
mit natUrlichen Landschaftselementen reich oder vielfaltig ausgestatteten Landschaft.
Ein Teilbereich nérdlich der Kernstadt soll fir die Erholung oder den Fremdenverkehr
unter der Beachtung der augenblicklichen Landschaftsstruktur ausgebaut werden.

Das Plangebiet selbst liegt nur im nérdlichen Bereich des Abschnittes der ehemaligen
Bahnstrecke Olpe-Dieringhausen innerhalb der Grenzen des Landschaftsplanes. Er hat
die Darstellung: Flache zur Erhaltung einer mit natlrlichen Landschaftselementen reich
oder vielfaltig ausgestatteten Landschaft. Im Rahmen der
Flachennutzungsplanéanderung sind Flachen fur die Landwirtschaft und far Wald
vorgesehen.

8.2.1.7. Emissionsvermeidung, Umgang mit Abfallen und Abwéassern

Derzeit ist innerhalb des Plangebietes das Aufkommen von Emissionen, Abfallen und
Abwaéassern an den StraBenverkehr sowie die Nutzungen Arbeiten und Wohnen
gebunden.

Der sorgsame Umgang mit Abféllen und Abwéassern wird zum einen durch einschlagige

Gesetze zum anderen aber auch durch oértliche Satzungen geregelt. In diesem

Zusammenhang sind folgende Satzungen der Stadt Olpe zu erwahnen:

- Satzung Uber die Abfallentsorgung in der Stadt Olpe (Abfallentsorgungssatzung)
vom 16.12.1999 in der Fassung der 7. Nachtragssatzung vom 13.12.2007,

- Satzung der Stadt Olpe Uber die StraBenreinigung und die Erhebung von
StraBenreinigungsgebihren der Stadt Olpe (StraBenreinigungs- und
Gebuhrensatzung) vom 14.12.2006 und

- Entwasserungssatzung der Stadt Olpe vom 15.02.2006 in der Fassung der

i 2. Nachtragssatzung vom 18.05.2007.

Uber die vorgenannten Satzungen hinaus bestehen keine Vorgaben oder Regelungen.

8.2.1.8. Energienutzung

Seitens der Versorgungstrager sind oder werden auf den Bauflachen im Plangebiet die
Voraussetzungen fur die Energienutzung in Form von Strom, Gas und Wasser
bereitgestellt. DarUber hinaus besteht auf privater Ebene die Mdglichkeit zur Nutzung
besonders umweltfreundlicher Technik oder der Verwendung regenerativer Energie.
Einschlagige Gesetze und auch Férderprogramme regeln eine umweltgerechte
Energienutzung.

8.2.1.9. Erhaltung der Luftqualitat

Die Einhaltung der Luftqualitat wird durch entsprechende Fachgesetze gewéhrleistet.
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8.2.1.10.

Anlage zur Bestandsermittiung

Ubersicht zur Bestandsermittlung

Landschaft und biologische Vielfalt

durch angrenzende Nutzungen (Bauflachen,
Landwirtschaft und Wald) gepragte Biotopstrukturen

Mensch und Bevélkerung

ohne Bedeutung

Kultur- und Sachgtiter

keine hochwertigen Giter, sechs Bauwerke der
ehemaligen Bahnstrecke

Wechselwirkungen der zuvor
genannten Guter

ohne Bedeutung

Schutzgebiete nach BNatSchG

nicht vorhanden

Landschafts- und andere Plane

ein Teilbereich liegt im Bereich des Landschaftsplans
,Biggetalsperre — Listertalsperre*

Emissionsvermeidung, Umgang mit
Abféllen und Abwéassern

Entsprechend einschlagiger Gesetze,
keine Besonderheiten

Energienutzung

Entsprechend einschlagiger Gesetze,
keine Besonderheiten

Erhaltung der Luftqualitat

Entsprechend einschlagiger Gesetze,
keine Besonderheiten

8.2.2. Bewertung der Auswirkungen

8.2.2.1.

8.2.2.1.1. Tiere, Pflanzen

Landschaft und biologische Vielfalt

Die starke Beeinflussung der Biotopstrukturen durch die angrenzenden Nutzungen wird,
insbesondere da Anfang 2006 der Abbau der Gleise erfolgte, weiter zunehmen. Durch
die auf den Bauflachen zulassige Neubebauung ist die Beseitigung der Brachflachen
moglich. ErsatzmaBnahmen werden im qualifizierten Bebauungsplan geregelt. Auf der
anderen Seite werden im Bereich der Flachen fir die Landwirtschaft und fir Wald sich
in Zusammenhang mit den angrenzenden Flachen hdherwertige Biotope entwickeln

kdnnen.

Aufgrund des Zuschnittes des Plangebietes sind insgesamt die Veranderungen der
Biotopstrukturen im Plangebiet und damit auch fir die Tiere und Pflanzen nicht von

Ubergeordneter Bedeutung.

8.2.2.1.2. Boden, Wasser

Versiegelungen im Rahmen der Nutzung der Bauflachen oder im Zusammenhang mit
dem Bau eines Radweges werden nur in geringem MaB erfolgen.

Allgemein darf gemaB der Entwéasserungssatzung der Stadt Olpe die Einleitung von
Regenwasser in den stadtischen Mischwasserkanal nur dann erfolgen, wenn die
Méglichkeit der Beseitigung auf dem Grundstiick bzw. der Einleitung in ein ortsnahes

Gewasser objektiv nicht
nachfolgenden Bebauungsplanen.

besteht.

Entsprechende Festsetzungen erfolgen in
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Insgesamt ist nicht von einer Verschlechterung der Rahmenbedingungen flr die Boden-
und Wasserverhéltnisse sowie deren Qualitaten auszugehen.

Die jahrzehntelange Nutzung der Bahnstrecken im 20. Jahrhundert fir gewerbliche
Zwecke lassen Bodenverunreinigungen wahrscheinlich erscheinen. Neben dem
unkontrollierten Verlust von Betriebs- und Brennstoffen sowie deren Rickstéande sind
hier insbesondere auch Unfélle aufzufiihren, die in der Regel vom Betreiber selbst nicht
publiziert wurden und somit hier nicht bekannt sind.

In der Folge ist insbesondere bei der geplanten landwirtschaftlichen Nutzung, aber auch
bei einem Radwegebau, der fir den Gefahrenpfad Boden - Mensch von Bedeutung ist,
darauf zu achten, dass ein unmittelbarer Kontakt mdglichst vermieden wird. Hier ist in
der Regel bereits eine geringmachtige Uberdeckung mit sauberem Boden ausreichend.
Gleiches gilt natdrlich auch fir die sonstigen Nutzungen, die i. d. R. aber ohnehin einen
hohen Versiegelungsgrad aufweisen.

8.2.2.1.3. Luft, Klima

Aufgrund des Zuschnittes des Plangebietes ist insgesamt eine negative Veranderung
der Luft- oder Klimaqualitat nicht zu erwarten.

8.2.2.2. Mensch und Bevdélkerung

Die Lebensbereiche Arbeit, Wohnen und Erholen haben im Plangebiet bisher keine
bedeutende Funktion.

Nachdem der Verkehrsausschuss des Landes NRW im vergangenen Jahr die
Herausnahme des Streckenabschnittes von Olpe nach Bergneustadt als ,Vorhaben des
moglichen spéateren Bedarfs® aus dem Integrierten Gesamtverkehrsplan (IGVP)
beschlossen hat, wird durch die Flachennutzungsplananderung auch der Beschluss des
Kreistages des Kreises Olpe, die Bahnstrecken Olpe-Rothemihle und Olpe-
Dieringhausen aufzugeben, gestarkt. Damit entfallen Mdglichkeiten zur Erweiterung der
Bahn-Infrastruktur.

Bezlglich des Lebensbereiches Arbeit gibt es andererseits Verbesserungen. Die
Standorte der Gewerblichen und Mischbauflachen sind geeignet, weil sie sich raumlich
und funktional in die Struktur vorhandener Nutzungen einfliigen. So sieht die
Neuplanung die Sicherung der Nutzung Arbeiten vor.

Der Lebensbereich Erholen wird durch den auf der ehemalige Bahntrasse Richtung
Dieringhausen geplanten Radweg aufgewertet. Der Weg wird in dieser Hinsicht auch
die verkehrliche Infrastruktur verbessern.

8.2.2.3. Kultur- und Sachgiiter

Auf der ehemaligen Bahntrasse Richtung Dieringhausen ist ein Radweg geplant, far
den der Erhalt von flnf Eisenbahnbriicken Gber den Biggesee, Uber StraBen und tber
den Bachlauf der Brachtpe vorgesehen ist. Er wirde dann an die bereits auf
Drolshagener Gebiet als Radweg genutzte ehemalige Bahntrasse anschlieBen und
damit innerhalb des Radverkehrsnetzes NRW die Radwegeverbindung von Olpe nach
Drolshagen optimieren.

Damit werden Sachguter in Form von Verkehrsfliche und Brlickenbauwerken
geschaffen beziehungsweise erhalten. Die Brlcke Uber die Trasse nahe Olpe kurz
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hinter dem Abzweig von der in Betrieb befindlichen Strecke von Olpe nach Attendorn ist
nicht Teil des geplanten Radweges.

Auf Abschnitten der ehemaligen Bahnstrecke Olpe-Rothemlhle besteht mit der
Flachennutzungsplanédnderung  die  Voraussetzung,  angrenzend  liegenden
Gewerbebetrieben eine Nachfolgenutzung auf den Brachflaichen der ehemaligen
Bahntrasse zu erméglichen, ebenso fir eine dem Umfeld entsprechende Mischnutzung.
So kénnen durch An-, Um- oder Neubauten neue Sachguter entstehen.

Anschluss des Radweges auf der ehemaligen Bahntrasse Richtung Drolshagen

8.2.2.4. Wechselwirkungen zwischen 8.2.1.1. und 8.2.1.3.

Die Natur und die materielle Entwicklung werden innerhalb des Plangebiets auch nach
Umsetzung der planerischen Vorgaben dieser Flachennutzungsplananderung keinen
entscheidenden Einfluss aufeinander haben.

In nachfolgenden Bebauungsplanen kénnen mit entsprechenden Festsetzungen zu
MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Boden, Natur und
Landschaft Verbesserungen zwischen Elementen der Landschaft und der biologischen
Vielfalt, wie Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser, Luft und Klima sowie den Menschen und
der Bevélkerung und ferner den Sachgutern erreicht werden.

8.2.2.5. Schutzgebiete nach BNatSchG

Es erfolgt keine Bewertung, da entsprechende Belange nicht betroffen sind (vgl. Pkt.
8.2.1.5.).
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8.2.2.6. Landschafts- und andere Plane

Der Abschnitt der ehemaligen Bahnstrecke Olpe-Dieringhausen, der innerhalb der
Grenzen des Landschaftsplanes Nr. 1 ,Biggetalsperre — Listertalsperre® des Kreises
Olpe liegt, hat die Darstellung: Flache zur Erhaltung einer mit natdrlichen
Landschaftselementen reich oder vielfaltig ausgestatteten Landschaft.

Im Rahmen der Flachennutzungsplananderung sind hier Flachen fir die Landwirtschaft
und far Wald vorgesehen. Somit entspricht die vorliegende
Flachennutzungsplananderung den Zielen des Landschaftsplanes.

8.2.2.7. Emissionsvermeidung, Umgang mit Abfallen und Abwéassern

Aspekte der Emissionsvermeidung und der Reduzierung von Immissionsbelastungen
werden bereits durch die Entwurfsgestaltung berlicksichtigt. Die Standorte fligen sich
raumlich und funktional in die Siedlungsstruktur ein und sollen sowohl gesamtstadtisch
als auch fir den Nahbereich Emissionen vermeiden und Immissionsbelastungen
reduzieren.

Darlber hinaus wird der sorgsame Umgang mit Abfallen und Abwéassern zum einen
durch einschlagige Gesetze, zum anderen aber auch durch die unter Pkt. 8.2.1.7.
genannten ortlichen Satzungen geregelt.

8.2.2.8. Energienutzung

Seitens der Versorgungstrager werden fir die Bauflachen im Plangebiet die
Voraussetzungen fir die Energienutzung in Form von Strom, Gas und Wasser
bereitgestellt. Darliber hinaus besteht auf privater Ebene die Mdglichkeit zur Nutzung
besonders umweltfreundlicher Technik oder der Verwendung regenerativer Energie.
Einschlagige Gesetze und auch Férderprogramme regeln eine umweltgerechte
Energienutzung.

8.2.2.9. Erhaltung der Luftqualitat
Eine negative Veranderung der Luftqualitat ist insgesamt nicht zu erwarten. Die

Einhaltung der Luftqualitat wird durch entsprechende Fachgesetze gewahrleistet.

8.2.2.10. Anlage zur Bewertung der Auswirkungen

Ubersicht zur Bewertung der Auswirkungen

Landschaft und biologische Vielfalt | Veranderungen ohne quantitative oder qualitative
Bedeutung

Mensch und Bevélkerung Verschlechterung der verkehrlichen Situation in
Bezug auf den Bahnverkehr bei gleichzeitiger
Verbesserung in Bezug auf den Radverkehr,
Aufwertung fUr den Bereich Arbeiten

Kultur- und Sachgtiter weitgehender Erhalt der Sachguter, neue Sachgiter
auf Bauflachen und bei Verkehrsflachen

Wechselwirkungen der zuvor ohne Bedeutung
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genannten Glter

Schutzgebiete nach BNatSchG nicht vorhanden

Landschafts- und andere Plane Flachennutzungsplanénderung entsprechend den
Zielen des Landschaftsplanes

Emissionsvermeidung, Umgang mit | Veranderungen ohne quantitative oder qualitative

Abféllen und Abwéassern Bedeutung

Energienutzung Veranderungen ohne quantitative oder qualitative
Bedeutung

Erhaltung der Luftqualitat Veranderungen ohne quantitative oder qualitative
Bedeutung

8.2.3. Prognosen

8.2.3.1. Prognose uber die Entwicklung bei Durchfiihrung der Planung

Die 5. Anderung des Flachennutzungsplanes - Bereich ,Bahnstrecken Olpe-
Rothemihle und Olpe-Dieringhausen“ hat aufgrund der nicht mehr beabsichtigten
Nutzung im Wesentlichen die Anpassung an die tatsachlich vorhandene Situation zum
Inhalt. Die Darstellung als Bahnanlagen soll aufgehoben und durch Darstellungen
entsprechend den anliegenden Nutzungen als Gemischte und Gewerbliche Bauflache
sowie Wasserflache und Flache fir die Landwirtschaft und flir Wald ersetzt werden.

Mit  dieser  Flachennutzungsplananderung  kénnen angrenzend liegende
Gewerbebetriebe die Brachflachen der ehemaligen Bahntrasse nutzen. In Teilbereichen
werden Voraussetzungen fur eine dem Umfeld entsprechende Mischnutzung
geschaffen.

Mit der Darstellung von Flachen fur die Landwirtschaft und far Wald wird dem Bestand
im Umfeld des Biggesees Rechnung tragen. Gleichfalls ist damit die Voraussetzung
geschaffen, hier einen geplanten Radweg auf der ehemaligen Bahntrasse zu
realisieren.

Bei der Neuordnung des Plangebietes wird es einerseits bei den Bauflachen zur
Inanspruchnahme von weiterem Grund und Boden kommen. Andererseits werden sich
im Bereich der Wasserflachen und der Flachen fir die Landwirtschaft sowie fur Wald in
Zusammenhang mit den angrenzenden Flachen hdherwertige Biotope entwickeln
kénnen. In der Gesamtbilanz erfahren umwelirelevante Belange keine groBe
Veranderung.

8.2.3.2. Prognose uber die Entwicklung bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Ohne die Plananderung wéare davon auszugehen, dass die ehemaligen Bahntrassen
weiter als Brachflache ohne Nutzung verbleiben. Zum Teil notwendige Erweiterungen
von Gewerblicher und Mischbauflache waren ausgeschlossen und daraus folgend auch
die Sicherung der Nutzung Arbeiten.

Diesbezlgliche Alternativflachen im AuBenbereich wirden sich rdumlich und funktional
nicht in die Struktur vorhandener Nutzungen einfligen und waren somit ungeeignet, da
sie, verbunden mit weiterem Flachenverbrauch, eine Zersiedlung im Stadtgebiet
férdern.
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Eine Reaktivierung der ehemaligen Bahntrassen ist nicht mdglich, da der
Verkehrsausschuss des Landes NRW im vergangenen Jahr die Herausnahme des
Streckenabschnittes von Olpe nach Bergneustadt als ,Vorhaben des mdglichen
spateren Bedarfs“ aus dem Integrierten Gesamtverkehrsplan (IGVP) beschlossen hat
und auch der Kreistag des Kreises Olpe den Beschluss gefasst hat, die Bahnstrecken
Olpe-Rothemihle und Olpe-Dieringhausen aufzugeben.

Insgesamt ist eine ungeordnete Entwicklung zu beflirchten, da der derzeitige Plan eine
nicht mehr vorhandene Bahnanlage darstellt. Eine solche ungeordnete Entwicklung
widerspricht allgemeinen stadtebaulichen Zielsetzungen.

8.2.4. MaBnahmen zur Vermeidung, Verringerung und zum Ausgleich

Eingriffe in Natur und Landschaft, die AusgleichsmaBnahmen nach den Vorschriften
des BauGB und BNatSchG notwendig machen, entstehen bei Inanspruchnahme der
Gewerblichen und Mischbauflachen. Notwendige Ausgleichs- oder ErsatzmaBnahmen
werden im qualifizierten Bebauungsplan geregelt.

Dort werden sowohl aus Okologischen als auch aus stadtgestalterischen Griinden
Festsetzungen zu  Grinflachen erfolgen. Somit werden  weitergehende
Beeintrachtigungen vermieden, Schadigungen verringert und Schutzbereiche
geschaffen.

Im Gegensatz zu den Beeintrachtigungen auf Bauflachen werden im Bereich der
Wasserflachen und der Flachen fir die Landwirtschaft sowie fir Wald in
Zusammenhang mit den angrenzenden Flachen Aufwertungen erfolgen, die bereits im
Rahmen der Anderung des Flachennutzungsplanes einen Ausgleich schaffen.

8.2.5. Anderweitige Planungsmaoglichkeiten

Ohne die Plananderung wéare davon auszugehen, dass die ehemaligen Bahntrassen
weiter als Brachflache ohne Nutzung verbleiben. i

Aufgrund des Zuschnittes des Plangebietes ist nur die Ubernahme angrenzender
Nutzungen mdglich. Eigenstandige Flachendarstellungen wéren nicht umsetzbar.

Anderweitige Planungsmdglichkeiten wie zum Beispiel die Ausweisung von einer
offentlichen Grinflache stehen der allgemeinen stadtebaulichen Zielsetzung entgegen.

8.3. Erganzungen
8.3.1. Merkmale der Umweltpriifung
8.3.1.1. Verwendete technische Verfahren

Neben den einschldagigen gesetzlichen Vorgaben liegen dem Entwurf der
Flachennutzungsplananderung keine weiteren Gutachten zugrunde.



Begriindung 5. Anderung Flichennutzungsplan Seite 26 / 31
Bereich ,,Bahnstrecken Olpe-Rothemiihle und Olpe-Dieringhausen‘

8.3.1.2. Mangel der Umweltpriifung

FOr die Bestandsermittiung der einzelnen Schutzgiter und die Beurteilung der
Auswirkungen auf diese liegen nur zum Teil wissenschaftliche Untersuchungen vor.
Aufgrund der geringen Dimension der zu erwartenden Verdnderungen ist das
Einbringen von Erfahrungswerten und Abschatzungen ausreichend.
Detailuntersuchungen waren nur infolge von weiteren Spezialgutachten mdglich, deren
Aufwendungen jedoch bei den fir das Planvorhaben speziell zu gewinnenden
Ergebnissen unverhaltnismaBig hoch gewesen waren.

8.3.2. MaBnahmen zur Uberwachung

Die Einhaltung der Vorgaben des Planes wird im qualifizierten Bauleitplan und auch im
Baugenehmigungsverfahren oder in der sogenannten Genehmigungsfreistellung
gewahrleistet. ~ Abweichungen  vom Plankonzept  sind nur  UOber ein
Plananderungsverfahren maoglich.

Ubergeordnete naturschutzrechtliche Belange sind in diesem Planverfahren nicht
betroffen und bedlrfen somit keiner Uberwachung.

Die Federfilhrung des Monitoring gem. 4c BauGB (Uberwachung der erheblichen
Auswirkungen der Durchfihrung der Bauleitplane) ist beim Bauordnungs- und
Planungsamt der Stadt Olpe angesiedelt. Seitens des Bauordnungs- und
Planungsamtes werden umweltrelevante Informationen der zustédndigen Behdrden, von
Verbanden, Unternehmen und Privatpersonen sowie eigene Erkenntnisse beziglich
des Baugebietes gesammelt, nach Erheblichkeit beurteilt und, wenn erforderlich und
moglich, unter Beteiligung der zustandigen Behérden MaBnahmen und
MaBnahmentrager fir die Umsetzung vorgeschlagen.

Uberwachungsinhalte und — Beteiligte sind:

Bedarf Wirtschaftsférderungsgesellschaft  Olpe  GmbH,
Stadt Olpe: Planungsabteilung, Liegenschaften

Bauliche Umsetzung, Nutzung | Stadt Olpe: Untere Bauaufsichtsbehérde

Eingrinung, Eingriff/ Ausgleich, | Kreisumweltamt/Untere Landschaftsbehérde, Stadt

Landschaft, Flore / Fauna: Olpe: Planungsabteilung, Umweltschutzbeauftragte,
Liegenschaften, Baubetriebshof
Ver- und Entsorgung: Lister- und Lennekraftwerke GmbH, Stadtwerke

Olpe GmbH, Kreiswasserwerke Olpe, Ruhrverband,
Kreisumweltamt, Bezirksregierung Arnsberg -
Umweltverwaltung, Stadt Olpe: Abwasserbetrieb

ErschlieBung Landesbetrieb StraBenbau NRW, Kreis Olpe,

(Verkehrsaufkommen, Polizei, Stadt Olpe: StraBenverkehrsbehérde,

Sicherheit, Larm) Tiefbauamt

Immissionsschutz Bezirksregierung Arnsberg — Umweltverwaltung,
Stadt Olpe: Ordnungsamt

Bodenschutz, Altlasten Kreisumweltamt/Untere Bodenschutzbehérde,
Bezirksregierung Arnsberg — Umweltverwaltung,

Stadt Olpe: Ordnungsamt
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Die erste Uberpriifung der Auswirkungen der MaBnahme wird 5 Jahre nach Rechtskraft
der Flachennutzungsplananderung vorgenommen. Die Uberwachungsbeteiligten
werden dann von der Monitoringstelle der Stadt hinsichtlich umweltrelevanter, zum
Zeitpunkt der Planung nicht zu erwartender und erheblicher Auswirkungen der
MaBnahme befragt. Dieses Ergebnis sowie eigene Erhebungen und ansonsten bekannt
gewordene umweltrelevante Auswirkungen werden von der Monitoringstelle bewertet
und, soweit erforderlich und mdglich, steuernd eingegriffen. Das Ergebnis der ersten
Uberpriifung wird dokumentiert.

Die zweite Uberprifung erfolgt ein Jahr nach weitgehendem Abschluss der MaBnahme
(bauliche Umsetzung auf 80 % der Flachen), spatestens 10 Jahre nach Rechtskraft der
Flachennutzungsplananderung. Das Uberprufungsverfahren und evtl. steuernde
MaBnahmen werden wie bei der ersten Uberpriifung abgewickelt. Das Ergebnis wird
abschlieBend dokumentiert.

8.3.3. Zusammenfassung

Die 5. Anderung des Flachennutzungsplanes - Bereich ,Bahnstrecken Olpe-
Rothemihle und Olpe-Dieringhausen“ hat aufgrund der nicht mehr beabsichtigten
Nutzung im Wesentlichen die Anpassung an die tatsachlich vorhandene Situation zum
Inhalt. Die Darstellung als Bahnanlagen soll aufgehoben und durch Darstellungen
entsprechend den anliegenden Nutzungen als Gemischte und Gewerbliche Bauflache
sowie Wasserflache und Flache fur die Landwirtschaft und fir Wald ersetzt werden.

Die Schutzgiter erfahren in ihrer Gesamtbilanz dabei keine wesentliche quantitative
oder qualitative Veranderung. Die Inanspruchnahme von Grund und Boden sowie die
damit verbundenen Eingriffe in Natur und Landschaft werden durch Ausgleichs- oder
ErsatzmaBnahmen im qualifizierten Bebauungsplan geregelt. Im Bereich der
Wasserflachen und der Flachen fir die Landwirtschaft sowie fir Wald werden in
Zusammenhang mit den angrenzenden Flachen Aufwertungen erfolgen.

Die vorliegende Flachennutzungsplanédnderung entspricht ferner den Zielen des
Landschaftsplanes.

Mit  dieser Flachennutzungsplanénderung kénnen angrenzend liegende
Gewerbebetriebe die Brachflachen der ehemaligen Bahntrasse nutzen. In Teilbereichen
werden Voraussetzungen fir eine dem Umfeld entsprechende Mischnutzung
geschaffen.

Mit der Darstellung von Flachen fir die Landwirtschaft und far Wald wird dem Bestand
im Umfeld des Biggesees Rechnung tragen. Gleichfalls ist damit die Voraussetzung
geschaffen, hier einen geplanten Radweg auf der ehemalige Bahntrasse zu realisieren.

9. Denkmalschutz und Denkmalpflege

Gebaude, die dem Denkmalschutz unterliegen, sind im Flachennutzungsplangebiet
nicht vorhanden. Bodendenkmaéler sind nicht bekannt und auch nicht zu vermuten.
Trotzdem ist hierzu Folgendes zu beachten:

Bei Bodeneingriffen kénnen Bodendenkmaler (kultur- und/ oder naturgeschichtliche
Bodenfunde, das heit Mauern, alte Graben, Einzelfunde, aber auch Veranderungen
und Verfarbungen in der nattrlichen Bodenbeschaffenheit, H6hlen und Spalten, aber
auch Zeugnisse tierischen und/oder pflanzlichen Lebens aus erdgeschichtlicher Zeit)
entdeckt werden. Die Entdeckung von Bodendenkmalern ist der Gemeinde als Unterer
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Denkmalbehérde und/ oder dem Westfalischen Museum fir Arch&ologie/Amt flr
Bodendenkmalpflege, AuBenstelle Olpe (Tel.: 02761/93750, Fax: 02761/2466)
unverziglich anzuzeigen und die Entdeckungsstatte mindestens drei Werktage in
unverandertem Zustand zu erhalten (§§ 15 und 16 Denkmalschutzgesetz NW), falls
diese nicht vorher von den Denkmalbehérden freigegeben wird. Der
Landschaftsverband Westfalen-Lippe ist berechtigt, das Bodendenkmal zu bergen,
auszuwerten und fir wissenschaftliche Erforschung bis zu sechs Monaten in Besitz zu
nehmen [§ 16 (4) DSchG NW].

10. Stadtebauliche Daten

Flachenibersicht vorhanden geplant

Gemischte Bauflache - ha - % 1,7 ha 13,6 %
Gewerbliche Bauflache - ha - % 4,9 ha 38,3 %
Wasserflache - ha - % 0,1 ha 0,3 %
Flache fir die Landwirtschaft - ha - % 2,8 ha 21,8 %
Flache fur Wald - ha - % 3,4 ha 26,0 %
Bahnanlage 12,9 ha 100,0 % - ha - %
Gesamt 12,9 ha 100,0 % 12,9 ha 100,0 %

11. Beteiligungsverfahren

11.1 Friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung

Die friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung nach § 3 (1) BauGB wurde entsprechend den
LAllgemeinen Grundsatzen fir die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit an der
Bauleitplanung“ (Beschluss der Stadtverordnetenversammliung vom 18.11.2004)
durchgefihrt, und zwar durch

a) Darlegung der Planung und Anhérung der Bilrger in einer 6ffentlichen
Birgerversammlung am  09.08.2007 im Rathaus Olpe, Ratssaal,
FranziskanerstraBe 6, 57462 Olpe/Biggesee,

b) die Gelegenheit zu Einzelgesprachen mit der Planungsabteilung in der Zeit vom
10.08.2007 bis 10.09.2007.

Im Rahmen der Blrgerversammlung wurde die Planung teilweise beflrwortet, teilweise
insbesondere bezlglich der Aufgabe der Darstellung des Abschnitts Olpe-
Dieringhausen als Bahnanlage kritisiert.

Naheres hierzu kann der Niederschrift lber die Blrgerversammiung entnommen
werden. Innerhalb der Einzelanhérung sind keine AuBerungen eingegangen.

11.2. Frihzeitige Behordenbeteiligung
Die frihzeitige Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange

gemafB § 4 (1) BauGB ist erfolgt. Abwagungsrelevante Stellungnahmen liegen seitens
der Industrie- und Handelskammer Siegen, der Kreiswasserwerke Olpe, des
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Landesbetriebs StraBenbau NRW — Autobahnniederlassung Hamm, des Landrats des
Kreises Olpe und der RWE Westfalen-Weser-Ems Netzservice GmbH vor.
Schwerpunkte der Stellungnahmen sind Ausfihrungen zu Erweiterungsoptionen der an
die bisherigen Bahnanlagen angrenzenden Unternehmen, zur Anbauverbotszone
entlang der Autobahn, 2zu wasserrechtlichen, bodenschutzrechtlichen sowie
landschaftsrechtlichen Fragen und zu vorhandenen Versorgungsleitungen. Naheres
hierzu kann der Entscheidung Uber AuBerungen innerhalb der frihzeitigen
Behdérdenbeteiligung entnommen werden.

11.3. Offentliche Auslegung Planentwurf

Die offentliche Auslegung des Planentwurfs und der Begrindung und der sonstigen
Unterlagen gemaB § 3 (2) BauGB ist in der Zeit vom 19.11.2007 bis 21.11.2007 erfolgt.
Stellungnahmen seitens der Blirger sind nicht eingegangen.

11.4. Behordenbeteiligung

Die Beteiligung der Behérden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange gemanB § 4 (2)
BauGB ist zeitgleich mit der o6ffentlichen Auslegung des Planentwurfs erfolgt.
Abwagungsrelevante Stellungnahmen liegen seitens der DB Services Immobilien
GmbH, der Industrie- und Handelskammer Siegen und des Landrats des Kreises Olpe
VOor.

Schwerpunkte der Stellungnahmen sind Ausfiihrungen zur Ausweisung des Radweges
im Flachennutzungsplan, zu Erweiterungsoptionen der an die bisherigen Bahnanlagen
angrenzenden Unternehmen und zu landschaftsrechtlichen Fragen. N&heres hierzu
kann der Entscheidung Uber Stellungnahmen innerhalb der Behdérdenbeteiligung
entnommen werden.

12. Zusammenfassende Erklarung nach § 6 (5) BauGB
Ziel der Flachennutzungsplananderung

Bei der Neuaufstellung des Fldchennutzungsplanes der Stadt Olpe vom 16.12.2002
wurden neben der in Betrieb befindlichen Strecke von Olpe nach Attendorn und
Finnentrop auch die schon seit vielen Jahren stillgelegten Strecken in Richtung
Rothemiihle und Dieringhausen noch als Bahnanlagen dargestellt. Seinerzeit lag die
eisenbahnrechtliche Entwidmung bzw. Freistellung noch nicht vor.

Der Kreistag des Kreises Olpe hat im Rahmen seiner Zustdndigkeit fir den 6ffentlichen
Personennahverkehr entschieden, die Bahnstrecken Olpe-Rothemiihle und Olpe-
Dieringhausen aufzugeben. Der Verkehrsausschuss des Landes NRW hat zudem die
Herausnahme aus dem Integrierten Gesamtverkehrsplan (IGVP) beschlossen. Zuvor
war dort der Streckenabschnitt von Olpe nach Bergneustadt als ,Vorhaben des
mdoglichen spéteren Bedarfs* aufgefihrt.

Das Eisenbahn-Bundesamt hat die Bahnstrecken Olpe-Rothemiihle und Olpe-
Dieringhausen mit Freistellungsbescheid vom 01.06.2006 nach § 23 des Allgemeinen
Eisenbahngesetzes (AEG) zum 06.06.2006 auf dem Stadtgebiet Olpe von
Bahnbetriebszwecken freigestellt.
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Nun soll auch die Darstellung der ehemaligen Bahnstrecken als Bahnanlagen im
Fldchennutzungsplan aufgehoben und durch Darstellungen entsprechend den
anliegenden Nutzungen als Gemischte und Gewerbliche Baufldche sowie Wasserflache
und Flache fur die Landwirtschaft und fir Wald ersetzt werden.

Damit soll angrenzend liegenden Gewerbebetrieben eine Nachfolgenutzung auf den
Brachflachen der ehemaligen Bahntrassen ermdglicht werden. In Teilbereichen sollen
Voraussetzungen fir eine dem Umfeld entsprechende Mischnutzung geschaffen
werden.

Die Darstellung von Flachen fir die Landwirtschaft und fir Wald sind insbesondere auf
dem Streckenabschnitt Richtung Dieringhausen vorgesehen. Damit wird auch dem
Bestand im Umfeld des Biggesees Rechnung getragen. Gleichfalls ist es damit méglich,
hier einen geplanten Radweg auf der ehemaligen Bahntrasse zu realisieren.

Dieses Verfahren zur Anderung des Flichennutzungsplanes hat aufgrund der nicht
mehr beabsichtigten Nutzung der Bahnanlage im Wesentlichen die Anpassung der
Darstellungen an die tatséchlich vorhandene Situation zum Inhalt.

Verfahrensablauf

In der Biirgerversammlung als Teil der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung wurde die
Planung teilweise beflirwortet, teilweise insbesondere bezlglich der Aufgabe der
Darstellung des Abschnitts Olpe-Dieringhausen als Bahnanlage kritisiert. Das Ergebnis
der Blrgerversammlung wurde zur Kenntnis genommen. Innerhalb der Einzelanhérung
sind keine AuBerungen eingegangen.

Innerhalb der Offentlichen Auslegung des Planentwurfs sind ebenfalls keine
Stellungnahmen von Biirgern eingegangen.

Die frihzeitige Behdrdenbeteiligung als auch die spétere, abschlieBende
Behérdenbeteiligung wurden durchgefiihrt. Abwédgungsrelevante Stellungnahmen sind
seitens der DB Services Immobilien GmbH, der Industrie- und Handelskammer Siegen,
der Kreiswasserwerke Olpe, des Landesbetriebs StraBenbau NRW —
Autobahnniederlassung Hamm, des Landrats des Kreises Olpe und der RWE
Westfalen-Weser-Ems Netzservice GmbH abgegeben worden. Schwerpunkte der
Stellungnahmen  sind  Ausflihrungen zur Ausweisung des Radweges im
Flachennutzungsplan, zu Erweiterungsoptionen der an die bisherigen Bahnanlagen
angrenzenden Unternehmen, zur Anbauverbotszone entlang der Autobahn, zu
wasserrechtlichen, bodenschutzrechtlichen sowie landschaftsrechtlichen Fragen und zu
vorhandenen Versorgungsleitungen. Die in den Stellungnahmen enthaltenen Hinweise
wurden zur Kenntnis genommen.

Beurteilung der Umweltbelange

Die 5. Anderung des Flichennutzungsplanes - Bereich ,Bahnstrecken Olpe-
Rothemiihle und Olpe-Dieringhausen® hat aufgrund der nicht mehr beabsichtigten
Nutzung im Wesentlichen die Anpassung an die tatséchlich vorhandene Situation zum
Inhalt. Die Darstellung als Bahnanlagen soll aufgehoben und durch Darstellungen
entsprechend den anliegenden Nutzungen als Gemischte und Gewerbliche Baufldche
sowie Wasserfldche und Fléache fir die Landwirtschaft und fir Wald ersetzt werden.

Die Schutzgiiter erfahren in ihrer Gesamtbilanz dabei keine wesentliche quantitative
oder qualitative Verdnderung. Die Inanspruchnahme von Grund und Boden sowie die
damit verbundenen Eingriffe in Natur und Landschaft werden durch Ausgleichs- oder
ErsatzmaBnahmen im qualifizierten Bebauungsplan geregelt. Im Bereich der
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Wasserfldchen und der Fldchen fir die Landwirtschaft sowie fir Wald werden in
Zusammenhang mit den angrenzenden Fldchen Aufwertungen erfolgen.

Die vorliegende Fldchennutzungsplandnderung entspricht ferner den Zielen des
Landschaftsplanes.

Mit  dieser  Flachennutzungsplandnderung  kénnen  angrenzend  liegende
Gewerbebetriebe die Brachflachen der ehemaligen Bahntrasse nutzen. In Teilbereichen
werden Voraussetzungen fir eine dem Umfeld entsprechende Mischnutzung
geschaffen.

Mit der Darstellung von Fldchen fiir die Lanadwirtschaft und flir Wald wird dem Bestand
im Umfeld des Biggesees Rechnung tragen. Gleichfalls ist damit die Voraussetzung
geschaffen, hier einen geplanten Radweg auf der ehemalige Bahntrasse zu realisieren.

Abwiégungsvorgang

Die Abwégung der éffentlichen und privaten Belange hat ergeben, dass die Planung mit
dem geltenden Recht vereinbar ist und zu berlcksichtigende Belange nicht
entgegenstehen.

Ohne die Plandnderung wére davon auszugehen, dass die ehemaligen Bahntrassen
weiter als Brachflache ohne Nutzung verbleiben. )

Aufgrund des Zuschnittes des Plangebietes ist nur die Ubernahme angrenzender
Nutzungen mdglich. Eigenstédndige Fldchendarstellungen wéren nicht umsetzbar.
Anderweitige Planungsmdéglichkeiten wie zum Beispiel die Ausweisung von einer
offentlichen Griinfldche stehen der allgemeinen staddtebaulichen Zielsetzung entgegen.
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