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1. Aufgabenstellung

Die Firma Fritz Warnecke GmbH ist ein zertifiziertes Fachunternehmen der Recycling-
und Entsorgungswirtschaft, das im Jahre 1920 gegriindet wurde. Das Unternehmen be-
treibt am Standort 59302 Oelde Anlagen zur Lagerung und zur Behandlung von Eisen-

und Nichteisenmetallen einschlieBlich Autowracks.

Es ist nun die Realisierung eines Standortverbesserungskonzeptes geplant. Hierzu ist
ein Antrag nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz zu stellen. Schwerpunkt des
Konzeptes ist die Verbesserung der anlagenbezogenen Larmsituation in der Nachbar-

schaft.

Im Rahmen des immissionsschutzrechtlichen Genehmigungsverfahrens wurden wir be-
auftragt, zum Einen die unter Betriebsbedingungen derzeit ungiinstigstenfalls auftre-
tende Larmemission zu ermitteln und die resultierende Immission in der Umgebung
gemaB TA Larm zu berechnen und zu beurteilen (IST-Situation). Zum Anderen ist die
unter unglinstigsten Bedingungen kiinftig zu erwartende Emission fiir den Plan-
zustand abzuschéatzen und die resultierende Immission in der Umgebung gemaB TA

Larm zu berechnen und zu beurteilen (worst case — Betrachtung).

Dariiber hinaus ist zu der vorhandenen gewerblichen Vorbelastung und der in Summe
mit der Zusatzbelastung resultierenden Gesamtbelastung Stellung zu nehmen. Des
Weiteren sind die Verkehrsgerdusche des anlagenbezogenen Lkw-Verkehrs im Bereich
offentlicher Verkehrsflache im Sinne von Pkt. 7.4 der TA Larm zu berUcksichtigen.
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2. Zusammenfassung

2.1. Beurteilungspegel

Durch den Betrieb der Firma Fritz Warnecke GmbH Recycling ist derzeit auf der Basis
der unter Pkt. 8 genannten Eingangsdaten sowie im Planzustand, d.h. nach Realisie-
rung zusatzlicher MaBnahmen zum Larmschutz (siehe unten) an den zu betrachtenden
Immissionsorten werktags unglinstigstenfalls mit folgenden Beurteilungspegeln ge-
man TA Larm zu rechnen ("worst case — Betrachtung"):

Tabelle 1: Beurteilungspegel an den Immissionsorten

Zusatzbelastung L; Zusatzbelastung L, Zulassiger
(IST-Situation 2008) (PLAN-Situation) h Immissionsanteil
Bezeichnung Immissionsort dB(A) dB(A) dB(A) 2
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
IO 1, Flst. 244, Holtkamp 21, DG 63 42 58 20 59 44
10 2, Flst. 249, Holtkamp 31, 1.0G 62 40 54 15 59 44
|0 3, Biro Fa. Probst, 1. OG 62 23 62 50 65 50
|0 4, SalzmannstraBe 1. 1. OG 56 21 54 32 54 39
10 5, Von-DuesbergstraBe 19, 1. OG 48 33 48 17 59 44

1

" Auflistung der geplanten MaBnahmen zum Schallschutz Pkt. 2.3.

Herleitung der zuldssigen Immissionsanteile siehe Pkt. 5.2. Uber diese Immissionsanteile ist die vorhandene gewerbliche
Vorbelastung bereits berucksichtigt.

" Diese beiden Immissionsorte wurden bereits im Rahmen eines Vorgutachtens beriicksichtigt (vgl. Pkt. 4.3).
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2.2. Bewertung der Ergebnisse

Es ist damit zu rechnen, dass die kinftigen Immissionsbeitrdge durch den ordnungs-

geméaBen Betrieb der Fa. Fritz Warnecke GmbH die zuldssigen Immissionsanteile an

den betrachteten Immissionsaufpunkten im Tag- und Nachtzeitraum einhalten bzw.

(teils deutlich) unterschreiten.

Das geplante Standortverbesserungskonzept fihrt an den besonders vom Larm betrof-

fenen Immissionsorten in der Nachbarschaft der Firma Fritz Warnecke GmbH gréBten-

teils zu einer maBgeblichen Verbesserung der Immissionssituation im Tag- und im

Nachtzeitraum:

Am Immissionsort 10 1 betragt die Minderung des Beurteilungspegels tagsiber 5 dB

und im Nachtzeitraum 22 dB.

Am Immissionsort 10 2 betragt die Minderung des Beurteilungspegels tagstber 8 dB

und im Nachtzeitraum 25 dB.

Am Immissionsort 10 3 ist im Tagzeitraum keine relevante Anderung des Beurtei-
lungspegels zu erwarten, im Nachtzeitraum erhéht sich der Beurteilungspegel hier
um 27 dB (Verlagerung der Lkw-Abstellflache von Bereich D nach C sowie nachtli-
che Ausfahrt der Lkw nach Stden hin). Der zuldssige Immissionsanteil wird auch

kinftig im Nachtzeitraum eingehalten.

Am Immissionsort IO 4 betragt die Minderung des Beurteilungspegels tagslber
2 dB. Im Nachtzeitraum erhéht sich der Beurteilungspegel um 11 dB (Verlagerung
der Lkw-Abstellflache von Bereich D nach C sowie nachtliche Ausfahrt der Lkw nach
Saden hin), bleibt dabei aber immer noch 7 dB unter dem zuldssigen Immissionsan-

teil. Die Erhdhung ist damit als irrelevant zu bezeichnen.
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- Am Immissionsort 10 5 ist im Tagzeitraum keine relevante Anderung des Beurtei-
lungspegels zu erwarten, wobei der zulassige Immissionsanteil nach wie vor deut-
lich, d.h. um 11 dB unterschritten wird. Im Nachtzeitraum betragt die Minderung des
Beurteilungspegels 16 dB.

Maximalpegel durch einzelne, seltene Gerauschspitzen im Sinne von Pkt. 6.1 der TA
Larm fOhren an den betrachteten Immissionsorten 10 1, 10 2, 10 4 und 10 5 derzeit und
kinftig im Tag- bzw. im Nachtzeitraum an den betrachteten Aufpunkten nicht zu Kon-
flikten. An Immissionsort 10 3 sind klnftig im Nachtzeitraum bei der Ausfahrt von Lkw
Maximalpegel nicht auszuschlieBen, die bei 79 dB(A) liegen (Bremsen-Druckluftimpuls
bei direkter Vorbeifahrt). Da das Biro im Nachtzeitraum in der Regel nicht genutzt wird,

ist dies u.E. unerheblich.

Sonn- und feiertags ruht der Betrieb.

2.3. Zusatzliche MaBnahmen zum Schallschutz im Planzustand

Die Berechnungen fir den Planzustand beriicksichtigen die folgenden zusatzlichen

MaBnahmen zum L&rmschutz (vgl. folgende Abb.1):

» Errichtung einer Larmschutzwand mit h = 5,0m entlang der nérdlichen (neuen)
Grundstlcksgrenze auf einer Gesamtlange von L = 220m (zzgl. Lange der ge-
planten Halle s.u., resultierende Gesamtlange mit Halle: L = 300m). Die Wand
wird bahnseitig (Nordseite) auf ganzer Lange und vollflachig dauerhaft begrint,

um Reflektionen der Schienenverkehrsgerausche zu mindern.

» Errichtung einer Halle im nérdlichen Bereich des neuen Teils des Betriebsgelan-
des mit einer Grundflache von ca. L 80 m x T 25 m bei einer H6he von min-
destens 20,0 m (Bausubstanz: Konstruktion mit 1,25 mm Stahltrapezblech mit

massivem Anfahrschutz bzw. Anschittwand im unteren Bereich).
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» Aufstockung der vorhandenen Larmschutzwand entlang der 6stlichen und
stidostlichen Grundsticksgrenze auf eine H6he von h = 6,0 m (bezogen auf
das jeweilige Niveau des Betriebsgelandes) auf einer Lange von insgesamt
91 m).

» Abstellen der Lkw im Nachtzeitraum in Bereich C (vorher Bereich D). Die nérd-
lich gelegenen Immissionsorte profitieren in diesem Fall zusatzlich von der Ab-
schirmung durch die vorhandenen Hallen.

» Im Nachtzeitraum Ausfahrt der Lkw ausschlieBlich nach Stden hin, d.h. in Rich-
tung Ennigerloher StraBe (L792).
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Abb. 1: Betriebsbereiche A - F und zusétzliche LarmschutzmaBnahmen im Planzustand
(blau unterlegt: Kaufflache)
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2.4. Qualitat der Prognose

Die Qualitat der Ergebnisse wird im vorliegenden Fall maBgeblich durch die betrachtete

Larmsituation und die Berechnungsweise bestimmt, die u.E. aus folgenden Griinden zu

einer Uberschatzung der unter normalen Bedingungen messtechnisch nachzuweisen-

den Beurteilungspegel nach TA Larm fihrt:

>

P0733053

Deutliche Uberschatzung der Impulshaltigkeit an den Immissionsorten durch
emissionsseitige BerUcksichtigung der Impulshaltigkeit und Vernachlassigung
der besonderen Ausbreitungsbedingungen der Impulse auf dem Ausbreitungs-
weg (Lage der anregenden Schallquelle, Schallguellencharakteristik, Fre-
quenzzusammensetzung etc.). Diese Bedingungen flhren in der Regel dazu,
dass sich die Impulshaltigkeit der Quelle auf dem Ausbreitungsweg mindert.

Uberschatzung der Impulshaltigkeit aufgrund der Tatsache, dass jede Quelle
zur Impulshaltigkeit beitragt und jeweils fur sich einen 5 sec.-Takt belegt. Eine
in der Praxis Ublicherweise auftretende Mehrfachbelegung von 5 sec.-Takten

beim zeitgleichen Einwirken mehrerer Quellen wird nicht bertcksichtigt.

Vernachlassigung zahlreicher und raumlich veranderlicher Streu- und Abschir-
mungskorper auf dem Betriebsgelande, die sich in Abhangigkeit von der Lage
der Quelle und dem Immissionsort pegelmindernd auswirken kénnen. So wur-
den Materialhalden, abgestellte Container (soweit nicht Container-
Schallschutzwand), einige Boxenwande etc. nicht als Hindernisse berlcksich-

tigt.

Teilweise Verwendung von Emissionsansatzen, die Technischen Berichten und
Studien entnommen wurden (vgl. Pkt. 4.3). Diese Emissionsansatze dienen
grundsatzlich einer konservativen Betrachtungsweise im Rahmen von Larm-

prognosen.
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Modellierung einer sich in der Praxis &uBerst selten einstellenden Larm-
situation, die durch eine besondere Konzentration und Kontinuitat von Aktivita-
ten im jeweiligen Beurteilungszeitraum gekennzeichnet ist. Hierzu gehért u.a.
die Berlcksichtigung eines Maximums hinsichtlich des anlagenbezogenen

Fahrzeugaufkommens.

Grundsatzliche Annahme, dass jeder Einzelvorgang mit derselben hohen, an-
gesetzten Schallleistung larmrelevant ist (z.B. Abkippvorgéange und Absetzvor-
gange von Containern), d.h. die in der Praxis auftretende Schwankungsbreite
der Larmemission einzelner Betriebsvorgdnge wird im unglnstigsten Sinne

ignoriert.

Hinsichtlich der Containerbewegungen wird davon ausgegangen, dass aus-

schlieBlich Abroller bewegt werden (larmtechnisch unglnstiger als Mulden).

Gleichzeitige Berticksichtigung aller o0.g. unglinstiger Ansatze und Eingangs-

daten fur den Beurteilungstag.

Aus den vorgenannten Grinden stellen die berechneten Beurteilungspegel die Ober-

grenze der zu erwartenden Larmimmission dar.

P0733053

Seite 8 von 40



ADU cologne

L
INSTITUT FUR IMMISSIONSSCHUTZ GMBH

2.5. Verkehrsgerausche gemaB Pkt. 7.4 der TA Larm

Der anlagenbezogene Lkw-Verkehr befahrt das Betriebsgelande von Stden her, d.h.
von der Ennigerloher StraBe aus. Ein sehr geringer Teil der anlagenbezogenen Fahrten
erfolgt tagstber auch Uber die LadestraBe aus / in Richtung Osten (Von-Duesberg-
StraBe). Der Uberregionale Verkehrsanschluss besteht mit der Autobahn A2, die ca.
2 km sudlich des Standortes verlauft. Das genehmigte, anlagenbezogene Lkw-
Aufkommen wird durch das Vorhaben nicht verandert. Die Untersuchung von Ver-
kehrsgerduschen des anlagenbezogenen Verkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen

geman Pkt. 7.4 der TA Larm ist daher im vorliegenden Fall u.E. nicht erforderlich.
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3. Einleitung

Die Firma Fritz Warnecke GmbH ist ein zertifiziertes Fachunternehmen der Recycling-
und Entsorgungswirtschaft, das im Jahre 1920 gegriindet wurde. Das Unternehmen be-
treibt am Standort 59302 Oelde Anlagen zur Lagerung und zur Behandlung von Eisen-

und Nichteisenmetallen einschlieBlich Autowracks.

Das Betriebsgeléande befindet sich im Westen von Oelde nérdlich der Ennigerloher
StraBe (L792). Im Norden des Geléandes verlauft eine Bahnlinie, jenseits derer sich
wohngenutzte Bebauung an der StraBe "Holtkamp" erstreckt. Weitere wohngenutzte
Bebauung befindet sich éstlich des Betriebsgelandes an der Von-Duesberg-Straf3e und
im Stdosten an der SalzmannstraBe. Das Betriebsgelande der Firma Fritz Warnecke
GmbH ist Teil eines gewachsenen, intensiv gewerblich-industriell genutzten Areals
(Bauunternehmung, Drahtweberei, Verzinkerei etc.), das sich westlich, nordéstlich und
Ostlich fortsetzt. Auch sudlich des betrachteten Standortes finden sich weitere gewerbli-
che Nutzungen am Westrickweg (z.B. Autohaus). Nordwestlich, auf der anderen Seite

der Bahnlinie, befindet sich die Ventilatorenfabrik Oelde.

Es ist nun die Realisierung eines Standortverbesserungskonzeptes geplant. Hierzu ist
ein Antrag nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz zu stellen. Schwerpunkt des
Konzeptes ist die Verbesserung der anlagenbezogenen Larmsituation in der Nachbar-
schaft.

Im Rahmen des immissionsschutzrechtlichen Genehmigungsverfahrens wurden wir be-
auftragt, zum Einen die unter Betriebsbedingungen derzeit ungiinstigstenfalls auftre-
tende Larmemission zu ermitteln und die resultierende Immission in der Umgebung
gemaB TA Larm zu berechnen und zu beurteilen (IST-Situation). Zum Anderen ist die
unter unglinstigsten Bedingungen kiinftig zu erwartende Emission fiir den Plan-
zustand abzuschéatzen und die resultierende Immission in der Umgebung gemaB TA

Larm zu berechnen und zu beurteilen ("worst case - Betrachtung").
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Darilber hinaus ist zu der vorhandenen gewerblichen Vorbelastung und der in Summe

mit der Zusatzbelastung resultierenden Gesamtbelastung Stellung zu nehmen. Des

Weiteren sind die Verkehrsgerausche des anlagenbezogenen Lkw-Verkehrs im Bereich

offentlicher Verkehrsflache im Sinne von Pkt. 7.4 der TA Larm zu bertcksichtigen.

Auf der Grundlage einer Ortsbesichtigung am 12. Juni 2008 sowie in Anlehnung an ein

Vorgutachten (vgl. Pkt. 4.3) wurden die nachstehend genannten, unginstigst zum Be-

trieb der Fa. Fritz Warnecke GmbH gelegenen Aufpunkte betrachtet:

Tabelle 2: Immissionsorte

Immissionshohe in m

Bezeichnung Ort Fassadenseite Geschoss (bezogen auf jeweiliges
Gelandeniveau)
101 Flst. 244, Holtkamp 21 Sad DG 5.00
102 Flst. 249, Holtkamp 31 Sad 1.0G 5.00
103 Biro Fa. Probst Nord 1. 0G 6.00
104 SalzmannstraBe 1 Nord 1. 0G 5.50
105 Von-DuesbergstraBe 19 West 1.0G 5.50

Die Immissionsorte sind in den folgenden Abbildungen dargestellt:

P0733053
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Abb. 2: Immissionsorte IO 1 + 10 2 Abb. 3: Immissionsort IO 3

Abb. 4: Immissionsort IO 4 Abb. 5: Immissionsort IO 5

Die Lage des Betriebsgelandes, der Immissionsorte sowie die Umgebung ist dem fol-
genden Ubersichtsplan Abb. 6 zu entnehmen.
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Abb. 6: Ubersichtsplan mit Betriebsgelande im Planzustand
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4. Unterlagen

Folgende Unterlagen standen zur Verfigung und wurden zur Bearbeitung heran-

gezogen:
4.1. Plane
/1/ Lageplan i.M. 1 : 500, Planbezeichnung Warnecke-Lp-211005 vom 21.10.2005,

12/
13/
14/
15/
16/
17/
/8/
19/
/10/

11/

12/

4.2.

/13/

zuletzt geadndert am 19.09.2008 durch Dr. Ing. Uwe Gérisch GmbH
Topografische Karte i.M. 1 : 25.000

Deutsche Grundkarte i.M. 1 : 5.000

Bebauungsplan Nr. 17+ 3 "Heidekamp", rechtskraftig seit dem 29.03.1967
Bebauungsplan Nr. 17+ 3 "Heidekamp", 1. Anderung

Bebauungsplan Nr. 17+ 3 "Heidekamp", 2. Anderung

Bebauungsplan Nr. 17+ 3 "Heidekamp", 3. vereinfachte Anderung
Bebauungsplan Nr. 17+ 3 "Heidekamp", 4. Anderung

Bebauungsplan Nr. 17+ 3 "Heidekamp", 5. vereinfachte Anderung

Bebauungsplan Nr. 20 + 6 "Industriegebiet Heidekamp", rechtskréftig seit dem
02.12.1968

Bebauungsplan Nr. 29 "Gewerbegebiet Ennigerloher StraBe Sud", rechtskraftig
seit 05.11.1974

Bebauungsplan Nr. 5 i.M. 1 : 1.000 "Nérdlich Ennigerloher StraBe", rechtskraftig
seit 29.03.1968

Gesetze, Verwaltungsvorschriften, Erlasse, Normen und Richtlinien

BImSchG Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnli-
che Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG)
vom 15. Marz 1974 (BGBI. 1, S. 721), Stand: Neugefasst durch
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/15/ TA Larm

/16/ DIN 18005
/17/ DIN EN 12354-4

/18/ DIN 45635-1
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Bek. v. 26. September 2002 (BGBI. | S.3830); zuletzt geandert
durch Art. 1 des Gesetzes v. 23. Oktober 2007 (BGBI. | S.2470)

Sechzehnte Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, (BGBI. I, S. 1036); zuletzt
geandert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 19. September
2006 (BGBI. | S. 2146)

6. allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissions-
schutzgesetz, Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm,
28. August 1998

Schallschutz im Stadtebau (Mai 1987)

Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebauden aus
den Bauteileigenschaften - Teil 4: Schallibertragung von Rau-
men ins Freie, April 2001

Gerauschmessung an Maschinen (April 1984)

/19/ DIN EN ISO 3740 Bestimmung von Schallleistungspegeln (Dez. 1998)

/20/ DIN EN ISO 3741 Bestimmung von Schallleistungspegeln (Jan. 1997)

/21/ DIN 45645

/22/ DIN ISO 9613-2

/23/ RLS-90

4.3. Sonstiges

Teil 1, Ermittlung von Beurteilungspegeln aus Messungen (Juli
1996)

Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien (Teil 2)
(Oktober 1999)

Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen, RLS-90, Bundesmi-
nisterium flr Verkehr, Abteilung StraBenbau, Ausgabe 1990

/24/ "Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraft-
wagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Spe-
ditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbeson-
dere von Verbrauchermarkten" durch Hessisches Landesamt flir Umwelt und
Geologie, Heft 3, 2005

/25/ "Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemission von Baumaschi-
nen" durch die Hessische Landesanstalt fir Umwelt, Heft 247 (1998)

/26/ Untersuchungsbericht "Larmminderung bei Anlagen zur Schrottaufbereitung"
durch RWTUV Anlagentechnik GmbH, Essen

P0733053
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130/

131/
132/

133/

134/

135/
136/
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"Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen von Anlagen zur
Abfallbehandlung und -verwertung sowie Klaranlagen", TUV-Bericht-Nr.
933/423901 bzw. 933/132001, herausgegeben durch das Hessische Landesamt
fur Umwelt und Geologie, 2002

"Merkblatter Nr. 25, Leitfaden zur Prognose von Gerauschen bei der Be- und Ent-
ladung von Lkw" durch das Landesumweltamt Nordrhein- Westfalen (2000)

"Empfehlungen zur Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cnet entspre-
chend E DIN ISO 9613-2" durch das Landesumweltamt Nordrhein-Westfalen
(1999)

Ergebnisse orientierender Immissions- und Emissionsmessungen an den vorhan-
denen Anlagen vom 12. Juni 2008

Ergebnisse eigener Emissionsmessungen an vergleichbaren Anlagen

Aufzeichnungen und Digitalfotos im Rahmen einer Ortsbesichtigung am
12. Juni 2008

Informationen zu der derzeitigen und kiinftigen Betriebsweise durch den Betreiber

"Schalltechnische Untersuchung fir die Firma Fritz Warnecke GmbH, Schrott-
groBhandlung und Containerdienst, Ennigerloher StraBe 84, Oelde", Bericht Nr.
03-001-G01 vom 12.02.2003 durch Dr.-Ing. Klaus Beckenbauer, Bielefeld

Diverse Baugenehmigungen

Schalltechnische Kriterien fiir Gemengelagen, Klaus Tegeder, Jens Sachs, Zeit-
schrift "Larmbekampfung" (September 2006)
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5. Richtwerte und Beurteilungsqrundlagen

5.1. Orientierungswerte geman DIN 18005

Far die Belange des Schallschutzes im Rahmen der stadtebaulichen Planung ist mit
dem Rd. Erl. d. Ministeriums fir Stadtentwicklung, Wohnen und Verkehr des Landes
Nordrhein-Westfalen vom 21. Juli 1988 die DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau

Teil I) eingeflhrt worden.

Die DIN 18005 weist in Abhangigkeit von der jeweiligen Gebietsausweisung und der zu
betrachtenden Emittentenart jeweils Orientierungswerte aus. Sie unterscheidet die

Emittentenarten:

» Verkehr
» Industrie
> Gewerbe

> Freizeit.

Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Emittentenarten sollen wegen der
unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Emittentenarten je-
weils fir sich allein mit den zugehdrigen Orientierungswerten verglichen und nicht ad-
diert werden. Die Beurteilungspegel der einzelnen Emittentenarten werden auf unter-

schiedliche Art ermittelt.

Im Rahmen der Bauleitplanung sind im Beiblatt 1 zur DIN 18005 "Schallschutz im
Stadtebau" in Abhangigkeit von der jeweiligen beabsichtigten Nutzung eines Gebietes
Orientierungswerte angegeben. Sie beziehen sich am Tag auf 16 Stunden im Zeitraum
von 6:00 - 22:00 Uhr und in der Nacht auf 8 Stunden im Zeitraum von 22:00 - 6:00 Uhr.
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Tabelle 3: Orientierungswerte Industrie / Gewerbe

Orientierungswert [dB(A)]
Gebietsausweisung Industrie, Gewerbe
Tag Nacht
Gewerbegebiete 65 50
Mischgebiete 60 45
Kleingarten 55 55
Allgemeine Wohngebiete 55 40
Reine Wohngebiete 50 35

5.2. Immissionsrichtwerte gemaB TA Larm

Im Regelfall wird zur Beurteilung gewerblicher Gerdusche in der Nachbarschaft die TA
Larm herangezogen. Die Richtwerte flr den Beurteilungspegel werden bei der Anwen-
dung der TA Larm auf einen Bezugszeitraum von 16 Stunden wéhrend des Tages und
8 Stunden wéahrend der Nacht bezogen. In der TA Larm wird fir die Ermittlung des Be-
urteilungspegels im Nachtzeitraum der Mittelungspegel der lautesten vollen Nachtstun-
de zugrunde gelegt. Im Tagzeitraum werden werktags drei Beurteilungszeitradume be-
trachtet, wobei im Falle von Wohngebieten oder Gebieten mit noch sensiblerer Nutzung
die anlagenbedingten Immissionen in Zeitintervallen mit erhéhter Empfindlichkeit mit
einem pauschalen Zuschlag von 6 dB versehen werden. Des Weiteren kénnen Zu-
schlage fir etwaige Aufféalligkeiten durch Impuls- bzw. Tonhaltigkeit der gewerblichen
Gerausche im Beurteilungspegel enthalten sein.

Die Richtwerte fir die Immissionsorte ergeben sich im Allgemeinen aus den jeweiligen
Flachennutzungs-, Bebauungsplanen bzw. der tatsachlichen Nutzung.

GemaB TA Larm gelten im Aligemeinen in Abhangigkeit von der Nutzung bzw. Auswei-
sung der Gebiete folgende Richtwerte:
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Tabelle 4 : Richtwerte gemaB TA Larm

Richtwert [dB(A)]
Gebietsausweisung tagsuber nachts
Industriegebiete 70 70
Gewerbegebiete 65 50
Kerngebiete, Mischgebiete, Dorfgebiete 60 45
Allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 55 40
Reine Wohngebiete 50 35

Die zuvor genannten Werte sind immissionsortbezogen und gelten flr die gesamten
auf den jeweiligen Immissionsort einwirkenden gewerblichen Geradusche. Einzelne,
kurzzeitige Gerauschspitzen durfen die jeweils zuldssigen Richtwerte am Tag um nicht
mehr als 30 dB und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB Uberschreiten.

5.3. Vorbelastung und zuldssige Immissionsanteile im vorliegenden Fall

5.3.1. Beschreibung der 6rtlichen Situation aus larmtechnischer Sicht

Das Betriebsgelande der Firma Fritz Warnecke GmbH liegt zum Teil im rdumlichen
Geltungsbereich des rechtskraftigen Bebauungsplanes Nr. 5 "Nérdlich Ennigerloher
StraBe", der seinen Geltungsbereich als Gewerbegebiet (GE) ausweist. Faktisch befin-
den sich hier jedoch Nutzungen, die in der Regel innerhalb von Industriegebieten (Gl)
angesiedelt sind (Bauunternehmung mit AuBenanlagen der Firma F. Probst GmbH,
schrottverarbeitender Betrieb der Firma F. Warnecke GmbH). Im Einwirkungsbereich
der Firma Fritz Warnecke GmbH existieren die folgenden weiteren rechtskraftigen Be-
bauungsplane (Quelle: Webseite der Stadt Oelde):

» Bebauungsplan Nr. 17+ 3 "Heidekamp", rechtskréftig seit dem 29.03.1967
> Bebauungsplan Nr. 17+ 3 "Heidekamp", 1. Anderung
> Bebauungsplan Nr. 17+ 3 "Heidekamp", 2. Anderung
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Bebauungsplan Nr. 17+ 3 "Heidekamp", 3. vereinfachte Anderung
Bebauungsplan Nr. 17+ 3 "Heidekamp", 4. Anderung

Bebauungsplan Nr. 17+ 3 "Heidekamp", 5. vereinfachte Anderung

YV VYV V V

Bebauungsplan Nr. 20 + 6 "Industriegebiet Heidekamp", rechtskraftig seit dem
02.12.1968

» Bebauungsplan Nr. 29 "Gewerbegebiet Ennigerloher StraBe Sid", rechtskraftig seit
05.11.1974.

Alle betrachteten Immissionsorte 10 1 - 10 5 liegen im Einwirkungsbereich eines groB-
raumig gewerblich-industriell genutzten Areals, das sich, nur durch o&ffentliche Ver-
kehrswege (StraBen, Bahnlinie) durchschnitten, im Westen von Oelde erstreckt. Im
unmittelbaren Umfeld befinden sich eine dreischichtig arbeitende Drahtweberei (Haver
& Boecker), die ebenfalls dreischichtig arbeitende Ventilatorenfabrik Oelde sowie weiter
stdlich andere gewerbliche Nutzungen, darunter ein Autohaus. Ferner liegt im Nord-
osten, nodrdlich der Bahnlinie, das Gelande einer dreischichtig arbeitenden Verzinkerei
(Dur.Metall, WeststraBe 13) und einer Maschinenfabrik (Westfalia-Separator/GEA,
Werner-Habig-StraBe 1). Die 6rtliche Situation ist somit durch die gewachsene, tber-
gangslose Nachbarschaft von Industrie / Gewerbe- und Wohnnutzungen gekennzeich-
net (vgl. Ubersichtsplan Abb. 6).

5.3.2. Ermittlung der zulassigen Immissionsanteile fiir Firma Fritz Warnecke

Keiner der uns vorliegenden Genehmigungsbescheide der Fa. Fritz Warnecke GmbH
beinhaltet konkrete schalltechnische Nebenbestimmungen oder Angaben zu Immissi-
onsrichtwerten oder Immissionsempfindlichkeiten der Umgebung.

Auf der Grundlage orientierender Immissionsmessungen vor Ort ist nicht auszuschlie-
Ben, dass die Immissionsrichtwerte von Allgemeinen Wohngebieten im Bereich der
StraBe "Holtkamp" im Norden und der SalzmannstraBe im Siden des Betriebsstand-
ortes derzeit bereits durch die vorhandene Vorbelastung, d.h. durch gewerbliche Im-

missionen ohne die Anteile der Firma Fritz Warnecke GmbH, (berschritten bzw. min-
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destens ausgeschépft werden. Dies wird durch Berechnungen auf der Grundlage fla-

chenbezogener Schallleistungspegel bestéatigt.

Angesichts dieser Uber Jahrzehnte gewachsenen Situation ist es u.E. angemessen und
gebietskonform, flir die Summe aller gewerblichen Immissionen in den wohngenutzten
Bereichen Holtkamp, SalzmannstraBe und Von-DuesbergstraBe (wie auch in den ande-
ren unmittelbar an die gewerblichen Nutzungen angrenzenden Gebiete) die Immissi-
onsrichtwerte von 60 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts analog der Immissionsempfind-

lichkeit von Mischgebieten zugrunde zu legen (vergl. hierzu /36/).

Flr die weitere Betrachtung missen wir davon ausgehen, dass sich die angesiedelten
Betriebe (d.h. das Fremdgewerbe) im 0.g. Sinne gebietskonform verhalten, d.h. zum
Einen, dass die Immissionen des vorhandenen Fremdgewerbes an den betrachteten
Immissionsorten 10 1, 10 2, IO 4 und 10 5 derzeit einen Wert von 60 dB(A) im Tagzeit-
raum und 45 dB(A) im Nachtzeitraum in Summe nicht tGberschreiten und zum Anderen,
dass auch in der jeweils unmittelbaren Umgebung der Betriebe keine Konflikte auftre-

ten.

Auf einer georeferenzierten Kartengrundlage haben wir die derzeit gewerblich bzw. in-
dustriell genutzten Flachen in einer validierten Berechnungssoftware (CadnaA
V3.7.124) mit insgesamt funf Emissionspolygonen P1 bis P5 belegt (vgl. hierzu Abb. 6).
Den Polygonen werden flachenbezogene Schallleistungen zugeordnet. Diese Schall-
leistungen werden so bemessen, dass in der jeweiligen, unmittelbaren Nachbarschaft
der emittierenden Flachen keine Immissionskonflikte im o0.g. Sinne auftreten. Die sich
auf dieser Berechnungsgrundlage an den betrachteten Immissionsorten IO 1 - 10 5 je-
weils ergebenden Immissionsanteile bezeichnen wir als Vorbelastung an den Immissi-

onsorten.

Die Eingangsdaten und Ergebnisse der zugehdrigen Berechnungen sind den Tabellen
im Berechnungsanhang zu entnehmen. Fir die Firma F. Warnecke GmbH verbleiben

die folgenden zuldssigen Immissionsanteile, die in Summe mit der Vorbelastung nicht
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zu einer Uberschreitung der Richtwerte fiihren (zur Erzielung einer hdheren Genauig-

keit wurde mit ungerundeten Werten gerechnet und anschlieBend nach der energeti-

schen Summation normgerecht gerundet):

Tabelle 5: Vorbelastung und zulassige Immissionsanteile

Bezeichnung

Immissionsrichtwert

gem. vereinbarter Immissi-

onsempfindlichkeit

Gewerbliche \2Iorbelastung

Zulassiger Immissionsanteil
Fa. F. Warnecke GmbH

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10 1, Flst. 244, Holtkamp 21, DG 60 45 52.2 37.2 59 44
10 2, Flst. 249, Holtkamp 31, 1.0G 60 45 52.7 37.7 59 44
IO 3, Biiro Fa. Probst, 1. OG *’ 65 50 50.3 35.3 65 50
|0 4, SalzmannstraBe 1. 1. OG 60 45 58.8 43.8 54 39
10 5, Von-DuesbergstraBe 19, 1. 60 45 53.6 38.6 59 44

oG

*! Der Immissionsanteil des “eigenen” Betriebes wurde nicht der Vorbelastung an 10 3 zugerechnet.

*2 Aufgrund eigener, orientierender Immissionsmessungen ist nicht auszuschlieBen, dass die genannten Beurteilungspegel der
Vorbelastung derzeit zum Teil héher liegen kénnen. Dies wurde durch Berechnungen mit flachenbezogenen Schallleistungen
bestatigt. Wir miissen jedoch im Rahmen der vorliegenden Betrachtung davon ausgehen, dass die vorhandenen Gewerbebe-

triebe sich mit ihrer (unmittelbaren) Umgebung im 0.g. Sinne konfliktfrei verhalten.
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6. Vorgehensweise bzgl. des zu betrachtenden Betriebes Fa. Warnecke GmbH

Im Vorfeld wurde am 11. Juni 2008 eine Ortsbesichtigung durchgefihrt. Es wurden alle
larmtechnisch relevanten Parameter (z.B. Immissions- und Gebaudehdhen, Abschir-
mungen, vorhandene Bausubstanz etc.) protokolliert und mit den Planen abgeglichen
sowie Digitalfotos angefertigt. Darliber hinaus wurden orientierende Immissions- und

Emissionsmessungen durchgefihrt.

Zur Ermittlung der Immission durch den Betrieb der Anlage im IST- und im Planzustand
(Zusatzbelastung) wird ein auf schalltechnische Belange ausgerichtetes, dreidimensio-
nales, digitales Gelande- und Hindernismodell des gesamten Betriebes und seiner Um-
gebung erstellt, in das in einem zweiten Schritt die mit der geplanten Anlage verbunde-

nen Quellendaten (Emissionsmodell) eingearbeitet werden.

Die Emissionsdaten der betrachteten Aggregate und Betriebsvorgange (vgl. Pkt. 8) ge-
hen auf Ergebnisse von eigenen Messungen an der vorhandenen und an vergleichba-
ren Anlagen zurtick sowie auf einschlagige Studien und Datenblatter (vgl. Pkt. 4.3), die

zuvor von uns auf Plausibilitat gepraft wurden.

Mittels einer normgerechten Ausbreitungsberechnung werden die resultierenden Im-
missionen fur die betrachteten Aufpunkte unter Berlcksichtigung etwaiger Hindernisse,
der Topografie und der Ubrigen relevanten Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm be-

rechnet und fir den Tag- und Nachtzeitraum beurteilt.

Die Darstellung der Ergebnisse erfolgt punktuell fir die betrachteten Immissionsorte.
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7. Kurzbeschreibung des Betriebes aus larmtechnischer Sicht

7.1. Derzeitige Situation

Die Firma Fritz Warnecke GmbH ist ein zertifiziertes Fachunternehmen der Recycling-
und Entsorgungswirtschaft, das im Jahre 1920 gegriindet wurde. Das Unternehmen be-
treibt am Standort 59302 Oelde Anlagen zur Lagerung und zur Behandlung von Eisen-

und Nichteisenmetallen einschlieBlich Autowracks.

Die Materialtransporte erfolgen mittels Lkw. Die Zufahrt zum Betrieb erfolgt von der En-
nigerloher StraBe aus, d.h. von Siden her. Die Ausfahrt des anlagenbezogenen Ver-
kehrs erfolgt auf gleichem Wege. Ein geringer Anteil der Ein- und Ausfahrten erfolgt
auch in / aus Richtung Nordosten Uber die LadestraBe, die parallel zum Gleiskérper

verlauft.

Der Betrieb verflugt Gber groBe Freiflachen, die in erster Linie als Lagerflache far Input-
und Outputmaterial, ferner als Verkehrsflache fir Lkw dienen. Der Behandlung von Ma-
terial dient eine Schrottschere (Henschel S850) und eine Presse (Henschel PS 3-30/30
B). Die Schrottschere bereitet Mischschrott, schweren Mischschrott, Blechschrott,
Schreddervormaterial, Tragerschrott und Kupolvormaterial fiir den Einsatz in Stahlwer-
ken und GieBereien auf. Die Pressanlage presst Tiefziehbleche und Stanzabfalle zu
Paketen ebenfalls flr den Einsatz in GieBereien. Der Betrieb verfligt derzeit Uber finf
Bagger mit den entsprechenden Anbaugeraten (z.B. Greifer), wobei davon ein Bagger
als Reserve vorgehalten wird. Des Weiteren kommen sporadisch Gabelstapler zum
Einsatz. Die Betriebszeit liegt werktags zwischen 7:00 Uhr und 17:00 Uhr. Im Nachtzeit-
raum sind sporadisch Ausfahrten von Lkw mdglich (bis zu 10 Lkw im gesamten Nacht-

zeitraum bzw. bis zu 5 Lkw in der unginstigsten vollen Nachtstunde).
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7.2. Planzustand, Standortverbesserungskonzept

Das Standortverbesserungskonzept sieht im Hinblick auf schalltechnische Belange vor,

die Immissionssituation in der unmittelbaren Nachbarschaft deutlich und dauerhaft zu

verbessern, um den Standort zukunftssicher zu entwickeln. Hierzu werden die folgen-

den zusatzlichen MaBnahmen zum Larmschutz durchgefihrt:

>

Errichtung einer Larmschutzwand mit h = 5,0m entlang der nérdlichen (neuen)
Grundstlicksgrenze auf einer Gesamtlange von L = 220m (zzgl. Lange der ge-
planten Halle s.u., resultierende Gesamtlange mit Halle: L = 300m). Die Wand
wird bahnseitig (Nordseite) auf ganzer Lange und vollflachig dauerhaft begrint,
um Reflektionen der Schienenverkehrsgerdausche zu unterbinden.

Errichtung einer Halle im nérdlichen Bereich des neuen Teils des Betriebsgelan-
des mit einer Grundflache von ca. L 80 m x T 25 m bei einer Hé6he von min-
destens 20,0 m (Bausubstanz: Konstruktion mit 1,25 mm Stahltrapezblech mit

massivem Anfahrschutz bzw. Anschittwand im unteren Bereich).

Aufstockung der vorhandenen Larmschutzwand entlang der dstlichen und
stidéstlichen Grundstiicksgrenze auf eine H6he von h = 6,0 m (bezogen auf
das jeweilige Niveau des Betriebsgelandes) auf einer Lange von insgesamt
91 m).

Abstellen der Lkw im Nachtzeitraum in Bereich C (vorher Bereich D). Die nérd-
lich gelegenen Immissionsorte profitieren in diesem Fall zuséatzlich von der Ab-

schirmung durch die vorhandenen Hallen.

Im Nachtzeitraum Ausfahrt der Lkw ausschlieBlich nach Siden hin, d.h. in Rich-
tung Ennigerloher StraBe (L792).

Die geplante Halle soll als Spanehalle dienen (Witterungsschutz fiir das dort zwischen-

gelagerte Material). Dies bedingt, dass die bisher in Bereich B (vgl. Abb. 1) gelagerten
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Spane nun in der neuen Halle gelagert werden. Die Verteilung von Betriebsaktivitaten
auf das Gesamtgelande bleibt durch das Vorhaben ansonsten weitgehend unbeein-
flusst. Eine Erhéhung der Tonnagen ist nicht geplant, mithin ist kiinftig keine Erh6hung

des anlagenbezogenen Lkw-Aufkommens zu erwarten.

7.3. Larmrelevante Quellen (Ist- und Planzustand)

Bei den larmrelevanten Quellen unterscheiden wir fest installierte AuBenquellen sowie
zum Anderen die beweglichen Quellen im AuBenbereich (z.B. Rangiervorgange). Im
Einzelnen sind flr die betrachteten Immissionsorte die folgenden Quellen und Betriebs-

vorgange larmrelevant (zu den Betriebsbereichen A - F siehe Abb. 1):

A. Festinstallierte AuBenquellen
» Bereich B: Hydraulik / Antrieb Schrottschere (Henschel S850) mit Anbaubagger
und Antriebsaggregat
» Bereich B: Abwurf Schere in Grube

» Bereich B: Betriebsgerdusch Presse und Abwurf (Henschel PS 3-30/30 B) mit
Anbaubagger und Antriebsaggregat

» Bereich B: Anbaubagger an Schere: Materialaufgabe Inputmaterial

» Bereich B: Anbaubagger an Presse: Aufnehmen des Inputmaterials + Material-
aufgabe

B. Bewegliche Quellen

Bereich A/ Waage: Turen schlagen
Bereich A/ Waage: Motor anlassen

Ein- / Ausfahrt Sid: Lkw-Fahrvorgange
Ein- / Ausfahrt Nordost: Lkw-Fahrvorgange
Bereich D / E: Lkw-Fahrvorgange

YV V. V V V V

Bereich D (IST-Zustand): Lkw-Fahrvorgange nachts (Uber LadestraBe in Rich-
tung Osten), lauteste Nachtstunde

A\

Bereich C (Planzustand): Lkw-Fahrvorgange nachts (in Richtung Siden), lau-
teste Nachtstunde

» Bereich A: Rangieren / Fahrt Kleinanlieferer
» Bereich A: Manuelle Materialentladung Kleinanlieferer
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Bereich B: Lkw rangieren

Bereich B: Schrott abkippen

Bereich B: Bagger 1: Lkw beladen

Bereich B: Bagger 1: Aufhalden / Ordnen Pressballen an Blechpresse
Bereich B: Schere: Bagger 2: Vorsortieren und Bereitstellung Inputmaterial

YV V V V V V

Bereich B: Bagger 2: Leeren der Scherengrube, Aufhalden Output Schere, Ver-
ladung Output

A\

Bereich D: Rangieren Lkw

Y

Bereich D: Abkippen Lkw Handelsware, Neublechabfélle

A\

Bereich D: Bagger 3: Verladung / Umschlag / Aufhaldung Handelsware, Neu-
blechabfalle

Bereich E: Abkippen Edelstahlabfélle

Bereich E: Bagger 4: Sortieren, Aufhalden und Verladen Edelstahlabféalle
Bereich A: Container auf- / absetzen

Bereich B: Container auf- / absetzen

Bereich D: Container auf- / absetzen

Bereich E: Container auf- / absetzen

Bereich F: Container auf- / absetzen

Bereich D (IST-Zustand): Lkw Motor anlassen (nachts, lauteste Nachtstunde)
Bereich D (IST-Zustand

( ): Lkw- TUren schlagen (nachts, lauteste Nachtstunde)
Bereich C (Planzustand): Lkw Motor anlassen (nachts, lauteste Nachtstunde)
( ):

YV V.V V V V V V V V

A\

Bereich C (Planzustand): Lkw- Tlren schlagen (nachts, lauteste Nachtstunde).

Die Gerausche der 0.g. Quellen werden nahezu ungehindert ins Freie abgestrahilt.

Aufgrund unserer Beobachtungen vor Ort sind die Betriebsgerdusche und Aktivitaten
von Gabelstaplern aufgrund der geringen Haufigkeit und Einwirkzeit der Tatigkeiten
sowie wegen der Art (Emission) der Tatigkeiten nicht immissionsrelevant. Die aus der
betriebseigenen, nérdlich gelegenen Ofenhalle (BE 25) herrihrenden Gerdusche sind

ebenfalls nicht immissionsrelevant.
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8. Eingangsdaten der Prognose

8.1. Stand der Larmbekampfungstechnik

Grundsatzlich gehen wir davon aus, dass der Betrieb entsprechend dem heutigen

Stand der Larmbekampfungstechnik betrieben wird. Dazu gehort:

> Die Anlagen und Aggregate sind so zu errichten und zu betreiben, dass keine

auffalligen Einzeltdne emittiert werden.

> Die Anlagen, Aggregate und Ladegerate sind regelmaBig zu warten.

» Verladetétigkeiten im Freien sind schon aus Griinden der Materialschonung be-
hutsam im Sinne geringst mdglicher Larmentwicklung durchzufihren. Gleiches

gilt fir das Auf- und Absetzen von Containern.

» Die Fahrtwege und befahrbaren Freiflachen sollten keine Gelandespriinge (z.B.

Rinnen) aufweisen.

Die durch MaBnahmen dieser Art, insbesondere die durch personalbezogene, verhal-
tensbedingte MaBnahmen (Handling) mégliche Larmreduktion wird im Sinne einer kon-

servativen Betrachtungsweise in den Berechnungen nicht berlcksichtigt.

8.2. Emissionsdaten und Aktivitatenprofil

Die anlagenbezogene Immission in der Umgebung (Zusatzbelastung) resultiert im vor-
liegenden Fall, wie auch bei allen anderen Anlagen dieser Art, aus einer Vielzahl ein-
zelner Betriebsvorgange und Ereignisse, die zum grdBten Teil durch ihr sporadi-
sches, bedarfsabhangiges Auftreten, ihre diskontinuierliche, meist impulsartige Emissi-

on sowie durch ihre raumliche Verteilung auf das Betriebsgelande gekennzeichnet sind.
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Zur Modellierung dieser Larmsituation ist die Berlicksichtigung samtlicher larmrelevan-

ter Einzelvorgange und Ereignisse erforderlich, deren Quantifizierung die Abschatzung

» der abgestrahlten Schallleistung der Vorgange (Emission)

» der Einwirkzeiten der einzelnen Schallereignisse und

» der zu erwartenden Haufigkeit der Ereignisse im Beurteilungszeitraum

beinhaltet. Das Modell dieser Betriebssituation am Beurteilungstag bezeichnen wir als
"Aktivitdtenprofil". Das Aktivitdtenprofil eines Betriebes ist in erster Linie von dem zu
genehmigenden Materialdurchsatz, von der Art und Anzahl der gehandhabten Stoffe

sowie von der Art und dem Umfang der Behandlung des Materials abhangig.

Die Quantifizierung der Betriebsaktivitaten, des Fahrzeugautkommens und der Haufig-
keiten basiert auf Angaben durch den Betreiber (Stand Dezember 2008).

Das Aktivitatenprofil, welches der Berechnung zugrunde liegt, ist durch die in der fol-
genden Tabelle aufgeflhrten Betriebszustande, Fahrzeugfrequenzen und Haufigkeiten
definiert, die gleichmaBig auf den Beurteilungszeitraum 7:00 - 20:00 Uhr verteilt an-

gesetzt wurden.

Tabelle 6: Emissionsdaten und Aktivitatenprofil

Kt L Dau(l;lrau::)g\l;gl:l an Einwirkzeit in min.
Quelle/ Betriebsvorgang in IdB in d"g( A) P gang
Tag Nacht Tag Nacht
Bereich AMaage: Tiren schlagen (50 Lkw + 10 Pkw je 4 Vg je 5 sec) | — 1000 | SObkw+10Pkw i 2000 | 000

je4 Vg je 5 sec.

Bereich A/Waage: Motor anlassen (50 Lkw + 10 Pkwje 2 Vgje 5sec) | - 100.0 5.0 Liow * 10Pw | 10.00 0.00
je2Vgje 5 sec.

Bereich B: Betriebsgerdusch Presse und Abwurf (540 min.) 3.0 1070 | - | e 540.00 0.00

Bereich B: Abwurf Schere in Grube (540 min.) 8.0 160 | — | 540.00 0.00
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at T Einwirkzeit in min
; Ki™ Lwt Dauer pro Vorgang :
Quelle/ Betriebsvorgang indB | indB(A)
Tag Nacht Tag Nacht
Berelch_ B: Hydraulik/Antrieb Schrottschere mit Anbaubagger 30 M0 | o | 540.00 0.00
(540 min.)
0,
Ein-/Ausfahrt Stid: Lkw-Fahrvorgange (90% von 55 Lkw = 50 Lkw) 0 105.0 %0 /o:\/500nL5k?NLkW ..... 960.00 0.00
0,
Ein-/Ausfahrt Nordost: Lkw-Fahrvorgange (10% von 55 Lkw = 5 Lkw) 0 105.0 10”’!2"&3 Dw 960.00 | 0.00
50% von 35
Bereich D/E: Lkw-Fahrvorgénge anlief. Lkw + 10
(50% von 35 anlief. Lkw + 10 abh. Lkw = 28 Lkw) 0 1050 1 ophLkw=28 | T 9000 | 0.00
Lkw
Bereich C (Planzustand): Lkw-Fahrvorgange nachts (Ist-Zustand Ausfahrt von 5
Bereich D) (Ausfahrt von 5 Lkw i.d. laut. Nachtstunde, im Planzustand 0 1050 | Lkw i. d. laut. 0.00 60.00
nur in Richtung Stden) Nachtstunde
Bereich A: Rangieren/Fahrt Kleinanlieferer 10 Pkw/ Trans-
(10 Pkw/Transporter/d je 3 min.) 0 930 porter’dje 3min. | T 3000 0.00
Bereich A: Manuelle Materialentladung Kleinanlieferer . .
(10 Fzje 10 min.) 6.0 100.0 10Fzje10min. | - 100.00 0.00
Bereich B: Lkw rangieren (50 Lkw je 5 min.) 0 99.0 50LkwjeSmin. | 250.00 0.00
. . 50% von 35
Bereich B: Schrott abkippen ) -
(50% von 35 anlief. Lkw = 18 Lkw je 1,6 min.) 105 | 1239 | anlief. Lkw=18 | 2880 | 000
Lkw je 1,6 min.
_— . 10 Lkw-Ziige od.
z%riﬁag.unggder ;étt(;lvcgﬁeladz? ie 20 min.= 200 min) 6.0 119.0 | Sattelschlepperje | - 200.00 0.00
ge od. pper} ' : 20 min.= 200 min.
Bereich B: Bagger 1: Aufhalden/Ordnen Pressballen an Blechpresse 30 1080 | o | 340.00 0.00
(340 min.)
Bereich B: Anbaubagger an Presse: Aufnehmen des Inputmaterials +
Materialaufgabe (70% von 540 min) 55 "o - 378.00 0.0
Bereich B: Sphere: Bagger 2: Vorsortieren und Bereitstellung Inputma- 10.0 1m0 | | 970.00 0.00
terial (270 min)
Bereich B: Anbaubagger an Schere: Materialaufgabe Inputmaterial
(70% von 540 min) 7.0 1180 | - | e 378.00 0.00
Bereich B: Bagger 2: Leeren der Scherengrube, Aufhalden Output
Schre, Verladung Output (270 min) 65 B 270.00 0.0
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at T Einwirkzeit in min
; Ki™ Lwt Dauer pro Vorgang :
Quelle/ Betriebsvorgang indB | indB(A)
Tag Nacht Tag Nacht
50% von 55 Lkw
] ] 3 =28 Lkw von
Bereich D: Rangieren Lkw (50% von 55 Lkw = 28 Lkw von Stiden und 0 99.0 Siiden und 5 Lkw 99.00 0.00
5 Lkw von Osten kommend = 33 Lkw je 3 min.) . von Ostenkom- | =77 : :
mend = 33 Lkw je
3 min.
. . ) 40% von 55 Lkw
. 0,
Bere|_ch D: Ablgppen L.kW Handelsware, Neublechabfalle (40% von 55 105 123.9 =2Uwje 16 | o 3520 0.00
Lkw =22 Lkw je 1,6 min.) min
Bereich D: Bagger 3: Verladung/Umschlag/Aufhaldung Handelsware,
Neublechabfalle (270 min.) 7.0 180 | - | 27000 | 0.00
. . " . 10% von 35
. 0 =
Bere|qh E: Ablflppen Edglstahlabfalle (10% von 35 anlief. Lkw = 4 105 123.9 anlief Lkw=4 | o 6.40 0.00
Vorg. je 1,6 min. (6,40 min.) . )
Vorg. je 1,6 min.
B“ere|ch E: Bagger4: Sortieren, Aufhalden und Verladen Edelstahlab- 70 1m0 | | 120.00 0.00
falle (120 min.)
Bereich A: Container auf-/absetzen (2 Vorg. je 1,2 min.) 6.5 110.5 j921v20rrrg1i'n ..... 2.40 0.00
Bereich B: Container auf-/absetzen (80 Vorg. je 1,2 min.) 6.5 1105 153 \Z/Or;giﬁ ..... 96.00 | 0.00
Bereich D: Container auf-/absetzen (100 Vorg. je 1,2 min.) 6.5 1105 le10 2V ;r% ..... 12000 | 0.00
Bereich E: Container auf-/absetzen (10 Vorg. je 1,2 min.) 6.5 1105 J;? \Z/Or;giﬁ ..... 1200 | 0.00
Bereich F: Container auf-/absetzen (8 Vorg. je 1,2 min.) 6.5 110.5 j981v20rrrg1i'n ..... 9.60 0.00
Bereich C (Planzustand): Lkw Motor anlassen (nachts, lauteste Nacht- .
stunde, 5 Vorg. je 5 sec.) (Ist-Zustand BereichD) | T 1000 1 5 Vorg. je 5 sec. 0.00 042
Bereich C (Planzustand): Lkw- Tiren schlagen (nachts, lauteste .
Nachtstunde, 5 Vorg. je 5 sec.) (Ist-Zustand BereichD) | 1000 4 5 Vorg. je 5 sec. 000 042

K= LaFteq — Laeq gemaB TA Larm Pkt. A 3.3.6, Wert ist in Lwr enthalten.

Der Aufenthaltsort der beweglichen Quellen im Freien (z.B. Rangiervorgange) ist je-

weils nicht festgelegt. Aus diesem Grund wird davon ausgegangen, dass sich die

Schallleistung dieser Quellen jeweils gleichmaBig auf die den Vorgangen zuzuordnen-

den Flachenbereiche (Nutzflache) bzw. Fahrtwege (bei reinen Fahrvorgéngen) verteilt.
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9. Berechnungsverfahren zur Ermittlung der Immission

9.1. Verwendetes Berechnungsprogramm (Software)

Die Berechnungen der Immissionen erfolgen mit einer eigens fir solche Aufgaben ent-
wickelten Software CadnaA (Computer Aided Noise Abatement V3.7.124). Hierbei wird
ein digitales Modell des Planungsgebietes und seiner unmittelbaren Umgebung erstellt.
Die Eingangsdaten fir das digitale Modell bestehen im Rahmen dieser Untersuchung
aus den Elementtypen Hindernisse sowie dem Emittenten Gewerbe.

9.2. Ausbreitungsrechnung

Ausgehend von der abgestrahlten Schallleistung der Emittenten werden anhand des
digitalen Modells Uber eine Ausbreitungsberechnung gemafi der DIN ISO 9613 - 2 die
Immissionspegel ermittelt. In die Berechnungen flieBen alle zur Schallausbreitung wich-

tigen Parameter ein, wie:

- Quellenhéhe

- Richtwirkung

- Topografie

- Meteorologie

- Witterung

- Abschirmung durch Hindernisse

- Reflexion.
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Im Allgemeinen gilt gemaB DIN ISO 9613 - 2 folgende Formel fur die Ausbreitungsbe-

rechnung:
Li(DW)=  Lw + D¢ — (Adiv + Aatm + Agr + Avar + Anmisc)
Lir(Dw) = aquivalenter Oktavband-Dauerschalldruckpegel bei Mitwind
in dB(A)

Lw = Oktavband-Schallleistungspegel in dB(A)

D = Richtwirkungskorrektur in dB

Agiv = Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB

Aaim = Dampfung aufgrund von Luftabsorption in dB

Ay = Dampfung aufgrund des Bodeneffektes in dB

Apar = Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB

Amisc = Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte (Bewuchs,

Industriegelande, Bebauungsflachen) in dB.

Der A-bewertete dquivalente Dauerschalldruckpegel bei Mitwind wird durch Addition der
einzelnen zeitlich gemittelten Schalldruckquadrate Lar(Dw) bestimmt. Fir die Beurtei-
lung wird der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lat(Lt) unter Berlcksichtigung der
meteorologischen Korrektur Cnet herangezogen.

LAT(LT) LAT(DW) == Cmet

L, Lar(L7)

Cmet ist eine von der 6rtlichen Wetterstatistik abhangige Korrektur, mit der in der Regel
der ermittelte Pegel gemindert wird. Die Formel zur Ermittlung von Cpet fUr dp > (hs + hy)
lautet geman DIN ISO 9613 - 2 (Formel 22):
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Dabei ist

hs = Hohe der Quelle in Metern

h, = Hobhe des Aufpunktes in Metern

dp = Abstand zwischen Quelle und Aufpunkt, projiziert auf die horizontale Boden-
ebene, in Metern

Co = Faktor in Dezibel, der von den oértlichen Wetterstatistiken fir Wind-

geschwindigkeit und -richtung sowie vom Temperaturgradienten abhangt.

Der Ausbreitungsrechnung liegt die folgende Windrichtungsverteilung zugrunde (Mess-
station Gutersloh, Angaben in Prozent der Jahresstunden, Quelle: "Empfehlungen zur
Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cnet entsprechend E DIN ISO 9613-2"
durch das Landesumweltamt Nordrhein-Westfalen (1999)):

M ard
290 T 40
windzhlle:
|3. an
b ethode:

ILLI.-“-‘-. MR "I

Sid

Abb. 7: Windrichtungsverteilung fir die Messstation Gutersloh

Aufgrund der Schallleistung der Entfernung oder sonstiger pegelmindernder Einflisse
kénnen auch negative Pegel méglich sein. Der Vollstandigkeit halber werden auch die-

se negativen Pegel dokumentiert.
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10. Beurteilung der Immissionen

Die Beurteilung erfolgt im vorliegenden Fall gemaB TA Larm fir den Tag- und Nacht-
zeitraum (Werktag) unmittelbar im Zuge der Berechnung der Immission unter Be-
ricksichtigung der Einwirkzeiten und etwaiger Zuschlage fir Auffalligkeiten durch Im-
pulse, Téne sowie fiir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit bezlglich Gebieten

gemaB Nummer 6.1, Buchstaben d - f der TA Larm.

Impulszuschlage (K))

Die Teilimmissionen der Gerausche der betrachteten Betriebsvorgange und Anlagen
kénnen zeitweise aufféllig durch Impulse sein. Die Impulshaltigkeit der Gerdausche wur-
de jeweils quellenbezogen separat Uber den Zuschlag K, bei Festsetzung der Schall-
leistung (d.h. emissionsseitig) berlcksichtigt, der sich aus der Differenz Larrm - Larm €fr-
gibt. Die emissionsseitige Berlicksichtigung der (im Nahfeld der Quellen ermittelten)
Impulshaltigkeit bedeutet einen konservativen Berechnungsansatz, weil die in der Pra-
xis auftretende Abnahme der Impulshaltigkeit auf dem Ausbreitungsweg keine Bertick-

sichtigung findet. Ein weiterer, separater Zuschlag erfolgt nicht.

Ki=0

Zuschlag flir Ton- und Informationshaltigkeit (Kr)

Die Anlagen und Betriebsvorgange emittieren in der Regel keine einzeltonhaltigen Ge-
rausche. Im Rahmen einer Prognose setzen wir den einwandfreien Betrieb ohne tonale
Auffalligkeit voraus. Die Gerdusche der bisher auf dem Gelédnde vorhandenen Quellen

sind nicht aufféallig durch Tonhaltigkeit. Aus diesem Grunde erfolgt kein Zuschlag:

Kr=0dB
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Zuschlage fir Tageszeiten mit erh6hter Empfindlichkeit (Kg)

GemaB TA Larm hat auf die Immissionspegel zu Tageszeiten mit erhdhter Empfindlich-
keit (6:00 - 7:00 Uhr und 20:00 - 22:00 Uhr) bezlglich Gebieten nach Nummer 6.1,
Buchstaben d bis f der TA Larm ein Zuschlag von:

K=6dB.

zu erfolgen. Diese Zuschldge sind im vorliegenden Fall nicht erforderlich, weil die Be-
triebszeit der Anlagen auBerhalb der 0.g. Zeitintervalle liegt.
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11. Ergebnisse (Zusatzbelastung)

Die Berechnung und Beurteilung der Immissionen erfolgt wie unter Punkt 9 bzw. Punkt
10 beschrieben. Die Berechnungen und Ergebnisse sind im Detail (z.B. Teilbeurtei-
lungspegel) den Tabellen im Anhang zu entnehmen.

Durch den Betrieb der Firma Fritz Warnecke GmbH Recycling ist derzeit auf der Basis
der unter Pkt. 8 genannten Eingangsdaten sowie im Planzustand, d.h. nach Realisie-
rung zusatzlicher MaBnahmen zum Larmschutz (vgl. Pkt. 7.2) an den zu betrachtenden
Immissionsorten werktags unglinstigstenfalls mit folgenden Beurteilungspegeln ge-

maB TA Larm zu rechnen ("worst case - Betrachtung"):

Tabelle 7: Beurteilungspegel an den Immissionsorten

Zusatzbelastung L, Zusatzbelastung L, Zulassiger
(IST-Situation 2008) | (PLAN-Situation) ' Immissionsanteil
Bezeichnung Immissionsort dB(A) dB(A) dB(A) 2
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
IO 1, Flst. 244, Holtkamp 21, DG 63 42 58 20 59 44
IO 2, Flst. 249, Holtkamp 31, 1.0G 62 40 54 15 59 44
10 3, Buro Fa. Probst, 1. OG 62 23 62 50 65 50
10 4, SalzmannstraBe 1. 1. OG 56 21 54 32 54 39
IO 5, Von-DuesbergstraBe 19, 1. OG 48 33 48 17 59 44

1

" Auflistung der geplanten MaBnahmen zum Schallschutz Pkt. 2.3 bzw. 7.2.

Herleitung der zulassigen Immissionsanteile siehe Pkt. 5.2. Uber diese Immissionsanteile ist die vorhandene gewerbliche
Vorbelastung bereits beriicksichtigt.

" Diese beiden Immissionsorte wurden bereits im Rahmen eines Vorgutachtens bertcksichtigt (vgl. Pkt. 4.3).
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Es ist damit zu rechnen, dass die kinftigen Immissionsbeitrdge durch den ordnungs-

gemaBen Betrieb der Fa. Fritz Warnecke GmbH die zuldssigen Immissionsanteile an

den betrachteten Immissionsaufpunkten im Tag- und Nachtzeitraum einhalten bzw.

(teils deutlich) unterschreiten.

Das geplante Standortverbesserungskonzept fihrt an den besonders vom Larm betrof-

fenen Immissionsorten in der Nachbarschaft der Firma Fritz Warnecke GmbH gréBten-

teils zu einer maBgeblichen Verbesserung der Immissionssituation im Tag- und im

Nachtzeitraum:

Am Immissionsort 10 1 betragt die Minderung des Beurteilungspegels tagsiber 5 dB

und im Nachtzeitraum 22 dB.

Am Immissionsort 10 2 betragt die Minderung des Beurteilungspegels tagstber 8 dB

und im Nachtzeitraum 25 dB.

Am Immissionsort 10 3 ist im Tagzeitraum keine relevante Anderung des Beurtei-
lungspegels zu erwarten, im Nachtzeitraum erhéht sich der Beurteilungspegel hier
um 27 dB (Verlagerung der Lkw-Abstellflache von Bereich D nach C sowie nachtli-
che Ausfahrt der Lkw nach Stden hin). Der zuldssige Immissionsanteil wird auch

kinftig im Nachtzeitraum eingehalten.

Am Immissionsort |0 4 betrdgt die Minderung des Beurteilungspegels tagsliber
2 dB. Im Nachtzeitraum erhéht sich der Beurteilungspegel um 11 dB (Verlagerung
der Lkw-Abstellflache von Bereich D nach C sowie nachtliche Ausfahrt der Lkw nach
Saden hin), bleibt dabei aber immer noch 7 dB unter dem zuldssigen Immissionsan-

teil. Die Erhdhung ist damit als irrelevant zu bezeichnen.

Am Immissionsort 10 5 ist im Tagzeitraum keine relevante Anderung des Beurtei-

lungspegels zu erwarten, wobei der zulassige Immissionsanteil nach wie vor deut-
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lich, d.h. um 11 dB unterschritten wird. Im Nachtzeitraum betragt die Minderung des

Beurteilungspegels 16 dB.

Durch einzelne, selten auftretende Gerduschereignisse kénnen an den betrachteten

Aufpunkten im Tagzeitraum die folgenden Maximalpegel auftreten:

Tabelle 8: Maximalpegel im Tagzeitraum

v Tagzeitraum: Nachtzeitraum: Druckluftimpuls bei der nachtlichen
organg — Aufnehmen und Aufhalden von Mischschrott Ausfahrt von Lkw

Emission — Lwmax = 135 dB(A) Lwmax = 108 dB(A)

Immissionsseitiger Maximalpegel bei Vorgang
dB(A)
Immissionsort 4 IST-Situation Planzustand IST-Situation Planzustand

10 1, Flst. 244, Holtkamp 21, DG 84 83 53 40
10 2, Flst. 249, Holtkamp 31, 1.0G 85 83 58 41
10 3, Biiro Fa. Probst, 1. 0G 82 83 35 79
10 4, Salzmannstrale 1. 1. 0G 78 76 32 54
10 5, Von-Duesbergstrale 19, 1. 0G 70 70 52 34

Maximalpegel durch einzelne, seltene Gerauschspitzen im Sinne von Pkt. 6.1 der TA
Larm fOhren an den betrachteten Immissionsorten 10 1, IO 2, 10 4 und 10 5 derzeit und
kinftig im Tag- bzw. im Nachtzeitraum an den betrachteten Aufpunkten nicht zu
Konflikten. An Immissionsort 10 3 sind kinftig im Nachtzeitraum bei der Ausfahrt von
Lkw Maximalpegel nicht auszuschlieBen, die bei 79 dB(A) liegen (Bremsen-
Druckluftimpuls bei direkter Vorbeifahrt). Da das Biro im Nachtzeitraum in der Regel

nicht genutzt wird, ist dies u.E. unerheblich.

Sonn- und feiertags ruht der Betrieb.
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12. Beriicksichtigung von Verkehrsgerauschen gemaB Pkt. 7.4 der TA Larm

Der anlagenbezogene Lkw-Verkehr befahrt das Betriebsgelande von Stden her, d.h.
von der Ennigerloher StraBe aus. Ein sehr geringer Teil der anlagenbezogenen Fahrten
erfolgt tagstber auch Uber die LadestraBe aus / in Richtung Osten (Von-Duesberg-
StraBe). Der Uberregionale Verkehrsanschluss besteht mit der Autobahn A2, die ca.
2 km sudlich des Standortes verlauft. Das genehmigte, anlagenbezogene Lkw-
Aufkommen wird durch das Vorhaben nicht verandert. Die Untersuchung von Ver-
kehrsgerduschen des anlagenbezogenen Verkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen

geman Pkt. 7.4 der TA Larm ist daher im vorliegenden Fall u.E. nicht erforderlich.

Kéln, 12. Marz 2009
P0733053
dh/st

Sfoee

(Dipl. Ing. D. Heidelberg (Dipl.-Ing. S. Staeck)
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In den folgenden Tabellen werden Uber die in der TA Larm erklarten Abkirzungen hinaus folgende Gré-

Ben verwendet:

ID Identifizierungscode der Schallquelle

Refl 0 = direkter Schallstrahl; 1 = reflektierter Schallstrahl

Lx (T/N) Effektive Schallleistung der Schallquelle im Beurteilungszeitraum in dB(A) (Tag/Nacht),
d.h. Schallleistung gemindert um den Einfluss der Einwirkzeit im jeweiligen Beurteilungs-
zeitraum

Lr (T/N) Teilbeurteilungspegel der Schallquelle in dB(A) (Tag/Nacht)

KO RaumwinkelmaB ohne Berlicksichtigung der Bodenreflexion in dB

RV Reflexionsverlust des reflektierten Schallstrahls in dB

Abar, eff effektives DampfungsmaB der Schallquelle aufgrund von Abschirmung in dB, d.h. Diffe-

renz aus Teilbeurteilungspegel ohne Abschirmung und mit Abschirmung

Bemerkung:

In der Tabelle A12 bedeutet der Eintrag "0" unter Frequenz (Freq.), dass nicht mit einer Hauptfrequenz,

sondern im Oktavband gerechnet wurde.
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Tabelle A 1: Konfiguration der Berechnungssoftware

P0733053

Berechnungskonfiguration

Parameter Wiert
Allgemein
Land Deutzchl, (TA Larm)
M=, Fehler (dB) 0.00
Wz, Suchradiuz (m) 200000
hindestabst. Qu-lmm 1.00
Aufteiung
Fasterfaktor 0.50
haz. Abachnittsldnge (m) 1000.00
hin. Abzchnittslinge (m) 1.00
hin. Abschnittslange (%) 0.00
Proj. Linienguellen A
Proj. Flachenguellen iy
Bezugszeit
Bezugszeit Tag (min) SE0.00
Bezrugszeit Macht (min) G0.00
Luschlag Tag (dB) .00
Zuuzchlag Ruhezeit (dB) .00
Zuzchlag Macht (dB) .00
Db
Standardhdhe (m) 19330
Gelandemodell Triangulation
Reflexion

max. Reflexionzordnung

1

Feflektor-Suchradiue um CGudmm

100.00 100.00

M. Ahstand Guele - mmpkt

100000 3000.00

hin. Abstand Inmpkt - Reflektor .00 1.00
Min. Abstand Guelle - Reflektor 0.50
Inclustrie (150 9613

Seitenbeugung mehrere Ohj
Hin. in Fi2 schirmen dieze nicht ab A

Ahbschirmung

ohne Bodendamps. Gber Schirm

Dz mit Begrenzung

Schirmberechnungzkoeffizienten C1,2,3(3.0 20000
Temperatur (") 10

rel. Feuchte (%) bt
Bodenabsorption & 065
Windgesche . fOr Kaminesy. (mis) a0
SCC_C0 0.00.0

Strafte (RLS-90)

Streng nach RLS-90

Schiene (Schall 03)

=treng nach =chall 03 § Zchall-Transrap

Fluglarm (AZB)

Streng nach AzB
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Tabelle A 2: Polygone und ihre Emission (Vorbelastung)
Bezeichnung M.] ID | Schalleistung Lw | Schalleistung Lw" Lw/Li Korrektur Einwirkzeit KO [Freg.
Tag | A- [Nacht| Tag [ A- |Nacht|Typ|Wert|norm.| Tag | A- [Nacht| Tag | Ruhe | Nacht
bend ben ben
(dBA)[(dBA) [(dBA)[(dBA)| (dBA) | (dBA) dB(A)[dB(A)[dB(A) [dB(A)[ (min) | (min) | (min) [ (dB) | (Hz)
P1 (Ventilatorenfabrik Oelde) P1_1110.2] 110.2| 95.2| 65.0{ 65.0[ 50.0{Lw"| 65 0.0] 0.0]-15.0] 960.0| 0.00{ 60.00| 0.0] 500
\ 0
P2 (Bauunternehnung Probst) |  [P2_ |111.8] 111.8| 96.8 65.0| 65.0| 50.0|Lw"| 65 0.0] 0.0]-15.0] 960.0| 0.00{ 60.00| 0.0] 500
\ 0
P3 (Gewerbe am Westrick- P3_ 1106.2] 106.2| 91.2| 61.0{ 61.0| 46.0{Lw"| 61 0.0] 0.0]-15.0] 960.0| 0.00{ 60.00| 0.0] 500
weg) \ 0
P4 (Drahtweberei Haver & P4_1108.0| 108.0] 93.0{ 61.0f 61.0| 46.0{Lw"| 61 0.0] 0.0]-15.0] 960.0| 0.00{ 60.00| 0.0] 500
Boecker) \ 0
P5 (Dur.Metall, Westalia- P5_ |115.2] 115.2|100.2| 63.0{ 63.0[ 48.0{Lw"| 63 0.0] 0.0]-15.0] 960.0| 0.00{ 60.00| 0.0] 500
Separator) \ 0
Tabelle A 3: Vorbelastung
Vo1 10 1, Flst. 244, Hol- [ 10 2, Fist. 249, Holtkamp |10 3, Biiro Fa. Probst,| 10 4, Salzmannstrae | 10 5, Von-Duesbergstralle
tkamp 21, DG 31,1.0G 1.0G 1.1.0G 19,1.0G
Vorbelastung [* V + 52.2 52.7 50.3 58.8 53.6
Tabelle A 4: Punktquellen (exempl. flr IST-Situation)
Bezeichnung M| ID | Schalleistung Lw Lw/Li Einwirkzeit KO | Hdhe Koordinaten
Tag | A- [Nac|Ty|Wer|norm| Tag |Ruhe |Nacht X Y z
bend| ht | p| t .
(dBA|(dBA|(dBA dB(A| (min) | (min) [ (min) | (dB) | (m) (m) (m) (m)
) 1) () )
Bereich A/Waage: Tiren schlagen (50 Lkw + 10 pq1_| 100.| 100.[ 100.|Lw | sp4 20.00( 0.00 0.00] 0.0] 2.00{r|3439772]5744189| 0.56
Pkw je 4 Vg je 5 sec.) z 0 0f 0 44 .82
Bereich A/Waage: Motor anlassen (50 Lkw + 10 pg2_|[ 100.| 100.] 100.[Lw | sp5 10.00{ 0.00| 0.00{ 0.0 1.50|r[3439772(5744189| 0.06
Pkw je 2 Vg je 5 sec.) z 0 0f 0 44 .82
Bereich B: Betriebsgerausch Presse und Abwurf pg3_[ 107.] 107.] 107.|Lw|sp1 540.0] 0.00] 0.00| 0.0 2.10|r|3439754| 5744267 0.60
(540 min.) Z 0 0] 0 1 0 25 45
Bereich B: Abwurf Schere in Grube (540 min.) pa4_|[ 116.| 116.] 116.|Lw|sp1 540.01 0.00] 0.00| 0.0 0.10|r|3439783|5744241( -1.40
Z 0 0] 0 2 0 18 .78
Bereich B: Hydraulik/Antrieb Schrottschere mit pa5_|[ 113.] 113.] 113.|Lw|sp1 540.0 0.00] 0.00| 0.0 1.50|r|3439786|5744226( 0.17
Anbaubagger (540 min.) z 0 0f 0 6 0 .08 48
Tabelle A 5: Linienquellen (exempl. flir IST-Situation)
Bezeichnung M| ID | Schalleistung | Schalleistung Lw /Li Einwirkzeit KO | Bew. Punktquellen
Lw Lw'
Tag| A- |Nac|Tag| A- |Nac| Typ |We| nor | Tag | Ru- [Nach Anzahl Gesc
ben| ht ben| ht rt| m. he | t hw.
d d
(dB | (dB | (dB|(dB | (dB | (dB dB( [(min)|(min)|(min)|(dB)[Tag | A- [Nac [(km/h)
ATATAIA|A]|A A) ben| ht
d
Ein-/Ausfahrt Stid: Lkw-Fahrvorgange (90% von 55| |lg1 (99.9] -5.0( -5.0{73.0 ~ -|  -[ Lw- |sp3 960.( 0.00| 0.00| 0.0/ 3.1]0.0]0.0] 5.0
Lkw =50 Lkw) Z 32.0{32.0{ PQ 00
Ein-/Ausfahrt Nordost: Lkw-Fahrvorgénge (10% lg2 (86.1| -8.7| -8.7|56.8| -|  -| Lw- |sp3 960.( 0.00| 0.00| 0.0{0.3]0.0]0.0]20.0
von 55 Lkw =5 Lkw) Z 38.0{38.0{ PQ 00
Bereich D/E: Lkw-Fahrvorgange (50% von 35 lg3 [95.6( -6.9| -6.9|67.6] -| -| Lw-|sp3 960.( 0.00| 0.00| 0.0/ 1.8]0.0]0.0] 10.0
anlief. Lkw + 10 abh. Lkw = 28 Lkw) Z 35.0{35.0{ PQ 00
Bereich D: Lkw-Fahrvorgange nachts (Ausfahrtvon | [lg4 - -195.3] - -169.0] Lw- sp3 0.00{ 0.00| 60.0| 0.0/ 0.0 0.0 5.0/ 20.0
5 Lkw i.d. laut. Nachtstunde) Z (11717 38.0{38.0 PQ 0
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Seite A4




ADU cologne

Tabelle A 6: Horizontale Flachenquellen (exempl. fur IST-Situation)

L
INSTITUT FUR IMMISSIONSSCHUTZ GMBH

Bezeichnung M| ID | Schalleistung | Schalleistung Lw/Li Einwirkzeit KO
Lw Lw"
Tag| A- |Nac|Tag| A- [Nac|Ty[We| nor | Tag |Ruhe|Nach
ben | ht ben| ht |p|rt | m t
d d
(dB |(dBA| (dB | (dB [(dBA| (dB dB( [(min) | (min) | (min) | (dB)
Al)IAIAL) A A)
Bereich A: Rangieren/Fahrt Kleinanlieferer (10 Pkw/Transporter/d je 3 hfq1_{93.0] 93.0{93.0({62.1]| 62.1(62.1|Lw |sp1 30.0{ 0.00| 0.00{ 0.0
min.) Z 0
Bereich A: Manuelle Materialentladung Kleinanlieferer (10 Fz je 10 min.) hfq2_{100.] 100.[ 100.| 73.7] 73.7{ 73.7 |Lw [ sp2 100.| 0.00{ 0.00| 0.0
z 00 0 O 00
Bereich B: Lkw rangieren (50 Lkw je 5 min.) hfg3_199.0] 99.0/99.0(65.5( 65.5]| 65.5|Lw |sp6 250.| 0.00( 0.00( 0.0
z 00
Bereich B: Schrott abkippen (50% von 35 anlief. Lkw = 18 Lkw je 1,6 hfqd_ [ 123.] 123.] 123./90.9( 90.9| 90.9|Lw | sp7 28.8| 0.00( 0.00] 0.0
min.) z 9. 9 9 0
Bereich B: Bagger 1: Lkw beladen (10 Lkw-Zlige od. Sattelschlepper je hfg5_1119.] 119.| 119.[85.4( 85.4| 85.4|Lw|sp8 200.| 0.00( 0.00( 0.0
20 min.= 200 min.) z 00 0 O 00
Bereich B: Bagger 1: Aufhalden/Ordnen Pressballen an Blechpresse hfq6_[108.| 108.] 108.| 84.1( 84.1| 84.1|Lw|sp9 340.( 0.00| 0.00] 0.0
(340 min.) z 00 0 O 00
Bereich B: Anbaubagger an Presse: Aufnehmen des Inputmaterials + hfq7_{115.[ 115.] 115.] 95.3{ 95.3( 95.3|Lw|sp1 378.( 0.00| 0.00] 0.0
Materialaufgabe (70% von 540 min) z of of © 0 00
Bereich B: Schere: Bagger 2: Vorsortieren und Bereitstellung Inputmate- hfg8_]119.] 119.] 119.[92.3( 92.3] 92.3|Lw | sp1 270.| 0.00( 0.00( 0.0
rial (270 min) z 0] 0 O 3 00
Bereich B: Anbaubagger an Schere: Materialaufgabe Inputmaterial (70% hfq9_|118.| 118.] 118.[94.8( 94.8| 94.8|Lw [sp1 378.| 0.00| 0.00| 0.0
von 540 min) Z 0f 0 0 4 00
Bereich B: Bagger 2: Leeren der Scherengrube, Aufhalden Output Schre,| [hfq10 | 113.] 113.] 113.| 86.8| 86.8(86.8|Lw |sp1 270.| 0.00( 0.00( 0.0
Verladung Output (270 min) Z of of © 5 00
Bereich D: Rangieren Lkw (50% von 55 Lkw = 28 Lkw von Stiden und 5 hfq11199.0] 99.0/99.0(63.7( 63.7] 63.7|Lw | sp6 99.0| 0.00| 0.00| 0.0
Lkw von Osten kommend = 33 Lkw je 3 min.)) Z 0
Bereich D: Abkippen Lkw Handelsware, Neublechabfélle (40% von 55 hfq12 | 123.| 123.] 123.| 88.6( 88.6(88.6|Lw|sp1 35.2( 0.00| 0.00] 0.0
Lkw =22 Lkw je 1,6 min.) Z 9. 9 9 7 0
Bereich D: Bagger 3: Verladung/Umschlag/Aufhaldung Handelsware, hfq131119.] 119.| 119.(83.6{ 83.6] 83.6|Lw|sp8 270.| 0.00( 0.00( 0.0
Neublechabfélle (270 min.) Z of of © 00
Bereich E: Abkippen Edelstahlabfalle (10% von 35 anlief. Lkw = 4 Vorg. hfq14 [ 123.] 123.] 123.|96.7( 96.7| 96.7|Lw | sp7 6.40| 0.00( 0.00] 0.0
je 1,6 min. (6,40 min.) Z 9. 9 9
Bereich E: Bagger 4: Sortieren, Aufhalden und Verladen Edelstahlabfalle | |hfq15{119.] 119.]119.191.7( 91.7{91.7]|Lw [sp8 120.| 0.00{ 0.00| 0.0
(120 min.) Z 0] 0 O 00
Bereich A: Container auf-/absetzen (2 Vorg. je 1,2 min.) hfq16110.| 110.| 110.{80.1{ 80.1| 80.1|Lw |sp1 2.40( 0.00( 0.00( 0.0
Z 5/ 5| 5 8
Bereich B: Container auf-/absetzen (80 Vorg. je 1,2 min.) hfq17]110.| 110.| 110.{78.0{ 78.0| 78.0|Lw | sp1 96.0| 0.00| 0.00| 0.0
Z 5/ 5| 5 8 0
Bereich D: Container auf-/absetzen (100 Vorg. je 1,2 min.) hfq181110.| 110.| 110.75.1{ 75.1] 75.1| Lw [ sp1 120.| 0.00{ 0.00{ 0.0
Z 5/ 5| 5 8 00
Bereich E: Container auf-/absetzen (10 Vorg. je 1,2 min.) hfq19]110.| 110.| 110.[83.2( 83.2| 83.2|Lw |sp1 12.0] 0.00{ 0.00{ 0.0
Z 5/ 5| 5 8 0
Bereich F: Container auf-/absetzen (8 Vorg. je 1,2 min.) hfq20|110.| 110.| 110.[77.9( 77.9]| 77.9|Lw [sp1 9.60| 0.00| 0.00| 0.0
Z 5/ 5| 5 8
Bereich D: Lkw Motor anlassen (nachts, lauteste Nachtstunde, 5 Vorg. je hfg21100.| 100.| 100.(66.0{ 66.0] 66.0|Lw |sp5 0.00| 0.00| 0.42| 0.0
5 sec.) Z of of ©
Bereich D: Lkw- Tiiren schlagen (nachts, lauteste Nachtstunde, 5 Vorg. hfg221100.| 100.| 100.(66.0{ 66.0] 66.0|Lw | sp4 0.00| 0.00| 0.42| 0.0
je 5 sec.) Z of of ©

Tabelle A 7: Vertikale Flachenquellen

- Keine vertikalen Flachenquellen -

P0733053
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Bezeichnung ID |Typ Oktavspektrum (dB)
Bew.[31.5]| 63 | 125 [ 250 | 500 | 1000|2000 {4000{8000| A | lin
Pkw-Bewegungen/Kleinanlieferer spl |Lw| A | 64.7 76.3] 87.9] 80.4| 84.9] 85.0| 85.4| 82.7] 76.5| 93.0{108.5
Manuelle Materialentladung/Einwurf in Container sp2 [Lw| A | 62.0] 71.8] 83.2[ 86.8] 90.0{ 95.9] 94.8] 91.1| 81.9/100.0]106.2
Lkw-Fahrvorgang sp3 [Lw| A [ 63.0] 78.5| 84.9| 93.7| 98.6({101.2] 97.8| 93.5 86.5/105.0|110.5
Tiren schlagen sp4 [Lw| A [ 55.0| 63.5| 76.2| 86.4| 93.1| 96.3] 93.0] 90.0{ 84.4/100.0/103.0
Motor anlassen spd |Lw| A | 65.0f 73.5] 79.9] 88.7| 93.6] 96.2| 92.8] 88.5( 81.5/100.0{107.6
Lkw-Rangiervorgang spb |Lw| A | 57.0{ 72.5| 78.9] 87.7| 92.6] 95.2| 91.8| 87.5| 80.5| 99.0{104.5
Schrott abkippen je 1,6 min. sp7 [Lw| A | 85.9| 95.7({107.1)110.7|113.9{119.8(118.7|115.0|105.8]123.9[130.1
Bagger: Schrott verladen sp8 [Lw| A | 72.4| 87.1{100.2{106.0{111.8[113.6{113.7({110.5] 99.6/119.0]122.8
Bagger: Aufhalden der Blech-Pressballen sp9 [Lw| A | 64.2| 77.4[ 95.7( 94.5{103.0{103.1[{101.2| 94.2| 84.5/108.0|114.7
Anbaubagger an Presse: Aufnehmen + Aufgabe des Input- sp1 [Lw| A [ 75.0( 85.0( 93.6] 99.9(108.2/109.2|1110.3|106.1| 98.0|115.0]119.6
Materials 0
Betriebsgerausch Presse und Abwurf sp1 [Lw| A | 66.4| 78.6] 90.9( 96.3[102.5(101.7 99.6 94.0( 84.1(107.0]113.2
1
Materialabwurf Output Schrottschere in Grube sp1 |Lw| A | 67.0] 82.1 91.5| 97.1(103.8/110.1{111.9/109.2|103.8(116.0|117.6
2
Mobilbagger an Schere: Vorsortieren und Bereitstellung des Input- [sp1 |Lw | A | 78.7] 90.4] 96.4| 97.6] 99.5|107.7|114.4{115.0{111.1{119.0{123.1
materials 3
Anbaubagger an Schere: Materialaufgabe Schere sp1 |Lw| A | 75.8] 87.9(105.1|106.1(110.8|112.5{112.5|108.7|101.4(118.0|124.5
4
Mobilbagger an Schere: Leeren der Scherengrube, Verladung, spl [Lw| A [ 66.4[ 81.1 94.2{100.0({105.8/107.6/107.7|104.5| 93.6/113.0/116.8
Aufhalden Output 5
Hydraulik/Antrieb Schrottschere mit Anbaubagger sp1 [Lw| A | 61.0] 75.1| 94.1{104.7(108.4(107.8(104.5( 98.0( 91.6(113.0]117.6
6
Abkippen Bleche und Neuschrott, Handelsware je 1,6 min. sp1 |Lw| A | 88.4| 96.6/108.0{111.6(111.8]118.7(119.6/115.9{106.7|123.9({131.4
7
Absetzvorgang Abroller mit t = 1,2 min. spt [Lw| A | 79.5| 89.7| 95.7 96.4(103.3(106.9(104.3( 97.6( 89.8(110.5]121.7
8
Tabelle A 9: Dammspektren
- keine Dammspektren -
Tabelle A 10: Immissionsorte, Beurteilungspegel (exempl. fur IST-Situation)
Bezeichnung ID Pegel Lr Hohe Koordinaten
Tag Nacht X Y 4
(dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
10 1, Flst. 244, Holtkamp 21, DG 10 1 63.2 415 5.00| r 3439870.71 5744439.90 5.00
10 2, Flst. 249, Holtkamp 31, 1.0G 102 62.3 39.8 5.00| r 3439751.97 5744412.11 5.00
10 3, Biiro Fa. Probst, 1. 0G 103 62.4 22.7 6.00| r 3439744.03 5744169.13 4.58
10 4, Salzmannstralle 1. 1. 0G 104 56.3 214 5.50| r 3439884.43 5744121.60 4.14
10 5, Von-Duesbergstrale 19, 1. 0G 105 47.9 33.1 5.50| r 3440192.89 5744356.77 5.50

Tabelle A 11: Teilbeurteilungspegel Zusatzbelastung (exempl. fiir IST-Situation)

Quelle Teilpegel Tag
Bezeichnung M| ID [ 101, Fist. 244, | 10 2, Fist. 249, |10 3, Biro Fa.| 10 4, Salzman- 10 5, Von-
Holtkamp 21, Holtkamp 31, |Probst,1.0G| nstraBe 1.1. | Duesbergstrae
DG 1.0G 0G 19,1.0G
Bereich A/Waage: Tiren schlagen (50 Lkw + 10 Pkw je 4 Vg | |pq1 1.2 7.8 43.9 291 75
je 5 sec.) _
Bereich A/Waage: Motor anlassen (50 Lkw + 10 Pkwje 2Vg | [pq2 -2.0 41 40.6 251 4.0
je 5 sec.) _
Bereich B: Betriebsgerausch Presse und Abwurf (540 min.) pq3 335 33.6 49.8 415 31.2
Bereich B: Abwurf Schere in Grube (540 min.) Eq4 46.5 404 39.9 372 30.2
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Quelle Teilpegel Tag
Bezeichnung ID | 101, Flst. 244, | 10 2, Flst. 249, |10 3, Biiro Fa. | 10 4, Salzman- 10 5, Von-
Holtkamp 21, Holtkamp 31, | Probst, 1. 0G| nstrale 1.1. | Duesbergstralle
DG 1.0G 0G 19,1.0G
Bereich B: Hydraulik/Antrieb Schrottschere mit Anbaubagger | [pg5 452 429 432 36.5 34.8
(540 min.) Z
Ein-/Ausfahrt Stid: Lkw-Fahrvorgange (90% von 55 Lkw =50 | (lgq1_ 28.6 28.8 57.2 444 242
Lkw) Z
Ein-/Ausfahrt Nordost: Lkw-Fahrvorgange (10% von 55 Lkw = |lg2_ 32.2 30.3 13.2 11.8 238
5 Lkw) Z
Bereich D/E: Lkw-Fahrvorgénge (50% von 35 anlief. Lkw + lg3_ 419 40.8 26.7 278 235
10 abh. Lkw = 28 Lkw) Z
Bereich D: Lkw-Fahrvorgange nachts (Ausfahrt von 5 Lkw i.d.| (lg4_
laut. Nachtstunde) Y4
Bereich A: Rangieren/Fahrt Kleinanlieferer (10 hfg1 8.1 53 33.9 242 4.0
Pkw/Transporter/d je 3 min.) Z
Bereich A: Manuelle Materialentladung Kleinanlieferer (10 Fz | [hfg2 215 16.1 246 349 12.1
je 10 min.) Z
Bereich B: Lkw rangieren (50 Lkw je 5 min.) hfq3 245 244 34.8 296 17.2
Z
Bereich B: Schrott abkippen (50% von 35 anlief. Lkw = 18 hfq4 39.3 39.5 417 45.0 314
Lkw je 1,6 min.) Z
Bereich B: Bagger 1: Lkw beladen (10 Lkw-Ziige od. Sattel- hfg5 43.7 43.8 544 48.9 36.6
schlepper je 20 min.= 200 min.) Z
Bereich B: Bagger 1: Aufhalden/Ordnen Pressballen an hfq6 334 344 518 40.0 31.7
Blechpresse (340 min.) Z
Bereich B: Anbaubagger an Presse: Aufnehmen des Input- hfq7 343 36.7 523 46.0 35.6
materials + Materialaufgabe (70% von 540 min) Z
Bereich B: Schere: Bagger 2: Vorsortieren und Bereitstellung | [hfq8 431 46.5 495 49.0 334
Inputmaterial (270 min) Z
Bereich B: Anbaubagger an Schere: Materialaufgabe hfq9 494 472 52.3 47.8 40.2
Inputmaterial (70% von 540 min) Z
Bereich B: Bagger 2: Leeren der Scherengrube, Aufhalden hfg1 411 38.8 46.0 451 30.6
Output Schre, Verladung Output (270 min) 07
Bereich D: Rangieren Lkw (50% von 55 Lkw = 28 Lkw von hfq1 35.2 34.6 16.5 16.6 17.6
Siiden und 5 Lkw von Osten kommend = 33 Lkw je 3 min.)) 17
Bereich D: Abkippen Lkw Handelsware, Neublechabfélle hfg1 55.7 54.9 36.2 36.7 37.0
(40% von 55 Lkw = 22 Lkw je 1,6 min.) 27
Bereich D: Bagger 3: Verladung/Umschlag/Aufhaldung Han- hfg1 59.5 59.5 415 404 4.7
delsware, Neublechabfélle (270 min.) 3 Z
Bereich E: Abkippen Edelstahlabfélle (10% von 35 anlief. Lkw| [hfq1 455 43.0 36.1 248 29.0
=4 Vorg. je 1,6 min. (6,40 min.) 4 7
Bereich E: Bagger 4: Sortieren, Aufhalden und Verladen hfg1 56.6 534 446 35.4 38.8
Edelstahlabfélle (120 min.) 527
Bereich A: Container auf-/absetzen (2 Vorg. je 1,2 min.) hfg1 16.3 124 37.6 33.8 10.1
6.2
Bereich B: Container auf-/absetzen (80 Vorg. je 1,2 min.) hfg1 341 33.8 431 38.3 264
77
Bereich D: Container auf-/absetzen (100 Vorg. je 1,2 min.) hfg1 48.3 49.3 312 295 30.6
8 7
Bereich E: Container auf-/absetzen (10 Vorg. je 1,2 min.) hfg1 38.3 35.1 26.6 17.5 21.0
97
Bereich F: Container auf-/absetzen (8 Vorg. je 1,2 min.) hfq2 28.7 294 315 35.9 15.3
0.Z
Bereich D: Lkw Motor anlassen (nachts, lauteste Nachtstun- hfq2
de, 5 Vorg. je 5 sec.) 17
Bereich D: Lkw- Ttiren schlagen (nachts, lauteste Nachtstun- | [hfg2
de, 5 Vorg. je 5 sec.) 27
Tabelle A 12: Kompaktprotokoll (exempl. fir IST-Situation)
(siehe ab folgender Seite)
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ADU cologne

L
INSTITUT FUR IMMISSIONSSCHUTZ GMBH

10 1, Flst. 244, Holtkamp

Imm: 21,DG 101

Name D Freq LxT LxN LT LrN Refl Abar,eff
Bereich A/Waage: Tiren schlagen (50 Lkw + 10 Pkw je

4Vgjebsec.) pq1_Z 0832 -88.0 1.2 -85.0 14 20.8
Bereich A/Waage: Motor anlassen (50 Lkw + 10 Pkw je

2Vgjebsec.) pq2_Z 0 80.2 -88.0 2.0 -85.0 1.2 19.9
Bereich B: Betriebsgerausch Presse und Abwurf (540

min.) pq3_Z 0104.5 -88.0 33.5 -85.0 35 143
Bereich B: Abwurf Schere in Grube (540 min.) pgd_Z 0113.5 -88.0 46.5 -81.0 4.0 6.7
Bereich B: Hydraulik/Antrieb Schrottschere mit Anbau-

bagger (540 min.) pg5_Z 0110.5 -88.0 452 -83.2 7.0 9.8
Ein-/Ausfahrt Stid: Lkw-Fahrvorgange (90% von 55 Lkw

=50 Lkw) lq1_Z 099.9 -66.2 28.6 -60.9 20 10.6
Ein-/Ausfahrt Nordost: Lkw-Fahrvorgange (10% von 55

Lkw =5 Lkw) l92_Z 0 86.1 -74.0 32.2 66.7 1.0 0.3
Bereich D/E: Lkw-Fahrvorgénge (50% von 35 anlief.

Lkw + 10 abh. Lkw = 28 Lkw) 193_Z 0956 -11.1 419 -65.9 1.6 0.6
Bereich D: Lkw-Fahrvorgénge nachts (Ausfahrt von 5

Lkw i.d. laut. Nachtstunde) lg4_Z 0-78.5 95.3 -69.7 414 8.8 1.3
Bereich A: Rangieren/Fahrt Kleinanlieferer (10

Pkw/Transporter/d je 3 min.) hfq1_Z 0779 -72.8 8.1 -65.6 0.4 7.0
Bereich A: Manuelle Materialentladung Kleinanlieferer

(10 Fz je 10 min.) hfq2_2 0 90.2 -719.5 215 -70.5 1.1 49
Bereich B: Lkw rangieren (50 Lkw je 5 min.) hfq3_Z 0932 -69.0 245 -63.4 1.0 8.7
Bereich B: Schrott abkippen (50% von 35 anlief. Lkw =

18 Lkw je 1,6 min.) hfqd_z 0108.7 -69.8 39.3 64.7 1.2 9.7
Bereich B: Bagger 1: Lkw beladen (10 Lkw-Z(ige od.

Sattelschlepper je 20 min.= 200 min.) hfg5_Z 01121 -69.4 43.7 -63.9 12 9.3
Bereich B: Bagger 1: Aufhalden/Ordnen Pressballen an

Blechpresse (340 min.) hfq6_Z 0103.5 -79.0 334 -74.0 34 13.1
Bereich B: Anbaubagger an Presse: Aufnehmen des

Inputmaterials + Materialaufgabe (70% von 540 min)  hfq7_Z 0111.0 -85.0 34.3 -17.6 2.0 17.5
Bereich B: Schere: Bagger 2: Vorsortieren und Bereit-

stellung Inputmaterial (270 min) hfq8_Z 0113.5 -81.0 431 -15.7 14 10.0
Bereich B: Anbaubagger an Schere: Materialaufgabe

Inputmaterial (70% von 540 min) hfq9_Z 0114.0 -78.0 494 -711.3 22 6.0
Bereich B: Bagger 2: Leeren der Scherengrube, Auf-

halden Output Schre, Verladung Output (270 min) hfq10_Z 0107.4 -79.0 411 -12.4 0.7 71

Bereich D: Rangieren Lkw (50% von 55 Lkw = 28 Lkw
von Stden und 5 Lkw von Osten kommend = 33 Lkw je

3 min.)) hfq11_Z 0 89.2 114 35.2 -63.6 1.3 0.5
Bereich D: Abkippen Lkw Handelsware, Neublechabfal-

le (40% von 55 Lkw =22 Lkw je 1,6 min.) hfq12_Z 0109.5 -11.4 55.7 63.6 14 05
Bereich D: Bagger 3: Verladung/Umschlag/Aufhaldung

Handelsware, Neublechabflle (270 min.) hfq13_Z 01134 -11.5 59.5 -64.0 1.0 0.6
Bereich E: Abkippen Edelstahlabfalle (10% von 35

anlief. Lkw =4 Vorg. je 1,6 min. (6,40 min.) hfq14_Z 0102.2 -17.2 455 69.8 1.6 5.0
Bereich E: Bagger 4: Sortieren, Aufhalden und Verla-

den Edelstahlabfélle (120 min.) hfq15_Z 0109.9 -77.2 56.6 -70.8 0.8 1.9
Bereich A: Container auf-/absetzen (2 Vorg. je 1,2 min.) hfq16_Z 0 845 -74.0 16.3 -68.7 05 6.9
Bereich B: Container auf-/absetzen (80 Vorg. je 1,2

min.) hfq17_2 0100.5 -70.9 341 -66.3 1.2 8.3
Bereich D: Container auf-/absetzen (100 Vorg. je 1,2

min.) hfq18_Z 0101.5 -11.5 483 63.9 1.1 05
Bereich E: Container auf-/absetzen (10 Vorg. je 1,2

min.) hfq19_Z 0915 -17.2 38.3 -70.7 0.8 2.1
Bereich F: Container auf-/absetzen (8 Vorg. je 1,2 min.) hfq20_Z 0905 -714.4 28.7 -72.9 0.7 49
Bereich D: Lkw Motor anlassen (nachts, lauteste Nacht-

stunde, 5 Vorg. je 5 sec.) hfq21_Z 0-74.2 785 674 219 6.8 22
Bereich D: Lkw- Tiiren schlagen (nachts, lauteste

Nachtstunde, 5 Vorg. je 5 sec.) hfq22_7 0-742 78.5 -67.8 224 6.4 2.6
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ADU cologne

L
INSTITUT FUR IMMISSIONSSCHUTZ GMBH

10 2, Flst. 249, Holtkamp

Imm: 31,1.0G 102

Name D Freq LxT LxN LT LN Refl Abar,eff
Bereich A/Waage: Tiren schlagen (50 Lkw + 10 Pkw je

4Vgjebsec.) pq1_Z 0832 -88.0 78 -85.0 79 223
Bereich A/Waage: Motor anlassen (50 Lkw + 10 Pkw je

2Vgjebsec.) pq2_Z 0 80.2 -88.0 4.1 -85.0 7.0 214
Bereich B: Betriebsgerausch Presse und Abwurf (540

min.) pq3_Z 0104.5 -88.0 33.6 -85.0 1.9 16.3
Bereich B: Abwurf Schere in Grube (540 min.) pgd_Z 0113.5 -88.0 40.4 -83.2 23 13.0
Bereich B: Hydraulik/Antrieb Schrottschere mit Anbau-

bagger (540 min.) pq5_Z 0110.5 -88.0 429 -85.0 47 11.6
Ein-/Ausfahrt Stid: Lkw-Fahrvorgange (90% von 55 Lkw

=50 Lkw) lq1_Z 099.9 -66.4 28.8 62.1 1.8 12.6
Ein-/Ausfahrt Nordost: Lkw-Fahrvorgange (10% von 55

Lkw =5 Lkw) l92_Z 0 86.1 -74.2 30.3 67.0 1.3 1.7
Bereich D/E: Lkw-Fahrvorgénge (50% von 35 anlief.

Lkw + 10 abh. Lkw = 28 Lkw) 193_Z 0956 1.7 40.8 -66.0 15 23
Bereich D: Lkw-Fahrvorgénge nachts (Ausfahrt von 5

Lkw i.d. laut. Nachtstunde) lg4_Z 0-78.0 95.3 -70.0 39.6 8.0 23
Bereich A: Rangieren/Fahrt Kleinanlieferer (10

Pkw/Transporter/d je 3 min.) hfq1_Z 0779 -70.8 5.3 67.2 0.9 115
Bereich A: Manuelle Materialentladung Kleinanlieferer

(10 Fz je 10 min.) hfq2_2 0 90.2 -76.5 16.1 -72.9 1.0 10.7
Bereich B: Lkw rangieren (50 Lkw je 5 min.) hfq3_Z 0932 -69.5 244 -63.0 2.3 12.5
Bereich B: Schrott abkippen (50% von 35 anlief. Lkw =

18 Lkw je 1,6 min.) hfqd_z 0108.7 -711.6 39.5 63.2 27 134
Bereich B: Bagger 1: Lkw beladen (10 Lkw-Z(ige od.

Sattelschlepper je 20 min.= 200 min.) hfg5_Z 01121 -69.9 43.8 -63.3 2.7 13.1
Bereich B: Bagger 1: Aufhalden/Ordnen Pressballen an

Blechpresse (340 min.) hfq6_Z 0103.5 -78.0 344 721 2.7 15.3
Bereich B: Anbaubagger an Presse: Aufnehmen des

Inputmaterials + Materialaufgabe (70% von 540 min)  hfq7_Z 0111.0 -80.2 36.7 -75.4 2.3 19.2
Bereich B: Schere: Bagger 2: Vorsortieren und Bereit-

stellung Inputmaterial (270 min) hfq8_Z 0113.5 -76.9 46.5 -70.5 7.3 14.3
Bereich B: Anbaubagger an Schere: Materialaufgabe

Inputmaterial (70% von 540 min) hfq9_Z 0114.0 -77.2 47.2 -70.4 24 9.7
Bereich B: Bagger 2: Leeren der Scherengrube, Auf-

halden Output Schre, Verladung Output (270 min) hfq10_Z 0107.4 -79.0 38.8 -72.2 2.2 12.7

Bereich D: Rangieren Lkw (50% von 55 Lkw = 28 Lkw
von Stden und 5 Lkw von Osten kommend = 33 Lkw je

3 min.)) hfq11_Z 0 89.2 -70.3 34.6 63.7 15 23
Bereich D: Abkippen Lkw Handelsware, Neublechabfal-

le (40% von 55 Lkw =22 Lkw je 1,6 min.) hfq12_Z 0109.5 -70.3 54.9 63.7 1.5 26
Bereich D: Bagger 3: Verladung/Umschlag/Aufhaldung

Handelsware, Neublechabflle (270 min.) hfq13_Z 01135 -69.9 59.5 -64.0 15 24
Bereich E: Abkippen Edelstahlabfalle (10% von 35

anlief. Lkw = 4 Vorg. je 1,6 min. (6,40 min.) hfq14_Z 0102.2 -76.0 43.0 -69.1 1.6 43
Bereich E: Bagger 4: Sortieren, Aufhalden und Verla-

den Edelstahlabfélle (120 min.) hfq15_Z 0109.9 -76.0 53.4 -71.0 1.0 2.1

Bereich A: Container auf-/absetzen (2 Vorg. je 1,2 min.) hfq16_Z 0 845 -712.4 12.4 -70.5 1.1 12.2
Bereich B: Container auf-/absetzen (80 Vorg. je 1,2

min.) hfq17_2 0100.5 -70.6 33.8 -64.3 25 122
Bereich D: Container auf-/absetzen (100 Vorg. je 1,2

min.) hfq18_Z 0101.5 -69.9 493 -64.1 1.3 1.2
Bereich E: Container auf-/absetzen (10 Vorg. je 1,2

min.) hfq19_Z 0915 -76.0 35.1 -711.0 1.0 23
Bereich F: Container auf-/absetzen (8 Vorg. je 1,2 min.) hfq20_Z 0905 -75.2 294 -72.6 0.7 49
Bereich D: Lkw Motor anlassen (nachts, lauteste Nacht-

stunde, 5 Vorg. je 5 sec.) hfq21_2 0-70.4 78.5 -66.7 242 37 38
Bereich D: Lkw- Tiiren schlagen (nachts, lauteste

Nachtstunde, 5 Vorg. je 5 sec.) hfq22_7 0-70.3 78.5 -66.8 25.0 35 39

10 3, Biiro Fa. Probst, 1.

Imm: 0G 103

Name D Freq LxT LxN LT LrN Refl Abar,eff
Bereich A/Waage: Tiren schlagen (50 Lkw + 10 Pkw je

4Vgjeb5sec.) pq1_Z 0832 -88.0 439 -83.2 22 0.0
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Bereich A/Waage: Motor anlassen (50 Lkw + 10 Pkw je

2Vgjeb5sec.) pg2_Z 0 80.2 -88.0 40.6 -83.2 2.1 0.0
Bereich B: Betriebsgerdusch Presse und Abwurf (540

min.) pq3_Z 0104.5 -88.0 49.8 -83.2 22 5.1

Bereich B: Abwurf Schere in Grube (540 min.) pgd_Z 01135 -88.0 39.9 -83.2 1.3 216
Bereich B: Hydraulik/Antrieb Schrottschere mit Anbau-

bagger (540 min.) pg5_Z 0110.5 -88.0 43.2 -83.2 04 17.8
Ein-/Ausfahrt Stid: Lkw-Fahrvorgange (90% von 55 Lkw

=50 Lkw) l91_Z 099.9 -68.2 57.2 61.1 0.8 05
Ein-/Ausfahrt Nordost: Lkw-Fahrvorgange (10% von 55

Lkw =5 Lkw) l92_Z 0 86.1 -67.1 13.2 63.5 0.9 12.7
Bereich D/E: Lkw-Fahrvorgénge (50% von 35 anlief.

Lkw + 10 abh. Lkw = 28 Lkw) 193_Z 0956 -66.6 26.7 61.8 1.8 11.9
Bereich D: Lkw-Fahrvorgange nachts (Ausfahrt von 5

Lkw i.d. laut. Nachtstunde) lg4_Z 0-70.3 95.3 -66.5 225 38 14.0
Bereich A: Rangieren/Fahrt Kleinanlieferer (10

Pkw/Transporter/d je 3 min.) hfgq1_Z 0779 -69.0 339 63.3 0.8 1.2
Bereich A: Manuelle Materialentladung Kleinanlieferer

(10 Fz je 10 min.) hfq2_Z 0 90.2 -74.6 24.6 -71.0 1.3 18.9
Bereich B: Lkw rangieren (50 Lkw je 5 min.) hfg3_Z 0932 -69.0 348 -60.9 24 8.6
Bereich B: Schrott abkippen (50% von 35 anlief. Lkw =

18 Lkw je 1,6 min.) hfqgd_Z 0108.7 -67.6 477 61.8 39 12.7
Bereich B: Bagger 1: Lkw beladen (10 Lkw-Ziige od.

Sattelschlepper je 20 min.= 200 min.) hfq5_Z 0112.2 -68.8 54.4 -61.1 2.5 8.9
Bereich B: Bagger 1: Aufhalden/Ordnen Pressballen an

Blechpresse (340 min.) hfq6_Z 0103.5 -715.4 51.8 -711.2 2.1 29
Bereich B: Anbaubagger an Presse: Aufnehmen des

Inputmaterials + Materialaufgabe (70% von 540 min)  hfq7_Z 0111.0 -76.5 52.3 721 48 9.7
Bereich B: Schere: Bagger 2: Vorsortieren und Bereit-

stellung Inputmaterial (270 min) hfq8_Z 0113.5 -78.0 49.6 -68.8 3.0 14.5
Bereich B: Anbaubagger an Schere: Materialaufgabe

Inputmaterial (70% von 540 min) hfq9_Z 0114.0 -75.4 52.3 -71.9 25 13.7
Bereich B: Bagger 2: Leeren der Scherengrube, Auf-

halden Output Schre, Verladung Output (270 min) hfq10_Z 0107.5 -76.0 46.0 -69.5 21 115

Bereich D: Rangieren Lkw (50% von 55 Lkw = 28 Lkw
von Stiden und 5 Lkw von Osten kommend = 33 Lkw je

3 min.)) hfq11_Z 0 89.2 -65.7 16.5 61.5 1.2 147
Bereich D: Abkippen Lkw Handelsware, Neublechabfal-

le (40% von 55 Lkw =22 Lkw je 1,6 min.) hfq12_Z 0109.5 -65.7 36.2 61.5 1.7 155
Bereich D: Bagger 3: Verladung/Umschlag/Aufhaldung

Handelsware, Neublechabfélle (270 min.) hfq13_Z 0113.5 -65.9 415 61.7 15 14.9
Bereich E: Abkippen Edelstahlabfélle (10% von 35

anlief. Lkw = 4 Vorg. je 1,6 min. (6,40 min.) hfq14_Z 0102.2 -71.8 36.1 -68.7 0.9 6.0
Bereich E: Bagger 4: Sortieren, Aufhalden und Verla-

den Edelstahlabfélle (120 min.) hfq15_Z 0109.9 7121 446 -69.4 0.6 6.0
Bereich A: Container auf-/absetzen (2 Vorg. je 1,2 min.) hfq16_Z 0 845 -72.3 317 -66.2 24 3.2
Bereich B: Container auf-/absetzen (80 Vorg. je 1,2

min.) hfq17_Z 0100.5 -70.0 431 62.2 3.0 10.1
Bereich D: Container auf-/absetzen (100 Vorg. je 1,2

min.) hfq18_Z 0101.5 -66.0 31.2 61.7 1.3 142
Bereich E: Container auf-/absetzen (10 Vorg. je 1,2

min.) hfq19_Z 0915 -712.1 26.6 -69.4 0.6 6.0
Bereich F: Container auf-/absetzen (8 Vorg. je 1,2 min.) hfq20_Z 0 90.5 -74.2 315 -68.5 3.0 8.0
Bereich D: Lkw Motor anlassen (nachts, lauteste Nacht-

stunde, 5 Vorg. je 5 sec.) hfg21_Z 0-67.1 78.5 -62.4 49 4.7 16.9
Bereich D: Lkw- Tlren schlagen (nachts, lauteste

Nachtstunde, 5 Vorg. je 5 sec.) hfq22_7 0-67.3 78.5 -62.6 5.6 47 17.8

10 4, Salzmannstrale 1.

Imm: 1.0G 104

Name ID Freq LxT LxN LT LrN Refl Abar,eff
Bereich A/Waage: Turen schlagen (50 Lkw + 10 Pkw je

4Vgje5sec.) pql_Z 0832 -88.0 291 -83.2 24 1.9
Bereich A/Waage: Motor anlassen (50 Lkw + 10 Pkw je

2Vgjeb5sec.) pg2_Z 0 80.2 -88.0 251 -83.2 25 23
Bereich B: Betriebsgerdusch Presse und Abwurf (540

min.) pq3_Z 0104.5 -88.0 415 -82.0 4.2 76
Bereich B: Abwurf Schere in Grube (540 min.) pgd_Z 01135 -88.0 37.2 -82.0 4.2 18.7
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Bereich B: Hydraulik/Antrieb Schrottschere mit Anbau-

bagger (540 min.) pg5_Z 0110.5 -88.0 36.5 -85.0 1.6 174
Ein-/Ausfahrt Stid: Lkw-Fahrvorgange (90% von 55 Lkw

=50 Lkw) lq1_Z 099.9 -67.5 444 -60.8 23 1.9
Ein-/Ausfahrt Nordost: Lkw-Fahrvorgange (10% von 55

Lkw =5 Lkw) l92_Z 0 86.1 67.5 118 63.6 08 114
Bereich D/E: Lkw-Fahrvorgénge (50% von 35 anlief.

Lkw + 10 abh. Lkw = 28 Lkw) 193_Z 0956 -67.5 27.8 63.3 1.3 6.9
Bereich D: Lkw-Fahrvorgénge nachts (Ausfahrt von 5

Lkw i.d. laut. Nachtstunde) lg4_Z 0-70.8 95.3 -66.6 211 41 15.2
Bereich A: Rangieren/Fahrt Kleinanlieferer (10

Pkw/Transporter/d je 3 min.) hfq1_Z 0779 7144 24.2 -66.0 15 1.7
Bereich A: Manuelle Materialentladung Kleinanlieferer

(10 Fz je 10 min.) hfq2_2 0 90.2 -85.0 34.9 -78.0 1.0 47
Bereich B: Lkw rangieren (50 Lkw je 5 min.) hfq3_Z 0932 -69.4 29.6 -62.1 21 6.7
Bereich B: Schrott abkippen (50% von 35 anlief. Lkw =

18 Lkw je 1,6 min.) hfqd_Z 0108.7 -69.7 45.0 62.0 23 7.3
Bereich B: Bagger 1: Lkw beladen (10 Lkw-Z(ige od.

Sattelschlepper je 20 min.= 200 min.) hfg5_Z 01121 -69.5 48.9 -62.3 2.3 7.2
Bereich B: Bagger 1: Aufhalden/Ordnen Pressballen an

Blechpresse (340 min.) hfq6_Z 0103.5 -76.9 40.0 -69.0 3.1 72
Bereich B: Anbaubagger an Presse: Aufnehmen des

Inputmaterials + Materialaufgabe (70% von 540 min)  hfq7_Z 0110.9 -717.6 46.0 -70.5 53 94
Bereich B: Schere: Bagger 2: Vorsortieren und Bereit-

stellung Inputmaterial (270 min) hfq8_Z 0113.5 -78.5 49.0 -713.4 1.0 7.6
Bereich B: Anbaubagger an Schere: Materialaufgabe

Inputmaterial (70% von 540 min) hfq9_Z 0114.0 -76.2 478 -711.8 1.3 10.3
Bereich B: Bagger 2: Leeren der Scherengrube, Auf-

halden Output Schre, Verladung Output (270 min) hfq10_Z 0107.5 -17.2 451 -70.1 1.2 59

Bereich D: Rangieren Lkw (50% von 55 Lkw = 28 Lkw
von Stden und 5 Lkw von Osten kommend = 33 Lkw je

3 min.)) hfq11_Z 0 89.2 -66.3 16.6 62.1 1.3 10.8
Bereich D: Abkippen Lkw Handelsware, Neublechabfal-
le (40% von 55 Lkw =22 Lkw je 1,6 min.) hfq12_Z 0109.5 -66.3 36.7 62.1 1.7 11.0
Bereich D: Bagger 3: Verladung/Umschlag/Aufhaldung
Handelsware, Neublechabfalle (270 min.) hfq13_Z 01135 -66.3 40.4 62.2 0.7 11.1
Bereich E: Abkippen Edelstahlabfalle (10% von 35
anlief. Lkw = 4 Vorg. je 1,6 min. (6,40 min.) hfq14_Z 0102.2 -15.7 24.8 -711.6 14 16.9
Bereich E: Bagger 4: Sortieren, Aufhalden und Verla-
den Edelstahlabfélle (120 min.) hfq15_Z 0109.9 -15.7 354 -712.2 15 15.3
Bereich A: Container auf-/absetzen (2 Vorg. je 1,2 min.) hfq16_Z 0 845 -17.2 338 -69.2 1.1 1.0
Bereich B: Container auf-/absetzen (80 Vorg. je 1,2
min.) hfq17_2 0100.5 -1 38.3 63.7 2.1 72
Bereich D: Container auf-/absetzen (100 Vorg. je 1,2
min.) hfq18_Z 0101.5 -66.3 29.5 62.3 0.6 112
Bereich E: Container auf-/absetzen (10 Vorg. je 1,2
min.) hfq19_Z 0915 -15.7 17.5 -72.3 0.9 14.8
Bereich F: Container auf-/absetzen (8 Vorg. je 1,2 min.) hfq20_Z 0905 -717.6 359 -70.1 1.3 0.2
Bereich D: Lkw Motor anlassen (nachts, lauteste Nacht-
stunde, 5 Vorg. je 5 sec.) hfq21_2 0-66.9 78.5 -62.1 6.6 47 16.1
Bereich D: Lkw- Tiiren schlagen (nachts, lauteste
Nachtstunde, 5 Vorg. je 5 sec.) hfq22_7 0-66.9 78.5 -62.5 6.3 44 16.9
105, Von-
Duesbergstrale 19, 1.
Imm: 0G 105
Name D Freq LxT LxN LT LrN Refl Abar,eff
Bereich A/Waage: Tiren schlagen (50 Lkw + 10 Pkw je
4Vgjeb5sec.) pq1_Z 0832 -88.0 75 -85.0 33 112
Bereich A/Waage: Motor anlassen (50 Lkw + 10 Pkw je
2Vgjebsec.) pq2_Z 0 80.2 -88.0 4.0 -85.0 32 10.5
Bereich B: Betriebsgerausch Presse und Abwurf (540
min.) pq3_Z 0104.5 -88.0 31.2 -85.0 0.3 6.2
Bereich B: Abwurf Schere in Grube (540 min.) pgd_Z 0113.5 -88.0 30.2 -85.0 0.1 10.7
Bereich B: Hydraulik/Antrieb Schrottschere mit Anbau-
bagger (540 min.) pq5_Z 0110.5 -88.0 34.8 -82.0 36 10.7
Ein-/Ausfahrt Stid: Lkw-Fahrvorgange (90% von 55 Lkw
=50 Lkw) lq1_Z 099.9 67.3 24.2 63.5 1.1 8.2
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ADU cologne

Ein-/Ausfahrt Nordost: Lkw-Fahrvorgange (10% von 55

Lkw =5 Lkw) l92_Z
Bereich D/E: Lkw-Fahrvorgénge (50% von 35 anlief.

Lkw + 10 abh. Lkw = 28 Lkw) 193_Z
Bereich D: Lkw-Fahrvorgénge nachts (Ausfahrt von 5

Lkw i.d. laut. Nachtstunde) lg4_Z
Bereich A: Rangieren/Fahrt Kleinanlieferer (10
Pkw/Transporter/d je 3 min.) hfq1_Z
Bereich A: Manuelle Materialentladung Kleinanlieferer

(10 Fz je 10 min.) hfq2_2
Bereich B: Lkw rangieren (50 Lkw je 5 min.) hfq3_Z
Bereich B: Schrott abkippen (50% von 35 anlief. Lkw =

18 Lkw je 1,6 min.) hfqd_Z
Bereich B: Bagger 1: Lkw beladen (10 Lkw-Z(ige od.
Sattelschlepper je 20 min.= 200 min.) hfg5_Z
Bereich B: Bagger 1: Aufhalden/Ordnen Pressballen an
Blechpresse (340 min.) hfq6_Z

Bereich B: Anbaubagger an Presse: Aufnehmen des
Inputmaterials + Materialaufgabe (70% von 540 min)  hfq7_Z
Bereich B: Schere: Bagger 2: Vorsortieren und Bereit-

stellung Inputmaterial (270 min) hfq8_Z
Bereich B: Anbaubagger an Schere: Materialaufgabe
Inputmaterial (70% von 540 min) hfq9_Z

Bereich B: Bagger 2: Leeren der Scherengrube, Auf-

halden Output Schre, Verladung Output (270 min) hfq10_Z
Bereich D: Rangieren Lkw (50% von 55 Lkw = 28 Lkw

von Stden und 5 Lkw von Osten kommend = 33 Lkw je

3 min.)) hfq11_Z
Bereich D: Abkippen Lkw Handelsware, Neublechabfal-

le (40% von 55 Lkw = 22 Lkw je 1,6 min.) hfgq12_Z
Bereich D: Bagger 3: Verladung/Umschlag/Aufhaldung
Handelsware, Neublechabfélle (270 min.) hfq13_Z
Bereich E: Abkippen Edelstahlabfalle (10% von 35

anlief. Lkw = 4 Vorg. je 1,6 min. (6,40 min.) hfq14_Z
Bereich E: Bagger 4: Sortieren, Aufhalden und Verla-

den Edelstahlabfélle (120 min.) hfq15_Z

Bereich A: Container auf-/absetzen (2 Vorg. je 1,2 min.) hfq16_Z
Bereich B: Container auf-/absetzen (80 Vorg. je 1,2

min.) hfq17_Z
Bereich D: Container auf-/absetzen (100 Vorg. je 1,2

min.) hfq18_Z
Bereich E: Container auf-/absetzen (10 Vorg. je 1,2

min.) hfq19_Z

Bereich F: Container auf-/absetzen (8 Vorg. je 1,2 min.) hfq20_Z
Bereich D: Lkw Motor anlassen (nachts, lauteste Nacht-

stunde, 5 Vorg. je 5 sec.) hfq21_Z
Bereich D: Lkw- Tiiren schlagen (nachts, lauteste
Nachtstunde, 5 Vorg. je 5 sec.) hfq22_7
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0 86.1

0 95.6

0-744

0779

0 90.2
093.2

0108.7

01121

01035

0111.0

01135

0114.0

0107.5

0 89.2

0109.5

0113.5

0102.2

0109.9
0845

0100.5

0101.5

0915
0905

0-70.4

0-70.8

-71.1

-68.3

95.3

-75.0

-85.0
-70.8

-69.7

-70.8

-76.0

-80.2

-75.2

-76.5

-78.5

-69.4

-69.4

-69.7

-74.0

-74.0
-15.7

-711.6

69.5

-74.0
-73.9

78.5

785

L
INSTITUT FUR IMMISSIONSSCHUTZ GMBH

238 -66.3 04 1.1
23.5 -64.6 02 5.7
-69.7 33.0 47 5.6
4.0 67.8 0.3 5.6

121 -70.5 20 10.1
17.2 -64.6 1.5 9.1

314 63.4 1.7 104
36.6 64.9 1.5 9.1

317 -72.6 14 6.0
35.6 -72.9 1.0 7.3
334 -69.4 53 14.9
40.2 -70.4 2.8 8.7

30.6 734 20 11

17.6 64.8 0.2 5.1

37.0 -64.8 04 5.7
417 65.1 04 58
29.0 67.3 26 10.0

38.8 67.6 1.6 8.2
10.1 68.9 1.0 8.8

26.5 66.5 14 8.9
30.6 -65.0 0.3 6.0

21.0 67.4 1.6 8.2
15.3 -68.1 23 12.0

67.1 5.0 33 8.2

-68.1 49 28 8.8
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