Begrindung

zum Bebauungsplan Nr. 42 "Unterfiihrung Warendorfer StraBe" der Stadt Oelde

Der Rat der Stadt Oelde hat in der Sitzung vom 19.3.1980 die
Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 42 "Unterfiihrung Warendorfer
Strape" im Sinne des § 30 des Bundesbaugesetzes vom 23.6.1960
(BGB1. I S. 341) in der Fassung der Bekanntmachung vom 18.8.1976
(BGB1, I S, 2256), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 6.7.1979
(BGB1. I S. 949) beschlossen,

Aufgrund von Anregungen Trdger Gffentlicher Belange hat der Rat der
Stadt Oelde in der Sitzung vom 30, Mai 1983 beschlossen, den
Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 42 "Unterfihrung Waren-
dorfer Strafe" der Stadt Oelde unter Einbeziehung des StraRen-
korpers der Warendorfer Strafe ab ca. 20 m vor Einmindung des
Mihlenweges bis zur Kreuzung Warendorfer StraBe / Nordring /
Berliner Ring zu erweitern.



Von dem Bebauungsplan werden nachstehend aufgefiihrte Grundstiicke
erfal3t:

Flur 6 Flurstiicke 260 tlw,, 316, 447 tlw., 456

Flur 7 Flursticke 2,3,4,5,9,324,325,326,552 tlw., 322,323

Flur 18 Flurstiicke 64 tlw., 63 tlw., 62 tlw., 59,50 tlw., 451 tlw,., 43,
241

Flur 22 Flurstiicke 104, 177,179,250,253,283 tlw.,311 tlw., 75 tlw.,
248 tiw.,249 tlw.,44 tlw,.,45 tlw.

Der Bebauungsplan grenzt an:

im Norden Warendorfer StraBe bis zur Kreuzung mit dem "Nordring"
und dem "Berliner Ring"

im Osten an die Flurstiicke 22,23,24,25,26,27,28,338,31,32,33,457,
260,317,192,447, Flur 6, Nr. 552,14,
410,8,6, Flur 7

im Siiden an die LindenstralBe

im Westen an die Flurstiicke 64,63,62,60,58,310,311,54,53,52,51,50,
451,31, Flur 18, Nr. 311,145,332,331,
330,81,80,231,77,76,75,248,249,44,45
Flur 22

Im Jahre 1977 ist der I. Bauabschnitt der innerstddtischen Entlastungs-
straBe, die Konrad-Adenauer-Allee, als Verlangerung der Warendorfer Strafe
(L 793) von der LindenstraBe bis zum Stromberger Tor fertiggestellt
worden, Mit dem Endausbau des II. Abschnittes dieser EntlastungsstraBe
zwischen dem Stromberger Tor und der StraBe In der Geist (L 793) kann im
Jahre 1983 gerechnet werden. Nach dessen Fertigstellung soll der Teil der
L 793, der bisher iiber die GeiststraRe - am Krankenhaus vorbei - und uber
die winkeligen, teils einbahnigen StraBen der Innenstadt fiihrt, auf die
neue innerstadtische Entlasungssirafe gelegt werden. Somit ergibt sich
eine Ubersichtliche, iim stdlichen Teil der Stadt Oelde fast vollig
anbaufreie LandstraBenfiihrung.
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Dieser StraBenzug ist mit seiner nordlichen Fortsetzung der Warendorfer

StraBe in Zukunft das Riickrat des Verkehrssystems der Stadt. Die Bundes-
bahnunterfiihrung Warendorfer StraBe ist jedoch dessen Nadeldhr, zumal
nordlich wie slidlich der Bundesbahn jeweils iiber 10.000 Einwohner wohnen,
Wenn auch siidlich der Bundesbahn die Innenstadt mit ihrer Vielzahl von ver-
kehrlichen Schwerpunkten liegt, so verlagern sich diese z. T. schon in den
Norden, der auch die zukiinftige Bevolkerungsentwicklung der Stadt Oelde
aufnehmen muf.

Die bestehende Bundesbahnunterfiihrung ist Uber 60 Jahre alt und geniigt mit
ihrer lichten Hohe von 4,12 m und ihrer lichten Weite von 9,00 m nicht mehr
den Anforderungen des Verkehrs an dieser Stelle, zumal die hindurchfihrende
LandstraBe vor Beginn der Steigung auf der ndrdlichen Seite einen Knick macht,
so daB auch die StraRe selbst uniibersichtlich und verkehrsgefdahrdend ist,

Es ist in den letzten Jahren im Bereich der Unterfiihrung zu mehreren

schweren Unfdllen gekommen; z. T. mit todlichem Ausgang.

Nach der Verkehrsanalyse der Verkehrsuntersuchung Oelde des Dipl.-Ing. Ger-
hard Hinterleitner, Stuttgart, aus dem Jahre 1972 war dieser Streckenabschnitt
trotz der Umleitung des LKW-Nord-Siid-Verkehrs durch Wohn-und Schulgebiete
wegen der zu geringen lichten Briickenhohe mit 6280 PKW/E einer der am
stdarksten belasteten.

Nach der Verkehrsprognose dieser Verkehrsuntersuchung ist der Streckenab-
schnitt der L 793 im Bereich der Bundesbahnunterfiihrung 1985 mit 13.650 PKW/E/T
weiterhin der verkehrlich bedeutendste im Stadtgebiet.

Selbst nach dem Bau der Westumgehung bleibt er dies im Jahre 2000 mit

14.396 PKW/E/T.

Aus Richtung Norden biegen im Planungsfall 1985 1.658, im Planungsfall 2000
2.052 PKW/E in den westlichen Ring der Innenstadt ab. Dies sind jeweils
23 bzw. 28%.

Die Unterfiihrung Warendorfer StraBe ist jedoch nicht nur der Schwerpunkt
des motorisierten Verkehrs, sondern auch der Radfahrer und FuBganger.Des-
halb hat der Rat der Stadt QOelde ein Briickenbauwerk gewdhlt, das eine Rechts-
abbiegerspur aus Richtung Norden vorsieht und den FuB- und Radweg von der
Fahrbahn trennt. Um die jetzt 4,12 m hohe Briicke flir eine lichte Durch-
gangshdhe von 4,50 m auszubauen, ist es erforderlich, die Fahrbahn von den
in sie einmiindenden StraBen "Am Bahnhof" und "Hohe StraBe" ab tiefer zu
legen. Da die Steigung nordlich der Bundesbahn somit lber 5% erreicht, ist
es nicht sinnvoll, daB Radfahrer und FuRganger diesen Niveauunterschied
mitmachen. Somit ergibt sich als Konstruktion eine Dreifeldbriicke, die in
der Mitte zwei durchgehende Fahrbahnen sowie eine Rechtsabbiegerspur von
Norden kommend, hinter den Stltzenreihen groBten-
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teils hoherliegend, die Rad- und FuBwege vorsieht.

Da die Bahnunterfiihrung fast der geometrische Mittelpunkt der Wohnbe-
bauung Oeldes ist und am Eingang der Innenstadt liegt, ist auch aus
stddtebaulichen Grinden eine Dreifeldbriicke wegen ihrer grdBeren Auf-

veitung und Ubersichtlichkeit erwiinscht.

Planungsgrundlage

Voraussetzung fiir die Verwirklichung der meuen Planung von Briicken-
bauwverk und dffentlicher Verkehrsflache ist die Aufstellung eines

Bebauungsplanes.

Der Bebauungsplan Nr. 42 "Unterfiihrung Warendorfer StraBe" wird aus dem
verbindlichen Fl&chennutzungsplan der Stadt Oelde entwickelt. Die Aus-
weisungen des Fl&chennutzungsplanes werden auch im Bebauungsplan Uber-

nommen .

Planung und bauliche Nutzung

Der Bebauungsplan setzt in erster Linie das neue Briickenbauwerk und

den Verlauf der Trasse der Warendorfer StraBe mit Anbindung der StraBe

Am Bahnhof fest. Die bestehenden baulichen Anlagen an der &stlichen

Seite der Warendorfer Strafe - auBer des Wischereigebdudes der Molkerei -
siidlich der Bahnunterfihrung werden im Bebauungsplan als Bestand iber-
nommen und durch Baugrenzen abgesichert. Der gesamte Bereich wird als

Mischgebiet festgesetzt.

Das Waschereigebdude der Molkerei muB wegen der Aufweitung der Verkehrs-
flédchen abgebrochen werden. Uber das jetzige Waschereigrundstiick fihrt auch

die neue Anbindung der Zufahrt zum Grundstlck der Molkerei.

Neue, noch zu erstellende bauliche Anlagen sind im Bebauungsplan nicht aus-
gewiesen.,

Auf Forderung der Bundesbahndirektion Essen wird das vom Bebauungsplan
erfafte Betriebsgelande der Deutxhen Bundesbahn mit Omnibusbahnhof,
Parkplédtzen und Grinfl&chen nachrichtlich als Bundesbahngelande darge-
stellt, Uber evtl. Neugestaltungen werden mit der Bundesbahndirektion

noch besondere Verhandlungen gefiihrt. Es soll erreicht werden, dad jezt
bereits vorhandene Griinfl&dchen und Parkpl&tze am Omnibusbahnhof wenigstens

z. T. erhalten werden.



Die noch vorhandenen Vorgarten an der ostlichen Seite des siidlichen

Teiles der Warendorfer StraBe missen wegen Ausweisung eines Rad- und
FuRgangerweges aufgegeben werden. Der Rad- und FuBgdngerweg wird aus

Griinden der Verkehrssicherheit - insbesondere der Schulkinder, die vom

dicht besiedelten Norden der Stadt Oelde kommend Grund-, Haupt- und
weiterfiinrende Schulen im siidlichen Teil der Stadt aufsuchen - erforderlich.

Auch der Landschaftsverband als StraBenbaulasttrager verlangt die
Ausweisung eines Rad- und FuBweges statt einer Mehrzweckspur.

Durch die Hoherlegung der Geh- und Radwege zwischen StraBe Am Bahnhof
und Hohe StraBe konnen die sich bei der Strafe ergebenden Steigungen
stark verringert werden,



Immissiconsschutz

Hauptemissionsquellen fuUr die Gebdude an der Warendorfer StraBe sind
die L 793 und die Bundesbahnlinie Kdln~Hannover.

In der Verkehrsprognose der Verkehrsuntersuchung des Dipl.-Ing.
Gerhard Hinterleitner, Stuttgart aus dem Jahre 1973 ist das Ver-

kehrsaufkommen flr die Jahre 13985 und 2000 hochgerechnet worden.

Die Prognose geht von einem Motorisierungsgrad von 330 Kfz./

1000 EW fir 1985 aus. AuBerdem wurden die zuklnftigen Einwohner-—
zahlen Oeldes und seiner Umgebung nach den damals optimistischen
Wachstumsziffern errechnet. Sie liegen somit gegenlber den vom
Land Nordrhein-Westfalen und der Landesplanungsgemeinschaft
(Regierungsprasident Miinster) neuerdings berechneten H&chstwerten

um fast 20 % zu hoch.

Daher dirften die in der Prognose angesetzten DTV-Werte eine

vorerst nie zu erreichende Spitzenbelastung angeben.

’

Der Abschnitt der Warendorfer StraBe(L 793) zwischen der StraBe
Am Bahnhof und der LindenstraBe weist nach der Verkehrsprognose

eine durchschnittliche Verkehrsstarke (DTV in Kfz./24 h) aus?

1985 12.528.5

2000 12.918.5

Die stiindliche Verkehrsstdrke liegt somit

am Tage bei 12 918,5 x 0,06 DTV = 775 Kfz./h
zur Nacht bei 12 918,5 x 0;008 DTV = 104 Kfz./h

Nach den Richtlinien fir Larmschutz an StréBen RLS-81 ist unter
Beriicksichtigung eines 20 %-igen LKW-Anteils am Tage und eines
10 %-igen LKW-Anteils bei Nacht mit einem Mittelungspegel von
69,8 dBCA) am Tag und 59,4 dB(ASuin der Nacht zu rechnen.

Die StraBenoberflidche ist in Asphaltbeton vorgesehen, die Ge-
schwindigkeitsbegrenzung liegt bei 50 km/h. In diesem Bereich
ist die Steigung unter 5 %.

Der Geb#dudeabstand entlang dieses StraBenzuges liegt bei 15 m.

Die Randbebauung betr&gt siudlich der Bundesbahnlinie ca. 50 %.
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|_rnE = l'm + vAS LSt.rO A L‘v +AL5__L dBCA)
Lmt = 69,8 = 0,5 - 3,4 + 6.1 = 72,0
Lmn = 59,4 = G55 - 4,0 + 6.1 = 61.0

Erhthung des Mittelungspegels durch Reflektion

(Berechnung als Spiegelschallquelle einschl. Reflektionsverlust)

Lregr/e = 698 = 0.5 = 3.4+ 3 - 2AL o = 66.9 dB(A)
Loofi/n = 58 = 05 = B0+ 352 = 55.9 dBCA)
Lo/t Bl refi/t = 72.0 + 66.9 = 73.1 dB(A)
Lm/nﬁALreFl/n 651.0 & 55.9 = 62.1 dBCAD

Die Kreuzung mit der LindenstrafBe und RuggestraBe ist beampelt.
Die LindenstraBe wird im Jahre 2000 eine Verkehrsbelastung von
8096,5 PKW/E haben.

Durch diese Kreuzung errechnet sich der Immissionspegel an der

200 m langen Bebauung der Warendorfer StraBe nach:

t 8096.5 x 0.06 = 486 Kfz/h p = 10 66.0 dBCAD
n 8096.5 x 0.011 = 89 Kfz/h p = 3 57.7 dBCA)
t BE.@: - Q.5 = B.h = 62.1 - 6 = 56.1 dBCAD
n 55.7 - 0.5 - 4.0 = 53.2 - 6 = 47.2 dB(AD
(an der Ampel) (200m von der Ampe]l

Resultierender Mittelungspegel am Tage

73.1 + 62.1
73.1 + 56.1

73.5 dB(A) SlUdende Bebauung
7%3.2 dBCA) Nordende Bebauung

Resultierender Mittelungspegel in der Nacht

62.1 + 53.2 62.7 dB(A) sld
62.1 + L47.2 = 62.2 dB(A) Nord

Diese Mittelungspegel wiren erreichH bei freier Schallausbreitung.
Da jedoch LindenstraBe und RuggestraBe geschlossen 2-3-geschossig
bebaut sind und der Kreuzungsbereich nur in der StraBenbreite von
15 m emittiert, werden diese resultierenden Mittelungspegel durch

den StraBenverkehr nicht erreicht.



Eine weitere lmmissionsguelle ist die Bundesbahnlinie Koéln-Hannover.

Auf der viergleisigen Bundesbahnstrecke verkehren heute dienstags
bis freitags taglich 230 bis 250 Zige, montags und scnnabends

190 Zlge und sonntags 120 Ziige, wihrend der Nachtstunden

herrscht etwa die gleiche Verkehrsdichte wie am Tage. Die Fahr-
geschwindigkeit betragt im Bahnhofsbereich bei Personenzigen bis

zu 160 km/h, bei Glterzigen bis zu 140 km/h. Am gesamten Verkehrs-

aufkommen ist der Glterverkehr mit etwa 50 % beteiligt.
Die Fahrgeschwindigkeit soll in absehbarer Zukunft auf bis zu
250 km/h gesteinert wercen. Die Regelgeschwindigkeit, mit der

durchgehende ZSSBYQSQEPQféRFrﬁﬁFE 200 km/h betragen.

Bei der Verkehrsdichte von rd. 10 zgfh, der Zusammensetzung des
Zugverkehrs und der heutigen Fahrgeschwindigkeit ist nach der
Vornorm DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) mit einem Zquiva-
lenten Dauerschallpegel von 75 dB(A) zu rechnen. Die flir die Zu-
kunft vorgesehene Steigerung der Fahrgeschwindigkeit wird zwar zu
einer Schallpegelerh&hung bei der Vorbeifahrt des Zuges filhren,
die gleichzeitige Verkirzung der Einwirkdauer des Gerdusches fihrt
aber dazu, daB die Auswirkung auf den dguivalenten Dauerschallpegel
gering bleibt. Man wird deshalb heute wie in Zukunft im wesentlichen
mit der gleichen Gerduschsituation entlang der Bahnlinie zu
rechnen haben.
Der Aquivalente Dauerschallpegel nimmt mit wachsender Entfernung
um 3 dB(A) je Abstandsverdoppelung ab.
Die im Bebauungsplan festgesetzten und bereits bestehenden Gebaude
sind zwischen 100 und 200 m von den Gleisen entfernt, so daB bei
freier Schallausbreitung dort mit einem Larmpegel von 66-69 dBCA)D
zu rechnen ware.
Die freie Schallausbreitung ist durch die Bebauung an der StrabBe
Am Bahnhof (zum Teil b6-geschossig) und durch die abschirmende
140 m lange Bebauung der Molkerel (2-3-geschossig direkt sidlich
des Bahnk&rpers) nur in ciner Baullicke von 50 m méglich, soO dab
die Einwirkdauer eines punktuellen Fahrgerausches bei 90 km/h
auf 2?2 sec. beschrinkt ist. Die weitere Einwirkdauer hangt von der
Linge des Zuges und der Fahrgeschwindigkeit ab. Der Mittelungspegel
wird durch die kurze Vorbeifahrt bei den senkrecht zur Gleisachse
stehenden Gebiude Warendorfer StraBe 10 auf 60 dB(A) und Nr. 2 auf
57 dB(A) verringert.

_9__



Addiert man di2 beiden Linzelpeyel StraBe und Bundesbahn, so
erreicht man am Tage einen resultierenden Mittelungspegel am
Nordrand der Bebauung sidlich der Bundesbahn von 73,4 dB(A),
am Sudrand von 73,6 dB(A) und zur Nachtzeit von bh,3 dB(A) bzw.

63,8 dB(A).

L = F3L2 60 = 73,4 dBCA) Nord
mges/t

7545 =k By - 73,6 dBCA) sid
L = 62.2 + 60 — 64,3 dBCAC Nord
mges/n

62,7 + 57 = 63,8 dBCA) sid

Der Planungsrichtpegel flr Mischgebiete ist tags 60 dB(AD, nachts

45 dB(A), so daB mit einer Uberschreitung dieses Planungsrichtpegels
tags um 13,6, nachts um bis zu 19,3 dB(A) gerechnet werden kann.

Aus diesem Grunde ist das im Bebauungsplan ausgewiesene Misch-

gebiet als larmbelastete Flache festgesetzt worden.

Die borechneten dB-Werte gelten flir die der L 793 zugewandten

Seiten der Hauser der Warendorfer StraBe 2-10, d.h. deren West-
seite. Die [Imnissionen an den Nord- und Sldseiten der Gebiude

sind wegen der Reflekticn max. 2,5 dB geringer. Nach den Larm-
isobaren der Forschungsergebrisse "Schallschutz im Stadtebau'" von
Prof. Dipl. Ing. Machtemes und Dr. Ilng. Gllck (ILS Dortmund 1977)

ist an der L 793 abgewandten Seite (bei den Cebiduden Warendorfer

Str. 4-10 die Ostseite) mit einer um 20 dB geringeren Immission

zu rechnen, so daf tags der Einzelpegel StraBe 52,2 dB(A) im

Norden, 53,5 dB(A) im Siden, nachts 42,2 dBCA) im Norden und 42,7 dBC
im Slden betragt. A

Wegen der tag- und nachtgleichen lmmission durchBundesbahn von 60
dBCA) im Norden und 57 dB(A) im Slden errechnen sich die resul-
tierenden Mittelungspegel dort tags 61,8 dBCA) im Norden, 58, 6 dBCAD
im Sitden und nachts 60 dB(A) im Norden und 57 dBCADY im Slden.

Somit wird hier ebenfalls der Planungsrichtpegel bis 11,8 dBCA)

tags und 15 dB{A) nachts wegen der Vorbelastung durch die Bundesbahn-
linie Uberschritten.

Innerhalb der Aufenthaltsrdume von Wohnungen ist entsprechend der
VDI-Richtlinie 2719 E ein Mittelungspegel von tagsUber 30-40 dB(A)
una nachts von 20-30 dBCA) zulissiag.

Es sind somit an den Sid-, West-, und Nordseiten der im Bebauungs-
plan ausgewiesenen Gebiude mind. tags 33,6 dB(A), nachts 34,3 dB(AD
abzuschirmen. Fenster der Schallschutzklasse 3 mit einem Schalliso-
lationsindex von 35-39 dB sind fi:r den Schallschutz ausreichend

und vorzuschreiben.
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An der Ostseite sind besonders wegen des nachtlich hohen Mitte-
lungspegels Fenster der Schallschutzklasse 2 mit einem Schall-

isolationsindex von 30-34 dB vorgeschrieben.

Schallschutzklasse 2 30-34 dB

Verbundfenster mit zus&tzlicher Dichtung und MD-Verglasung;
Dicke Isclierverglasung, fest eingebaut oder in dichten Fenstearn;

6 mm Glas, fest eingebaut oder in dichten Fenstern.

Schallschutzklasse 3 35-39 dB

Kastenfenster ohne zusdtzliche Dichtung und mit MD-Glas; Verbundfenste

mit zusdtzlicher Dichtung, Ublichem Scheibenabstand und Verglasung aus
Dickglas; Isolierverglasung in schwerer mehrschichtiger Ausfihrung;

12 mm Glas, fest eingebaut cder in dichten Fenstern.

Da die Gebdude seit Jahrzehnten bereits bestehen und der zu-
kinftige Mittelungspegel sich wegen der hohen und gleichblelbenden
Emission der Bundesbahn von dem z.Zt. vorhandenen nicht wesent-
lich unterscheiden wird, kann angencmmen werden, daB ent-
sprechende Schallschutzvorkehrungen seitens der Bewohner schon
getroffen worden sind.

Eine Anspruchsvoraussetzung fir die Anordnung von LiArmschutz

wegen des Ausbaues der StraBe ist nicht erflllt, da die Immissions-—
grenzwerte von 75/65 dB(A) tags/nachts nicht iberschritten werden
~und eine Zunahme des Gesamtgerduschpegels um mehr als 3 dB(A) nicht
erreicht wird, zumal! die Brlcke vor 1985 nicht fertiggestellt

sein wird und nach der Verkehrsprognose Hinterleitner das Ver-
kehrsaufkommen im Jahre 1985 12.528.5 PKW/E betr&gt, also nur

390 PKW/E wecniger als im Jahre 2000.

Die letzte Verkehrszdhlung des LandesstraBenbauamtes im Jahre 1981
ergab eine durchschnittliche Verkehrsstirke von 9260 %“fz/24 h.

Der Mittelungspegel liegt z.Zt. somit lediglich 1.4 dB8CA) unter
dem des Jahres 2000.



o Tl

MaBnahmen aus der Sicht der Bodendenkmalpflege

Aufgrund der Anregung des Westfdlischen Museums fiir Archdologie in
Miinster wird folgender Hinweis aufgenommen:

“Hinweis fiir die Baugenehmigungsbehorde:

Bei Erteilung von Baugenehmigungen im Bereich des Bebauungsplanes Nr. 42
"Unterfiihrung Warendorfer StraBe" ist folgende Auflage im Bauschein bzw.
im Bescheid zur Bauanzeige aufzunehmen:

Bei Bodeneingriffen kidnnen Bodendenkmaler (kulturgeschichtliche Boden-
funde, d. h. Mauerwerk, Einzelfunde aber auch Verdnderungen und Verfér-
bungen in der natiirlichen Bodenbeschaffenheit) entdeckt werden. Die
Entdeckung von Bodendenkmdlern ist der Stadt Oelde und dem Landschafts-
verband Westfalen-Lippe, Westf. Museum fir Archdologie/Amt fir Boden-
denkmalpflege (Tel.: 0251/591 281) unverziglich anzuzeigen und die Ent-
deckungsstatte mindestens drei Werktage in unverdndertem Zustand zu
erhalten (§ 15 u. 16 DSchG)."

Ver- und Entsorgung

Die offentliche zentrale Frischwasserversorgung ist durch AnschluB an das
Leitungsnetz der Wasserversorgung gewahrleistet,

Die Energieversorgung ist durch die VEW Westfalen AG gesichert.

Die Abwasserbeseitigung ist durch AnschluB an das Kanalsystem der Stadt
Oelde vorhanden, Alle Abwasser werden der neuen Kldranlage der Stadt
Oelde - fertiggestellt Ende 1977 - zugefiihrt.

Zur Entwasserung der tieferzulegenden Bahnunterfiihrung muB ein neuer Kanal
durch die Warendorfer StraBe bis zum Hauptsammler LindenstrafBe verlegt
werden.

MaBnahmen zum Vollzug der Bauleitplanung

Die im novrdlichen Teil des Bebauungsplanes fiir die StraBenaufweitung erforder-
Tichen Grundstiicksfldchen befinden sich - bis auf geringfligige Grundstiicks-
teilflachen an der Warendorfer StraBe Nr, 33,35,37,39 + 41 - bereits im
Eigentum der Stadt Oelde.

Mit der Deutschen Bundesbahn muB wegen Freigabe von benttigten StraRenver-
kehrsfldchen noch besonders verhandelt werden.

a 12 a
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Da siidlich der Bahnunterfiihrung die jetzige Verkehrsfldche zu schmal ist,
muB auf der ostlichen Seite die Fldche bis zu den Gebdudefronten sowie ein
Teil des Molkereigeldndes einschl, der Wdscherei erworben werden. Die
Wiascherei ist z, Zt., schon nicht mehr in Betrieb. Seitens der Molkerei
bestehen gegen den Abbruch des Wdschereigebdudes keine Bedenken. Auswir-
kungen auf die restlichen Anlagen der Molkerei ergeben sich nicht, da die
iiberbaute Fldche wegen der fraglichen zukiinftigen Nutzung und wegen der
UbergroRe des Grundstiickes nicht in den Planungsbereich mit einbezogen
wurde,

Der im Plangebiet aufgenommene Grundstiicksteil soll auch in Zukunft nicht
tiberbaut werden. Fiir das restliche Grundstiick gilt entsprechend den Fest-
setzungen des Fldchennutzungsplanes ebenfalls die Festsetzung Mischgebiet,

Um die FuBganger und den in der Innenstadt starken Radverkehr vom fliefenden
Verkehr zu trennen, ist auch bei Einhaltung der Mindestbereiten von Strafle,
Radweg und Blirgersteig der Grunderwerb von der Molkerei und von Fldchen bis
zZu den Gebdudefronten der Hauser 2,4,6,8,10 der Warendorfer Strafe
erforderlich.

Da die gesamte spdatere L 793 von den Nord- und Siidortsenden der Stadt Oelde
diese Trennung vorsieht, wiirde ein Belassen der jetzigen Breite der Verkehrs-
fldchen zu einem Verkehrshindernis und zu einem duBerst kritischen Gefah-
renpunkt in diesem Streckenabschnitt flihren., Unter Abwagung der privaten

und offentlichen Vor- und Nachteile muB sich die Stadt Oelde zu diesem
Grunderwerb entscheiden. Einem freihdndigen Erwerb der erforderlichen
Grundstiicksfldachen wird der Vorzug gegeben.

Kosteniibersicht und Finanzierung

a) Grunderwerb ca. 175.000,-- DM
b) StraBenbau und Briickenbauwerk 10,430.000,-- DM
c) Schmutzwasser

Regenwasserkandle 440.000,-- DM
d) elektrische Beleuchtung 10.000,-- DM

11.055.000, -~ DM

-4 -



- 13_

Ausfiihrung der Planung

Nach Rechtskraft des Bebauungsplanes und Bereitstellung der Mittel
durch den Landschaftsverband Westfalen Lippe sowie Abstimmung mit
der Deutschen Bundesbahn (iber den Bautermin soll die MaBnahme durch-
gefihrt werden.

Die Stadt rechnet mit dem Bau der Briicke wiahrend der Sommerfahrpléne
1985/86. Der StraBenbau wird unmittelbar anschlieBend erfolgen

konnen,

Oelde, den 37, Mai 1983
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Stadtdirektor

Erdland

Blirgermeister

Mit der 1. Ausfertigung des Bebauungsplanes Nr. 42 " Unterfiihrung
Warendorfer Strasse " der Stadt Oelde

offentlich ausgelegt an: Q4. Jep: 1983 Qﬂl"@’h
Auslegung beendet am: 23 L/’l‘}%.k'g# NE83 Q‘L.:/Q}_'_‘




