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Einleitung und Aufgabenstellung

Die Stadt Oberhausen beabsichtigt mit dem Bebauungsplan (B-Plan) Nr. 662 - Lilienthal-
stral3e / Nirnberger Stral’e — die planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir eine Umnutzung
der ehemaligen Sportanlage an der LilienthalstralRe zu schaffen. Auf dem Gelande sollen bis
zu 31 Hauseinheiten innerhalb eines Allgemeinen Wohngebietes entstehen. Zudem soll in
ein Teilbereich des Plangebietes mit bestehender gewerblicher Nutzung als Mischbiet aus-

gewiesen werden.

Auf das Plangebiet wirken Gerausche aus offentlichem StraRen- und Schienenverkehr (inkl.

eines Rangierbahnhofs), einer Sportanlage (Sporthalle) und gewerbliche Anlagen ein.

Es ist eine schalltechnische Untersuchung im Hinblick auf die zu erwartenden Gerauschim-
missionen im Plangebiet zu erstellen. Dazu sind die fiir einen absehbaren Planungszeitraum
im Plangebiet auftretenden Gerauschimmissionen zu prognostizieren und in Larmkarten
darzustellen sowie die Moglichkeit aktiver und passiver LarmschutzmalRnahmen zu untersu-

chen.

Im Rahmen der stadtebaulichen Planung wurde TAC - Technische Akustik von der Stadt
Oberhausen beauftragt, die auf das Plangebiet einwirkenden Gerduschimmissionen aus
dem doffentlichen StraRen- und Schienenverkehr, dem Rangierbahnhof, der Sporthalle und
den benachbarten Gewerbebetrieben zu berechnen und zu bewerten. Zudem sollen ergan-
zende Aussagen zu ggf. moglichen aktiven Larmschutzeinrichtungen und zum passiven

Schallschutz der geplanten Wohngeb&ude getroffen werden.

Normen, Richtlinien und verwendete Unterlagen

Dem Gutachten liegen folgende Unterlagen zugrunde:

Plane

[1] Verfahrensgebiet des Bebauungsplanes Nr. 662 ,Lilienthalstral3e / Nirnberger Straf3e”,
ohne Mal3stab, als PDF-Datei, Stadt Oberhausen Bereich 5-1 Stadtplanung, vom
08.04.2013

[2] Auszug Deutsche Grundkarte im MaR3stab 1:5.000, http://tim-online.nrw.de, Stand Ja-
nuar 2014

[3] Entwurf B-Plan Nr. 662 ,Lilienthalstra3e / Niirnberger Strale” der Stadt Oberhausen, im
MafRstab 1:500, als PDF-Datei, vom 08.04.2013

[4] Stadtebauliches Konzept Variante 2 zum B-Plan Nr. 662 im Mal3stab 1:500 als PDF-
Datei, 13.08.2013
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[5] Geldandemodell vom 21.11.2013 und Geb&udemodell vom 11.11.2013 zum B-Plan 662
als Shape-Dateien, per E-Mail von der Stadt Oberhausen

Normen und Richtlinien

[6] BIMSchG - Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverun-
reinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange — Bundes-Immissi-
onsschutzgesetz vom 26. September 2002 (BGBI. | Nr. 71 vom 04.10.2002, S. 3830)

[7] Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom 23. September 2004 (BGBI. |
S. 2414), das durch Artikel 1 des Gesetzes vom 11. Juni 2013 (BGBI. | S. 1548) geén-
dert worden ist, BauGB

[8] 16.BImSchV - 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgeset-
zes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom Juni 1990

[9] 18. BImSchV - 18. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgeset-
zes (Sportanlagenlarmschutzverordnung) vom Juli 1991 mit Anderung vom Februar
2006

[10] DIN 18005-1 - Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die Pla-
nung, Juli 2002

[11] Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 - Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren — Schall-
technische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung, Mai 1987

[12] DIN 18005-2 Schallschutz im Stadtebau, Teil 2, Larmkarten — Kartenmafiige Darstel-
lung von Schallimmissionen, September 1991

[13] DIN 4109 und Beiblatt 1 zu DIN 4109, November 1989, Schallschutz im Hochbau mit Ein-
fuhrungserlass, Runderlass des Ministers fur Bauen und Wohnen NW vom 24.09.1990

[14] DIN I1SO 9613-2 - Dampfung des Schalls bei Ausbreitung im Freien, Oktober 1999

[15] DIN 45687 - Akustik - Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerauschimmission
im Freien — Qualitatsanforderungen und Prifbestimmungen, Mai 2006

[16] Richtlinien fir den Larmschutz an Straf3en, RLS-90, Ausgabe 1990, Der Bundesminister
fur Verkehr

[17] Schall 03, Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen, Aus-
gabe 1990, Deutsche Bundesbahn

[18] Akustik 04 - Richtlinie fur schalltechnische Untersuchungen bei der Planung von Ran-
gier- und Umschlagbahnhdfen, Ausgabe 1990, Information der deutschen Bundesbahn,
Bundesbahn-Zentralamt Munchen

[19] TA Larm - Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm, 26. August 1998 (GMBI Nr.
26, S. 503ff)

[20] VDI 2714 - Schallausbreitung im Freien, Januar 1988
[21] VDI 2719 - Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, August 1987

[22] VDI 2720 Blatt 1 - Schallschutz durch Abschirmung im Freien, Marz 1997
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[23] VDI 2571 - Schallabstrahlung von Industriebauten, August 1976, Hinweis: Die VDI 2571
wurde 2006 ersatzlos zurtickgezogen. Die in diesem Bericht angewandten Formeln und
schalltechnischen Zusammenhénge sind allerdings weiterhin gultig.

[24] Parkplatzlarmstudie — Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen
und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen — des Bayerischen
Landesamtes fur Umweltschutz, Heft 89, 6. Auflage, 2007

[25] Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgelan-
den von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Hessische Landesanstalt
fur Umwelt, Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz Heft Nr. 192, 1995

[26] Handwerk und Wohnen - bessere Nachbarschaft durch technischen Wandel, verglei-
chende Studie des TUV Rheinland 1993/2005, TUV-Bericht Nr. 933/21203333/0 vom
26.09.2005, TUV KélIn

[27] EnEV 2009 - Verordnung uber energiesparenden Warmeschutz und energiesparende
Anlagentechnik bei Geb&duden (Energieeinsparverordnung), April 2009

Sonstiges

[28] Betriebsliste und Informationen aus den Bauakten der umliegenden Gewerbebetriebe,
Stadtplanung Oberhausen, Schreiben vom 08.07.2013 und E-Mail vom 17.12.2013

[29] Silent City, Seite 6ff, Umwelt-Bundesamt und Europaische Akademie fur stadtische
Umwelt, Berlin 2008

[30] Konformitatserklarung nach DIN 45687: 2006-05 der Braunstein + Berndt GmbH vom
16.10.2013 fur das Schallausbreitungs-Programmsystem SoundPLAN Versionen 6.5,
7,0 - 7.3, das fir die in diesem Bericht dokumentierten Schallprognoserechnungen ver-
wendet wurde.

[31] Ortsbesichtigung, Fotoaufnahmen und Ortstermine bei den Gewerbebetrieben am
11.09.2013 und 12.11.2013

[32] Angabe der Deutschen Bahn AG zu den Zugbelastungszahlen auf den DB Strecken
2206 und 2250, Prognose fur das Jahr 2025, vom15.10.2013

[33] Schalltechnische Untersuchung Zugbildungsanlage Oberhausen-Osterfeld Stid Larm-
sanierungsmaflnahmen, Dorsch Consult DC Wasser und Umwelt GmbH, Miinchen, Be-
richt Nr. K13.6209.300/200-0418.13 vom 20.06.2007

[34] Angaben der Regionalbereich West, Produktionsdurchfiihrung Duisburg, der DB Netz
AG, iiber Anderungen der Auslastung des Rangierbahnhofs Osterfeld Siid, E-Mal vom
12.11.2013

[35] Verkehrsbelastungszahlen auf den umliegenden StralRen sowie im Plangebiet fir den
Planzustand, per E-Mail vom 27.11.2013

[36] Verkehrsbelastungszahlen Autobahn A 42, E-Mail Fachbereich 2-2-10 der Stadt Ober-
hausen vom 12.02.2014 inkl. telefonischer Angaben vom 13.02.2014

[37] Hallenbelegung Sporthalle Osterfeld, per E-Mail vom 12.09.2013, Stadt Oberhausen,
Bereich 2-5/Sport
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3 Orientierungswerte, Immissionsgrenz- und -richtwe rte

Fur die Belange des Schallschutzes im Rahmen der stadtebaulichen Planung ist die DIN
18005 (Schallschutz im Stadtebau) mit dem Runderlass des Ministeriums fir Stadtentwick-
lung, Wohnen und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen vom 21. Juli 1988 eingefihrt
worden (Teil 1 ersetzt durch DIN 18005-1 vom Juli 2002).

Die DIN 18005 weist in Abh&ngigkeit von der jeweiligen Gebietsausweisung und der zu be-
trachtenden Emittentenart jeweils Orientierungswerte aus. Sie unterscheidet die Emittenten-

arten:

Verkehr
Industrie, Gewerbe

Sport/Freizeit

Die Beurteilungspegel der Gerédusche verschiedener Emittentenarten sollen wegen der un-
terschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Emittentenarten jeweils fur
sich allein mit den zugehdrigen Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.
Die Beurteilungspegel der einzelnen Emittentenarten werden auf unterschiedliche Art ermit-

telt.

Fur den o6ffentlichen StralRenverkehr entsprechen die ermittelten Beurteilungspegel den nach
oben gerundeten Mittelungspegeln fur den Tag (06.00 Uhr - 22.00 Uhr) und die Nacht (22.00

Uhr - 06.00 Uhr). Somit ist ein Vergleich mit den Orientierungswerten unmittelbar méglich.

Beim gewerblichen Larm sowie beim Sportlarm gehen aufRer den Mittelungspegeln noch
weitere GrofRen wie Ruhezeiten, Impuls-, Ton- und Informationszuschlage etc. in die Beurtei-

lung ein.

Im Folgenden werden neben den Orientierungswerten zur Vollstandigkeit die derzeit géangi-
gen Grenzwerte aufgefuhrt, die im Bereich des Schallschutzes fiir die vorliegende Planung
Anwendung finden. Sie sind zu vergleichen mit Beurteilungspegeln, die jeweils au3erhalb
von Gebauden vor Fenstern von schutzbedirftigen Raumen bzw. auf den Freiflachen vor-

handen bzw. zu erwarten sind.

Seite 7 von 60



I ﬁ
1 /\
Gutachten TAC 1926-14 Schalltechnische Untersuchung B-Plan Nr. 662 der Stadt Oberhausen u

3.1

Technische Akusti

Orientierungswerte gemaf DIN 18005

Im Rahmen der Bauleitplanung sind im Beiblatt 1 [11] zur DIN 18005 ,Schallschutz im Stad-
tebau" in Abhangigkeit von der jeweiligen beabsichtigten Nutzung eines Gebietes Orientie-
rungswerte angegeben. Sie beziehen sich am Tag auf 16 Stunden im Zeitraum von 06.00
Uhr - 22.00 Uhr und in der Nacht auf 8 Stunden im Zeitraum von 22.00 Uhr - 06.00 Uhr.

Gebietsausweisung Orient.ierungswerte
in dB(A)

Tag Nacht
Gewerbegebiete 65 55/50
Dorf- und Mischgebiete 60 50/ 45
Kleingartenanlagen 55 55
Allgemeine Wohngebiete 55 45/ 40
Reine Wohngebiete 50 40/ 35

*) bei zwei angegebenen Werten gilt der niedrigere fir Gewerbe- und Sportlarm

Tabelle 3.1: Orientierungswerte gemaf DIN 18005

Weiter heil3t es im Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1:

.In larmvorbelasteten Gebieten, insbesondere bei vorhandener Bebauung, die verdichtet
werden soll, und bestehenden Verkehrswegen sowie in Gemengelagen sind in der Regel die
Orientierungswerte der DIN 18005 nicht einzuhalten. Aus diesem Grunde ist ein Uberschrei-

ten der Orientierungswerte in vielen Fallen nicht zu vermeiden.

Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten ab-
gewichen werden soll, weil andere Belange tiberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch
andere geeignete MaRnahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestal-
tung, bauliche Schallschutzmal3nahmen insbesondere fir Schlafraume) vorgesehen und

planungsrechtlich abgesichert werden."
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3.2 Sportanlage

Die Beurteilung von Sportstattenlarm ist in der 18. BImSchV [15] geregelt. Um den besonde-
ren Konflikten bei Sportanlagen in der Nahe von Wohnbebauungen gerecht zu werden sind
im Unterschied zur DIN 18005 einzelne Beurteilungszeitrdume eingefihrt, und es wird dar-

Uber hinaus noch differenziert nach Werktagen und Sonn- bzw. Feiertagen.

Fur jeden der Beurteilungszeitraume und der zu betrachtenden Tage werden im Unterschied
zu allen anderen Erlassen, Richtlinien etc. differenzierte Immissionsrichtwerte angegeben.

Diese Werte sind von der Nutzung an den Immissionsorten abhéngig. Im Einzelnen gilt:

Gebietsausweisung Immissionsrichtwerte Immissionsrichtwerte
in dB(A) in dB(A)
werktags sonn- und feiertags
Tag Nacht Tag Nacht
auBerhalb | innerhalb ungiins- auBerhalb | innerhalb ungiins-
Ruhezeit Ruhezeit tigste Ruhezeit Ruhezeit tigste
8.00-20.00 | 6.00-8.00 volle 9.00-13.00 | 7.00-9.00 volle
20.00-22.00( Stunde |15.00-20.00(13.00-15.00| Stunde
22.00-6.00 20.00-22.00 | 22.00-7.00
Gewerbegebiete 65 60 50 65 60 50
Dprfgeble.te, Kerngebiete, 60 55 45 60 55 45
Mischgebiete
Allgemeine Wohngebiete 55 50 40 55 50 40
Reine Wohngebiete 50 45 35 50 45 35
Kurgebiete, Krankenh&user 45 45 35 45 45 35
und Pflegeanstalten

Tabelle 3.2; Immissionsrichtwerte gemaf 18. BImSchV

Die jeweils zulassigen Immissionsrichtwerte durfen durch einzelne, kurzzeitige, selten auftre-
tende Gerauschereignisse am Tag um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht

mehr als 20 dB(A) tberschritten werden.

Nach der Sportanlagenlarmschutzverordnung ist die Sporthalle an der Lilienthalstral3e eine

Sportanlage im Sinne des 81 der 18. BImSchV.
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Zur Beurteilung von Gewerbeldarm in der Nachbarschaft wird die TA Larm [19] herangezo-

gen. Gemal} TA Larm gelten in Abhangigkeit von der Nutzung der Gebiete folgende Richt-

werte:

Gebietsausweisung

Immissionsrichtwert

in dB(A)
Tag Nacht
Industriegebiete (GI) 70 70
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Kern, Dorf- und Mischgebiete (MK) 60 45
Allgemeine Wohngebiete, 55 20
Kleinsiedlungsgebiete (WA)
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Kurgebiete, Krankenh&auser und Pflegeanstalten 45 35

Tabelle 3.3: Immissionsrichtwerte gemaR TA Larm

Die Tagzeit beginnt um 06.00 Uhr und endet um 22.00 Uhr, was einer Dauer von 16 Stun-

den entspricht. Die Nachtzeit mit einer Dauer von 8 Stunden beginnt um 22.00 Uhr und en-

det um 06.00 Uhr. In der Nachtzeit wird die volle Stunde mit dem hdchsten Beurteilungspe-

gel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitrégt, der Beurteilung zugrunde gelegt.

Die jeweils zulassigen Immissionsrichtwerte dirfen durch einzelne, kurzzeitige, selten auftre-

tende Gerauschereignisse am Tag um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht

mehr als 20 dB(A) Uberschritten werden. Die genannten Immissionsrichtwerte sind immissi-

onsortbezogen und sind durch die Gesamtbelastung als Summe aller Gerauschimmissionen

gewerblicher Herkunft einzuhalten.

Bei seltenen Ereignissen gemall Nummer 7.2 der TA Larm gelten die folgenden Immissions-

richtwerte:

tags: 70 dB(A)
nachts: 55 dB(A)
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3.4  Gebietseinstufung

Ziel des Bebauungsplans ist es, dass zur rechtlichen Sicherung des Vorhabens notwendige
Planungsrecht zu schaffen und so eine Bebauung der Grundstiicke zu erméglichen. Der Be-
bauungsplan soll fiir die geplanten bis zu 31 Hauseinheiten eine stadtebaulich angemessene

Entwicklung des Standortes als

Allgemeines Wohngebiet (WA)

ermoglichen. Diese Einstufung soll auch fur die bestehenden Wohnhauser Lilienthalstral3e

20-26 innerhalb des Plangebietes gelten.

Der bestehende Gewebebetrieb mit dem Wohnhaus Lilienthalstrale 28 im Sidwesten des

Plangebietes soll als

Mischgebiet (MI)

festgesetzt werden.
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4 Bebauungs- und Larmsituation, Vorgehensweise

Mit dem Bebauungsplan Nr. 662 - LilienthalstraBe / Nurnberger Strafl3e - sollen die planungs-
rechtlichen Voraussetzungen geschaffen werden, die aufgegebene Sportanlage an der Li-
lienthalstraBe im Sinne einer Wohnbaulandentwicklung umzunutzen. Folgende Hauptpla-

nungsziele werden verfolgt:

- Festsetzung eines Allgemeinen Wohngebietes (bis zu 31 geplante Hauseinheiten und 4

bestehende Wohnh&user an der Lilienthalstral3e)

- Festsetzung eines Mischgebietes (bestehender Gewerbebetrieb im Sidwesten des

Plangebietes inkl. einem Wohnhaus)
- Regelung der notwendigen ErschlieRung

Das Plangebiet befindet sich in Osterfeld, norddstlich der LilienthalstralRe zwischen Nirnber-
ger Stralle und HeinestraBe. Es umfasst im Wesentlichen die Flachen der ehemaligen

Sportplatzanlage und den angrenzenden Grundstiicken an der Lilienthalstralle.

Auf das Plangebiet und die Umgebung wirken im Wesentlichen Gerdusche aus 6ffentlichem
Strafl3en- und Schienenverkehr inkl. des Rangierbahnhofs Osterfeld-Sud, einer Sportanlage

sowie durch Gewerbebetriebe inner- und au3erhalb des Plangebietes ein.

Das Plangebiet umfasst eine Gesamtflache von ca. 23.000 m® Im Westen und Nordwesten
wird das Plangebiet von gewerblich genutzten Flachen begrenzt. Ostlich verlauft die Nurn-
berger Stral3e mit Wohnhausern zwischen der StraRe und dem Plangebiet. Sudlich innerhalb
des Plangebietes befinden sich Wohnh&duser entlang der Lilienthalstra3e. Auf der sudlichen

Seite der LilienthalstralRe liegen weitere Wohnh&user sowie eine Schule mit einer Sporthalle.

Die Autobahn A42 verlauft weiter sidlich des Plangebietes, ebenso wie die Strecken der
Deutschen Bahn AG. Der Rangierbahnhof Oberhausen-Osterfeld Siid befindet sich in grofl3e-

rem Abstand stidostlich des Plangebietes.

Die Lage des Plangebietes ist in den Anhangen A (Ubersicht) und B (Verfahrensgebiet) dar-

gestellt. Anhang C zeigt den Bebauungsplanentwurf mit den Baufenstern. In Anhang D ist

das aktuelle stadtebauliche Konzept [4] dargestellt.

Ziele des Bebauungsplanes ist u. a., dass Konflikte zum westlich angrenzenden Gewerbe

geltst werden.

Bei mehreren Ortsterminen wurden die zu berlcksichtigenden Gerduschquellen ermittelt.
Demnach wird die Larmsituation innerhalb des Plangebietes ausgehend von den Ge-

rauschemissionen der angrenzenden Stral3en
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e A42
« Ndirnberger StralRe
+ Lilienthalstraf3e
« Planstral3e im Plangebiet
dem Schienenverkehr der DB AG auf den Strecken
» 2206 und 2250
dem Rangierbahnhof der DB AG
* Oberhausen-Ostefeld Sud
der Sportanlage
« Sporthalle (Parkplatz)
und den Gewerbebetrieben
» Schreinerei Welzel
» Cardoc Autoklinik GmbH
* Holz- und Baustoffhandel Carl Osmann GmbH
» Kfz-Werkstatt Auto-AWO

bestimmt. Die Geréduschquellen sind in den Lageplanen Anhang A und B gekennzeichnet.

Ein weiterer Gewerbebetrieb, Malerbetrieb Stappert, LilienthalstralRe 18, ist nicht gerdusch-

relevant und wurde nicht berticksichtigt.

Die Berechnungen erfolgen gemal den in der DIN 18005-1 genannten Richtlinien
(16. BImSchv, 18. BImSchV, TA Larm). Die Darstellung der Ergebnisse erfolgt in Form von
farbigen Larmkarten fur das B-Plangebiet bzw. als Gebaudelarmkarten fir die geplante Be-
bauung. Fir den Planzustand werden die Beurteilungspegel fir den Tag- und Nachtzeitraum

bestimmt.

Es wird die geplante Bebauung gemal der letzten Rahmenplanung (Stand 13.08.2013) [4]

zugrunde gelegt. Die Planung sieht eine 2- bis 3-Geschossigkeit vor.

Fur die Darstellung werden folgende Gerauscharten zusammengefasst:
> Offentlicher StraRen- und Schienenverkehr inkl. Rangierbahnhof
» Sportanlage

> Gewerbebetriebe
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Es sind die mal3geblichen AuRRenlarmpegel gemaR DIN 4109 im Plangebiet zu berechnen
und die Larmpegelbereiche sowie die erforderlichen Schallddmmungen der AufRenbauteile

fur die Wohnhéauser im Plangebiet anzugeben.

Fur die geplanten Wohnhauser sowie die bestehende Wohnbebauung im Planbereich sind
die schalltechnischen Anforderungen an ein Allgemeines Wohngebiet (WA) zu bertcksichti-

gen. Das Wohnhaus Lilienthalstra3e 28 befindet sich im geplanten Mischgebiet (MI).
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Bestimmung der Emissionen

Emissionen o6ffentlicher StralRenverkehr

Die zur Ausbreitungsrechnung bendétigten Schallemissionspegel L, g (tags) fur den o6ffentli-
chen StraRenverkehr werden nach den RLS-90 [13] durch Berechnung ermittelt. Der Emis-
sionspegel Ly, e ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Stral3enachse bei freier
Schallausbreitung. Er wird nach dieser Richtlinie aus der Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil,
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, der Art der Stral3enoberflache und der Steigung des

StraRenabschnittes berechnet:
Lme= Lm(zs) + Dy + Dgyo + Dgg + Dg

mit Dy Korrektur nach Gl. (8) der RLS-90 fur von 100 km/h
abweichende zulassige Hochstgeschwindigkeiten

Dswo  Korrektur nach Tabelle 4 der RLS-90 fiir unterschiedliche

Stral3enoberflachen
Dstg Zuschlag nach Gl. (9) der RLS-90 fiir Steigungen und Gefalle
De Korrektur bei Spiegelschallquellen

L.?®  der Mittelungspegel in 25 m Abstand bei Wegfall obiger
Korrekturen und Zuschlage. Er ergibt sich aus der maRgebenden
stiindlichen Verkehrsstarke M und dem mafRgebenden
Lkw-Anteil Gber 2,8 tin % nach folgender Gleichung:

L@ =37,3+10-log[M - (1 + 0,082 - p)]

M maf3gebende stiindliche Verkehrsstarke

p maf3gebender Lkw-Anteil in % (Lkw mit einem zulassigen
Gesamtgewicht Uber 2,8 t)
Der Wert 37,3 dB(A) ist der rechnerische Mittelungspegel in 25 m Abstand fiur eine Pkw-

Vorbeifahrt je Stunde (M = 1/h; p = 0) mit der Geschwindigkeit 100 km/h.

Die maRgebende Verkehrsstarke M ist der auf den Beurteilungszeitraum bezogene Mittel-
wert Uber alle Tage des Jahres der einen Stral3enquerschnitt stiindlich passierenden Kraft-
fahrzeuge. Falls keine objektbezogenen Daten zu den maf3gebenden Verkehrsstarken M
und dem Lkw-Anteil p tags und nachts vorliegen, lassen sich diese GréRen auch nach der
Tabelle 3 der RLS-90 aus den DTV-Werten errechnen. Der DTV-Wert (durchschnittlich tagli-
che Verkehrsstarke) ist der Mittelwert Uber alle Tage des Jahres der einen StralRenquer-
schnitt téglich passierenden Kraftfahrzeuge. Im Einzelnen liegen der Berechnung der Emis-

sionen folgende Eingangsparameter zugrunde:

Die Verkehrsbelastungsdaten wurden fir den Prognosefall von der Stadt Oberhausen zur

Verfligung gestellt [35], [36] und Gbernommen. Die nachtlichen Lkw-Anteile wurden, aul3er
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bei der A 42, konservativ aus dem Verhaltnis Tag/Nacht gemaf Tabelle 3 der RLS-90 be-

stimmt.

Fur die PlanstralBe wurde wegen der z. T. gewerblichen Nutzung (Schreinerei) der Lkw-
Anteil der LilienthalstraRe Gbernommen. Da der Verkehr auf der PlanstraRe im dstlichen Be-
reich als Zweibahnverkehr und im westlichen Bereich als Einbahnverkehr mit einer geringe-
ren Verkehrsdichte erfolgen soll, wurden im Rahmen einer konservativen Betrachtung die
hoheren Verkehrsdaten fir den 6stlichen Bereich auch fir den Einbahnverkehr im Westen
herangezogen. Mit diesem Ansatz ist auch das erforderliche Verkehrsaufkommen fur den

Schreinereibetrieb im westlichen Planbereich mit abgedeckt.

Bei den Berechnungen werden die vorhandenen zulassigen Geschwindigkeiten zugrunde
gelegt. Fur die Planstralle wurde eine zulassige Geschwindigkeit von 30 km/h beriicksichtigt.
Im Einzelnen liegen der Berechnung der Emissionen folgende Eingangsparameter zugrun-
de:

. zul. Hochstge-
HhueAntell | schw. in kmih
Gat- | Ober- P (Pkw/Lkw)

Stral3e / Bezeichnung tung* | flache DTV
Tag | Nacht | Tag | Nacht
A: A42
Abschnitt westlich
AS neue Mitte
Al: Fahrtrichtung Ost 1 1 39.068 54 8,2 130/80 | 130/80
A2: Fahrtrichtung West 1 1 40.158 15,6 23,7 |130/80 | 130/80

Abschnitt dstlich
AS neue Mitte

A3: Fahrtrichtung Ost 1 1 38.132 5,7 8,7 |120/80 | 120/80

A4: Fahrtrichtung West 1 1 41.060 15,3 23,3 [130/80 | 130/80
B: Nurnberger Stral3e 4 1 1.450 1,5 0,5 30 30
C: LilienthalstralRe 4 1 655 3,0 0,9 30 30
D: PlanstralBe 4 1 133 3,0 0,9 30 30

* Stral3engattung

1 Bundesautobahn

2 Bundesstral3e

3 Landes-, Kreis- oder Gemeindeverbindungsstral3e
4 Gemeindestralie

** StraBenoberflache
1 nicht geriffelter Gussasphalt
2 Beton oder geriffelter Gussasphalt

Tabelle 5.1: Eingangsdaten zur Berechnung der Emission
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Die Berechnung der Emissionen erfolgte wie oben beschrieben. Im Bereich der StralRenwe-

ge ist danach mit folgenden Emissionspegeln zu rechnen:

StralRenweae L= in dB(A)

Nr. |Bezeichnung Tag Nacht
A 42

Al: Fahrtrichtung Ost 74,8 68,9
A A2: Fahrtrichtung West 76,1 70,5
A3: Fahrtrichtung Ost 74,0 68,1

A4: Fahrtrichtung West 76,1 70,6

B |Nurnberger StralRe 49,0 41,0
C |Lilienthalstral3e 46,5 37,8
D |Planstral3e 39,5 30,9

Tabelle 5.2: Emissionspegel fur den 6ffentlichen Stralenverkehr
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Emissionen Schienenverkehrslarm der DB AG

Bahnstrecken

Die Emission des Schienenverkehrs wird durch Berechnung analog der eingefiihrten Richtli-
nie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen von 1990 (Schall 03) [17]
ermittelt. Danach ergibt sich der zur Schallausbreitungsrechnung benétigte mittlere Emissi-
onspegel Ly, g in dB(A) auf einem Gleisabschnitt in 25 m Abstand von der Gleisachse flr ei-
ne Zugfolge mit gleicher Fahrzeugart (Waggons), mit gleichem Anteil scheibengebremster

Fahrzeuge und mit gleicher Geschwindigkeit in vereinfachter Form zu:
Lm e =51+ Dg, + Dp + D, + Dy + Dep + Dg + Dgyy + Dra
mit
De, Pegeldifferenz nach Tabelle 2 der Schall 03 in Abhangigkeit von der Fahrzeugart

Dp= 10log (5- 0,04 p) Pegeldifferenz in Abhangigkeit vom Anteil p in % der scheiben-
gebremsten Fahrzeuge

D, = 10 log (I/100) Abhangigkeit von der Zuglange [ in m

Dy= 20 log (v/100) Abhangigkeit von der zulassigen Streckengeschwindigkeit
v in km/h

Dry, Dgr, Dgy und Dg, sind die Zuschlage fur Fahrbahnart, Bricken, Bahnibergéange und
Kurvenquietschen. Als Fahrbahnart wurde Schotterbett mit Betonschwellen mit einem Zu-
schlag Dy, von 2 dB beriicksichtigt. Der Wert 51 dB(A) gibt den mittleren Emissionspegel fur
eine Zugvorbeifahrt je Stunde mit der Geschwindigkeit 100 km/h und der Zuglange von
100 m scheibengebremster Fahrzeuge an, wenn die oben aufgefiihrten Zuschlage nicht zu-

treffen.
Fur verschiedene Zugarten sind die Teilemissionspegel energetisch zu addieren.

Die Eingangsdaten zur Berechnung der Emission des Schienenverkehrs wurden den Be-
rechnungen der DB AG fiir den Prognosefall 2025 entnommen, vgl. Anhang E. Die Anzahl
der im betrachteten Schienenbereich fahrenden Zige setzen sich aus den Gleisabschnitten
2206 und 2250 zusammen. Jeder der Strecken hat hier 2 Gleise, die getrennt betrachtet
wurden. Die Aufteilung der Zugzahlen auf die jeweils zwei Gleise erfolgt gemar de Angaben
der DB AG gleichméRig.

Im Bereich der Schienenwege ist, ausgehend von diesen Daten, mit folgenden Emissions-

pegeln zu rechnen:
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Quelle Lme in dB(A)
Prognose 2025 tags nachts
Schiene Strecke 2206 70,6 70,9
Schiene Strecke 2250 73,6 75,2

Tabelle 5.3: Emissionspegel fir den 6ffentlichen Schienenverkehr

Rangierbahnhof

Der Rangierbahnhof Oberhausen-Osterfeld Sud befindet sich in einem Abstand von ca.
800 m sudostlich des Plangebietes. Die Ausgangsdaten zur Bestimmung der Ge-
rauschemissionen des Rangierbahnhofs wurden aus dem Vorgutachten [33] Gbernommen.
Die Gerauschemissionen der einzelnen Quellen wurde den Bahnrichtlinien Akustik 04 [18]

und Schall 03 [17] enthommen.
Ein- und Ausfahrende Zige

Die Zugfahrten werden gemaf Schall 03 wie Zugfahrten auf normalen Zugstrecken gerech-

net. Der sog. Schienenbonus (5 dB) entfallt allerdings bei Rangierbahnhdéfen.

Aus den Angaben zum Vorgutachten wurden im Rahmen einer Abschatzung ,auf der siche-
ren Seite" jeweils die héchsten Werte fir die Ein- und Ausfahrten zugrunde gelegt und die

Fahrten als durchgéngige Zugfahrten bericksichtigt.

Als Fahrbahnart wurde im Rahmen einer konservativen Betrachtung Schotterbett mit Beton-

schwellen mit einem Zuschlag von
Dr, =2 dB
angesetzt.
Fur verschiedene Zugarten sind die Teilemissionspegel energetisch zu addieren.

Fur die Fahrten auf dem Guterbahnhof werden gemaf Akustik 04 einheitlich Geschwindig-
keiten von v = 65 km/h angesetzt, obwohl die tatsachliche Geschwindigkeit deutlich geringer
ist. Hierdurch sollen die bei Rangierbahnhéfen vorkommenden Brems- und Stol3gerausche
der Zuge und der ggf. schlechtere Gleiszustand der Anlagen bertcksichtigt werden. Der An-
teil scheibengebremster Fahrzeuge ist gemaf Akustik 04 bei Giterziigen mit p = 0% anzu-

setzen.

Folgende Ausgangsdaten wurden berlcksichtigt:

Seite 19von 60

\r



Gutachten TAC 1926-14 Schalltechnische Untersuchung B-Plan Nr. 662 der Stadt Oberhausen

TAC

Technische Akustik

Bereich Quellenart Tag Nacht
Anzahl Mittlere Anzahl Mittlere
Zuglange Zuglange
linm linm
Ost-West System | Ein- und Ausfahrende Ziige 68 490 35 560
West-Ost System | Ein- und Ausfahrende Zuge 31 385 13 525

Tabelle 5.4:

Emissionsdaten Rangierbahnhof

Zur Bericksichtigung durch Kurvenquietschen wurde ein pauschaler Zuschlag geman Schall
03 von 8 dB berucksichtigt.

Mit den aufgefiihrten Daten ergeben sich nachstehende Emissionspegel:

Quelle Lme in dB(A)

Tag Nacht
Ein-/ausfahrende Giiterziige Ost-West System 70,0 70,1
Ein-/ausfahrende Guterziige West-Ost System 66,3 65,6

Tabelle 5.5: Emissionspegel fir Zugfahrten

Die genannten Schallemissionspegel gehen direkt in die Schallausbreitungsrechnung ein.

Bereich Quellenart Anzahl Anzahl | Zuschlag Lw,1in in
Tag Nacht in dB(A) dB(A)
Abdriicken 86 31 - 84,9
Talbremsen 373 230 4 91,0
Richtungsgleisbremsen 745 460 4 91,0
Beharrungsstrecken, 600 m 745 460 4 95,4
Ost-West System - -
Rangierfahrten in Behar- 745 460 4 102.4
rungsstrecken, 600 m
AuflaufstoRe 745 460 4 85,0
Anreien und Abbr_t_amsen 745 460 i 1014
lose gekoppelter Ziige
Abdriicken 59 37 - 84,9
Talbremsen 170 97 4 91,0
Richtungsgleisbremsen 340 194 4 91,0
Beharrungsstrecken, 600 m 340 194 4 95,4
West-Ost System R iarfah - h
angierfahrten in Behar- 340 194 4 102,4
rungsstrecken, 600 m
AuflaufstoRe 340 194 4 85,0
Anreien und Abbr_t_amsen 340 194 i 1014
lose gekoppelter Ziige

Tabelle 5.6: Emissionsdaten Rangierbahnhof
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Emissionen Sportanlage (Sporthalle Lilienthalst  raf3e)

An der Lilienthalstr. 35 befindet sich die Sporthalle der Gesamtschule Osterfeld. Hier findet
neben Schulsport auch wochentags Vereinssport statt. Immissionsrelevant sind hier nur die

Gerausche aus dem Parkplatzbetrieb mit ca. 30 Stellplatzen.

Die Halle wird gemal} Angaben der Stadt Oberhausen [37] an Werktagen von Sportvereinen
auch zwischen 20.00 Uhr und 22.00 Uhr genutzt. Daher kann eine Pkw-Abfahrt in der
Nachtzeit nach 22.00 Uhr nicht ausgeschlossen werden. Im Rahmen einer konservativen

Abschatzung wurden daher folgende Bewegungen den Berechnungen zugrunde gelegt:
tagstber innerhalb der Ruhezeiten (20.00 Uhr bis 22 .00 Uhr): 45 Pkw-Bewegungen
nachts (22.00 Uhr bis 23.00 Uhr): 15 Pkw- Bewegungen

Die zur Ausbreitungsrechnung benétigten Schallemissionspegel L*;, g fur die Parkplatze
werden nach der RLS-90 [16] durch Berechnung ermittelt. Der Emissionspegel L*, g ist der
Mittelungspegel in 25 m Abstand vom Mittelpunkt der Parkplatzflache bei freier Schallaus-
breitung. Er wird nach dieser Richtlinie aus der Anzahl der Fahrzeugbewegungen, der An-

zahl der Stellplatze und dem Parkplatztyp berechnet:
L'me=37+10"log (N-n) + Dy
mit

N Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde (An- und Abfahrt
zéhlen als je eine Bewegung)

n Anzahl der Stellplatze auf der Parkplatzflache bzw. -teilflache

Dy Zuschlag fur unterschiedliche Parkplatztypen (D, = 0 dB)

Fur die Parkplatze der Sportanlagen mit 30 Stellplatzen ergeben sich die untenstehenden
Werte.

Parkplatz N n Dp LmE L'me
Tagin Nacht in
dB(A) dB(A)

Parkplatz 1 30 0 53,5 48,8

Tabelle 5.4:  Emissionsdaten Parkplatz Sportanlagen

Spitzenpegel Sportlarm
Fur die Sporthalle ist ein Spitzenschallleistungspegel von Lyamax = 97,5 dB(A) zu bericksich-

tigen.
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5.4 Emissionen Gewerbebetriebe

Es sind die Gerauschimmissionen folgender Gewerbebetriebe zu untersuchen:
» Schreinerei Welzel, Lilienthalstra3e 28
e Cardoc Autoklinik GmbH, Heinestral3e 55
* Holz- und Baustoffhandel Carl Osmann GmbH, Heinestral3e 29
» Kfz-Werkstatt Auto-AWO, HeinestralRe 53

Im Weiteren werden die Emissionsquellen der Gewerbebetriebe beschrieben.

5.4.1 Schallleistungspegel

Die im Folgenden aufgefiihrten Schallleistungspegel Ly, wurden aus eigenen Erfahrungen
und archivierten Daten bzw. Literaturangaben abgeleitet und als Maximalwerte der Schal-
lausbreitungsrechnung zugrunde gelegt. Der Schallleistungspegel Ly, wird nach folgender

Gleichung bestimmt:
Lw =L, +10log S
p= Zeitlich und Uber die Messflache energetisch gemittelter, fremdgerduschkorrigierter
Messflachenschalldruckpegel in dB(A). Entsprechend der Impulshaltigkeit des Geréu-

sches wird hier entweder der energiedquivalente Dauerschallpegel Ln.q oder der

Taktmaximalpegel Laereq herangezogen.

S = Messflache in m?
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5.4.2 Schreinerei Welzel, Lilienthalstral3e 28

Die Schreinerei wurde bei einem Ortstermin am 12.11.2013 in Augenschein genommen.
Aufgrund der Neuverpachtung der Schreinerei sind vom zukinftigen Betreiber (H. Welzel)
keine Betriebsdaten erhéltlich. In Abstimmung mit der Stadt Oberhausen sind die Betriebs-
ablaufe der Schreinerei nach Literaturangaben zu bericksichtigen. In der Studie ,Handwerk
und Wohnen - bessere Nachbarschaft durch technischen Wandel, vergleichende Studie des
TUV Rheinland 1993/2005, TUV-Bericht Nr. 933/21203333/0 vom 26.09.2005, TUV KélIn*
[26] wird fiir einen Schreinereibetrieb ohne Schallschutz, der vergleichbar mit der hier zu un-

tersuchenden Schreinerei ist, im WA-Gebiet ein Mindestabstand von ca. 30 m angegeben.

Im Sommerbetrieb ist davon auszugehen, dass das Tor (~ 16 m?) zumindest zeitweise ge-
offnet ist. Im Rahmen einer konservativen Betrachtung wird eine Offnungszeit von 10 h/d bei
geodffnetem Tor zugrunde gelegt. Zudem weist die Nordfassade Luftungsoffnungen auf, die
ebenfalls 10 h/d beriicksichtigt werden. In der Studie des TUV Rheinland [26] wird fiir einen

typischen Tischlereibetrieb ein Halleninnenpegel von 83 dB(A) angegeben.

Nachstehendes Foto zeigt den Aul3enbereich der Schreinerei mit der Halle:

Abbildung 5.1: Schreinereibetrieb Welzel

Immissionsrelevant sind das geoffnete Hallentor und die Nordfassade der Halle mit Offnun-

gen sowie die Tatigkeiten im AulRenbereich.
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Fur den Betrieb der Schreinerei werden folgende Betriebsdaten zugrunde gelegt:

» Betriebszeit von 8 bis 18 Uhr

» 3 bis 10 Mitarbeiter

» Parkplatz mit 3 Stellplatzen und 4 Wechsel (Ein- und Ausparken) pro Stellplatz und
Tag

» Normallblicher Schreinereibetrieb mit 10 h gedffnetem Hallentor

» An- und Abtransport von Waren (2 Lkw-Transporte +1 Kleintransporter)

» Be- und -entladung auf der Freiflache mit einem dieselbetriebenem Gabelstapler

(Gesamtdauer 30 min/d)

001 Parkplatz:

Es sind Uber den gesamten Parkplatz verteilt, bei 3 Stellplatzen und 4 Wechsel (Ein- und
Ausparken) pro Stellplatz, 24 Parkvorgange zu berlcksichtigen. Bezogen auf die Betriebs-

zeit von 8 bis 18 Uhr (10 h) ergeben sich 0,8 Parkvorgange pro Stellplatz und Stunde.

Die Gerauschemissionen werden nach der Parkplatzlarmstudie fir die Parkplatzart ,Besu-
cher und Mitarbeiter" bestimmt. Die danach berechneten Schallleistungspegel enthalten die
fur Parkplatzgerausche typischen Zuschlage fur die Parkplatzart Kpa = 0 dB, Impulszuschlag
K; = 4 dB und StralRenoberflache (Pflaster) Ksyo = 0,5 dB.

Lwateq = 72,3 dB(A) n=0,8 Bew./h u. Stp. N=3 08 — 18 Uhr

002 geodffnetes Tor und Liftungséffnungen Nordfassade

Nach der vorliegenden Studie zu Handwerksbetrieben wird ein mittlerer Innenpegel Laeq von
83 dB(A) angegeben. Es wurde konservativ angenommen, dass 50 % der Zeit pro Tag der
0. g. Innenpegel in der Halle vorliegt. Der Halleninnenpegel beinhaltet keine Impuls- und Ton-
haltigkeit. Durch das gedffnete Tor und die Liftungséffnungen ist davon auszugehen, dass die
Gerauschimmissionen an den Immissionsorten impulshaltig sind. Die Impulshaltigkeit ist er-
fahrungsgemanR mit 3 dB abzuschéatzen. Zuséatzlich wird bei Betrieb einer Kreissdge ein Ton-
zuschlag Kt von 3 dB beriicksichtigt. Da erfahrungsgemaf ein tonhaltiger Betrieb nur kurzfris-
tig auftritt, wird im Weiteren bei Betrieb einer Kreissage fur 1 h/d ein Tonzuschlag berticksich-
tigt. Die Offnungsflache des gedffneten Tores wurde mit 16 m? ungiinstig abgeschatzt, die Luf-
tungsoffnungen mit 4 m® Die nach auBen wirksam abgestrahlte Schallleistung betragt nach
VDI 2571 [23]:
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Tor:

Lwaeq = 91 dB(A) K =3dB Ky =0dB ty=35h 08 — 18 Uhr
Lwaeq = 91 dB(A) K =3dB Kr=3dB ty=1h 08 — 18 Uhr
Luftungsoffnungen:

Lwaeq = 85 dB(A) K,=3dB Kr=0dB tw=35h 08 — 18 Uhr
Lwaeq = 85 dB(A) K,=3dB Ky=3dB ty=1h 08 — 18 Uhr

003 Warenan- und -abtransport mit Lkw

Es werden 2 Lkw-Fahrten zugrunde gelegt. Die Lkw-Zu- und Ausfahrt erfolgt Gber die offent-
liche Planstral3e im Einbahnverkehr. Es ist hierbei nur Abstellen des Lkw auf dem Betriebs-
geléande und die Abfahrt zu berlcksichtigen. Diese Vorgéange entsprechen jeweils einem
Parkvorgang. Nach der Parkplatzlarmstudie ist fir einen Lkw-Parkvorgang ein stundenbezo-

gener Schallleistungspegel Lwareq1n VOn 80 dB(A) zugrunde zu legen.

Lwateq,1n = 80,5 dB(A) n = 4 Parkvorgange N=1 08 — 18 Uhr

004 Warenan- und -abtransport mit Transporter

Es wird fur einen Transporter-Parkvorgang ein stundenbezogener Schallleistungspegel
Lwateqin VON 73 dB(A) zugrunde gelegt. Bei einem Transporter sind zwei Parkvorgange zu

berucksichtigen.

Lwateq,1h = 73 dB(A) n = 2 Parkvorgange N=1 08 — 18 Uhr

005 Gabelstaplerbetrieb auf der Freiflache

Auf der Freiflache wird fir den Warenumschlag der Einsatz eines Dieselgabelstaplers beriick-
sichtigt. Die Gesamteinsatzdauer des Gabelstaplers im Auf3enbereich wird mit 0,5 h zugrunde
gelegt. Fur den Betrieb des Gabelstaplers wird einschlie3lich Impulszuschlag ein Schallleis-

tungspegel von 100 dB(A) beriicksichtigt.

Lwareq = 100 dB(A) t, =05 h 08 — 18 Uhr
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5.4.3 Cardoc Autoklinik GmbH, HeinestralRe 55

Auf dem Betriebsgelande der Cardoc Autoklinik GmbH sind folgende Betriebseinheiten ange-

siedelt:
» Werkstatt (Reparaturbetrieb)
» Pflegehalle mit Waschanlage
» Karosserie (Pflegearbeiten und geringfiigige Reparaturen)
» Lackiererei

Die Betriebszeit fir die 19 Mitarbeiter wurde vom Betreiber von 07.30 Uhr bis 18.00 Uhr ange-

geben. Auf dem Hof werden Betriebsfahrzeuge und Entsorgungsbehélter abgestelit.

é
Pflegehalle | Werkstatt

Pflegehalle

- rkstatt

Westansicht Hof, Nordostansicht Hof, Nordansicht

Abbildung 5.2: Betriebsgebaude der Cardoc Autoklinik GmbH

Sudlich der Betriebsgebaude und nordwestlich der Schreinerei Welzel befindet sich auf einem
abgesperrten Gelande ein Abstellplatz fir Betriebsfahrzeuge. Auf diesem Gelande sind téaglich

maximal 5 Parkvorgange von Kfz (Pkw oder Transporter) zu berticksichtigen.

Auf dem Hofgelande erfolgen ca. 20 Pkw-Wechsel (40 Parkvorgange) pro Tag. Es sind zudem

taglich ein Containerwechsel und das Abladen von 2 Transportfahrzeug zu beriicksichtigen.

Zusétzlich befindet sich auf der gegenliberliegenden StralRenseite an der Ecke Heinestral3e /
Lilienthalstral3e ein weiterer Parkplatz der Firma mit ca. 40 Stellplatzen, auf dem z. T. Mitarbei-
ter parken, aber auch Fahrzeuge langerfristig abgestellt werden. Hier wurden im Rahmen einer

konservativen Abschatzung 40 Pkw Wechsel (80 Parkvorgange) pro Tag angesetzt.

Der Betrieb innerhalb der Lackiererei ist nicht immissionsrelevant und bleibt daher unberick-
sichtigt. Im Ostlichen Hallenbereich der Lackiererei befindet sich ein Raum mit einem Kom-
pressor. Dieser gemauerte Raum wird Uber eine Jalousie in der Siidfassade (dem Plangebiet
zugewandt) beliiftet. Bei Betrieb des Kompressors wird fur die Jalousie auf3en ein Schallleis-

tungspegel Lwaeq VON 76 dB(A) fir die angegebene Betriebszeit von 4 h angesetzt.
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Die Halle fiir die Karosseriepflegearbeiten wird durch das Birogebédude gegentber der geplan-

ten Bebauung abgeschirmt und bleibt daher unbericksichtigt.

Es wird davon ausgegangen, dass die beiden Tore zur Werkstatt und zur Pflegehalle mit
Waschanlage zeitweise geoffnet sind. Im Rahmen einer konservativen Betrachtung wird davon
ausgegangen, dass bei Sommerbetrieb die beiden Tore zu 50 % der Betriebszeit gedffnet
bleiben. Als Innenpegel wurden fiir die Werkstatt gemaf der Studie [26] ein Wert von 75 dB(A)
zuzuglich eines Impulszuschlages von 3 dB(A) angesetzt und fur die Pflegehalle konservativ

der gleiche Wert zugrunde gelegt. Die Tore haben eine Offnungsflache von jeweils ca. 16 m?.

Im Folgenden sind die immissionsrelevanten Quellen aufgefiihrt:

006 Zuluft Kompressorraum

Lwaeq = 76 dB(A) ty=4,0h 07.30 - 18 Uhr
007 Tor Werkstatt
Lwaeq = 87 dB(A) Ki=3dB ty=5,3h 07.30 - 18 Uhr

008 Tor Pflegehalle

Lwaeq = 87 dB(A) Ki=3dB t,=53h 07.30 - 18 Uhr

009 Lkw-Fahrten

Fir Lkw-Bewegungen wird im Mittel ein langenbezogener Schallleistungspegel Lyaeq vON
63 dB(A) fur eine Lkw-Bewegung pro Stunde und 1 m Fahrweglénge berticksichtigt. Dabei

wird nicht zwischen grofRen und kleinen Lkw differenziert.

Es werden 3 Lkw-Fahrten (2 Autotransporter + 1 Entsorgung) zugrunde gelegt. Die Lkw-Zu-
und Ausfahrt erfolgt Uber die HeinestralRe. Es wird davon ausgegangen, dass die Lkw-
Fahrten zwischen 07.30 Uhr und 18.00 Uhr erfolgen.

Lwaeq = 63 dB(A) n = 3 Fahrten 07.30 - 18 Uhr

010 Rangieren, Lkw (7,5 1)

Fur das Rangieren auf dem Betriebsgelande wird gemaR [25] ein mittlerer Schallleistungs-
pegel je Bewegung von 99 dB(A) und fir jede Rangierbewegung eine Einwirkzeit von 2 Mi-
nuten zugrunde gelegt. Fir die Einfahrt und die Ausfahrt wird jeweils eine Rangierbewegung
bertcksichtigt. Hierin sind das Abstellen und die Abfahrt des Lkw beinhaltet. Es werden 3

Lkw-Transporte zugrunde gelegt.

Lwateg = 99 dB(A) n=3 ty = 2 min/Lkw 07.30 - 18 Uhr
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011 Containerwechsel/Pkw-Abladen

Es sind 2 Entladungen von Pkw sowie 1 Containerwechsel zur Entsorgung zu bertcksichtigen.

Lwareq = 111 dB(A) n=3 t, = 5 min 07.30 - 18 Uhr

012 Parkplatze Pkw

Zusétzlich befindet sich auf der gegenliberliegenden StralRenseite an der Ecke Heinestral3e /
Lilienthalstral3e ein weiterer Parkplatz der Firma mit ca. 40 Stellplatzen, auf dem z. T. Mitarbei-
ter parken, aber auch Fahrzeuge langerfristig abgestellt werden. Hier wurden im Rahmen einer

konservativen Abschatzung 40 Pkw Wechsel (80 Parkvorgange) pro Tag angesetzt.

Es sind 5 Parkvorgdnge auf dem Abstellparkplatz, 40 Parkvorgénge auf dem Hofgelande
und 80 Parkvorgange auf dem Parkplatz gegeniiber zu beriicksichtigen. Die Anzahl der

Stellplatze wurde vor Ort wie folgt abgeschatzt:

» Hof: 20 Stellplatze
» Abstellplatz: 20 Stellplatze
» Parkplatz: 40 Stellplatze

Die Gerauschemissionen werden nach der Parkplatzlarmstudie fir die Parkplatzart ,Besu-
cher und Mitarbeiter” bestimmt. Die danach berechneten Schallleistungspegel enthalten die
fur Parkplatzgerausche typischen Zuschlage fur die Parkplatzart Kpy = 0 dB, Impulszuschlag
K, =4 dB und StralRenoberflache (Pflaster) Ksyo = 1 dB. Fur die drei Parkplatze sind folgen-

de Emissionspegel und Wechselhaufigkeiten in den jeweiligen Zeitabschnitten zu beriick-

sichtigen.

Hof: LwaTeqin = 86,6 dB(A) n=0,02Bew./hu. Stp. N=20 07.30 - 18 Uhr
Abstellplatz: Lyateqan = 75,0 dB(A) n=0,19 Bew./hu. Stp. N =20 07.30 - 18 Uhr
Parkplatz:  Lwateqan = 90,8 dB(A) n=0,19 Bew./hu. Stp. N =40 07.30 - 18 Uhr

5.4.4 Holz- und Baustoffhandel Carl Osmann GmbH, He inestralle 29

Es sind hier folgende Betriebsablaufe zu bertcksichtigenden:

» Betriebszeit von 07.30 bis 17.00 Uhr

» 20 Lkw/d von 07.30 bis 17.00 Uhr

» Be- und Entladung mit 3 Gabelstaplern (1x Gas, 1x Diesel und 1 x Elektro) jeweils
5 h im AuR3enbereich von 07.30 bis 17.00 Uhr
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Die Zufahrt von der HeinestralRe sowie den Hof zeigen folgende Abbildungen:

Einfahrt Hof, Westansicht

Abbildung 5.3: Betriebsgebaude Carl Osmann GmbH

Im Folgenden sind die immissionsrelevanten Quellen aufgefiihrt;

013 Lkw-Fahrten

Fur Lkw-Bewegungen wird im Mittel ein langenbezogener Schallleistungspegel Lyaeq VON
63 dB(A) fur eine Lkw-Bewegung pro Stunde und 1 m Fahrweglange bericksichtigt. Dabei

wird nicht zwischen grofR3en und kleinen Lkw differenziert.

Es werden 20 Lkw-Fahrten zugrunde gelegt. Die Lkw-Zu- und Ausfahrt erfolgt tiber die Hei-
nestralRe. Es wird davon ausgegangen, dass die Lkw-Fahrten zwischen 07.30 Uhr und 17.00
Uhr erfolgen.

Lwaeq = 63 dB(A) n = 20 Fahrten 07.30 - 17 Uhr

014 Rangieren, Lkw (7,5 1)

Fir das Rangieren auf dem Betriebsgelande wird gemaf [25] ein mittlerer Schallleistungs-
pegel je Bewegung von 99 dB(A) und fir jede Rangierbewegung eine Einwirkzeit von 2 Mi-
nuten zugrunde gelegt. Fur die Einfahrt und die Ausfahrt wird jeweils eine Rangierbewegung
bertcksichtigt. Hierin sind das Abstellen und die Abfahrt des Lkw beinhaltet. Es werden 20

Lkw-Transporte zugrunde gelegt.

Lwateq =99 dB(A) n=40 tw = 2 min/Lkw 07.30 - 17 Uhr
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015 Gabelstaplerbetrieb auf der Freiflache

Auf der Freiflache wird fiir den Warenumschlag der Einsatz von drei Gabelstaplern (1 x Diesel,
1 x Elektro, 1 x Gas) beriicksichtigt. Die Gesamteinsatzdauer der Gabelstapler im Auf3enbe-
reich wurde mit 5 h/d zugrunde gelegt. Fir den Betrieb der Gabelstapler wird einschlieRlich

Impulszuschlag ein Schallleistungspegel von 100 dB(A) bertcksichtigt.

Lwateq = 100 dB(A) n=3 ty=5,0h 07.30 - 17 Uhr

Kfz-Werkstatt Auto-AWO, HeinestralRe 53

Es handelt sich um eine Kfz-Werkstatt mit 2 Biihnen. Es sind hier folgende Betriebsablaufe
zu bericksichtigenden:

> Betriebszeit von 9 bis 18 Uhr
> Zwei Bihnen, Tore offen

» Parken auf maximal 8 Stellplatzen

Die Zufahrt von der HeinestralRe sowie die getffneten Tore zeigt folgende Abbildung:

Abbildung 5.4: Betriebsgeb&aude Auto-AWO
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Es wird davon ausgegangen, dass die beiden Tore zur Werkstatt zeitweise gedffnet sind. Im
Rahmen einer konservativen Betrachtung wird davon ausgegangen, dass bei Sommerbetrieb
die beiden Tore zu 50 % der Betriebszeit gedtffnet bleiben. Als Innenpegel wurden fir die
Werkstatt gemafd der Studie [26] ein Wert von 75 dB(A) zuziiglich eines Impulszuschlages von

3 dB(A) angesetzt. Die Tore haben eine Offnungsflache von jeweils ca. 15 m?.
Im Folgenden sind die immissionsrelevanten Quellen aufgefihrt:

016 2 Tore Werkstatt

Lwaeq = 85,8 dB(A) K, =3dB t,=45h 9-18 Uhr

017 Parkplatze Pkw

Es befinden sich 8 Stellplatze vor dem Gebéaude. Hier wurden im Rahmen einer konservativen

Abschétzung 2 Pkw Wechsel pro Stellplatz (32 Parkvorgange) pro Tag angesetzt.

Die Gerauschemissionen werden nach der Parkplatzlarmstudie fir die Parkplatzart ,Besu-
cher und Mitarbeiter” bestimmt. Die danach berechneten Schallleistungspegel enthalten die
fur Parkplatzgerausche typischen Zuschlage fur die Parkplatzart Kpa = 0 dB, Impulszuschlag
K, = 4 dB und StralRenoberflache (Pflaster) Ksyo = 1 dB. Fir die 8 Parkplatze sind folgende

Emissionspegel und Wechselhaufigkeiten zu berticksichtigen.

LWATeq,lh =83,1 dB(A) n = 0,44 Bew./h u. Stp N=8 9 - 18 Uhr

Spitzenpegel
Gemal TA Larm ist eine getrennte Untersuchung von einzelnen, kurzzeitig herausragenden

Gerauschereignissen durchzuftihren. Dabei wird davon ausgegangen, dass die Pegelspitzen

an den ungunstigst gelegenen Standorten des Gelandes auftreten.

Im vorliegenden Fall wurden einzelne Pegelspitzen mit nachstehenden maximalen Schall-

leistungspegeln Ly beriicksichtigt:

Pkw-Fahrt, Bremsen Lwamax = 92,5 dB(A)
Einparkgerdusche, Turenschlagen Lwamax = 97,5 dB(A)
Lkw-Fahrweg, Bremsen Lwamax = 108 dB(A)
Containerwechsel Lwamax = 122 dB(A)
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6 Berechnung der Immissionen (Beurteilungspegel)

6.1 Grundlagen

Die Eingangsdaten fur das digitale Modell bestehen im Rahmen dieser Untersuchung aus

den Elementtypen Hindernisse, Gelande sowie den Emittenten.
Zu den Hindernissen z&hlen im Allgemeinen:

- Schallschirme

- Walle

- Gebaude

- Wande

- hoher Bewuchs

Die Gelandedaten bestehen im Allgemeinen aus:

- naturlicher Gelandeverlauf (Hohenlinien)
- Damme und Einschnitte (Béschungslinien)

- Bruchkanten (z. B. Steinbriiche)

Ausgehend von den Emissionspegeln Ly, e (StraRen- und Schienenverkehr) bzw. Ly, (Gewer-

be/Sport) werden anhand des Modells Uber eine Ausbreitungsrechnung die zu erwartenden

Beurteilungspegel (tags/nachts) innerhalb Plangebietes ermittelt.

Fur die einzelnen hier betrachteten Emittentenarten wurden gemaf den vorgegebenen Re-

gelwerken folgende Rechenverfahren angewandt:

- Offentlicher StraBenverkehr: RLS-90 [16]

- Offentlicher Schienenverkehr: Schall 03 [17]

- Sportanlage: VDI 2714 [20] / VDI 2720-1 [22]
- Gewerbebetriebe: DIN I1SO 9613-2 [14]

In die Berechnungen flieBen alle zur Schallausbreitung wichtigen Parameter ein, wie:

- Quellenhdhe

- Topografie

- Meteorologie (hier nicht beriicksichtigt)
- Witterung

- Abschirmung durch Hindernisse

- Reflexion

Die Schallausbreitungsrechnung wurde mit dem Programm SoundPLAN Version 7.2 der Braun-

stein + Berndt GmbH (Backnang) durchgefuhrt. Die Software erfiillt gemaf einer Konformitats-

erklarung [30] die Qualitdtsanforderungen und Priifbestimmungen geman DIN 45687 [15].
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6.2 Darstellung der Ergebnisse

Aufgrund der unterschiedlichen Beurteilungskriterien fur die zu betrachtenden Emittentenar-
ten (Verkehr, Gewerbe, Sport) mussen die Immissionen jeweils fir sich beurteilt und darge-

stellt werden.

Es ist von einer Bebauung mit 2 Vollgeschossen mit ggf. einem Dachgeschoss auszugehen.
Die Berechnungen der Beurteilungspegel wird fir den offentlichen Stralenverkehr geman
den RLS-90 [16] und Schienenverkehr gem&R Schall 03 [17] bei freier Schallausbreitung, al-
so ohne Berucksichtigung geplanter Gebaude, fur die Tagzeit fur eine Immissionshéhe von
2 m (AuBRenbereich) sowie fir 2,4 m (EG), 5,2 m (1. OG) und 8.0 m (2. OG) durchgefihrt

und dargestellt. Die geplanten Baufenster sind zur Orientierung hinterlegt.

Die Beurteilungspegel fir den Sportlarm und Gewerbe werden bei freier Schallausbreitung
fur eine H6he von 5 m durchgefihrt und dargestellt. Zuschlage fur Impuls-, Informations-
oder Tonhaltigkeit sowie die Ruhezeitenzuschléage fur Allgemeines Wohngebiet geman TA

Larm und 18. BImSchV sind in den Rechenergebnissen bereits enthalten.

Insgesamt wurden folgende Larmkarten mit Beurteilungspegeln fur die Tagzeit erstellt:

Quellenart Beriicksichtigung Immissions- Anhang
Bebauung héhe Tag Nacht

offenticher Straen- und freie Schallausbreitung 2m F1 -

Schienenverkehr

bﬁentlicher Strafsen- und freie Schallausbreitung 2,4m F2 F3

Schienenverkehr

bffentlicher Straen- und freie Schallausbreitung 52m F4 F5

Schienenverkehr

(‘jffentlicher StraBen- und freie Schallausbreitung 8,0m F6 F7

Schienenverkehr

Sportanlage freie Schallausbreitung 5m F8 F9

Gewerbe freie Schallausbreitung 5m F10 -

Tabelle 6.1: Berechnete Farbkarten mit Beurteilungspegeln im Anhang

Die Berechnungen der Beurteilungspegel wurden in einem Raster mit 0,5 m Kantenléange
durchgefiihrt. Um die raumliche Zuordnung beim Betrachten der farbigen Ergebniskarten zu

erleichtern, sind die Larmkarten mit digitalen Raster-Grundkarten transparent unterlegt.

Aus den Larmkarten sind Flachen gleicher Beurteilungspegelklassen in 5 dB Klassenbreite
fir den Tagzeitraum zu entnehmen, so dass die Larmimmissionen an jedem Punkt des Un-
tersuchungsgebietes abgelesen und mit den Orientierungswerten verglichen werden kon-

nen.
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Ergebnisse

Ergebnisse Immissionen 6ffentlicher StraBen- un  d Schienenverkehr

Die Berechnung der Gerauschimmission des o6ffentlichen Stralen- und Schienenverkehrs
inkl. des Rangierbahnhofs erfolgte wie unter Punkt 6.1 beschrieben fir eine Berechnungs-
héhe von 2 m (erdgeschossige AuRenwohnbereiche), 2,4 (EG) , 5,2 m 1. OG) und 8,0 m
(2. OG) bei freier Schallausbreitung (ohne Planbebauung). Dargestellt werden die Beurtei-
lungspegel analog der RLS-90 bzw. Schall 03 und Akustik 04. Die Darstellung der Ergebnis-
se erfolgt in Farbkarten, vgl. Tabelle 6.2 (Anhang F1 bis F7).

Die Ergebnisse zeigen, dass durch den offentlichen StraRen- und Schienenverkehrsver-

kehrslarm tagsiber bis auf einen kleinen Eckbereich im siidwestlichsten Baufenster fir alle
Plangebaude die Orientierungswerte der DIN 18005 fir Allgemeine Wohngebiete (WA) von
55 dB(A) eingehalten werden. Uberschreitungen treten nur an den Bestandsgeb&uden an

der Lilienthalstral3e auf.

Nachts werden die die Orientierungswerte der DIN 18005 fiur Allgemeine Wohngebiete (WA)

von 45 dB(A) in weiten Teilen des Plangebietes Uberschritten .
MafRnahmen zum Schutz vor Verkehrsgerauschen sind so  mit erforderlich.

Hierzu kommen im vorliegenden Fall passive Schallschutzmaf3nahmen in Betracht. Diese
werden anhand der Larmpegelbereiche und den Anforderungen der DIN 4109 [13] ausge-
legt, vgl. Abschnitt 8.1.

Fur AuBenwohnbereiche , wie Terrassen, Loggien oder Balkone, ergibt sich durchweg eine
Einhaltung des Orientierungswertes fur ein Allgemeines Wohngebiet nach DIN 18005-1 von
55 dB(A).

Ergebnisse Immissionen Sportanlage

Die Berechnung der Gerauschimmission aus Sportanlagen (Parkplatz) erfolgte wie unter
Punkt 6.1 beschrieben. Dargestellt werden die Beurteilungspegel analog der 18. BImSchV
fur eine Berechnungshdhe von 5 m. Die Darstellung der Ergebnisse erfolgt ohne und mit

Planbebauung in Farbkarten fiir die Tagzeit und Nachtzeit (vgl. Anhang F8 und F9).

Die Ergebnisse zeigen, dass fir die neuen Plangeb&dude durch den Betrieb der Sportanla-
ge tagstber der Orientierungswert der DIN 18005 innerhalb der Ruhezeiten fiir Allgemeine
Wohngebiete (WA) von 50 dB(A) sowie nachts der Orientierungswert der DIN 18005 von
40 dB(A) eingehalten wird.
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Die Anforderungen der 18. BImSchV werden somit fir die neuen Plangebaude kom-

plett erfullt.
Maflnahmen zum Schutz vor Sportlarm sind hiefiir somi t nicht erforderlich.

Fur die zwei bestehenden Gebaude im Plangebiet an der LilienthalstralRe kénnen nachts bei
Pkw-Abfahrten nach 22.00 Uhr Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der 18. BImSchv
auftreten. Diese Uberschreitungen sind aber schon in der gewachsenen Bestandssituation

vorhanden.

Es sei hier insbesondere darauf hingewiesen, dass die berechneten Pegelwerte aus einer
konservativen Abschatzung der Gerauschemissionen und einer ungunstigen Nutzungszeit

(komplette Parkplatzentleerung nach 22.00 Uhr) beruhen.

Eine separate Berechnung der maximal auftretenden Geréduschspitzen ergab, dass tagsiiber
und nachts eine Uberschreitung des jeweils zulassigen Spitzenpegels gemaR 18. BImSchV
fir die Plangeb&aude nicht auftritt. Eine Uberschreitung kann hier nur an den beiden oben

beschriebenen Bestandgebauden erfolgen.

Ergebnisse Immissionen Gewerbe

Die Berechnung der Gerauschimmission aus Gewerbe erfolgte wie unter Punkt 6.1 be-
schrieben. Dargestellt werden die Beurteilungspegel analog der TA Larm fir eine Berech-
nungshdhe von 5 m. Die Darstellung der Ergebnisse erfolgt ohne Planbebauung in Farbkar-
ten fur die Tagzeit (vgl. Anhang F10). Nachts sind keine gewerblichen Gerdusche zu erwar-

ten.

Die Ergebnisse zeigen, dass in den drei westlichen geplanten Baufenstern der Orientie-
rungswerte der DIN 18005 und somit auch der zuldssige Immissionsrichtwert geman TA
Larm von 55 dB(A) fur Allgemeinen Wohngebiete durch den Gewerbelarm Uberschritten

wird.
Die Anforderungen der TA Larm werden somit nicht ko mplett erfullt.
MalRnahmen zum Schutz vor Gewerbelarm sind somit erf  orderlich.

Eine Berechnung der maximal auftretenden Gerauschspitzen ergab nur geringfiigige Uber-
schreitungen der zuldssigen Spitzenpegel gemall TA Larm von 85 dB(A) fur Allgemeine
Wohngebiete in einem kleinen Bereich in einem Baufenster, vgl. Abbildung 7.1. Gemaf dem
stadtebaulichen Entwurf ist in diesem Bereich kein Wohnhaus geplant, so dass hierdurch

kein Konflikt im Sinne der TA Larm entsteht.
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Beurteilungspegel
Tag
Spitzenppegel
Gewerbelérm
nach TA Larm
Freie Schallausbreitung
im Plangebiet
Berechnungshohe 5 m

in dB(A)

| <=50
50 < | <=55
55 < - <=60
60 < <=65
<=70
<=75
<=80
<=85
<=90
<=95

Legende

i 7| [ ceviude
MaRstab 1:700 N A s —

0357 14 21 28
N T .

= Grenzwertlinie

Abbildung 7.1: Spitzenpegel Gewerbelarm

8 MalRnahmen
Die Berechnungen zeigen, dass bei den untersuchten Gerduscharten Verkehr und Gewerbe
Uberschreitungen der Orientierungswerte zu erwarten sind. MaRnahmen sind somit erfor-
derlich.

8.1 Schutz vor Verkehrsgerauschen

Zum Schutz vor den Gerduschen aus dem o6ffentlichen Straf3en- und Schienenverkehr kom-
men hier passive Schallschutzmaf3nahmen in Betracht. Diese werden anhand der Larmpe-

gelbereiche und den Anforderungen der DIN 4109 [13] ausgelegt.

Gemal DIN 4109 [13] Punkt 5 werden "fur die Festlegung der erforderlichen Luftschalldam-
mung von Aul3enbauteilen gegeniiber AuRenlarm verschiedene Larmpegelbereiche zugrun-
de gelegt, denen die jeweils vorhandenen oder zu erwartenden "maf3geblichen Aul3enlarm-

pegel" tagsuber zuzuordnen sind".

.FUr AuBenbauteile von Aufenthaltsraumen - bei Wohnungen mit Ausnahme von Kiichen,

Béadern und HausarbeitsrAumen - sind unter Bertcksichtigung der unterschiedlichen Raum-
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arten oder Raumnutzungen die in Tabelle 8 aufgefiihrten Anforderungen der Luftschalldam-
mung einzuhalten”. Bezuglich des erforderlichen Schallddmm-MaRes (erf. Ry, res) Wird zwi-
schen drei Nutzungsarten differenziert (aus DIN 4109 Punkt 5, Seite 13, Tabelle 8):

3 4 5
1 2
Raumarten
Larm- .MaRgeblicher Bettenrdume in Aufenthaltsraume Biroraume
pegel- AufRRenlarmpe- Krankenanstal- in Wohnungen, und ahnliches
bereich gel" in dB(A) ten und Sana- Ubernachtungs-
torien raume in Beher-
bergungsstatten,
Unterrichtsrdume
und ahnliches
erf. R'wres des AuRenbauteils in dB
| bis 55 35 30 -
1l 56 bis 60 35 30 30
1] 61 bis 65 40 35 30
v 66 bis 70 45 40 35
\% 71 bis 75 50 45 40
VI 76 bis 80 2 50 45
VI > 80 2 2 50
1) An AuRRenbauteile von R&umen, bei denen der eindringende Auf3enlarm aufgrund der in den
Raumen ausgelibten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenldrmpegel leistet,
werden keine Anforderungen gestellt.
2) Die Anforderungen sind im Einzelfall von der Bauaufsichtsbehdérde festzulegen.

Tabelle 8.1: Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuRenbauteilen

Der maB3gebliche AuRenlarmpegel vor den Fassaden errechnet sich gemaR der DIN 4109
aus dem Beurteilungspegel (tags) des offentlichen StraBenverkehrs unter Berlicksichtigung
einer Korrektur gegeniber Freifeldausbreitung von + 3 dB (vgl. DIN 4109 Punkt 5, Seite 15,
Bild 1), sowie dem Anteil des Gewerbelarms. Dieser Anteil bestimmt sich gemaf Punkt 5.5.6
der DIN 4109 aus dem Tagesimmissionsrichtwert gemaR TA Larm und betragt hier fir WA-
Gebiete 55 dB(A).

Die ermittelten Larmpegelbereiche (LPB) werden fir die geplante 2-geschossige Planbe-
bauung (mit ggf. einem Dachgeschoss) bei freier Schallausbreitung fiir eine Immissionshéhe
von 2,4 m, 5,2 m und 8,0 m Gber Boden anhand von farbigen Karten (Anhang G1 bis G3)

dargestellt.
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Nur fur die bestehende Bebauung entlang der LilienthalstraRe ergibt sich fur alle Geschosse
Larmpegelbereich 11l fiir die Fassaden in Richtung Stral3e mit einem erforderlichen resultie-

renden Schallddmm-MaR erf. R’y res flr eine Wohnnutzung von 35 dB.

Fur alle Baufenster mit geplanten Gebauden  gilt der Larmpegelbereich Il. Der notwendige
Schallschutz fur den Larmpegelbereich Il (erf. R’ , s = 30 dB) wird in der Regel aufgrund
der Anforderung der EnEV 2009 [27] fir Fassaden (massive und transparente Flachen)
durchweg erreicht. In diesen LPB sind deshalb keine besonderen baulichen Schallschutz-

maflnahmen mehr erforderlich.

Durch bauliche Schallschutzmaf3nahmen nach DIN 4109 wird eine ungesttrte Nutzung von
Aufenthaltsrdumen bei geschlossenen Fenstern gewahrleistet. Sie stellen den Mindest-
schallschutz dar, bei dem in RAumen von gesunden Wohn- und Arbeitsverhaltnissen auszu-

gehen ist. Ein erhdhter Schallschutz erfordert 5 dB hdhere Schalldammwerte.

Schutz vor Gerduschen aus Sportanlagen

Schallschutzmalinahmen zum Schutz vor Gerduschen aus Sportanlagen sind aufgrund der
Einhaltung der Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV an den Plangebauden nicht erforder-
lich.
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8.3  Schutz vor Gerauschen aus Gewerbe

Die Uberschreitungen der zulassigen Immissionsrichtwerte werden vorrangig durch den Be-

trieb der Schreinerei Welzel im Plangebiet verursacht.

Folgende MinderungsmafRnahmen konnten in Absprache mit dem Betreiber durchgefihrt

werden:

« VerschlieRen der Luftungséffnungen in der Nordfassade (z. B. durch Zumauern)

« Gerauschrelevanter Betrieb innerhalb der Schreinerei (z. B. Sdgen, Hammern etc.)

nur bei geschlossenem Tor

Unter Berucksichtigung dieser Ma3nahmen wurde eine erneute Schallausbreitungsrechnung
fiir den Gewerbelarm durchgefiihrt, vgl. Anhang F11. Es zeigt sich, dass nun nur noch Uber-
schreitungen in einem Eckbereich eines Baufensters auftreten. Fur ggf. geplante Gebaude in
diesem Bereich musste durch eine Festsetzung sichergestellt werden, dass durch eine ge-
eignete Raumanordnung bzw. Grundrissgestaltung hier keine schutzbedurftigen Rdume

bzw. keine zu 6ffnende Wohnraumfenster entstehen.

Alternativ zur Durchfiihrung der 0. g. MalBnhahmen missten alle betroffenen Gebdude im
Konfliktbereich durch eine geeignete Raumanordnung bzw. Grundrissgestaltung (keine
schutzbedurftigen Rdume bzw. keine zu 6ffnende Wohnraumfenster zu dem Betriebsgelén-

de der Fa. Welzel) geschitzt werden.
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9 Zusammenfassung der Ergebnisse

Ausgehend vom offentlichen StraRen- und Schienenverkehr (einschlieRlich Rangierbahn-
hof), dem Betrieb einer Sportanlage sowie von Gewerbebetrieben wurden die Gerauschim-

missionen innerhalb des Plangebietes Nr. 662 der Stadt Oberhausen berechnet.

Die Ergebnisse zeigen, dass durch den offentlichen StralRenverkehrslarm tagstber (z. T)
und nachts die Orientierungswerte der DIN 18005 fur Allgemeine Wohngebiete (WA) von
55 dB(A)/45 dB(A) in einigen Teilen des Plangebietes Uiberschritten werden.

MaRnahmen zum Schutz vor Verkehrsgerduschen sind somit erforderlich. Hierzu kommen
im vorliegenden Fall passive SchallschutzmaRnahmen in Betracht. Diese werden anhand
der Larmpegelbereiche und den Anforderungen der DIN 4109 [13], wie im Kapitel 8.1 be-

schrieben, ausgelegt.

Fur die geplante Bebauung werden durch den Sportlarm die Orientierungswerte der DIN
18005 und die Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV fir Allgemeine Wohngebiete (WA)
eingehalten . Weitere MaBnahmen sind hier nicht erforderlich . Es treten hier nur gering-

fiigige Uberschreitungen im Bestand auf.

Die Ergebnisse fur den Gewerbeldrm zeigen, dass die Orientierungswerte der DIN 18005
und somit auch die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Allgemeine Wohngebiete (WA)
tagsiiber in den westlichen Baufenstern iiberschritten werden. Nachts treten keine Uber-

schreitungen auf.

Hier konnte durch MaBnahmen fur einen Gewerbebetrieb der Konfliktbereich deutlich ver-
kleinert werden, vgl. Abschnitt 8.3. Fir den verbleibenden relativ kleinen Bereich in nur noch
einem Baufenster musste durch eine Festsetzung sichergestellt werden, dass durch eine
geeignete Raumanordnung bzw. Grundrissgestaltung hier keine schutzbedurftigen R&u-

me bzw. keine zu 6ffnende Wohnraumfenster entstehen.

Nur fur die bestehende Bebauung entlang der LilienthalstraRe ergibt sich fir alle Geschosse
Larmpegelbereich 11l fiir die Fassaden in Richtung Stral3e mit einem erforderlichen resultie-
renden Schallddmm-MaB erf. R’y s fUr eine Wohnnutzung von 35 dB. Der notwendige
Schallschutz fir den Larmpegelbereich Il (erf. R” , s = 30 dB) im gesamten restlichen
Planbereich wird in der Regel aufgrund der Anforderung der EnEV 2009 [27] fur Fassaden

(massive und transparente Flachen) durchweg erreicht .
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Fur AuBenwohnbereiche , wie Terrassen, Loggien oder Balkone, ergibt sich durchweg eine
Einhaltung des Orientierungswertes fur ein Allgemeines Wohngebiet nach DIN 18005-1 von
55 dB(A).

Korschenbroich, den 24.02.2014

. Pt

Udo Bohn
(Bearbeiter)

Ing.

&)
] Dtp'i—
- Ulrich \
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on entfernteren Larmquellen

Anhang A: Lage des Plangebietes mit Kennzeichnung v
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Gutachten TAC 1926-14 Schalltechnische Untersuchung B-Plan Nr. 662 der Stadt Oberhausen

on Larmquellen im Nahbereich

Anhang B: Lage des Plangebietes mit Kennzeichnung v
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Anhang C: Bebauungsplanentwurf mit Baufenstern
(ohne Mal3stab)

o
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Anhang D: Stadtebauliches Konzept

(ohne Maf3stab)

Lagerplatz
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Anhang E: Ausgangsdaten 6ffentlicher Schienenverkeh r, Prognose fiir 2025

Strecke 2206 Abschnitt Oberhausen-Osterfeld Bereich Lilienthalstrafie

Prognose 2025 ca. km 20,0 bis 20,5
Anzahl fugant | SB-Anteil| w-max Lange DFz
Tag Macht % krnih 11 dB A
32 4 MW-WT 100 g0 80 1
39 22 5Z-E a0 g0 700 d
71 26 Summe beider Richtungen

Strecke 2250 Abschnitt OB-Osterfeld Bereich Lilienthalstraie

Prognose 2025 ca. km 0,1 bis 0,6
Anzahl fugart | SB-Anteil| wmax Lange DFz
Tag Macht i krnih M dBA)
52 33 57-E 80" 100 700 a
52 38 Summe heider Richtungen

} Bei Anwendung der Schall 03-1990 darf noch kein Scheibenbremsanteil (analog Anteil
Verbundstoff-Klotzbremsen) fiir Giiterwagen angesetzt werden (Forderung EBA/BMVBS bei
Schallschutzplanungen der DE).

Als Fahrbahnart ist grundsatzlich Schotterbett mit Betonschwellen anzusetzen.
Fir Bricken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden
Zuschldge zu beridcksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok

-% = Bespannung mit Diesellok

- ET, - %T = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: 55 = Giterzug

MY = Zug des Regionalverkehrs
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Larmpegelbereiche

ng nach DIN 4109

Beurteilungspegel Tag + 3 df
nach RLS-90
und Gewerbe
in 5,2 m Hohe (1. OG)
in dB(A)

| <=55
55 < Il <=60
60 < I <=65
65 < \V <=70
70 < <=75
75 < <=80

VAN /|

——— Emission Stralle
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Larmpegelbereiche

nach DIN 4109
Beurteilungspegel Tag + 3 df
nach RLS-90
und Gewerbe
in 8,0 m Hohe (2. OG)

in dB(A)
| <=55
55 < Il <=60
60 < Il <=65

65 < IV <=70

70 < <=75
75 < <=80
80 <

Legende

Emission Stralle
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