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1 Situation und Aufgabenstellung

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens Nr. 655 "Rechenacker / Samlandstrale" der
Stadt Oberhausen soll die Entwicklung von Wohnnutzungen planungsrechtlich abgesichert
werden. Das Plangebiet wird von der Samland- und Hiberniastral3e sowie dem Rechenacker
begrenzt. Derzeitig wird das Plangebiet als Sportanlage genutzt. Angrenzend an das Plan-
gebiet befindet sich bereits im Bestand ein Wohngebiet. Im noérdlichen Bereich des Be-
bauungsplanes ist eine Sporthalle vorhanden, die auch nach Umsetzung des Bebauungs-
planes erhalten bleibt.

Ein Ubersichtslageplan der ortlichen Gegebenheiten sowie die Lage des Bebauungsplan-
gebietes zeigen die Anlagen 1.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung sind zum einen die verkehrlichen Auswirkungen
der umliegenden Verkehrswege (innerstadtische Stral3en) und der sudlich gelegenen
Bundesautobahn A40 sowie der Schienenverkehrswege (Strecken sidlich des Hauptbahn-
hofes Oberhausen) auf das Plangebiet zu untersuchen. Des Weiteren werden die Aus-
wirkungen auf die Umgebung durch den Neubau der zwei ErschlieBungsstraen im Rahmen
der schalltechnischen Untersuchung beriicksichtigt.

Hinsichtlich der Sportlarmimmissionen werden die Gerauschimmissionen der angrenzenden
Sporthalle untersucht. Die Stellplatze der Sporthalle befinden sich zukiinftig ausschlieRlich
im offentlichen Verkehrsraum.

Die auf das Plangebiet einwirkenden Gerauschimmissionen des angrenzenden StrafRenver-
kehrs werden gemaR RLS-90 ermittelt und die Geraduschimmissionen der Schienenver-
kehrsstrecken nach Schall 03. Die Berechnungsergebnisse werden den schalltechnischen
Orientierungswerten der DIN 18005 gegeniibergestellt.

Sollten Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte vorliegen, werden Vor-
schlage fur Schallschutzmanahmen erarbeitet. Hierbei kann es sich z.B. um passive
SchallschutzmalRnhahmen fir die schutzbedirftigen Nutzungen in Form von Larmpegel-
bereichen nach DIN 4109 handeln. Fir den Bebauungsplan sind ggf. Vorschlage fir text-
liche Festsetzungen zu erarbeiten.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtl inien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[1] BImSchG Gesetz zum Schutz vor schéad- G Aktuelle Fassung

Bundes-Immissionsschutzgesetz

lichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen,
Geréausche, Erschitterungen
und &hnliche Vorgénge

[2] 16.BlmSchVv Bundesgesetzblatt Nr. \% 12.06 1990
16. Verordnung zur Durchfiihrung  27/1990, ausgegeben zu Bonn geandert am
des Bundes-Immissionsschutz- am 20. Juni 1990 19.09.2006
gesetzes / Verkehrslarmschutz-
verordnung

[3] 18.BImSchV Bundesgesetzblatt Nr.45, 26. \% 18.07.1991
Achtzehnte Verordnung zur Juli 1991
Durchfiihrung des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes / Sport-
anlagenlarmschutzverordnung

[4] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998

Sechste AVwWV zum Bundes-Im-
missionsschutzgesetz, technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm

Nr. 26, herausgegeben vom
Bundesministerium des
Inneren vom 28.09.1998

[5] DIN 4109

Schallschutz im Hochbau, An- N
forderungen und Nachweise

November 1989

[6] DINISO 9613, Teil 2

Dampfung des Schalls bei der N
Ausbreitung im Freien, All-

gemeines Berechnungsver-

fahren; Verweis in der TA

Larm auf den Entwurf

September 1997

Ausgabe
Oktober1999
(Entwurf Sept.
1997)

[7] DIN 18 005, Teil 1

Schallschutz im Stédtebau — N
Grundlagen und Hinweise fur
die Planung

Juli 2002

[8] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1

Schallschutz im Stédtebau — N
Berechnungsverfahren;
Schalltechnische

Orientierungswerte fir die
stédtebauliche Planung

Mai 1987

[9] RLS-90
Richtlinien fur den Larmschutz an
Stral3en

Eingefiihrt mit allgemeinem RIL
Rundschreiben StralRenbau Nr.

8/1990 vom 10.4.1990

1990
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Titel / Beschreibung / Bemerkung

Kat.

Datum

[10] Schall 03
Richtlinie zur Berechnung der
Schallimmissionen von
Schienenwegen

Deutsche Bundesbahn,

Bundesbahn Zentralamt
Munchen, eingeftihrt am
19.03.1990

—W 2.010 Mau 9.1 -

RIL

1990

[11] VDI 2719

Schalldammung von Fenstern RIL
und deren Zusatzeinrichtungen

August 1987

[12] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen Lit. 2007
Empfehlungen zur Berechnung Landesamtes fur Umwelt-
von Schallemissionen aus Park- schutz, 6. Uberarbeitete Auf-
platzen, Autohdfen und Omnibus-  lage
bahnhdfen sowie von Parkhdusern
und Tiefgaragen
[13] LIS Berichte Nr. 33 Ermittlung von Verkehrs- Lit 1983
der Landesanstalt fir Immissions-  gerdusch-Immissionen
schutz des Landes NRW
[14] Empfehlungen zur Bestimmung LUA-NRW Hinweise zur C_ Lit. 1999
der meteorologischen Dampfung Bildung
Cmet
[15] Zum Nachweis der Einhaltung von D. Piorr, Landesumweltamt Lit. 2001
Gerauschimmissionswerten mittels NRW, Zeitschrift fir Larm-
Prognose bekampfung, 5/2001
[16] Planunterlagen: stédtebauliches zur Verfigung gestellt durch P Eingang August
Konzept das Ingenieurbiiro Planquadrat 2012
[17] Abstimmung Verkehrsbelastung zur Verfligung gestellt durch P August 2012
der innerstadtischen Stralen und die Stadt Oberhausen
Nutzung der Sporthalle
[18] Verkehrszahlen Schienenver- Deutsche Bahn AG, Hr. P Eingang
kehrsstrecken 2650, 2183 Naujokat 31.08.2012
[19] Ergebnisse automatischer Dauer-  Ministerium fur Wirtschaft, P Mai 2010
zahlstellen an den "freien Energie, Bauen, Wohnen und
Strecken" der StraRen des Uber- Verkehr des Landes NRW
Ortlichen Verkehrs in NRW
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\% Verordnung RIL Richtlinie
A% Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Bericht
RdETI. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten und Gebietsnutzungen

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens Nr. 655 "Rechenacker / Samlandstrale" der
Stadt Oberhausen soll die Entwicklung von Wohnnutzungen (reines Wohngebiet — WR)
planungsrechtlich abgesichert werden. Das Plangebiet wird von der Samlandstrale, der
HiberniastraBe und dem Rechenacker begrenzt. Im Umfeld befinden sich Wohnnutzungen,
eine Kleingartenanlage sowie Schulen und eine Kindertagesstatte.

Ein Ubersichtslageplan mit Lage der ortlichen Gegebenheiten sowie Verkehrsstrecken
(Stral3e, Schiene) ist der Anlage 1.1 zu entnehmen.

Das Plangebiet wird Giber zwei Stichstral3en erschlossen (von Osten iber den Rechenacker
und von Westen Uber die Hiberniastral3e). Entsprechend ergibt sich eine Verteilung des
Verkehrs der insgesamt ca. 80 geplanten Wohnhéauser.

Vorgesehen ist die Entwicklung bzw. planungsrechtliche Absicherung als reines Wohngebiet
(WR). Die Gerauschimmissionen durch Verkehrslarm setzen sich zusammen aus den Im-
missionen durch die westlich/-sidwestlich gelegenen Schienenverkehrsstrecken, durch die
sudlich gelegene A40 sowie die innerstadtischen Stralen (Rechenacker etc.) im Umfeld.

Innerhalb des Plangebietes befindet sich im norddstlichen Bereich eine Sporthalle. Die be-
stehende Sporthalle wird auch zukiinftig weiter genutzt. Eine Stellplatzanlage auf dem Ge-
lande der Sporthalle ist nicht vorhanden. Die Nutzungszeiten liegen ausschlieRlich im
Tageszeitraum zwischen 07.00 und 22.00 Uhr.

VL 6879-1
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Verkehrslarm

41.1 Schalltechnische Orientierungswerte gemaf3 DIN 18005

Grundlage fir die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005 [7].

Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte fir Verkehrslarm sind in der
DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau", Beiblatt 1 [8] aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung
folgender schalltechnischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm, anzustreben:

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

PEUZ

Gebietsausweisung

Immissionsrichtwert [dB(A)]

Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (Ml) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heif3t es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-

technischen Orientierungswerte:

"In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen einer Abwé&gung mit plausibler Begrindung von den
Orientierungswerten abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch
andere geeignete MalBnahmen (z.B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundriss-
gestaltung, bauliche SchallschutzmalRnahmen, insbesondere fir Schlafréume) vor-

gesehen und planungsrechtlich abgesichert werden."

VL 6879-1
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41.2 Beurteilungsgrundlagen gemal 16. BImSchV

Rechtsgrundlage der Larmvorsorge bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung
offentlicher StralRen und Schienenwege ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG
[1]. Nach § 41 des BImSchG ist "Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung offentlicher
StralRen sowie von Schienenwegen ... sicherzustellen, da durch diese keine schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdausche hervorgerufen werden kdnnen, die nach
dem Stand der Technik vermeidbar sind". Das gilt nhach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht,
"soweit die Kosten der SchutzmafRhahme auRer Verhaltnis zu dem angestrebten Schutz-
zweck stehen wirden."

Die gemalR § 43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BimSchV [2]. legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit
vom Grad der Schutzbedirftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungs-
pegels fest.

Im § 1, Anwendungsbereich, heil3t es hierzu (Zitat):

(1) Die Verordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von offentlichen
Stral3en sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StralRenbahnen (Stralen
und Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stral’e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraft-
fahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende
Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem
zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm um mindestens 3
Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60
Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A)
am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff
erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Ende Zitat 8§ 1 der 16. BImSchV.

VL 6879-1
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Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemaR § 2 der 16. BImSchV sind in der nach-
folgenden Tabelle 4.2 dargestellt.

Tabelle 4.2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsausweisung Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, 59 49
Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

* Bebauungen im AufRenbereich werden wie Mischgebiete betrachtet (vgl. § 2 der 16. BImSchV)

Erforderlichenfalls sind zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte gemaf der 16. BImSchV
aktive SchallschutzmafRnahmen, z.B. in Form von Larmschutzwénden oder -wéllen, vorzu-
sehen.

Werden die Immissionsgrenzwerte gemaf der 16. BImSchV auch mit aktiven Larmschutz-
mafinahmen Uberschritten oder wird auf diese verzichtet, da die Kosten der erforderlichen
aktiven SchallschutzmaRnahmen auf3er Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck
stehen, so besteht nach § 42 BImSchG ein Anspruch auf angemessene Entschadigung.
Dieser Anspruch besteht fir die Eigentimer betroffener bestehender baulicher Anlagen
sowie baulicher Anlagen, die bei Auslegung der Plane im Planverfahren bauaufsichtlich ge-
nehmigt waren. Eine Entschadigung ist aber nicht Gegenstand des Planfeststellungsver-
fahrens. Hier wird lediglich der Anspruch dem Grunde nach, d.h. vorbehaltlich der Ergeb-
nisse einer Prifung der Nutzung der betroffenen Raume und der bauakustischen Eigen-
schaften der vorhandenen AuRenbauteile, festgestellt. Grundlage fir eine spatere Ermittlung
gof. erforderlicher passiver SchallschutzmafBhahmen ist die 24. BImSchV (Verkehrs-
wege-Schallschutzmal3nahmenverordnung).

Eine Prifung des Anspruches auf Entschadigung sowie deren Abwicklung geschieht er-
forderlichenfalls nach dem Planfeststellungsverfahren in einem gesonderten Verfahren.
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4.2 Beurteilungskriterien gemaf 18. BImSchV - Sportl  &rm

Die Beurteilung von Sportlarm ist in der 18. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
immissionsschutzgesetzes [3] (Sportanlagenlarmschutzverordnung - 18. BImSchV vom
18.07.1991) festgelegt.

e Immissionsrichtwerte
In § 2 der Verordnung werden Immissionsrichtwerte, gestaffelt nach der Gebietsausweisung,
angegeben. Die niedrigsten Werte gelten dabei fir Kurgebiete, die hdchsten Werte flr
Gewerbegebiete. Die Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV sind in der nachfolgenden

Tabelle 4.3 aufgefuhrt.

Tabelle 4.3: Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV

Wochentag Beurteilungs- Beurteilungs- Immissionsrichtwerte [dB(A)]
zeitraum zeit [Stunden]
WR WA M GE
werktags 08:00-20:00 Uhr 12 50 55 60 65
06:00-08:00 Uhr 2 45 50 55 60
20:00-22:00 Uhr 2 45 50 55 60
22:00-06:00 Uhr 1 35 40 45 50
sonn- und 09:00-13:00 Uhr 9 50 55 60 65
feiertags 15:00-20:00 Uhr
07:00-09:00 Uhr 2 45 50 55 60
13:00-15:00 Uhr 2 45 50 55 60
20:00-22:00 Uhr 2 45 50 55 60
22:00-07:00 Uhr 1 35 40 45 50

e Gerauschspitzen

In § 4 der Verordnung werden die noch zulassigen Immissionspegel fir einzelne kurzzeitige
Gerauschspitzen angegeben. Die einzelnen kurzzeitigen Gerduschspitzen sollen tagstiber
den Richtwert um nicht mehr als 30 dB(A), und nachts um nicht mehr als 20 dB(A) Utber-
schreiten.

e Seltene Ereignisse

Nach § 5 Abs. 5 soll die zustdndige Behdrde von einer Beschrankung von Betriebszeiten
absehen, wenn bei seltenen Ereignissen, d.h. an bis zu 18 Tagen im Jahr, die Uber-
schreitungen der Immissionsrichtwerte nicht mehr als 10 dB(A) betragen und die folgenden
Hochstwerte keinesfalls Uberschritten werden:

VL 6879-1
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tags, auBerhalb der Ruhezeiten 70 dB(A)
tags, innerhalb der Ruhezeiten 65 dB(A)
nachts 55 dB(A)

und einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen die Immissionsrichtwerte fir die seltenen Ereig-
nisse tags um nicht mehr als 20 dB(A) und nachts nicht mehr als 10 dB(A) tberschreiten.

¢ Ausschluss von Ruhezeiten

Gemal § 2, Abs. 5 ist die Ruhezeit von 13.00 Uhr bis 15.00 Uhr an Sonn- und Feiertagen
nicht zu berlcksichtigen, wenn die Nutzungsdauer der Sportanlage in der Zeit zwischen
09.00 Uhr und 20.00 Uhr weniger als 4 Stunden betragt.

* Regelung fiir bestehende Sportanlagen

Bei Sportanlagen, die vor Inkrafttreten dieser Verordnung baurechtlich genehmigt oder —
soweit eine Baugenehmigung nicht erforderlich war — errichtet waren, soll die zustandige
Behorde von einer Festsetzung von Betriebszeiten absehen, wenn die Immissionsrichtwerte
an den jeweiligen Immissionsorten um weniger als 5 dB(A) Uberschritten werden; Dies gilt
nicht fir Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten.

e Schulsport

Die zustandige Behérde soll von einer Festsetzung von Betriebszeiten absehen, soweit der
Betrieb einer Sportanlage dem Schulsport oder der Durchfiihrung von Sportstudiengéangen
an Hochschulen dient. Dient die Anlage auch der allgemeinen Sportaustibung, sind bei der
Ermittlung der Gerauschimmissionen die dem Schulsport (...) zuzurechnenden Teilzeiten
nach Nummer 1.3.2.3 des Anhangs aul3er Betracht zu lassen; die Beurteilungszeit wird um
die dem Schulsport (...) tatsachlich zuzurechnenden Teilzeiten verringert.

e Standig vorherrschende Fremdgerausche

Wenn standig vorherrschende Fremdgerdusche die von der zu beurteilenden Sportanlage
ausgehenden Gerausche Uberlagern, soll gemal 8 5 Abs. 1 der 18. BImSchV von nachtrag-
lichen Anordnungen abgesehen werden, d.h. in derartigen Fallen ist die Behdrde nur dann
zu MalRnahmen befugt, wenn ein von der Regel abweichender atypischer Sachverhalt vor-
liegt. Fremdgerdusche sind dann als standig vorherrschend anzusehen, wenn der
Mittelungspegel des Anlagengerausches ggf. zzgl. der Zuschlage fir Impulshaltigkeit und /
oder aufféallige Pegeldnderungen in mehr als 95 % der Nutzungszeit vom Fremdgerausch
Ubertroffen werden.
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5 Berechnung und Beurteilung Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

5.1 Schallimmissionen Straf3en- und Schienenverkehr

Die Berechnung der Emissionspegel als Ausgangsgrofe fur die Berechnung der Schall-
immissionen aus Stral3enverkehr erfolgt gemaR der RLS-90 [9]. Die Gerduschimmissionen
aus Schienenverkehr erfolgen gemaf Schall 03 [10].

Den Berechnungen liegt die Analyseverkehrsbelastung der angrenzenden Hauptverkehrs-
wege (Bundesautobahn A40- aktuelle Verkehrszéhlung 2010) in einem Abstand von >550 m
sowie die durch die Stadt Oberhausen zur Verfligung gestellten Verkehrszahlen zu den
innerstadtischen Stral3en vor.

Die Schienenverkehrsstrecken werden entsprechend den zur Verfigung gestellten Ver-
kehrszahlen der Deutschen Bahn AG (Prognose 2025) berticksichtigt. Die Bahngleise liegen
westlich und sudwestlich des Plangebietes in einem Abstand von ca. 350 m. In der Be-
rechnung wird der Schienenbonus nach Schall 03 berlicksichtigt.

Die Berechnungsgrundlagen, sowie die sich ergebenden Schallemissionen gemafl RSL-90
und Schall03 sind detailliert in den Anlagen 2 zusammengestellt.

5.2 Durchftihrung der Immissionsberechnung fur Verkeh rslarm

Ausgehend von den berechneten Emissionsschallpegeln der im Umkreis des Plangebietes
befindlichen Stralen sowie der Bahnlinien werden die Immissionen, d.h. die individuellen
Gerauschbelastungen fir den jeweiligen Immissionsort an den Fassaden der geplanten Be-
bauung (s. Anlage 1.3) mit dem Programm SoundPlan 7.1 errechnet. Die Gebaudehohen
der nach dem Bebauungsplan mdglichen Bebauung sind mit ihrer abschirmenden bzw.
reflektierenden Wirkung bei der Berechnung der Beurteilungspegel fir die Immissions-
punktberechnung im Modell beriicksichtigt. Fir die berechneten Schallpegelverlaufe im
Plangebiet (Anlagen 3 und 5) wurden nur die bestehenden Baukérper au3erhalb des Plan-
gebietes und die Sporthallen im Plangebiet als Abschirmungen und Reflexionsflachen be-
ricksichtigt. Des Weiteren wurde die vorhandene Topografie auRerhalb des Plangebietes
und zukiinftige Topografie des Plangebietes beriicksichtigt. Die Schienenverkehrswege und
die Autobahn A40 liegen auf unterschiedlichen Gelandeniveaus.

Das Ergebnis der Immissionsberechnungen ist der sogenannte Beurteilungspegel, d.h. der
mit Zu- und Abschlagen versehene physikalische Zahlwert des energie-aquivalenten A-be-
werteten Dauerschalldruckpegels. Die abschirmende und reflektierende Wirkung der bereits
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bestehenden Gebaude im Umfeld des Plangebietes wurde im Modell beriicksichtigt. Die
Kleingartenanlagen wurden nicht im Modell mit aufgenommen.

In Anlage 1-3 ist ein Auszug aus dem digitalisierten Berechnungsmodell dargestellt.

Die Ergebnistabelle fur die Einzelpunktberechnung der in Anlage 1-3 dargestellten Im-
missionsorte innerhalb des Plangebietes ist in Anlage 4 exemplarisch abgebildet.

Die fir den B-Plan relevanten Larmpegelbereiche und textlichen Erlauterungen sind den An-
lagen 5-7 zu entnehmen.

5.3 Ergebnisse der Immissionsberechnung und Beurteil ung

Die hochsten Verkehrslarmimmissionen liegen an den Ostfassaden in Richtung der StralRe
Rechenacker vor. Hier betragen die Beurteilungspegel aus dem Verkehrslarm an der Grenze
der Baufelder 56 dB(A) tags und 48 dB(A) nachts. Damit liegen Uberschreitungen der
schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 [7] um bis zu 6 dB im Tages- und 8 dB
im Nachtzeitraum fur reine Wohngebiete vor. Geplant sind jeweils 2 Vollgeschosse. Mal3-
gebend ist jeweils das 1. Obergeschoss.

In den Anlagen 3.1 und 3.2 sind die Beurteilungspegel durch Verkehrslarm im Plangebiet
dargestellt. Hier werden die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fiir reines
Wohngebiet (WR) von tags 50 dB(A) und nachts 40 dB(A) nahezu im gesamten Plangebiet
Uberschritten.

Insgesamt ist festzustellen, dass zum Teil deutliche Uberschreitungen der schalltechnischen
Orientierungswerte der DIN 18005 fiir reine Wohngebiete vorliegen. Daher sind die in Kapitel
6 detaillierten SchallschutzmaRhahmen zur Erlauterung im Bebauungsplan mit aufzu-
nehmen.
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6 Larmschutzmalnahmen beziglich Verkehrslarm

6.1 Allgemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaRnahmen mdglich. Diese
konnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empfanger, als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers be-
ziehen.

Bei Larmschutzmallnahmen wird zwischen aktiven und passiven MalRRnahmen unter-
schieden, wobei sich aktive MaRnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schall-
ausbreitungsweg beziehen und passive Malinahmen auf den Bereich des Empfangers be-
schrankt sind.

6.2 Aktive SchallschutzmalRnahmen

Aufgrund der Lage des Plangebietes innerhalb der bestehenden Siedlungsstrukturen und
den Einfluss der weiter entfernt gelegenen Autobahn und Eisenbahnstrecke sind aktive
SchallschutzmaRnahmen entlang der Plangebaude zum Schutz des malgebenden
Geschosses (1. Obergeschoss) nicht sinnvoll. Eine schallabschirmende Wand mdusste in
Anbetracht der Ausbreitungsbedingungen sehr hoch sein, um auch fur das Obergeschoss
eine Schallpegelminderung bewirken zu kénnen. Bei der vorhandenen Lage innerhalb der
bereits bestehenden Siedlungsstruktur und der erforderlichen ErschlieRung des Grundstiicks
scheiden aktive MaRnahmen in dieser Situation zunachst aus.

6.3 Passive SchallschutzmafRnahmen

Fur das Plangebiet ist eine Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte durch
schalltechnische Grundrisslésungen nicht mdéglich. Es empfiehlt sich, fur die Fassaden
mindestens den Larmpegelbereich Il festzusetzen. Die schalltechnischen Anforderungen, die
sich hieraus ergeben, werden in der Regel durch die heutige Bauweise (z.T. durch die EnEV
bedingt) bereits eingehalten.

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhéhten Schallimmissionen sind verschiedene passive
SchallschutzmalRnahmen mdglich. Diese sind z.B.:

» Akustisch giinstige Orientierung der Gebaude (Schlafriume an larmarmer Seite, etc.)
» Einbau schallddammender Fenster

» Erhéhung der Schallddmmung der Fassade

» Akustisch giinstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Balkone)
e Erhéhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Raumen

VL 6879-1
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» Erlauterungen zu AuRenldrmpegeln und Larmpegelbereichen

Zur Festsetzung von passiven LarmschutzmaRnahmen gemaf DIN 4109 sind die so ge-
nannten "mafgeblichen AuRenlarmpegel”, bezogen auf den Zeitraum des Tages (06.00 Uhr
bis 22.00 Uhr), heranzuziehen. Hierbei unterscheiden sich die maRgeblichen Auf3enlarm-
pegel bei Verkehrslarm von den berechneten Beurteilungspegeln zum Zeitraum des Tages
durch einen Zuschlag von 3 dB.

Die maRgeblichen AuRRenlarmpegel werden nach DIN 4109 Larmpegelbereichen mit einer
Bereichsbreite von 5 dB zugeordnet. In Abhangigkeit von diesen Larmpegelbereichen er-
geben sich dann im bauaufsichtlichen Verfahren die individuellen Anforderungen an die
Luftschallddmmung der AuBenbauteile.

Erlauterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AuRenbauteile

In der Tabelle 8 der DIN 4109 ist eine Staffelung der schalltechnischen Anforderung an die
Dammung der AuRenbauteile von Aufenthaltsrdumen in Abhangigkeit vom Auf3enpegel bzw.
dem Larmpegelbereich wiedergegeben.

Hinweis: Diese Zuordnung gilt fiir ein Verhaltnis von Gesamtflaiche des Au3enbauteiles (Fassade) zu
Grundflache des Aufenthaltsraumes von 0,8. Bei anderen baulichen Gegebenheiten er-
geben sich etwas abweichende Verhaltnisse.

Diese Tabellen 8 und 9 der DIN 4109 sind in Anlage 7 dargestellt. In Spalte 4 der Tabelle 8
sind als Raumarten Aufenthaltsraume in Wohnungen angegeben.

Abhéngig von den Flachenverhaltnissen Wand/Fenster und der tatsdchlichen Dammung der
AuRBenwand sowie der GréRe und der Nutzung des Raumes kann dann im Rahmen der
bauakustischen Nachweise das erforderliche Schallddammmald des Fensters berechnet
werden. Durch dieses Verfahren kann eine Uberdimensionierung der Fenster etc. vermieden
werden, indem den individuellen Gegebenheiten der Gebaudekonstruktion Rechnung ge-
tragen wird.

In Anlage 4 sind die nach DIN 4109 ermittelten maf3geblichen AuRenlarmpegel und die zu-
gehdrigen Larmpegelbereiche fur den Verkehrslarm aufgefihrt.

In Anlage 5 sind die héchsten Larmpegelbereiche je Fassade farbig fur die Verkehrslarm-
belastungen aus Straen- und Schienenverkehr dargestellt.

 Anforderungen im Plangebiet

Entsprechend den berechneten mafligeblichen AuRenlarmpegeln und der hieraus
resultierenden Larmpegelbereiche ergeben sich Anforderungen an die Schallddammung der
AuRenbauteile der Gebaude bis Larmpegelbereich I1.
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Dabei ist zu beachten, dass die Anforderung bis einschlieBlich des Larmpegelbereiches II
bei Wohnrdumen keine "echten" Anforderungen an die Fassadendammung darstellen, da
diese Anforderung bereits von den heute aus Warmeschutzgriinden erforderlichen Isolier-
glasfenstern bei ansonsten ublicher Massivbauweise bei entsprechendem Flachenverhéltnis
von AufRenwand zu Fenster in der Regel erfullt wird.

Der Larmpegelbereich 1l bezieht sich auf die in Anlage 5 gekennzeichneten Baugrenzen.
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7 Neubau der geplanten 6ffentlichen Stral3e im Plange  biet

7.1 EmissionsgréfRen

Innerhalb des Plangebietes ist der Neubau von zwei 6ffentlichen Stral3en fir die Zuwegung
innerhalb des Plangebietes von der StraBe "Rechenacker” und “HiberniastraRe® aus vor-
gesehen. Eine Verbindung der beiden PlanstraBen (Durchfahrt durch das Plangebiet) ist
nicht vorgesehen.

Die Gerduschbelastung durch die Nutzung dieser 6ffentlichen Strafle innerhalb des Plan-
gebietes wird nach der RLS-90 ermittelt und anhand der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV beurteilt. Hiermit wird Uberprift, ob fir die bestehende, unmittelbar an die ge-
plante offentliche Strale angrenzende Wohnbebauung Anspruch auf Larmschutzmafl3-
nahmen dem Grunde nach vorliegt.

Mit Errichtung der geplanten Wohnbebauung (ca. 80 Wohneinheiten im gesamten B-Plan-
gebiet) ist die Errichtung von ca. 80 Stellplatzen je Planstral3e vorgesehen.

Gemal der Parkplatzlarmstudie sind fur oberirdische Parkplatze an Wohnanlagen mit 0,4
Bewegungen je Stellplatz und Stunde im Tageszeitraum sowie mit 0,05 Bewegungen je
Stellplatz und Stunde in der Nacht zu rechnen. Hiermit berechnen sich ca. 500 Kfz/h tags
und 30 Kfz/h nachts. Es ergibt sich daraus resultierend ein Emissionsschallpegel von tags
43,3 dB(A) und nachts 36,0 dB(A). Grundlage fir die Berechnung des Emissionsschall-
pegels bildet die RLS-90 sowie eine Geschwindigkeit von 30 km/h.

7.2 Durchfiihrung der Immissionsberechnungen

Ausgehend von dem berechneten Emissionsschallpegel der geplanten 6ffentlichen Stral3e
werden die Immissionen, d.h. die individuellen Geréduschbelastungen fur den jeweiligen Im-
missionsort an den Fassaden der bestehenden Bebauung im Umfeld des Plangebietes mit
dem Programm SoundPlan 7.1 errechnet.

In Anlage 1.3 ist die Lage der Planstralen im B-Plangebiet dargestellt, sowie die mal3-
gebenden Immissionsorte auf3erhalb des Plangebietes (10 11-13).

Die nach B-Plan vorgesehene Bebauung sowie die Bestandsbebauung sind mit ihrer ab-
schirmenden bzw. reflektierenden Wirkung bei der Berechnung der Beurteilungspegel im
Modell bertcksichtigt.

Die Berechnung der Immissionsschallpegel wurde gemaf? der RLS-90 durchgefihrt, eine
Prufung auf Anspruch auf SchallschutzmalBnahmen dem Grunde nach an der bestehenden
Bebauung erfolgt gemanR 16. BImSchV.
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7.3 Ergebnisse und Beurteilung der Immissionsberechn

MalRgebend fiir die Beurteilung des geplanten Neubaus der PlanstraRen sind jeweils die
gegeniberliegenden Wohngebaude im Bereich der Einfahrt zum Plangebiet. Die Lage der

Immissionsorte ist der Anlage 1-3 zu entnehmen.

Es ergeben sich entsprechend folgende Berechnungsergebnisse:

CONSULT

ungen

Tabelle 7.1: Beurteilungspegel StraRenneubau tags und nachts

Immissionsort Immissionsgrenzwerte IGW [dB(A)] Beurte ilungspegel L | [dB(A)]
Nr. tags nachts tags nachts
11 59 49 35 27
12 59 49 38 31
13 59 49 38 31

Die Immissionsgrenzwerte fiir Wohngebiete von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts werden
an allen Immissionsorten um mindestens 15 dB unterschritten. Entsprechend den in Tabelle
7.1 dargestellten Berechnungsergebnissen besteht kein Anspruch auf Schallschutzmal3-

nahmen dem Grunde nach an der bestehenden Bebauung.
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8 Sportlarm

Die Planung sieht die Errichtung der Wohnnutzung im Bereich der Sportplatze (s. Anlagen 1)
vor. Die bestehende Sporthalle bleibt unverandert. Im Zuge der geplanten Bebauung ent-
fallen die derzeitigen Stellplatze. Die Zu- und Abfahrten und der Parkverkehr erfolgen im
offentlichen Verkehrsraum (Rechenacker).

Gemal Rucksprache mit der Stadt Oberhausen zeigt sich, dass eine Nutzung der Sporthalle
fur den Vereins- und Schulsport ausschlief3lich im Tageszeitraum zwischen 07.00 und 22.00
Uhr vorhanden ist. Eine Nutzung findet innerhalb der Sporthalle statt. Gerduschemissionen
erfolgen ausschlie3lich durch die Schallabstrahlung Uber getffnete Fenster.

Auf Grundlage der uns zur Verfliigung gestellten Sporthallenbelegung zeigt sich, dass
Nutzungen auch innerhalb der Ruhezeiten gegeben sind. Unter Berlicksichtigung eines
Halleninnenpegels von 80 dB(A) und gekippten Fenstern zeigt sich, dass innerhalb der
abendlichen Ruhezeiten (20 bis 22 Uhr) Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der
18.BImSchV (Sportanlagenlarmschutzverordnung) sowie der Freizeitlarmrichtlinie von bis zu
5 dB an den Planhdusern mdglich sind. Fir die Betriebszeiten auRerhalb der Ruhezeiten
ergeben sich keine Uberschreitungen.

Zur Vermeidung von Konflikten zwischen den Nutzern der Sporthalle und den zuklnftigen
Anwohnern kénnte z.B. der Einbau einer mechanischen Liftungsanlage fiur die Sporthalle
vorgesehen werden. Bei der Planung der Liftungsanlage ist die Einhaltung der Immissions-
richtwerte innerhalb der Ruhezeiten von tags, innerhalb der Ruhezeiten von 45 dB(A) an der
nachstgelegenen Bebauung im Plangebiet zu berticksichtigen. Fiur die Gebdude aulierhalb
des Plangebietes sind die Immissionsrichtwerte entsprechend der Art der vorhandenen
Nutzung mafRgebend. Weiterhin kénnte ebenfalls eine Ubereinkunft mit den Nutzern ge-
troffen werden, sodass die Fenster innerhalb der Ruhezeiten geschlossen bleiben.

Anmerkung:
Bei einer ggf. geplanten Ausweisung der norddstlichen Planhduser (4 Planh&user) als all-

gemeines Wohngebiet (WA) ergeben sich keine Konflikte.
Die Immissionsrichtwerte fir allgemeine Wohngebiete (WA) werden, aufgrund der héheren
Richtwerte, auch ohne zusatzliche SchallschutzmaRnahmen eingehalten.

Es kann ebenfalls im Rahmen der AbwAgungen zum Bebauungsplanverfahren bertck-
sichtigt werden, dass die Immissionsrichtwerte fiir ein allgemeines Wohngebiet innerhalb der
Ruhezeiten noch eingehalten werden. Es kann an der geplanten Bebauung somit von
gesunden Wohnverhaltnissen ausgegangen werden.
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9 Zusammenfassung

Die Stadt Oberhausen plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 655 "Rechenacker /
Samlandstraf3e" mit der Errichtung eines reinen Wohngebietes.

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurden die auf das Plangebiet ein-
wirkenden Gerauschimmissionen durch Verkehrslarm ermittelt und beurteilt. Hinsichtlich der
Sportlarmimmissionen sieht die zukinftige Nutzung lediglich den Betrieb der nordlich im B-
Plan gelegenen Bestandssporthalle vor. Die Nutzungen beziehen sich auf den Vereins- und
Schulsport im Tageszeitraum.

Sportlarmimmissionen

Die Planung zeigt, dass hinsichtlich der Sportlarmimmissionen zukunftig lediglich die
Nutzung der Sporthalle gegeben ist. Aufgrund der Betriebszeiten innerhalb der abendlichen
Ruhezeiten (20 bis 22 Uhr) zeigt sich, dass bei einer Ausweisung der direkt angrenzenden
Wohnhauser als allgemeines Wohngebiet (WA) keine Konflikte hinsichtlich der Gerausch-
immissionen durch Sport/ Freizeitlarm vorliegen. Bei einer Ausweisung als Reines Wohn-
gebiet (WR) ist eine freie Fensterliftung der Sporthalle innerhalb der Ruhezeiten mit einer
Uberschreitung der Immissionsrichtwerte um 5 dB verbunden. Die Immissionsrichtwerte fir
ein allgemeines Wohngebiet werden noch eingehalten, womit noch gesunde Wohnverhalt-
nisse vorliegen werden.

Verkehrslarmimmissionen

In dem Plangebiet ergeben sich Verkehrslarmimmissionen von bis zu 56 dB(A) tags /
48 dB(A) nachts. Hiermit liegen Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte
der DIN 18005 um bis zu 6 dB tags und 8 dB nachts vor.

Aufgrund der teilweisen Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte werden
SchallschutzmaRnahmen im Bebauungsplan erforderlich. Im vorliegenden Fall sind hierzu
passive SchallschutzmalRhahmen in Form von Larmpegelbereichen nach DIN 4109 entlang
der Baugrenzen vorzusehen.

Fur das Plangebiet ergeben sich Anforderungen bis zu Larmpegelbereich Il im Bereich der
Baugrenzen. Der Larmpegelbereich Il ist entsprechend in Anlage 5 gekennzeichnet.
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Neubau offentlicher Stral3enverkehr

Fur die zwei geplanten offentlichen Stralen im Plangebiet wurden gemafR 16. BImSchV die
Gerauschimmissionen ermittelt und beurteilt. Hierbei ist festzustellen, dass fur die Anwohner
an der bestehenden Bebauung im Umfeld der geplanten &ffentlichen StraRen kein Anspruch
auf Larmschutz dem Grunde nach vorliegt. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

werden im Umfeld eingehalten.

Dieser Bericht besteht aus 21 Seiten und 7 Anlagen.

Peutz Consult GmbH

i.V. Dipl.-Ing. Mark Bless
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Anlagenverzeichnis

Anlage 1

Anlage 2

Anlage 3

Anlage 4

Anlage 5

Anlage 6

Anlage 7

Lageplane

Berechnungsgrundlagen/ Emissionen StrafBen- und Schienenverkehr

Darstellung der Isophonen: Berechnungsergebnisse durch Verkehrslarm bei
freier Schallausbreitung

Ergebnisse der Immissionsberechnungen Verkehrslarm fiir einzelne
exemplarische Immissionsorte

Larmpegelbereiche nach DIN 4109

Textliche Erlauterungen zu den Larmpegelbereichen

Tabellen 8 und 9 der DIN 4109
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Ubersichtslageplan des Bebauungsplangebietes "Nr. 655 - Rechenacker/ SamlandstraRe” mit Kennzeichnung der
Verkehrswege im Umfeld - und mit vorhandener Nutzung im B-Plangebiet
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Ubersichtslageplan Bebauungsplan Nr. 655 — Rechenacker/ Samlandstrale — (Vorentwurf: Stand 2012)
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ErschlieBungsstrallen:

PlanstralRe A: Uber die Hiberniastr.
PlanstralRe B: tiber den Rechenacker

B- Plan Nr 655 — Rechenacker/
Samlandstr. in Oberhausen
(Vorentwurf)
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Lageplan mit Lage der Immissionspunkte PEUTZ

innerhalb und aul3erhalb des B-Planes
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Verkehrsbelastung Schienenverkehr — Prognosebelastung 2025 CONSULT

B-Plan Nr. 655 'Rechenacker/ Samlandstra3e' in Oberhausen PEUIZ

Strecke 2183 Abschnitt Oberhausen siidlich des Hbf

Prognose 2025
Anzahl Zugart | SB-Anteil| v-max Lénge DFz
Tag Nacht % km/h m dB(A)
2 2 GZ-E 10 100 700 0
92 18 S 100 100 150 -2
94 20 Summe beider Richtungen

Als Fahrbahnart ist Schotterbett mit Betonschwellen mit einem Zuschlag von 2 dB(A) anzusetzen.
Fir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. weitere Zuschlége zu beriicksichtigen.

Legende

Traktionsarten: -E, -V = mit E- bzw. Diesellok bespannte Zlige
-ET, VT = Elektro- bzw. Dieseltriebziige
ICE, TGV, S = Elektrotriebzlige

Zugarten : GZ = Glterzug

IC/EC, NZ = Inter/Eurocity- bzw. Nachtreisezlige

ICE, TGV = Zlge des Hochgeschwindigkeitsverkehrs
D, AZ = D- oder Saisonreiseziige

RB, RE = Regionalziige

S = S-Bahnen

Strecke 2650 Abschnitt Oberhausen siidlich des Hbf

Prognose 2025

Anzahl Zugart [ SB-Anteil| v-max Lange DFz
Tag Nacht % km/h m dB(A)
2 2 GZ-E 10 100 700 0
30 6 RB-VT 100 120 140 0
34 10 RE-ET 100 130 220 -2

128 20 S 100 130 150 -2
16 0 ICE 100 130 400 -3
14 2 IC-E 100 130 340 0
0 4 NZ-E 100 130 340 0

224 44 Summe beider Richtungen

Als Fahrbahnart ist Schotterbett mit Betonschwellen mit einem Zuschlag von 2 dB(A) anzusetzen.
Fur Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. weitere Zuschléage zu beriicksichtigen.

Legende

Traktionsarten: -E, -V = mit E- bzw. Diesellok bespannte Ziige
-ET, -VT = Elektro- bzw. Dieseltriebziige
ICE, TGV, S = Elektrotriebzlige

Zugarten : GZ = Guterzug

IC/EC, NZ = Inter/Eurocity- bzw. Nachtreiseziige

ICE, TGV = Ziige des Hochgeschwindigkeitsverkehrs
D, AZ = D- oder Saisonreisezlige

RB, RE = Regionalziige

S = S-Bahnen

Dokument: P:WL\6879_VL_BPlan_655_Rechenacker_StadtOberhausen_AH\@Rap01\6879_1_Anlage_2_1.odt VL 6879-1 « 04.09.2012 « Anlage 2.1




Berechnung des Emissionspegels nach Schall 03, Ausg
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Schalltechnische Untersuchung
Strecke / Streckenabschnitt
Richtung

Belastungsfall / Betriebsstufe
Beurteilungszeitraum

B_Plan 655 'Rechenacker/Samlandstrasse, Oberhausen
Strecke 2183, sudl. Hbf. Oberhausen

Mihlheim (R) — Styrum

Prognose 2025

Tag (6.00-22.00)  Nacht (22.00 - 6.00)

Entfernung 25 m von der jeweiligen Gleisachse
Sonderfall Schotterbett - Betonschwelle
Ifd. Zugart It. Scheiben-  Anz. Anz. | v Dy D, Dizg D D, D, D, Loe Loe
Nr. Tabelle Schall 03 bremsanteil Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag  Nacht
p [%] m  km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 Giterzug (Nahverk.) 10,0 2 2 700 100 66 00 85 -90 -60 -06 24 00 00 57,0 60,1
2 S-Bahn (Triebzug) 100,0 92 18 150 100 oo o0 18 76 35 94 53 20 00 58,4 54,3
Anzahl Zuge 94 20
gesamt (24h) 114
Pegel ohne Zuschlag 60,8 61,1 dB(A)
Zuschlag fur Fahrbahnart Betonschwelle 2,0 2,0 dB(A)
Zuschlage fiir ggf. vorhandene Briicken und Bahniibergénge Gesamtpege|: 62,8 63,1 dB(A)
in diesem Streckenabschnitt werden gesondert beriicksichtigt.

Datei: Anlage_2_2,
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CONSULT

Berechnung des Emissionspegels nach Schall 03, Ausg abe 1990 PEUIZ

Schalltechnische Untersuchung : B_Plan 655 'Rechenacker/Samlandstrasse, Oberhausen

Strecke / Streckenabschnitt : Strecke 2650, stdl. Hbf. Oberhausen

Richtung : Duisburg Hbf

Belastungsfall / Betriebsstufe : Prognose 2025

Beurteilungszeitraum : Tag (6.00 - 22.00) Nacht (22.00 - 6.00)

Entfernung : 25 m von der jeweiligen Gleisachse

Sonderfall : Schotterbett - Betonschwelle

Ifd. Zugart It. Scheiben-  Anz. Anz. | v Dy D, Dizg D D, D, D, Loe Loe

Nr. Tabelle Schall 03 bremsanteil Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag  Nacht
p [%] m  km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 Giterzug (Nahverk.) 10,0 2 2 700 100 66 00 85 -90 -60 -06 24 00 00 57,0 60,1

2 Nahverkehrszug 100,0 30 6 140 120 o0 16 15 27 -12 42 02 00 00 56,8 52,8

3 S-Bahn (Triebzug) 34 10 220 130 70 23 34 33 10 67 44 -20 00 65,0 62,7

4 S-Bahn (Triebzug) 128 20 150 130 70 23 18 90 40 108 57 -20 00 69,1 64,0

5 ICE 16 0O 400 130 70 23 60 00 00 60 60 -30 00 63,3 0,0

6 EC/IC 14 2 340 130 70 23 53 -06 60 47 -07 00 00 65,0 59,6

7 IR 0 4 340 130 70 23 53 00 -30 53 23 00 00 0,0 62,6

Anzahl Zuge 224 44

gesamt (24h) 268
Pegel ohne Zuschlag 72,4 69,2 dB(A)
Zuschlag fur Fahrbahnart Betonschwelle 2,0 2,0 dB(A)
Zuschlage fiir ggf. vorhandene Briicken und Bahniibergénge Gesamtpege|: 74,4 71,2 dB(A)

in diesem Streckenabschnitt werden gesondert beriicksichtigt.
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Berechnung der Emissionspegel fir Strallenverkehr gemaR RLS 90

PpEULZ

CONSULT

StralBenbezeichnung: BAB 40

Emissionspegel:

StraRengattung: Bundesstral3e DTV-Wert (Kfz/24h): 64753 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 3885 Nacht: 712
LKW-Anteil [%]: Tag: 10,0 Nacht: 12,0 L2 758 68,8
StraRenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 120 LKW: 80 D, 1,1 1,0
Steigung/Gefélle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lime [dB(A)] 76,9 69,8
Strallenbezeichnung: Gemeindestral3en 30Km/h Emissionspegel:
Stralengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 2500 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 150 Nacht: 28
LKW-Anteil [%]: Tag: 10,0 Nacht: 3,0 L2 61,7 52,6
StraRenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -6,7 -7,7
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lin.e [dB(A)] 54,9 449
Stralenbezeichnung: Gemeindestral3en 50Km/h Emissionspegel:
Strallengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 2500 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 150 Nacht: 28
LKW-Anteil [%]: Tag: 10,0 Nacht: 3,0 Ln® 61,7 52,6
StralRenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,1 -5,3
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 57,5 47,3
Strallenbezeichnung: Samlandstr. Emissionspegel:
Stralengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 500 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 30 Nacht: 6
LKW-Anteil [%)]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 Ly 52,1 44,7
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,8 -8,8
Steigung/Gefélle: 0,0% Dsig 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 433 36,0
StralBenbezeichnung: Rechenacker Emissionspegel:
StraRengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 2500 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 150 Nacht: 28
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,0 Nacht: 3,0 L2 60,6 52,6
StraRenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,9 -5,3
Steigung/Gefélle: 0,0% Dsig 0,0 0,0
Lime [dB(A)] 55,7 47,3
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Berechnung: Tages-/ Nachtzeitraum EG bei freier Schallausbreitung

Schallimmissionen durch Verkehrslarm (RLS90/ Schall03) - B-Plan Nr. 655 'Rechenacker/ Samlandstrasse'
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Berechnung: Tages-/ Nachtzeitraum 1.0G bei freier Schallausbreitung

Schallimmissionen durch Verkehrslarm (RLS90/ Schall03) - B-Plan Nr. 655 'Rechenacker/ Samlandstrasse'

PEUIZ
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen Verkehrslarm
Beurteilung nach DIN 18005/ DIN 4109 PEUTZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaRgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes Aufenlarmpegel bereich
P Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
01 |lO001 N EG WR 50 40 43,4 37,6 - - 47 |
N 1.0G WR 50 40 45,1 39,3 - - 49 [
02 |l1002 N EG WR 50 40 45,5 39,1 - - 49 |
N 1.0G WR 50 40 47,0 40,7 - 0,7 50 [
03 | 1003 ) EG WR 50 40 54,1 45,8 41 58 58 Il
) 1.0G WR 50 40 55,5 47,2 55 7,2 59 Il
04 |1004 S EG WR 50 40 52,0 44,2 2,0 4,2 55 |
S 1.0G WR 50 40 53,0 45,2 3,0 5.2 56 Il
05 | 1005 ) EG WR 50 40 54,6 46,3 4,6 6,3 58 Il
) 1.0G WR 50 40 55,8 47,6 58 7,6 59 Il
06 |1006 S EG WR 50 40 51,8 44,4 1,8 4,4 55 |
S 1.0G WR 50 40 52,3 44,9 2,3 4,9 56 Il
07 | 1007 w EG WR 50 40 52,5 44,8 2,5 4,8 56 Il
w 1.0G WR 50 40 53,1 45,6 3,1 5,6 57 Il
08 |1008 N EG WR 50 40 52,5 44,9 2,5 4,9 56 Il
N 1.0G WR 50 40 52,7 45,1 2,7 51 56 Il
09 | 1009 w EG WR 50 40 53,4 45,2 34 52 57 Il
w 1.0G WR 50 40 54,1 46,1 4,1 6,1 58 Il
10 |10 10 ) EG WR 50 40 44,5 37,2 - - 48 |
) 1.0G WR 50 40 45,4 38,2 - - 49 [
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Lageplan mit flachenhafter Kennzeichnung der Larmpegelbereiche gemal DIN 4109 PEler
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CONSULT

Textliche Erlauterungen zu den Larmpegelbereichen PEUI Z

Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwi rkungen

In den in der Planzeichnung gekennzeichneten Larmpegelbereichen, hinter denen

sich schutzbediirftige R4ume im Sinne der Anmerkung 1 in 4.1 der DIN 4109 §9Abs. 1Nr.24
befinden, sind technische Vorkehrungen zum Schutz von Aul3enléarm vorzusehen, BauGB

die gewahrleisten, dass die Anforderungen an die Luftschallddmmung von

AuRenbauteilen nach der Tabelle 8 der DIN 4109 eingehalten werden.

Fur die AuRenbauteile werden gem. DIN 4109, unter Beachtung des fiir gesunde
Arbeitsverhaltnisse erforderlichen Luftaustausches, folgende Schallddmmmale
festgesetzt:

e Larmpegelbereich Il, MaRgeblicher AuRenlarmpegel 56  bis 60 dB(A):

Laut Tabelle 8 der DIN 4109 ergibt sich fur den Larmpegelbereich 1l fir Wohn-

raume/Bulroraume ein erforderliches Schalldammmal von R\Wres > 35/30 dB.

. Larmpegelbereich lll, Ma3geblicher AuRenlarmpegel 6 1 bis 65 dB(A):

Laut Tabelle 8 der DIN 4109 ergibt sich fir den Larmpegelbereich Ill fir Wohn-
raume/Buroraume ein erforderliches Schalldammmag von R, .. = 40/35 dB.

Fenster von zum Schlafen vorgesehenen Raumen (Schlafzimmer, Kinderzimmer)
sind nach Mdglichkeit zu weniger gerauschbelasteten Geb&dudefronten hin zu
orientieren.

Bei SchlafrAumen und Kinderzimmern die nur Fenster zu Fassaden mit einer
Larmbelastung gréRer oder gleich Larmpegelbereich Il besitzen, kann ein
ausreichender Luftwechsel nachts nicht mehr tber angekippte Fenster realisiert
werden. Daher ist ein ausreichender Luftwechsel wahrend der Nachtzeit
anderweitig sicherzustellen und nachzuweisen.

Sofern dazu schallddmmende Zuluftéffnungen als Ergadnzung zu den
erforderlichen Schallschutzfenstern verwendet werden, ist das erforderliche
resultierende Gesamtschalldamm-Maf erf. R'y, s aus dem Schalldamm-Maf3 der
massiven Auflenbauteile, der Fenster und der schallddmmenden Zuluftéffnung
gemeinsam zu erfillen.

Es kdnnen Ausnahmen von den getroffenen Festsetzungen zugelassen werden,
soweit durch einen staatlichen anerkannten Sachverstandigen fur Schallschutz
nachgewiesen wird, dass geringere MalRnahmen ausreichen.

Im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens ist als Bestandteil der Bauvorlagen
vom Bauherrn/Antragsteller auf den Einzelfall abgestellt der Nachweis der konkret
erforderlichen SchallschutzmalRnahmen auf der Grundlage der DIN 4109 zu
erbringen.

VL 6879-1« 04.09.2012 « Anlage 6




CONSULT

Tabellen 8 und 9 der DIN 4109 PEUTZ

Tabelle 8 der DIN 4109: Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuRenbauteilen (gultig fur ein Verhaltnis S /S.,=0,8)
Spalte 1 2 3 4 | 5
Raumarten
Aufenthaltsrdume in
"Mafgeblicher Bettenrdume in Wohnungen, Ubernach- Biroraume?)
Zeile Larmpegelbereich AuRRenlarmpegel” Krankenanstalten tungsraume in u.a.
und Sanatorien Beherbergungsstatten,
dB(A) Unterrichtsraume u.a.
erf. R', ., des AuBenbauteils in dB
1 I bis 55 35 30 -
2 Il 56 bis 60 35 30 30
3 1 61 bis 65 40 35 30
4 v 66 bis 70 45 40 35
5 Y 71 bis 75 50 45 40
6 \ 76 bis 80 ?) 50 45
7 Vi >80 ?) ?) 50
1) An AulRenbauteile von Rdumen, bei denen der eindringende AufR3enlarm aufgrund der in den Rdumen ausgeubten
Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.
?) Die Anforderungen sind hier aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.

Tabelle 9 der DIN 4109: Korrekturwerte flr das erforderliche resultierende Schallddmm-Mal nach Tabelle 8 in Abhéngigkeit vom Verhaltnis S, .. / S;

Spalte/Zeile 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 Swen! Se 2,5 2,0 1,6 1,3 1,0 0,8 0,6 0,5 0,4
2 Korrektur +5 +4 +3 +2 +1 0 -1 -2 -3
S(W+F)/ S. Gesamtflache des AuRenbauteils eines Aufenthaltsraumes in m2
S, Grundflache eines Aufenthaltsraumes in m2
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