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I les Plangebietes im Stadtbereicl

Das Plangebiet umfasst den westlichen Rand des Stadtteilzentrums

Sterkrade im Ubergang zum Ortsteil Schwarze Heide.

Es liegt in der Gemarkung Sterkrade, Flur 22, 24 und 25, und wird wie

folgt umgrenzt:

Nérdliche Seite der Brandenburger Strafe bis zur westlichen Seite der
WilhelmstraBe, danach verspringend zur sidlichen Seite der
Brandenburger Strafe, slidliche Seite der Brandenburger Strale, 6stliche
Seite der Ostrampe und des Zilianplatzes, silidostliche Seite der
BahnhofstraRe, ostliche Seite der StraBe ,Zur Post”, siidliche Seite der
FriedrichstraBe und deren Verldngerung bis zur 6stlichen Gebdudekante
des Bahnhofes Sterkrade, Ostliche und nordliche Gebdudekanten des
Bahnhofes Sterkrade, Verlangerung der nérdlichen Gebdudekante, nach
ca. 3,0 m in nordlicher Richtung abknickend zur Verldngerung der siid-
lichen Grenze des Flurstiickes Nr. 333, Flur 24, &stliche und ndrdliche
Grenze des Flurstiickes Nr. 333, Flur 24, nérdliche Grenze des
Flurstiickes Nr. 737, Flur 24, nach Siiden abknickend entlang der
ostlichen Seite der Westrampe, nach ca. 53,0 m verspringend zur
westlichen Seite der Westrampe, westliche Seite der Westrampe und
von-Trotha-Strale, nérdliche Grenze des Flurstliickes Nr. 737, Flur 24,

danach abknickend zur nordlichen Seite der Brandenburger Strale.

Planungsanlass und Hauptplanungsziel

Ein Hauptziel stadtischer Verkehrsplanung ist es, das Verkehrssystem
stadtvertraglich zu gestalten. Negative Auswirkungen des Stadtverkehrs
sollen hierbei durch eine Stirkung des Umweltverbundes (OPNV, Rad-

und FuRgédngerverkehr) reduziert werden.



Diesbeziiglich soll die Verlingerung der OPNV-Trasse vom Bahnhof
Sterkrade bis zum Neumarkt auf der Grundlage des vom Rat der Stadt
Oberhausen am 14.12.1998 beschlossenen Nahverkehrsplanes
erfolgen.

Der Neubau der sanierungsbediirftigen Ost-West-Rampe eréffnet hierzu
die Moglichkeit.

Die Verlangerung der OPNV-Trasse bis zum Neumarkt frdert den
Umstieg auf die StraBenbahn, da fir zahlreiche Nutzer die
Notwendigkeit’ entféllt, zwischen Sterkrade-Mitte und Sterkrade
Bahnhof umzusteigen. |

Die zukiinftige Straenbahn unterquert den Briickenbau der Ost-West-
Rampe entlang der Gleise der Deutschen Bahn AG und wird entlang der
Ostrampe wieder auf Hohe des Straenniveaus am Neumarkt gefiihrt.

Mit dem Bebauungsplan Nr. 459 sollen im Wesentlichen folgende
Hauptplanungsziele verfolgt werden:

planungsrechtliche Sicherung der Verlangerung der OPNV-Trasse
vom Bahnhof Sterkrade bis zum Neumarkt;

- Regelung der AusgleichsmaRBnahmen fiir Eingriffe in Natur und
Landschaft;

- gegebenenfalls Festsetzung von aktiven und passiven
Schallschutzmaf3nahmen;

- Festsetzung eines neuen Briickenbauwerkes Ost-/Westrampe.



Im Gebietsentwicklungsplan 1999 fir den Regierungsbezirk Diisseldorf
(GEP) ist unter dem Sachbereich ,Infrastruktur und hier in den
Abschnitten

- Schienenwege, die Bundesbahnstrecke von Oberhausen

nach Emmerich;

- Offentlicher Personen-
nahverkehr, die Verlingerung der bestehenden OPNV-
Trasse Hbf Oberhausen/Bhf Sterkrade;

- StraBe, die StraBenverbindung West-/Ostrampe und
Brandenburger StraRe als L 287 dargestelit.

Zusétzlich enthédlt der GEP die geplante L 215 als sonstige

regionalplanerisch bedeutsame Strale.

Im ,Bericht zur Stadtentwicklung 1994“ sind in dem Abschnitt
7. Verkehr die Ziele der Stadtentwicklung beschrieben.

Fur den Bereich Verkehrsplanung ist unter Bezug auf den vom Rat der
Stadt 1993 beschlossenen Verkehrsentwicklungsplan das Ziel der
stirkeren Nutzung der Verkehrsmittel des Umweltverbandes
(Offentlicher Personennahverkehr, Rad- und FuBgingerverkehr)
formuliert.

Des Weiteren ist im Nahverkehrsplan Oberhausen 1998 die Umfahrung

der Innenstadt Sterkrade parallel zum Verkehrsring enthalten.



Mit der Weiterfiilhrung der OPNV-Trasse bis zum Neumarkt soll ein
erster Teilabschnitt realisiert werden.

Die mit dem Bebauungsplan verfolgten Planungsziele entsprechen den
Zielvorstellungen der Stadtentwickiungsplanung.

Damit ist eine Ubereinstimmung von Regionalplanung und verbindlicher
Bauleitplanung gegeben.

Flachennutzungsplan

Der Flachennutzungsplan fir das Gesamtgebiet der Stadt Oberhausen

ist am 10.05.1983 rechtswirksam geworden.

Er enthéilt im Planbereich folgende Darstellungen:

° sonstige Uberdrtliche oder ortliche HauptverkehrsstralBe;
. Griinflache - Parkanlage -;
. Griinflache.

Nachrichtlich {ibernommen als Flache fir Bahnanlagen ist die
Bundesbahnstrecke von Oberhausen nach Emmerich.

Die Festsetzungen des Bebauungsplanes Nr. 459 entsprechen der
Grundkonzeption des Flachennutzungsplanes und konnen als daraus
entwickelt angesehen werden.




Birgerbeteil

Im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit fiir den Bebauungsplan Nr. 459 hat
die Biirgerbeteiligung gemaR § 3 (1) Baugesetzbuch (bauGB) und nach
den ,Verfahrensgrundséatzen fiir die vorgezogene Beteiligung der Blrger
an der Bauleitplanung” der Stadt Oberhausen vom 18.05.1987 stattge-
funden.

Die 6ffentliche Darlegung der allgemeinen Ziele und Zwecke der Planung
erfolgte in der Zeit vom 08.05.2001 bis 22.05.2001 im Rathaus Ober-

hausen und in der Bezirksverwaltungsstelle Sterkrade.

Die offentliche Anhérung (Blrgerversammiung) fand am 22.05.2001
statt.

Die von den Biirgerinnen und Blrgern wahrend der Blrgerversammiung
vorgebrachten Anregungen und Hinweise lassen sich in folgende
Themenschwerpunkte aufgliedern:

o Fir und wider gegen die Weiterfilhrung der OPNV-Trasse;

s Larmschutz;

¢ Parkméglichkeiten westlich der Bundesbahnstrecke.

Zu den in der Bilirgerversammlung vorgebrachten Anregungen und Hin-
weisen ist in der Blrgerversammlung selbst durch die Verwaltung
Stellungnahme bezogen worden. Dies geht aus der Niederschrift zur
Birgerversammlung hervor.



Yerkehrsfliche
Die Festsetzung von Verkehrsfldche bezieht sich auf die vorhandenen
offentlichen Flachen Brandenburger StraBe, Ostrampe, Zilianplatz, Bahn-

hofstraBe, Arnold-Rademacher-Platz, StraRe ,Zur Post“, Friedrichstrale,
Westrampe und der von-Trotha-Straf3e.

Aufgrund des Neubaues der Briicke Ost-/Westrampe mit einer groReren
lichten Weite und Hoéhe und des damit verbundenen héheren StraRenni-
veaus werden die Verkehrsflichen der von-Trotha-Strale und
Westrampe um entsprechende Rampenbereiche aufgeweitet.

Vor dem Eingangsbereich zum Volkspark Sterkrade ist ein
eingeschossiges Unterbauwerk festgesetzt. Dieses Gebdude soll eine
Trafostation zur Versorgung der zusatzlichen Gleisstrecke mit
elektrischem Strom aufnehmen und Aufenthaltsrdume fir die
Mitarbeiter der StOAG erhalten.

Die durch die Neuplanung bedingten Anderungen innerhalb des
Verkehrsraumes (z. B. Filhrung des Individual-/6ffentlichen

Personennahverkehrs und der Rad-/FuBwege) sind in einem Ausbauplan
dargestelit.

Im Anschluss an die Gleise der vorhandenen OPNV-Trasse Hbf Oberhau-
sen / Bf Sterkrade erfolgt die Weiterfiihrung der OPNV-Trasse, die mit
StraBenbahn und Bussen befahren werden soll, nach Norden bis in die
Brandenburger StraRe hinein.



Der neue Streckenabschnitt beginnt am nérdlichen Ende der Haltestelle
Bahnhof Sterkrade und schwenkt danach auf eine Parallellage zur DB-
Strecke nach Emmerich, unterquert das neue Briickenbauwerk und
verliRt die vom motorisierten Individualverkehr unabhéngige Trasse
nordlich der Tiefgaragenausfahrt Neumarkt. Hier verschwenkt er in
einem Bogen in eine Seitenlage sidlich der Brandenburger Strale und

endet nordlich des Neumarktes an einer neuen Haltestelle.

Die Streckenldange betrdgt ca. 600 m und wird zweigleisig ausgefiihrt.

3.  Offentliche Griinfliche

Der Zilianplatz ist entsprechend der Darstellung im Flidchennutzungsplan
und seines in der Ortlichkeit vorhandenen Bestandes als &ffentliche
Griinflache - Parkanlage - festgesetzt.

Neben seiner stadtebaulichen Bedeutung als stadtbildpragendes Element

zur Gestaltung des innerstadtischen Ortsbildes erflilit er auch wichtige
Erholungs- und Freizeitbedlrfnisse.

Nachrichtliche Ot I
1. Eléche fiir Bahnanlagen

Das  Betriebsgeldinde der Deutschen Bahn AG st im
Bebauungsplanentwurf nachrichtlich Gbernommen.

Fir die Inanspruchnahme von Bahngeldinde durch die neuen
Bauvorhaben wird ein gesondertes Entwidmungsverfahren durchgefiihrt.



Im nérdlichen Plangebiet verlduft der Hauptkanal Sterkrade unterirdisch
mit einer lichten Weite von 3,00 m x 3,00 m.

Der Verlauf dieses Gewissers Il. Ordnung ist im Bebauungsplanentwurf

nachrichtlich (dbernommen.

Die Stadtwerke Oberhausen AG beabsichtigt, die OPNV-Trasse Hbf Ober-
hausen /Bf Sterkrade nach Norden bis zum Neumarkt zu verldngern.

Der Neubau der sanierungsbedirftigen Briicke Ost-/Westrampe eréffnet
hierzu die Mdéglichkeit.

Im Anschluss an die Gleise der vorhandenen OPNV-Trasse Hbf Oberhau-
sen |/ Bf Sterkrade erfolgt die Weiterfilhrung der OPNV-Trasse, die mit
StraBenbahn und Bussen befahren werden soll, nach Norden bis in die
Brandenburger StraRe hinein.

Der neue Streckenabschnitt beginnt am nérdlichen Ende der Haltestelle
Bahnhof Sterkrade und schwenkt danach auf eine Parallellage zur DB-
Strecke nach Emmerich, unterquert das neue Briickenbauwerk und verlaBt
die vom motorisierten Individualverkehr unabhingige Trasse ndrdlich der
Tiefgaragenausfahrt Neumarkt. Hier verschwenkt er in einem Bogen in eine
Seitenlage sidlich der Brandenburger StraRe und endet nordlich des Neu-
marktes an einer neuen Haltestelle.



Die Streckenlénge betragt ca. 600 m und wird zweigleisig ausgefiihrt.

Aufgrund des Neubaues der Briicke Ost-/Westrampe mit einer gréBeren
lichten Weite und Héhe und des damit verbundenen héheren StraRenni-
veaus werden die Verkehrsflaichen der von-Trotha-StraBe und Westrampe

um entsprechende Rampenbereiche aufgeweitet.

Vor dem Eingangsbereich zum Volkspark Sterkrade ist ein eingeschossiges
Unterbauwerk festgesetzt. Dieses Geb&dude soll eine Trafostation zur Ver-
sorgung der zusatzlichen Gleisstrecke mit elektrischem Strom aufnehmen
und Aufenthaltsrdume fir die Mitarbeiter der StOAG erhalten.

Um die Héhenunterschiede zu (iberbriicken, sind entlang der OPNV-Trasse
und des geplanten neuen StraBenverlaufs an verschiedenen Stellen Stiitz-
mauern notwendig. Sie werden als flachgegriindete Winkelstitzmauern in
Ortbetonbauweise ausgefiihrt.

Die geplanten BaumaBnahmen werden innerhalb der bestehenden &ffent-
lichen Verkehrsflachen {StraBe, Bahnanlage) durchgefiihrt.

Fir das eingeschossige Unterwerk ergibt sich eine maximale (berbaubare

Flache von 120 gm.

Die Beschreibung und Bewertung der bestehenden Situation ist umfassend
in der Umweltvertraglichkeitsstudie mit integriertem Landschaftspflege-
rischen Begleitplan (Spiekermann 2001) dargelegt, so dass hier nur auf die
wesentlichen Merkmale der Umwelt im Bebauungsplanbereich eingegangen
werden muss.
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2.1 Geologie / Boden

Das Plangebiet liegt in einer Terrassenlandschaft. Im Bereich des Plange-
bietes befinden sich iiber dem Niederterrassenschotter (bestehend aus
Sand, z.T. kiesig und Kies vorwiegend unter Sand, z.T. feinkdrnig) Schich-
ten aus Fein- bis Mittelsand.

Darliber entwickelten sich gemaR Bodenkarte im Plangebiet groRfléchig
mehr oder weniger grundwasserbeeinfiusste Boden, die aufgrund der Lage
des Gebietes im stddtischen Verdichtungsraum und der damit verbundenen
anthropogenen Uberformung dort heute nicht mehr oder nur seiten anzu-
treffen sind.

Innerhalb des Bebauungsplanes liegt die Altlastverdachtsfliche E08.073,
bei der es sich um einen verfiilten ehemaligen Bahneinschnitt handelt.
Vergleichbare Untersuchungen im Stadtgebiet von Oberhausen lassen im
Hinblick auf die vorhandene und die laut Bebauungsplanausweisung damit
identische geplante Nutzung den Schluss zu, dass die vorhandenen
Verflllungen als unproblematisch zu bewerten sind. Beeintrachtigungen
durch benachbarte Altlastverdachtsflachen sind nicht zu erwarten, zumal
der eigentliche Ausbau der OPNV-Trasse- diese Flichen nicht anschneidet.

Trotzdem ist damit zu rechnen, dass im Zuge der BaumaBnahme belasteter
Bodenaushub anféllt, der nach bodenschutz- und abfalirechtlichen Be-
stimmungen zu handhaben ist. Dies ist auf die jahrzehntelange intensive
anthropogene Uberprégung des Geltungsbereichs zuriickzufiihren, die ein
Auftreten der urspriinglich natiirlich anstehenden Bdden oberflichennah
nicht mehr erwarten lasst. Dies gilt insbesondere fir den Bereich der Ram-

pen, wo mit Sicherheit méchtigere kiinstliche Anschiittungen auftreten.
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ErfahrungsgemdR enthalten die Damme/Wille keine Materialien, die der
geplanten unsensiblen Folgenutzung grundsatzlich entgegenstehen, zumal
die Folgenutzung mit einer weiteren Versiegelung der Flachen einhergehen
diirfte.

Im Hinblick auf ProfilierungsmaBnahmen mit Erdbewegungen sind jedoch
erhbhte Verwertungs- oder Entsorgungskosten anfallender Aushubmassen

zu beriicksichtigen.

Eine erhebliche Vorbelastung des Plangebietes ist weiterhin die Bodenver-
siegelung in den StraBenbereichen. Ferner wurden Bbden durch Uber-
schiittungen im Bereich der Béschungen und der Bahntrasse (iberformt.

Weitere Belastungen ergeben sich durch den Bahnbetrieb und StraBenver-
kehr (Stdube, Ladematerial, Abrieb von Gleisen und Radern, Fikalien).

Die versiegelten Bereiche weisen hinsichtlich aller Bodenfunktionen keine
Bedeutung auf. Eine Empfindlichkeit gegeniiber Veranderungen besteht
dort nicht.

Die Erfallung der Bodenfunktionen ist bei den unversiegelten Bereichen im
Plangebiet aufgrund der Vorbelastungen gegentiber natlirlich gewachsenen
Béden stark eingeschrankt.

Grundwasser. Oberflichenwasser

Das erste Grundwasserstockwerk befindet sich in den Lockergesteins-
schichten aus Sanden und Kiesen, die eine Machtigkeit von 10 — 20 m be-
sitzen. Der Grundwasserflurabstand liegt zwischen 5 und 10 m. Ein wei-
teres Grundwasserstockwerk wird durch die sandigen Schichten innerhalb
des Tertidrs und der Kreide gebildet.

-12-



23

24

-12 -

Die natiirlichen hydrogeologischen Verhéltnisse wurden im Zuge der inten-
siven industriellen und siedlungsbedingten Nutzungsanspriiche stark ver-
andert.

Aufgrund des Fehlens von grundwasserbeeinflussten Biotopen im Plange-
biet ist die Bedeutung des Grundwassers auch hinsichtlich der standort-

lichen Bedeutung fiir die Pflanzenwelt als gering einzustufen.
Die Empfindlichkeit des Grundwassers gegeniiber Schadstoffeintragen wird
aufgrund des Fehlens bzw. der geringen Machtigkeit wirksamer Deck-

schichten als hoch eingestuft.

Die Versickerung von Niederschlagswasser ist aufgrund der groBfldchigen

Versiegelung im Plangebiet nur noch in geringem MaRe mdglich
Oberfiichenwasser

Im Untersuchungsraum sind keine Oberflaichengewasser vorhanden.

Klima/Luft

Im Plangebiet erfahren die groRklimatischen Einflisse Modifikationen durch
topographische und nutzungsbedingte Gegebenheiten, die bereits als Vor-
belastungen auf das Plangebiet einwirken. Bedingt durch die Lage des

- Plangebiets innerhalb des Stadtgebiets von Oberhausen, ergeben sich im

Plangebiet stadtklimatische Effekte wie ein verandertes Windfeld, gegen-
iber dem Umland erhdhte Temperaturen {urbane Wérmeinsel), geringere
relative Luftfeuchte, reduzierte Einstrahlung und erhohte Niederschidge.
Dariiber hinaus besteht eine erhéhte Immissionsbelastung durch Emissio-

nen aus Industrie, Verkehr, Hausbrand und Kleingewerbe.
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Das Umfeld ist durch verschiedene Klimatoptypen geprégt, die das Plange-
biet randlich beeinflussen So wird das Klima im Bereich sidlich des Plan-
gebietes einschlieBlich Bahnhof Sterkrade (im Planungsraum) durch das In-
dustrie-/Gewerbeklima charakterisiert. Im Westen schlieRt sich ein vom
Stadtrandklima gepréagter Bereich an. Nérdlich des Plangebietes befindet
sich in Verldangerung der Ostrampe einschlieBlich Volkspark ein durch das
Parkklima gepréagter Bereich. Die Fliche der ehemaligen Zechenbahn der
Zeche Sterkrade ist mittlerweile nach Aufgabe der Nutzung stark zuge-
wachsen und dhnelt hier eher dem Parkklima der 6stlich angrenzenden Fla-
chen des Volksparks.

Im Plangebiet bestehen lufthygienische Grundbelastungen. Allgemein ist
jedoch festzuhalten, dass aufgrund des Strukturwandels im Ruhrgebiet in
den letzten Jahren ein Riickgang bei den Emissionen stattgefunden hat.
Der Rickgang ist insbesondere auf die Abnahme der Emissionen bei den
Quellengruppen Industrie und Hausbrand zurtickzufihren. Dagegen ist eine
Zunahme der verkehrlichen Emissionen trotz modernisierter Abgastechnik
aufgrund der anhaltenden Verkehrssteigerungen festzustellen.

Die lufthygienische Situation im Untersuchungsraum ist aufgrund der Vor-
belastungen bereits beeintrachtigt. Eine Filterwirkung gegeniiber Luft-
schadstoffen ist nur noch im Bereich der groBflachigen Gehdlzstrukturen
zu erwarten. Diese sind entsprechend von Bedeutung und weisen eine
Empfindlichkeit gegeniiber Beeintrdchtigungen wie Verringerung der Fla-
chengréRe bzw. Wegfall des Gesamtbestandes auf.

Pflanzen- und Tierwelt

Das Plangebiet ist in weiten Teilen aufgrund der groRfléchigen Versiege-
lung und der Uberschiittung im Bereich der Bahntrasse vegetationslos.
GroRBere zusammenhéngende Vegetationsflichen befinden sich lediglich im
Bereich der Bdschungen randlich der Ost- und Westrampe. Diese Pflanzen-
bestande werden durch einen hohen Baumanteil gepréagt.

- 14 -
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Kleinere mit bodendeckenden Ziergehdlzen bewachsene Fldchen befinden
sich im StraBenraum der Brandenburger StraRe sowie an der Tiefgaragen-
ausfahrt auf der Ostrampe. Weitere Fldchen mit StraBenbegleitgriin
kommen am sidiichen Ende des Plangebietes im Mdindungsbereich
Westrampe/HeidtstralRe vor. Rasenflichen im Vorgartenbereich sowie
mehrere relativ junge StraBenbdume befinden sich nordlich der Westrampe
an der Von-Trotha-Strale.

Die Vegetation wurde im Rahmen der UVS/ LBP durch das Biiro Spieker-
mann in Form einer Biotoptypenkartierung erfasst und bewertet.

Zur Erfassung von Tierarten sind keine gesonderten Untersuchungen vor-
genommen worden. Aufgrund der geringen FlachengrfRe der noch vorhan-
denen Vegetationsflaichen und der Lage des Plangebietes in einem urban
stark Gberprégten Bereich ist jedoch davon auszugehen, dass es sich hier
um Allerweltsarten handelt.

Die Bewertung wird nach dem Verfahren von ADAM et al. (19886) vorge-
nommen, wobei sich aus der starken Uberformung Konsequenzen fiir die
Bewertung ergeben. So sind natiirliche oder naturnahe Biotoptypen mit
tiberregionaler Bedeutung hinsichtlich des Arten- und Biotopschutzes er-

wartungsgemal im Plangebiet nicht anzutreffen.

Dies ist von Bedeutung, da bestimmte Biotoptypen, die in einem anthropo-
gen wenig beeinflussten Umfeld (Auenbereich) eine geringe Wert-Ein-
stufung erhalten wirden, im Stadtgebiet durchaus wertvolle Lebensrdaume
darstellen kénnen. Als Konsequenz daraus ergibt sich, dass bestimmte Fla-
chen im Rahmen diese Untersuchung hoher eingestuft werden, als dies bei
entsprechenden Biotopen in einem anthropogen weniger beeinflussten Um-
feld der Fall wire.
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Die Bewertung nach ADAM et al. (1986) ist ausfihrlich in der UVS / LBP
des Blros Spiekermann dargestelit worden.

Bewertet wurden alle Biotopstrukturen, die sich im Eingriffsbereich befin-
den. Die Gleisanlagen sowie die StraBen- und Platzflichen wurden nicht
bewertet, da sie keine Bedeutung fir den Arten- und Biotopschutz be-
sitzen. Die BaumaBnahme wird in diesen Bereichen keine erheblichen oder
nachhaltigen Beeintrachtigungen bewirken Die hochste Wertigkeit der Bio-
toptypen im Plangebiet erreichen die Gehdlzflichen auf den B&schungen
einschlieBlich der angrenzenden Vegetationsstrukturen sowie die Brachfla-

. che im Bereich der Gleisanlagen und die Einzelbdume mit starkem Baum-

hoiz. Die Gbrigen Einzelbdume im StraRenraum erzielen eine mittlere Wert-
Zuweisung.

Die Vegetationsstrukturen im StraBenrandbereich sind dagegen geringwer-
tiger.

Landschafts-/Stadtbild / Erholung

Am Neumarkt dominiert visuell die groBflachige, vegetationsfreie Park-
platzanlage mit dstlich anschlieBendem Mébelhaus die Siidseite der Bran-
denburger StraBe. Nordlich der StraBenfGhrung ragt die Wohnbebauung bis
an die Strale heran. Mit dem Zilianplatz und dem Arnold Rademacher Platz
prégen freie Platzflichen mit wenigen Einzelbdumen den Bereich 4stlich der
Ostrampe.

Optisch stark in Erscheinung tretende Vegetationsstrukturen beschrénken
sich auf die mit Gehoélzen bewachsenen Béschungen entlang der West-
und der Ostrampe. Die bahnseitigen Gehdlzflichen an der Westrampe
gehen dabei teilweise in groBere Vegetationsbesténde Uber, die allerdings
weder gut einsehbar noch begehbar sind. Die bahnbegleitenden dicht be-

wachsenen Béschungen schirmen die Bahntrasse optisch ab.
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Auch der Zilianplatz ist aufgrund dichter Béschungsbepflanzung von der
Ostrampe aus nicht einsehbar. Die Gehdlze im Bereich der Béschungen
westlich der Westrampe schirmen die dahinter liegenden Gérten sowie die

Bebauung gegentiber Einsicht von der StraBe optisch ab.

Mehrere Einzelbdume gliedern den StraBenverlauf auf Hoéhe des Arnold
Rademacher Platzes. Weitere optisch herausragende Vegetationsstrukturen
sind im Plangebiet nicht vorhanden. '

Fir die Bewohner des Plangebietes liegt mit dem Volkspark ein Naherho-
lungsgebiet in geringer Entfernung vor. Der Park ist Gber einen FuB- und
Radweg gut zu erreichen ist. Die relative Ndhe des Gebiets zum Stadtzen-
trum ermdglicht zudem kurze Wege zum Einkaufen.

Innerhalb Plangebiets unterliegt lediglich der Zilianplatz einer Freizeit-
nutzung. Der Platz weist entsprechende Ausstattungen in Form von Sitz-
mbglichkeiten und Spielgerdten auf, die jedoch schlecht angenommen
werden.

Weitere Belastungen bestehen durch die Larmbelastung aufgrund des Kfz-
und des Schienenverkehrs. Auch sind erhebliche Zerschneidungseffekte
hinsichtlich der fuBlaufigen Verbindung aufgrund der stark befahrenen Ver-

kehrsanlagen vorhanden.

Hinsichtlich der Wohnumfeldsituation ist das Plangebiet in erSter Linie ge-
prégt von den Hauptverkehrsachsen (Bahn und Kfz) und den groBflachigen
Platzen wie dem Zilian- und dem Arnold Rademacher Platz. Aufgrund der
oben bereits dargesteliten Vorbelastungen ist deshalb hinsichtlich der
Wohn- und Erholungsqualitdt von einer geringen (im Nahbereich der Ver-
kehrsachsen) bis maximal mittleren Bedeutung (Zilianplatz mit Freizeitein-

richtungen) auszugehen.
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Aufgrund der hohen bestehenden Larmbelastungen und Einschrinkung der
Bewegungsfreiheit (Bahntrasse, StraBenverkehr) ist insgesamt von einer
geringen Empfindlichkeit des Wohnumfeldes im Untersuchungsraum ge-
geniiber der Einfiihrung einer StraRenbahn auszugehen.

Kultur- und Sachgiiter

Schutzwiirdige Kultur- und Sachgiiter sind im Plangebiet nicht vorhanden.

Folgende MaRBnahmen zur Vermeidung und Minderung von Beeintréchti-
gungen wiahrend der Bauphase sind vorgesehen:

= Minimierung der durch die BaumaBnahme in Anspruch genommenen
Flachen

.= Geholzschutz geméR DIN 18920

=  Schutz von Vegetationsfldchen

=  Gehdlzrodungen im Winterhalbjahr

=  Wiedereinbau von unbelasteten Oberboden

=  Minimierung von Bodenverdichtung, Lockerung von verdichtetem
Boden

s Einrichtung von Baustelien einschlieBlich Schutz- und Sicherheitsvor-
kehrungen

=  Wiederverwertung von Aushubmaterial

*  Minimierung der Schadstoff- und Staubimmissionen

=  Minimierung der La&rmimmissionen

= Verkehrsmanagement

»  FErhaltung, Ersatz und Wiederherstellung von Wegeverbindungen
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Als MaBnahmen zur Vermeidung und Minderung von anlagebedingten Be-

eintrachtigungen sind vorgesehen:

Erhalt von Einzelbéumen
Anlage von Gehdlzflachen, Ansaat von Vegetationsflachen

Minimierung der Bodenversiegelung

Als MaBBnahmen zum Ausgleich und Ersatz unvermeidbarer Eingriffe:

Bei Durchfiihrung des dargestellten Bauvorhabens ist der Verlust eines
GroBteils der Vegetationsbestdnde im Plangebiet nicht zu vermeiden.
Folglich werden KompensationsmaBnahmen erforderlich, deren Realisie-
rung im Rahmen der Bauleitplanverfahrens abschlieBend verbindlich ge-
regelt wird. GemaB UVS / LBP des Biiros Spiekermann ergibt sich ein
Kompensationsbedarf von ca 11.300 m? zu pflanzender Gehdlzstruk-
turen in Wertstufe 5 nach ADAM ET AL: (1986).

Auf diesen Kompensationsbedarf kénnen die geplanten Pflanzungen im
Umfeld der geplanten OPNV Trasse als MinderungsmaBnahmen ange-
rechnet werden, so dass sich der verbleibende Kompensationsbedarf
auf ca. 4.850 m? verringert. Bis zum Satzungsbeschluss wird hierfiir
eine entsprechende Ersatzfliche durch den Vorhabentriger benannt, auf
der dieser die erforderlichen MaBnahmen durchfihrt.

Sollte sich bis zum Satzungsbeschluss keine geeignete Flache finden,
wird entsprechend der im planfeststellungsersetzenden Bebauungsplan-
verfahren gegebenen Moglichkeit eine Ersatzgeldzahlung féllig. Die Hohe
dieser Zahlung wird durch die Kosten flir die Flachenbereitstellung, die
MaBRnahmenherstellung incl. Anwuchspflege, sowie die Kosten fiir die
langfristige Pflege und die Planungskosten ermittelt.
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4.1 Becintrichtigungen des Klima / Lufthygiene

Das geplante Vorhaben verursacht in den besiedelten Bereichen durch die
Uberbauung den Verlust von kleinflichig angelegtem StraBenbegleitgriin,
das allerdings aufgrund der geringen FlachengréRe und der spérlichen Be-
pflanzung hinsichtlich seiner siedlungsklimatischen Relevanz von unterge-
ordneter Bedeutung ist. Der Eingriff in die Gehdlzbestdnde auf den B6-
schungen ist dagegen von gréBerer Bedeutung, da damit die letzten im Be-
reich des Bebauungsplanes vorhandenen klimatisch bedeutsamen Flachen
entfallen.

Dariiber hinausgehende wirksame klimatische Auswirkungen sind durch
das geplante Vorhaben nicht zu erwarten.

Durch die EinfUhrung der elektrifizierten StraBenbahn entstehen keine zu-
sétzlichen betriebsbedingten Belastungen durch Luftschadstoffe. Die auf-
Qrund der geplanten Mitbenutzung der Trasse durch den Busverkehr auftre-
tenden Schadstoffemissionen sind wegen der vergleichsweise geringen

Verkehrsbelastung als unerheblich einzustufen.

4.2 Beeintrichtigungen der Pflanzen- und Tierwelt

Im Bereich der Boschung zwischen Westrampe und Bahnanlage ist durch
die Anlage eines Arbeitsstreifens der Verlust von Vegetationsstrukturen zu

erwarten, ebenso im Bereich des geplanten Unterwerks.

. Durch die Bautétigkeit einschlieBlich der entstehenden Schadstoffemissio-
nen der Baumaschinen und Baufahrzeuge werden die an die Baustelle an-

grenzenden Vegetationsstrukturen temporér beeintrichtigt.
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Mit einer erheblichen Beeintriachtigung larmempfindlicher Tierarten ist auf-

grund der Vorbelastungen hinsichtlich des Faktors Larm nicht zu rechnen.

Durch Baumaschinen und Baufahrzeuge besteht im unmittelbaren Bauum-
feld die Gefahr einer Beschadigung von Gehdlzbestdnden durch Stamm-
und Wurzelverletzungen, Verdichtung des Wurzelraumes, Abriss von Asten
etc.

Bei Durchflihrung der BaumaBnahme gehen die noch vorhandenen Vegeta-
tionsstrukturen im Plangebiet zu einem groBen Teil verioren.Der Neubau
des Briickenbauwerks wird darliber hinaus zu einer Beeintrachtigung der
Vegetationsstrukturen im Bereich der Brachfliche unterhalb der neuen
Briicke fihren. Es ist davon auszugehen, dass diese Vegetationsstrukturen
zwar erhailten bleiben konnen, aufgrund der Beschattung durch das
- Briickenbauwerk werden negative Verinderungen (Auswirkungen auf die
Vegetationsdichte und Verschiebung der Artenzusammensetzung) verur-
sacht.

Im Bereich der bereits vollstandig versiegelten Flichen wird es bei Durch-
fihrung der BaumaBnahme zu keinen erheblichen oder nachhaltigen Beein-

tréchtigungen kommen,

Im Bereich der Brandenburger StraBe und im Bereich des Bahnhofs Ster-
krade, wo die StraRenbahn auf dem bestehenden StraBenkorper verlduft,
werden keine erheblichen Beeintrichtigungen des Stadtbildes durch die
technischen Einrichtungen (Leitungsmasten, Oberleitungen, Haltestellen-
bauwerke} verursacht. Das Stadt- und StraBenbild in diesen Bereichen
weist hier bereits eine Vielzahl von verkehrstechnischen Einrichtungen wie
beispielsweise Beleuchtungsmasten, Lichtzeichenanlagen etc. auf. Die
Anlagen der StraBenbahn passen durchaus ins Bild eines stadtisch geprig-
ten Siedlungsraumes.
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Bezuglich des Stadtbildes sind die Eingriffe im Bereich des Gehdlzstreifens
entlang der Bahntrasse parallel zur Ostrampe jedoch erheblich. Hier stehen
allerdings nicht die technischen Anlagen der StraBenbahn als Eingriffsver-
ursacher im Vordergrund, denn solche Strukturen dominieren die vorhan-
dene Bahntrasse bereits deutlich. Eingriffe werden hier vielmehr durch die
groBflachige Beseitigung trassenbegleitender Gehdlzvegetation auf den Bo-

schungen verursacht, die eine gliedernde und orientierende Leitlinie dar-

stellen und die Verkehrsflachen visuell gegeneinander abschirmen.

Anlagenbedingte Beeintrachtigungen hinsichtlich des Schutzgutes Woh-
nen / Wohnumfeld / Erholung sind nicht zu erwarten. Die Veranderungen
des Wohnumfeldes werden vorrangig beim Stadt-/Landschaftsbild verur-
sacht, sie sind dort bereits beschrieben.

Betriebsbedingte Beeintrichtigungen sind in erster Linie hinsichtlich der

Larmimmissionen zu erwarten.

Dies wurde durch das Ingenieurbiiro Spiekermann untersucht, das im Zuge
der Bearbeitung der Antragsunterlagen eine Priifung hinsichtlich der Einhal-
tung der zuldssigen Grenzwerte gemaR der 16. Verordnung zur Durchfiih-
rung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (16.BimSchV) vorgenommen
hat. Ergebnis dieser Untersuchung ist, dass lediglich an einigen Gebduden
an der AuBenseite die zuldssigen Grenzwerte durch die StraBenbahn und
den Busverkehr Uberschritten werden. Dabei handelt es sich um folgende
Gebaude: Post, BahnhofstraBe 4, HoltkampstraBe 24 u. 26 sowie Bran-
denburger StraBe 38. Zusétzliche LarmschutzmaBnahmen an diesen Ge-
bduden sind allerdings nicht notwendig, da das jeweilige vorhandene
DammmaR ausreichend ist. Weitere Einzelheiten sind den genannten Larm-

berechnungen zu entnehmen.
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4.5 Beeintriichtigungen vorhandener Kultur- und Sachgiiter

Im Plangebiet sind keine schutzwiirdigen Kultur- und Sachgiiter vorhanden,

die beeintrdchtigt werden kdnnten.

Bezliglich mdéglicher Erschitterungen von umliegender Wohnbebauung

durch den Straenbahnbetrieb ist folgendes festzustellen:

Ausgehend vom Bf. Sterkrade bis zur HoltkampstraRe verlduft die Stralen-
bahn zukiinftig parallel zu den Anlagen der DB AG. Sie unterquert das neue
Brickenbauwerk Ost-/Westrampe parallel zu den vorhandenen Gleisen der
DB AG.

Zu der Bebauung entlang des Arnold-Rademacher-Platzes, des Zilianplatzes
sowie an der Westrampe existiert ein horizontaler Abstand von rd. 70 m.
Unter Beriicksichtigung der vorgenannten Aspekte ist nicht mit Er-

schiitterungen an der Bebauung innerhalb dieses Abschnittes zu rechnen.

Nach Verlassen der Parallellage zu den Anlagen der DB AG schwenkt die
StraBenbahn in die Brandenburger StraRe und endet an der Hst. Neumarkt.
Zu der vorhandenen Bebauung an der Nordseite der Brandenburger Stralle
verbleibt ein Abstand von mindestens 12 m (naheliegendes Gleis). Das
Einschwenken in die Brandenburger StraBe erfolgt mit Radien von 35 m
bzw. 40 m. Nach Querung der Brandenburger StralRe endet die Stralen-
bahntrasse rd. 80 m weiter &stlich an der Hst. Neumarkt. Da die Stralen-
bahn zuvor beschriebene Radien nur mit einer Geschwindigkeit von
20 km/h befahren kann und an der Endhaitestelle Neumarkt zum Stehen
kommt, sind auch in diesem Abschnitt keine Erschiitterungen an den Ge-
bduden entlang der Brandenburger StraRe zu erwarten.
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Die zuvor dargestellen nachteiligen erheblichen Auswirkungen auf die Um-
welt kdnnen jedoch durch die unter Punkt 3. genannten MaBnahmen, ge-
mindert bzw. ausgeglichen werden, so dass nach Durchfiihrung dieser
MaBnahmen keine erheblichen nachteiligen Auswirkungen auf die Umwelt

verbieiben.

Gepriifte Alt .

Zur Biindelung der Verkehrswege erwies sich die oben dargestelite Linien-
fiihrung als die verkehrlich einzig sinnvolle. Durch den weitgehend unab-
héngigen Trassenverlauf wird eine hohe Reisegeschwindigkeit erzielt. Auf-
grund der Tiefenlage der Trasse parallel zu den Anlagen der DB AG wird
keine nennenswerte Larmbelastigung erzeugt. Selbst nach Querung der
Brandenburger StraBe mit anschlieBender Einfahrt in die Haltestelle Neu-
markt kann die zusédtzliche Larmbeldstigung durch den Neubau der Stra-

Renbahn als gering bezeichnet werden.

Eine Parallellage der StraBenbahntrasse zur Ostrampe mit entsprechendem
Gradientenverlauf wie die Ostrampe ist nicht méglich, da die Langsneigung
der Streckengleise gemaf der geltenden Richtlinien im Regelfall 4 % nicht
{iberschreiten soll. Die Ostrampe steigt zur Briicke hin mit 5,75 % an und
féllt in gleichem MaRe nérdlich der Briicke Ost-/Westrampe zur Branden-
burger Stral3e ab.

Allgemei indliche Z [

Mit dem Bebauungsplan werden die planungsrechtlichen Voraussetzungen
zur Weiterfihrung der StraBenbahnstrecke vom Bahnhof Sterkrade bis
Neumarkt geschaffen. Die hierfiir erforderlichen Festsetzungen haben ins-
besondere durch die Flacheninanspruchnahme von bisherigen Freiflachen

unterschiedlicher Nutzungsintensitat negative Folgen fir die Umwelt.
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Diese Auswirkungen kénnen jedoch durch MaBnahmen gemindert und
kompensiert werdgn. Hierzu dienen insbesondere die dkologische Aufwer-
tung der verbleibenden Freiflichen sowie MaBnahmen auBerhalb des Be-
bauungsplanes, deren Umsetzung entweder durch den Vorhabentréager bis
zum Satzungsbeschluss dargelegt wird oder durch eine Ersatzgeldleistung
an die Stadt Oberhausen gesichert wird.

Durch die Verlingerung der OPNV Trasse entstehen keine erheblichen zu-
satzlichen Larmbelastungen, die zuséatzliche LarmschutzmaBnahmen erfor-

derlich machen wiirden.

Kosten

Fir die Weiterfihrung der OPNV-Trasse vom Bahnhof Sterkrade bis zum Neu-
markt ergeben sich einschlieBlich Briickenbauwerk, Straenrampen und flankie-
rende Stltzwéande voraussichtlich Gesamtkosten in Héhe von ca. 34,36 Mio.
DM, die sich aus BaumaRBnahmen fiir den Offentlichen Personennahverkehr und
dem Individualverkehr zusammensetzen.

Entsprechende Finanzierungsantridge zur Forderung der MaBnahmen nach dem'
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz sind durch die StOAG und Stadt Ober-
hausen gestellt worden.

Bezogen auf die GesamtmaRnahme ergibt sich eine Kostenverteilung auf Bund,
Land, Deutsche Bahn AG, Versorgungstriager, Stadtwerke Oberhausen und Stadt

Oberhausen.

Der stadtische Anteil wird im Rahmen des StraRenbauprogrammes nachge-
wiesen.
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Dieser Begriindung sind der Landesplanerische Fachbeitrag
(Umweltvertriglichkeitsstudie und Eingriffsregelung gem3R BNatSchG) vom
" Biiro Spiekermann - Beratende Ingenieure - und der Ausbauplan "’zur Neu-
baustrecke als Anlage beigefiigt.

Oberhausen, 12.11.2001

Beigeordneter Bereichsleiter - Stadtplanung -
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Diese Begriindung hat gemaR § 3 (2) Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung vom
27.08.1997 (BGBI. I, S. 2141; bereinigt BGBIl. 1998, |, S. 137), zuletzt gedndert
durch Gesetz vom 27.07.2001 (BGBI. I, S. 1950), in der Zeit vom ?4.01.2002 bis
14.02.2002 einschlieBlich &ffentlich ausgelegen. |

Oberhausen, 15.02.2002
Der Oberbiirgermeister
Im Auftrage

T ot P~

Bereichsleiter - Stadtplanung -
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Diese dem Bebauungsplan Nr. 459 geméB § 9 (8) des Baugesetzbuches in der Fassung
vom 27.08.1997, zuletzt geéindert durch Gesetz vom 15.12.2001 (BGBI. I, S. 3762),
belgefugte Begriindung in der Fassung vom 12.11 2001 ist vom Rat der Stadt am
11.11.2002 beschlossen worden. " '

Oberhausen, 12.11.2002

Der Bberbiirgermeister ~—




