Begriindung

zum Bebauungsplan Nr. 375
- Verkehrsverbindung Dorstener StraBe / Bahnhof Sterkrade (OPNV) -
in der Fortschreibung vom 22.08.1994
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Allgemeines

Lage des Plangebietes im Stadtbereich

Das Plangebiet liegt in der Gemarkung Sterkrade, Flur 21 und 22, und
wird wie folgt umgrenzt:

Westliche Seite des Flurstiickes Nr. 555, Flur 20, abknickend entlang der
noérdlichen und westlichen Seite des Flurstiickes Nr. 612, Flur 20, bis zum
Schnittpunkt mit der Verlangerung der siidlichen Seite des Flurstiickes
Nr. 21, Flur 21, die Dorstener StraBe iiberquerend zur siidlichen Seite des
Flurstiicks Nr. 21, siidliche Seite des Flurstiickes Nr. 21, siidliche und
westliche Seite des Flurstlickes Nr. 22, Flur 21, bis zum Schnittpunkt mit
einer Parallelen von 3,50 m zur im Marz 1994 durch Berechnung
festgelegten Achse des siidlichen Gleises der geplanten OPNV-Trasse,
Parallele von 3,50 m zur siidlichen Gleisachse, abknickend zur siidostlichen
Ecke des Flurstiickes Nr. 475, Flur 22, siidliche Seite der Flurstiicke
Nr. 475 und 434, Flur 22, bis zum Grenzpunkt, der 122,0 m westlich des
slidostlichsten Grenzpunktes des Flurstiickes Nr. 343 liegt, die Verbindung
zu einem Punkt, der 32,0 m rechtwinklig vom Grenzpunkt auf der
nordlichen Seite (ca. 94,0 m westlich der SteinbrinkstraBe) des Flurstiickes
Nr. 343 liegt, verschwenkend entlang eines Kreisbogens (Radius = 400 m)
bis zu einem Punkt, der 28,50 m rechtwinklig vom Grenzpunkt auf der
nordlichen Seite (nordwestlich des Ladebeckens) des Flurstiickes Nr. 342,
Flur 22, liegt, abknickend zur einer Geraden zu einem Punkt, der sich
55,50 m rechtwinklig vom nordlichsten Grenzpunkt des Flurstickes
Nr. 342 befindet, nochmals abknickend zu dem Punkt, der 50,0 m
rechtwinklig vom Grenzpunkt auf der nérdlichen Seite (ca. 64,0 m 6stlich
der WerkstraBe der GHH-MAN) des Flurstiickes Nr. 342, abknickend zur
norddstlichen Ecke des Pumphauses zum 4,0 m rechtwinklig von der
nordwestlichen Grenze des Flurstiickes Nr. 342 gelegenen Punkt, dessen
FuBpunkt 20,0 m siidlich vom nordwestlichsten Eckpunkt des Flurstiickes
Nr. 342 liegt, nach 4,0 m rechtwinklig abknickend auf die westliche
Grenze des Flurstickes Nr. 342, entlang der westlichen Seite der
Flurstiicke Nr. 342, 343 und 841, Flur 22, bis zum Schnittpunkt mit einer
Parallelen von 3,50 m zur westlichen durch Berechnung festgelegten Achse
der geplanten OPNV-Trasse, Parallele von 3,50 m zur westlichen
Gleisachse der OPNV-Trasse, rechtwinklig abknickend zu einem Punkt,
der 2,0 m westlich und 27,0 m sidlich der nordlichen
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Verfahrensgebietsgrenze liegt, Parallele von 5,50 zur westlichen Gleisachse
der OPNV-Trasse, nordliche Verfahrensgebietsgrenze ( 30,0 m siidlich der
siidlichen Grenze des Flurstiickes Nr. 336, Flur 22), abknickend entlang
der nordwestlichen Grenze des Flurstiickes Nr. 338, Flur 22, bis zum
Schnittpunkt mit einer Parallelen von 3,50 m zur éstlichen Gleisachse der
geplanten OPNV-Trasse, Parallele von 3,50 m zur dstlichen Gleisachse bis
zum Schnittpunkt mit einer Parallelen von 5,0 m zur nordwestlichen
Grenze des Flurstiickes Nr. 343, Parallele von 5,0 m zur nordwestlichen
Grenze des Flurstiickes Nr. 343 bis zum Schnittpunkt der Verlangerung
einer Geraden iiber einen Grenzpunkt auf der nordwestlichen Grenze und
einen auf der siidwestlichen Grenze des Flurstiickes Nr. 343, die jeweils
ca. 11,0 m ostlich der ostlichen Gleisachse der geplanten OPNV-Trasse
liegen, Verlangerung dieser Geraden und die Verbindung dieser beiden
Grenzpunkte, entlang eines Kreisbogens (Radius = 140 m) bis zu einem
Punkt, der 34,0 m rechtwinklig vom nordlichsten Grenzpunkt des
Flurstiickes Nr. 342 liegt, abknickend zu einer Geraden zu einem Punkt,
der 12,0 m rechtwinklig vom Grenzpunkt auf der nérdlichen Seite
(nordwestlich des Ladebeckens) des Flurstickes Nr. 342 liegt, entlang
eines Kreisbogens (Radius = 410 m) bis zu dem Punkt, der 15,0 m
rechtwinklig vom Grenzpunkt auf der nordlichen Seite des Flurstiickes
Nr. 343 liegt, abknickend zum Grenzpunkt auf der noérdlichen Seite
(ca. 94,0 m westlich der SteinbrinkstraBe) des Flurstiickes Nr. 343, entlang
der nordlichen Seite des Flurstiickes Nr. 343 bis zum Schnittpunkt mit
einer Parallelen von 3,50 m zur nérdlichen Gleisachse der geplanten
OPNV-Trasse, entlang dieser Parallelen bis zu einem Grenzpunkt auf der
siidwestlichen Grenze des Flurstiickes Nr. 23, Flur 21 (ca. 10,0 m
nordwestlich der SteinbrinkstraBe) liegt, in norddstlicher Richtung
rechtwinklig abknickend, nach 5,0 m in siidostlicher Richtung abknickend
bis zum nordwestlichsten Grenzpunkt des Flurstiickes Nr. 555, Flur 20.

Raumordnung und esplanun

Im Landesentwicklungsprogramm sind die generellen Ziele der Landes-
planung zusammengestellt:
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Fir Oberhausen - nach den Landesentwicklungsplanen I/l dem Ballungs-
kern mit Lage an wichtigen Entwicklungsachsen zugeordnet - lassen sich
daraus folgende allgemein formulierte Ziele ableiten:

- Verbesserung der Umweltbedingungen im wesentlichen durch Ent-
flechtung von Industrie und Wohnen und durch Verbesserung der
Verkehrsverhaltnisse;

- Forderung der stidtebaulichen Entwicklung, besonders durch den
Ausbau von Siedlungsschwerpunkten (Standortprogramme);

- Sicherung des Erholungsflachenbedarfs.

Der vorliegende Bebauungsplan Nr. 375 - Verkehrsverbindung Dorstener
StraBe / Bahnhof Sterkrade (OPNV) - ist im Zusammenhang mit der
Gesamtkonzeption fir die "Neue Mitte Oberhausen” zu sehen. Konkret
geht es um eine attraktive Anbindung der Neuen Mitte und der
Landesgartenschau an das zukiinftige OPNV-Netz. Damit wird dem Ziel
der Verbesserung der Umweltbedingungen durch Verbesserung der Ver-
kehrsverhiltnisse entsprochen.

Das Hauptplanungsziel des Bebauungsplanes (bzw. der Flichennutzungs-
plananderung) entspricht in vollem Umfang den Zielen des Gebietsent-
wicklungsplanes (GEP) fiir den Regierungsbezirk Disseldorf, der fiir den
Planungsbereich ein Verkehrsband zur Aufnahme einer OPNV-Trasse dar-
stellt (rechtswirksame 35. Anderung des GEP).

Mit der Genehmigung der Gebietsentwicklungsplaninderung durch die
Landesplanungsbehorde ergibt sich durch die Ubereinstimmung von
Bauleit- und Regionalplanung auch die Ubereinstimmung mit den Zielen
der Raumordnung und Landesplanung.

Flichennutzungsplan

Der Flachennutzungsplan der Stadt Oberhausen ist am 10.05.1983 rechts-
wirksam geworden.
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Er enthilt im Planbereich die Darstellungen:
- Industriegebiet,
- Griinflache,

- Fliche fiir Bahnanlagen / Bahnhof (nachrichtliche Ubernahme ge-
miB § 5 4) BauGB)

Im neuen Teilflichennutzungsplan (105. Anderung) ist die Darstellung von
Verkehrsflichen und einer Fliache fiir Manahmen zum Schutz, zur Pflege
und zur Entwicklung von Natur und Landschaft vorgesehen.

Bestand

Das Plangebiet umfaBt die vorhandene Werksbahntrasse zwischen der
Autobahn A 516 (Dorstener Strae) und dem Werksgelinde von MAN-
GHH. Die Trasse kreuzt die Dorstener StraBe, {iberbriickt die
SteinbrinkstraBe und durchquert im weiteren Verlauf das Werksgeldnde von
MAN-GHH und miindet auf die Fliche des ehemaligen Stlickgutbahnhofs
Oberhausen-Sterkrade.

o

Biirgerbeteiligung

Im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit fiir das Bebauungsplanverfahren
Nr. 375 - Verkehrsverbindung Dorstener StraBe / Bahnhof Sterkrade
(OPNV) - hat die Biirgerbeteiligung gemiB § 3 (1) Baugesetzbuch (BauGB)
vom 08.12.1986, zuletzt gedndert durch Gesetz vom 22.04.1993 - In-
vestitionserleichterungs- und Wohbaulandgesetz -, und nach den "Ver-
fahrensgrundsitzen fiir die vorgezogene Beteiligung der Biirger an der Bau-
leitplanung" der Stadt Oberhausen vom 18.05.1987 stattgefunden.

Die offentliche Darlegung der allgemeinen Ziele und Zwecke der Planung
erfolgte in der Zeit vom 10.03.1994 bis 24.03.1994 im Rathaus Ober-
hausen und in der Bezirksverwaltungsstelle Sterkrade.



Die offentliche Anhorung (Biirgerversammiung) fand am 24.03.1994 statt.

Zum Bebauungsplan Nr. 375 wurde eine Frage beziiglich des Mischge-
bietes an der AckerfeldstraBe und Steinbrinkstrafle gestelit.

Die entsprechenden Hauser wurden zunichst mit in den Bebauungsplan ein-
bezogen, da wegen der Nihe zur OPNV-Trasse gepriift werden muste, ob
hier LarmschutzmaBnahmen erforderlich sind.

Aufgrund des nunmehr vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist ein
aktiver Larmschutz (Lirmschutzwand an der Trasse) ausreichend.

Da fiir dieses Gebiet kein weiterer Planungsbedarf besteht, wurde das Plan-
gebiet um diesen Bereich an der AckerfeldstraBe und Steinbrinkstrale ver-
kleinert.

Hauptziel der stidtischen Verkehrsplanung ist ein stadtvertrigliches
Verkehrssystem. Dies ist ein System, das die Mobilitit der Bevdlkerung
garantiert, aber gleichzeitig die negativen Auswirkungen des heutigen
Stadtverkehrs reduziert. In Zukunft wird ein erheblich hdherer Anteil der
Verkehrsarbeit mit Offentlichen Verkehrsmitteln, mit dem Fahrrad oder zu
FuB zuriickgelegt; der private Autoverkehr wird raumlich und zeitlich zu-
riickgedringt.

Diese Ziele gelten auch fiir die ErschlieBung der Neuen Mitte. Das
Verkehrskonzept ist so angelegt, daB

- der Umweltverbund (6ffentlicher Personennahverkehr, Rad- und
FuBgangerverkehr) optimale Randbedingungen erhilt und

- der nicht substituierbare Autoverkehr auf weitgehend unempfind-
lichen Strafen konzentriert wird.
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Die Verkehrssituation der Neuen Mitte wurde durch die Gutachter Retzko
und Topp, Darmstadt / Diisseldorf, untersucht.

Die Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan haben die Vorschlage
von Retzko + Topp bestitigt.

Das Projekt "Neue Mitte Oberhausen” war Anla8, eine vollkommen neue
OPNV-Konzeption fiir Oberhausen zu entwickeln:

Riickgrat des zukiinftigen Netzes ist eine zentrale OPNV-Achse, die
zwischen dem Oberhausener Hauptbahnhof und Sterkrade-Mitte weitgehend
eine ehemalige Werksbahntrasse benutzt. Die Trasse ist unabhingig vom
motorisierten Individualverkehr (MIV) und durchquert das Gelinde der
Neuen Mitte zentral. Uber die Trasse werden CE-Linien (City-Express) ge-
fiuhrt, die die nordlichen und siidlichen Stadtteile miteinander und mit der
Neuen Mitte verbinden. Auf den CE-Linien werden Omnibusse und
StraBenbahnen verkehren; die aus Miilheim kommenden StraBenbahnlinien
102 und 112 sollen iiber die Danziger StraBe und Miilheimer Strafie zum
Hauptbahnhof verlidngert und von dort Giber die zentrale OPNV-Trasse zZum
Bahnhof Sterkrade gefiihrt werden.

In der Neuen Mitte wird eine groBziigig gestaltete OPNV-Haltestelle mit
Direktzugingen zur Mall, zur Promenade, zum Freizeitpark und zur
Sporthalle gebaut.

Zusatzlich sind in den Bereichen Arbeitsamt, Im Lipperfeld, Werthfeld-
straBe und Eisenheimer StraBe Haltestellen vorgesehen.

Die zentrale OPNV-Trasse wird am Hauptbahnhof und in Sterkrade mit
dem Regionalnetz der Deutschen Bahn AG verkniipft.

Das neue OPNV-Konzept wird bis 1996, dem Erdffnungsjahr der Neuen
Mitte, realisiert.

Bereits in der Realisierung ist ein rechnergesteuertes Betriebsleitsystem mit
der Lichtsignalanlagenanpassung im StraBenraum zur Beschleunigung des
OPNV.
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Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 375 werden folgende Haupt-
planungsziele verfolgt:

rk

Schaffung  der  planungsrechtlichen = Voraussetzungen  zur
Realisierung der OPNV-Trasse zwischen der Dorstener Strafe und
dem Bahnhof Oberhausen-Sterkrade;

Neuordnung der Flachen der Deutschen Bahn AG unter Beriick-
sichtigung der stidtebaulichen Aufwertungsabsichten im an-

grenzenden Citybereich;

Okologische Aufbereitung der DB-Flichen auch unter Einstellung
der stadtebaulichen Erfordernisse (City-Randbereich).

il

Die Stadt und die Gutachter gehen davon aus, daB der Anteil des OPNV
am Verkehrsaufkommen der Neuen Mitte deutlich bei 40 % liegt. Das dies
nicht unrealistisch ist, zeigen Analysedaten zum Einkaufsverkehr in Ober-

hausen.
Verkehrsmittel Verkehrsmittelwahl
bei Fahrten bei Fahrten  insgesamt
innerhalb iiber die
der Stadt Stadtgrenze
zu Ful 24 % 2% 18 %
Zweirad 3% 2% 3%
PKW als Fahrer 24 % 36 % 27 %
PKW als Mitfahrer 14 % 33 % 19 %
OPNV 5% 27% 3%
alle 100 % 100 % 100 %

Die verkehrspolitische Zielsetzung der Stadt ist also ganz offensichtlich er-
reichbar.
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Gutachten und Untersuchungen

Die grundsitzlichen Auswirkungen des Projektes "Neue Mitte Oberhausen”
auf die Verkehrsinfrastruktur sind durch das Gutachten

Verkehrsuntersuchung "Neue Mitte Oberhausen"
(Biiro Retzko + Topp Darmstadt / Diisseldorf)

untersucht worden. Dieses Gutachten ist der Begriindung zum rechts-
kriftigen Bebauungsplan Nr. 275 A - Lipperfeld - als Anlage beigefiigt.

Eine gutachterliche Einschitzung zu Schadstoffemissionen der OPNV-
Trasse durch

TUV Rheinland

Sicherheit und Umweltschutz GmbH
Am Grauen Stein

51105 Koln

ist unter anderem der Begrindung zum rechtskriftigen Bebauungsplan
Nr. 347 - Verkehrsverbindung Dorstener StraBe / Neue Mitte Oberhausen
(OPNV) - als Anlage beigefiigt.

Zur Beurteilung weiterer Auswirkungen des Bebauungsplanes Nr. 375 sind
durch das

Ingenieurbiiro
Schlegel- Dr.-Ing. Spiekermann GmbH & Co.
Duissernstrafie 65
47058 Duisburg
folgende gutachterliche Untersuchungen durchgefiihrt worden:

a) Umweltvertriglichkeitsstudie (UVS)

b) Landschaftspflegerischer Fachbeitrag
) Schalltechnische Berechnungen
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Die aus den vorgenannten gutachterlichen Untersuchungen gewonnenen Er-
gebnisse sind in die Planung weitgehend eingeflossen.

Die unter a) - ¢) genannten gutachterlichen Untersuchen sind der Be-
grindung zum Bebauungsplan als Anlage beigefiigt.

Bebauungsplanentwurf

Grundziige fiir die Erarbeitung des Bebauungsplanentwurfes

Der vorliegende Bebauungsplanentwurf soll als Teil des Gesamtprojektes
"Neue Mitte Oberhausen” dazu dienen, eine attraktive Hauptverbindungs-
achse fir OPNV von Alt-Oberhausen iiber die "Neue Mitte Oberhausen,
Landesgartenschauéelﬁnde bis zum Bahnhof Sterkrade zu schaffen.

Durch den vorliegenden Bebauungsplan wird das sonst notwendige Plan-
feststellungsverfahren fiir den Bau von Anlagen des spurgefithrten Verkehrs
ersetzt ( § 28 Personenbeforderungsgesetz). Fiir den schienengebundenen
Betrieb wird ein gesondertes Verfahren nach dem Personenbeforderungs-
gesetz nachfolgen.

Nach Angaben der StOAG werden auf der geplanten OPNV-Trasse
folgende Busfrequenzen zu erwarten sein: '

Hauptverkehrszeit: 6 Busse
Nebenverkehrszeit: 6 Busse

Schwachvexlkehrszeit: 2 Busse
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Ebenfalls nach Auskunft der StOAG sind bei den StraBenbahnen zunichst
folgende Frequenzen vorgesehen:

Hauptverkehrszeit: 6 StraBenbahnen
Nebenverkehrszeit: 6 StraBenbahnen
Schwachverkehrszeit: 2 StraBenbahnen

jeweils pro Stunde und Richtung.

Festsetzungen im Bebauungsplan

Verkehrsfliche

Yerkehrsfliiche nderer Zweckbestimmun:

Der Bebauungsplaxientwurf weist das Plangebiet als Verkehrsflache aus.

Die eigentliche OPNV-Trasse (kombinierte Bus-/ StraBenbahntrasse) ist mit
einem Regelquerschnitt von ca. 11,0 m als Verkehrsfliche besonderer
Zweckbestimmung festgesetzt.

Auf der gesamten Trasse ist eine einheitliche Fahrbahnbreite von 7,00 m
vorgesehen. Diese Breite erlaubt problemlos die Intergrierung des Bahn-
korpers. Des weiteren enthdlt der Regelquerschnitt die erforderlichen
Sicherheitsriume und Notgehwege. Zwischen SteinbrinkstraBe und
Dorstener Strafle ist eine Haltestelle vorgesehen.

Nahere Einzelheiten konnen dem Funktionsplan zum Bebauungsplan ent-
nommen werden.



-14 -

2.1.1.1 Schallschutzmafinahmen

Durch das Ingenieurbiiro Schlegel - Spiekermann sind schalltechnische
Untersuchungen durchgefithrt worden. Die Untersuchungen kommen zu
dem Ergebnis, daB durch den Betriecb der OPNV-Trasse Schallschutz-
maBnahmen erforderlich sind.

Im Rahmen der BaumaBnahme wird eine Larmschutzwand errichtet, die
eine Uberschreitung der Grenzwerte fiir die Lirmvorsorge bei den An-
liegern verhindert, so daB keine zusitzlichen passiven Larmschutz-
maBnahmen erforderlich werden (siehe hierzu auch die Ausfithrungen zu
Kapitel D 5.1).

Die Gesamthohe der Larmschutzwand von 1,60 m entspricht den schall-
schutztechnischen Erfordernissen, wobei bis zu einer Hohe von 1,10 m die
Larmschutzwand in massiver, absorbierender Bauweise erstellt werden soll
(siehe auch textliche Festsetzung Nr. 5).

2.1.2 Yerkehrsgriinflichen

2.2

Die vorhandene Végetaﬁon entlang der Boschungen wird als Verkehrsgriin
festgesetzt und teilweise durch Begriinungsma8nahmen erganzt (siehe
hierzu auch die Ausfithrungen zu Kapitel D 2.).

aCle

von Natur und Landschaft

Zur Kompensation der mit der Errichtung der OPNV-Trasse verbundenen
Eingriffe wird im nordlichen Bebauungsplanbereich eine Fliche von ca.
380 m? als Fliche fiir MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Ent-
wicklung von Natur und Landschaft gemd8 § 9 Abs. 1 Nr. 20 BauGB fest-
gesetzt, '

Der iiberwiegende Teil der notwendigen AusgleichsmaBnahmen wird im
nordlichen angrenzenden Bebauungsplan Nr. 376 festgesetzt (siehe hierzu
auch die Ausfiihrungen zu Kapitel D 2.2).
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Itvertriiglichkeit
Allgemeines

Die vorliegende Planung dient im wesentlichen der ErschlieBung der
"Neuen Mitte Oberhausen” durch ein leistungsfahiges System des offent-
lichen Personennahverkehrs (OPNV). Jede Erhdhung der Attraktivitit des
innerdrtlichen OPNV ist aus Sicht des Umweltschutzes grundsitzlich zu be-
griBen. Andererseits gehen von der Planung selbst auch Umweltaus-
wirkungen aus.

Nach dem Gesetz iiber die Umweltvertréiglichkeitsprﬁfung (UVPG) vom
01.08.1990 ist das geplante Vorhaben einer Priifung der Umweltvertrig-
lichkeit zu unterziechen (Nr. 11 der Anlage zu § 3 UVPG). Daher beauf-
tragte die Stadtwerke Oberhausen AG das Ingenieurbiiro Schlegel - Dr.-
Ing. Spieckermann GmbH & Co. mit der Erstellung einer Umweltvertrag-
lichkeitsstudie (UVS). Die UVS trigt dabei den planungsrechtlichen Vor-
gaben des § 1 Abs. 5 Ziffer 7 des Baugesetzbuches Rechnung.

Die Umweltvertriglichkeitsstudie verfolgt als Ziel, den Entscheidungs- und
Abwigungsproze iiber das geplante Vorhaben unter Berticksichtigung 6ko-
logischer und landschaftspflegerischer Belange zu unterstiitzen. Sie ist da-
her als Anlage der Begriindung zum Bebauungsplan beigefiigt.

Belange von Naturschutz und Landschaftspflege (landschafis-
pflegerischer Beitrag)

Die Errichtung oder wesentliche Umgestaltung von Schienenwegen und
StraBen ist gemaB § 4 Abs. 2 Ziffer 4 Landschaftsgesetz (LG) ein Eingriff
in Natur und Landschaft im Sinne des Gesetzes.
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GemiB Landschaftsgesetz ist der Verursacher eines Eingriffs zu ver-
pflichten, vermeidbare Beeintrichtigungen von Natur und Landschaft zu
unterlassen sowie unvermeidbare Beeintrachtigungen durch Manahmen des
Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen bzw., falls dies
nicht méglich ist, Ersatzmafnahmen durchzufiihren, wodurch die durch den
Eingriff gestorten Funktionen des Naturhaushaltes oder der Landschaft
wiederhergestellt werden konnen.

Sind - wie im vorliegenden Fall - Eingriffe in Natur und Landschaft auf-
grund eines Bebauungsplanes zu erwarten, so ist gemaB § 8 a Bundesnatur-
schutzgesetz (BNatSchG) iiber die Belange des Naturschutzes und -der
Landschaftspflege unter entsprechender Anwendung der Vorschriften iiber
Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen im Bauleitplan selbst zu entscheiden.

Im Rahmen eines landschaftspflegerischen Fachbeitrages zu den Be-
bauungsplanen Nr. 375 und 376, der als Anlage zur Begriindung vom Rat
der Stadt mit beschlossen werden soll, wurden vom Ingenieurbiiro
Schlegel- Dr.-Ing.- Spieckermann GmbH & Co. die mit der OPNV-Trasse
verbundenen Eingriffe bewertet und MaBnahmen zur Verminderung, zum
Ausgleich und zum Ersatz der Eingriffsfolgen benannt. Sie werden in den
Bebauungsplanen in entsprechende Festsetzungen umgesetzt.

Die OPNV-Trasse verlduft im Bereich der Bebauungspline Nr. 375 und
376 weitgehend auf der vorhandenen, ehemals von Eisenbahn und Hifen
genutzten Werksbahntrasse, so daf kein vollkommen neues Trennelement
in der Landschaft entstehen wird. Insofern ist nicht von einem diesen Raum
vollig verandernden Eingriff auszugehen.

Der Bebauungsplah beriicksichtigt in dieser Hinsicht in starkem MaB das
"Minimierungsgebot”, da durch die Wiedernutzung bestehender Trassen
nachhaltige und erhebliche Beeintrichtigungen des Natur- und Landschafts-
haushaltes vermieden werden.

Dennoch werden durch die Streckenfilhrung und den Baustellenbetrieb un-
vermeidbare Beeintrichtigungen des Naturhaushaltes und des Landschafts-
bildes in erheblichem und nachhaltigem Umfang verursacht. Durch die ge-
plante Anlage der OPNV-Trasse im Bereich der Bebauungspline Nr. 375
und 376 werden ca. 5.000 qm trassenbegleitende Vegetationsflichen meist
mittlerer Biotopwertigkeit in Anspruch genommen.
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2.2

Die zur Kompensation der durch die Bebauungspline Nr. 375 und 376 vor-
bereiteten Eingriffe notwendigen MaBnahmen koénnen vollstindig im
Geltungsbereich der Bebauungspline festgesetzt werden.

Vermeidungs- / Minderungsmafinahmen

Dem naturschutzrechtlichen Vermeidungs- bzw. Minimierungsgebot
werden die Bebauungspline Nr. 375 und 376 unter anderem durch die
Festsetzung der OPNV-Trasse im Bereich der vorhandenen Werksbahn-
trasse von Eisenbahn und Hifen gerecht.

Die entlang der Strecke verlaufenden Notgehwege werden in einer wasser-
durchldssigen Bauweise erstellt bzw. in Form von extensiv gepflegten
Rasenflachen angelegt.

In einem mit Baumen bestandenen Teilstiick eines groBflichigen Gehdlzbe-
standes, der mit einer hohen Biotopwertigkeit belegt ist, wird der
Boschungsbereich unmittelbar nach Beendigung der Baumanahme wieder
aufgeforstet, wodurch nachhaltige Beeintrachtigungen vermieden werden.

Die frei in Vegetationsflichen stehenden geplanten Leitungsmasten im
Bereich der OPNV-Trasse sowie die festgesetzte Lirmschutzwand an der
trassenabgewandten Seite sind mittels Rankhilfen mit heimischen Rank-,
Schling- oder Kletterpflanzen fachgerecht zu begriinen. Die Begriinung ist
dauerhaft zu erhalten (siehe auch textliche Festsetzung Nr. 3).

Erhaltenswerte Vegetationsbestainde werden gemidf § 9 Abs. 1 Nr. 25 b
BauGB mit einer Bindung fiir die Erhaltung belegt und damit gesichert.

Kompensationsmafinahmen gemiif} § 8 a Bundesnaturschutzgesetz

Zur Kompensation der mit den Ausweisungen in den Bebauungsplinen
Nr. 375 und 376 verbundenen Eingriffe werden die im folgenden ge-
nannten MaBnahmen iiber Festsetzungen im Bebauungsplan Nr. 375 ge-
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sichert. Samtliche KompensationsmaBnahmen sind dauerhaft zu erhalten;
evt. Ausfille sind zu ersetzen.

Entlang der OPNV-Trasse sind trassenbegleitende Gehélzflichen vorge-
sehen, die gemdB § 9 Abs. 1 Nr. 25 a BauGB mit einer Bindung fiir die Be-
pflanzung belegt sind. Auf einer Fliche von insgesamt ca. 650 m2 (fiir die
Bebauungsplane Nr. 375 und 376) sollen heimische standortgerechte Ge-
holze in Trupps von 3 - 10 Pflanzen pro Art gepflanzt werden. Diese
trassenbegleitenden Geholzstrukturen sind Bestandteil von Verkehrsgriin-
flaichen, die entlang der Bdschungen festgesetzt worden sind (siche auch
textliche Festsetzung Nr. 1).

Auf einer als Flache fiir MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Ent-
wicklung von Natur und Landschaft festgesetzten Fliache (§ 9 Abs. 1
Nr. 20, BauGB) von ca. 380 m? ist die Bepflanzung mit heimischen stand-
ortgerechten Gehdlzen (§ 9 Abs.1 Nr. 25 a BauGB) vorgesehen. Die
Gehdlze sind in Trupps von 3 - 8 Gehdlzen pro Art zu pflanzen. Die Flache
soll der natiirlichen Entwicklung iiberlassen werden (siche auch textliche
Festsetzung Nr. 2).

Die genannten MaBnahmen und Festsetzungen werden gemaf § 8
BNatSchG als Ausgleichs- bzw. ErsatzmaBnahmen fir die Errichtung der
OPNV-Trasse zugeordnet (siehe auch textliche Festsetzung Nr. 4).

Altlasten siehe Fortschreibung vom 22.08.1994 S.25ff

dachtsflachen:

- Altablagerung zwischen Dorstener Strae Steinbrinkstrafe sid-
lich der Richard-Wagner-Allee. ’
An diesem Standort en Bodenverunreinigungen vermutet, wobei
r Kontaminationen unbekannt sind.
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Schlacke angeschiittet. Hier sind branchentypische Bodenbelastungen rit
polyzyklischen  aromatischen  Kohlenwasserstoffen  (PAK's) /und
Schwermetallen zu vermuten.

Die geplante OPNV-Trasse durchfihrt beide Altlastenverdachtsflichen.
Aufgrund bisheriger Erkenntnisse ist daher eine KennzeichnyAg gema8 § 9
Abs. 3 BauGB erforderlich. Der Bebauungsplan enthilt ejfi entsprechende
Kennzeichnung.

Es werden im weiteren Verfahren vertiefende Unfersuchungen durchge-
fihrt. Soweit sich hieraus weiterer Handlungsbgdarf ergibt (z. B. Bau-
lasteneintragungen), so wird dieser zum /Satzungsbeschluf in der
Begriindung erldutert bzw. dargestellt.

Unabhdngig davon wird nach jetzigem Kenntnisstand eine mogliche Ge-
sundheitsgefadhrdung vor allem wihrend der Bauphase durch Direktkontakt
oder Staubemissionen im Rahmen der Bodenbewegungen (Auskofferung)
vermutet. Vor Baubeginn ist dahey eine Uberpriifung der Altlastensituation
erforderlich. In diesem Zusammfenhang ist das Amt fiir Umweltschutz als
mafgebliche Behérde zu begtiligen. Baustellen, die sich innerhalb von
Altlastenverdachtsflichen Jpefinden, sind wihrend der Bauphase nach
MaBgabe der oben gendnnten Behdrde zu sichern (evtl. Absperrung,
eingeschrinkter Zugapg). Das Gefahrdungspotential ist gegebenenfalls
durch Sachverstindige zu beurteilen. Ausgekofferter Boden von
Altlastenverdachtsflachen, der vor Ort nicht weiter verwendet werden kann,
ist vor seiner Weiterverwertung einer Verwertungspriifung nach Mafgabe
der oben gendnnten Behdrde zu unterziehen. Hierbei ist der Grundsatz
"Verwertung vor Entsorgung" zu beachten, d. h., eine Aufbereitung und

Wiederbewvertung des Bodens ist vorrangig anzustreben.

Eine Gefihrdung in der Betriebsphase der OPNV-Trasse ist dagegen nach
jetZigem Kenntnisstand fiir die genannten Gefihrdungspfade infolge der
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Wasserwirtschaftliche Belange

Im Hinblick auf die Grundwasserneubildungsrate und Wasserretention gilt
es, zusitzliche Flichenversiegelungen zu vermeiden sowie unvermeidbare
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Neuversiegelungen auf ein MindestmaB zu reduzieren und gegebenfalls
auszugleichen. Aus diesem Grund ist die Verwendung wasserdurchldssiger
Belige z. B. fiir die Notgehwege entlang der Trasse vorgesehen. Dariiber
hinaus ist zu priifen, ob eine Versickerung des auf den versiegelten Flichen
der OPNV-Trasse anfallenden Niederschlagswassers iiber die belebte
Bodenschicht méglich ist. In diesem Zusammenhang ist jedoch die Alt-
lastensituation zu beachten. Sollte eine Uberpriifung erhebliche Bodenbe-
lastungen anzeigen, so ist im Hinblick auf den Grundwasserschutz evtl. von
der vorgeschlagenen Versickerung abzusehen.

Belange des Immissionsschutzes
Lirmbelastung

Um die Auswirkungen der geplanten Manahme auf die Larmsituation fest-
zustellen, wurden die Lirmemissionen der neuen Verkehrsmittel (StraBen-
bahn und Busverkehr) sowie die daraus resultierenden Immissionen an der
angrenzenden Wohnbebauung ermittelt und mit den Lirmimmissionen des
Individualverkehrs iberlagert. Die Ergebnisse der schalltechnischen Be-
rechnung sind als Anlage der Begriindung zum Bebauungsplan beigefiigt.

Grundlage fiir die Beurteilung der Auswirkungen der geplanten MaBnahme
auf die Larmsituation im Planungsbereich bildet die Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV), da bei der vorliegenden MaBnahme
durch den Neubau der Trasse das Kriterium fiir eine wesentliche Anderung
von Verkehrswegen und damit der Geltungsbereich der 16. BImSchV fiir
die Larmvorsorge erfiillt ist.

Damit eine schliissige Aussage iber die gesamte Lirmbelastung getroffen
werden kann, wurden die ermittelten Lirmimissionen des Individualver-
kehrs mit denen des OPNV rechnerisch ilberlagert. Der durch
Uberlagerung ermittelte Gesamtpegel liegt nachts an allen betrachteten
Immissionspunkten der benachbarten Wohnbebauung iber den Grenzwerten
der 16. BImSchV. Bei den Tagwerten liegen die Gesamtpegel in der Ritter-
straBe, der Dorstener StraBe, der JahnstraBe und der JohanniterstraBe iiber
den Grenzwerten der Verkehrslirmschutzverordnung. Mit Ausnahme der
AckerfeldstraBe wiren nach der Verkehrslirmschutzverordnung an allen
berechneten Imissionsorten LarmschutzmaBnahmen erforderlich.
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Um hier einen wirksameren Schutz auch der Garten und sonstigen Frei-
flichen zu erzielen, wurden anstelle von passiven SchallschutzmaBnahmen
aktive MafBnahmen vorgesehen. Der Bebauungsplan setzt entsprechend die
Errichtung einer Lirmschutzwand in einem Abschnitt der Trasse fest.

L lastun

Durch die Einfiihrung der elektrifizierten StraBenbahn entstehen keine zu-
sdtzlichen betriebsbedingten Belastungen durch Luftschadstoffe.

Allerdings ist auf dem gesamten Streckenabschnitt eine Mitbenutzung der
Trasse durch den Busverkehr vorgesehen. Die Taktfrequenz des Busver-
kehrs auf der Strecke wird 6 Fahrten pro Richtung und Stunde am Tag und
2 Fahrten pro Richtung und Stunde in der Nacht betragen.

Auf dem verkehrlich bisher nicht oder lediglich von Schienenfahrzeugen
(Eisenbahn und Hifen) genutzten Areal werden also zukiinftig verkehrs-
spezifische Schadstoffemissionen auftreten. Diese Schadstoffbelastung wird
sich allerdings in Anbetracht des relativ geringen DTV-Wertes im Ver-
gleich zur Belastungswirkung des Individualverkehrs im Bereich von
StraBenverkehrsflichen (z. B. SteinbrinkstraBe, Dorstener StraBe,
Sterkrader StraBe, A 516) in sehr geringem Umfang bewegen. Eine er-
hebliche Verschlechterung der Immissionssituation im Planungsbereich ist
daher nicht zu erwarten.

Diese Einschitzung wird durch ein Gutachten des TUV Rheinland bestitigt,
das bereits fiir den siidlich angrenzenden Streckenabschnitt der OPNV-
Trasse zwischen Dorstener Strafle und Miilheimer StraBe erstellt worden ist
(Gutachterliche Einschitzung zu Schadstoffemission der OPNV-Trasse in
Oberhausen; TUV Rheinland Sicherheit und Umweltschutz GmbH, Am
Grauen Stein, 51105 Koln; Bericht 934/373047).

Eine Staubentwicklung wiahrend der Bauarbeiten ist durch die Einhaltung
entsprechender gesetzlicher Vorschriften zu vermeiden. Durch ein
geeignetes Managment wihrend der Bauphase sind Schadstoffemissionen
infolge von Verkehrsbeeintrichtigungen zu vermeiden bzw. zu miminieren.
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Durch die Begriinung der neu entstehenden Trassenboschung auf dem
MAN GHH-Geldnde kénnen andererseits positive Effekte fiir das Klima
und die Lufthygiene (Schadstoffilterung, Frischluftpodution) erzielt
werden.

et iy o
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Anpassungsbereich gemil} § 110 Bundesberggese

Das Plangebiet liegt in einem Bereich, unter dem der Bergbau umgeht, und
im Anpassungsbeteich gemdB § 110 Bundesberggesetz.

Diese Bestimmung des Biqdesberggesetzes besagt, daB den zu erwartenden
bergbaulichen EinwirkungenN\durch Anpassung von Lage, Stellung und
Konstruktion der baulichen Anlage Rechnung zu tragen ist.

Der Bebauungsplan enthilt folgende Kenhzeichnung:

"Der gesamte Planbereich gehoért zu den Gebieten, unter denen der Bergbau
umgeht, und zum Anpassungsbereich gemd8 § 110™Rundesberggesetz vom
13.08.1981. Besondere Sicherungsmafnahmen sind ‘segebenenfalls er-
forderlich (Richtlinien fiir die Ausfilhrung von Bauten im“EinfluBbereich
des untertigigen Bergbaus gemdB RunderlaB des Ministers Landes-
planung, Wohnungsbau und 6ffentliche Arbeiten vom 10.09.1963 -1 B 2 -
2796 Nr. 1435/62, verdffentlicht im Ministerialblatt fiir das Land Nogd-
rhein-Westfaten-Nr-—127-vom-08-10-1963)-

Gestrichen gemii Antrag der Ruhrkohle AG und des Bergamtes
Dinslaken mit Ratsbeschluf3 vom 26.09.1994.



F

-23 -

Ordnung des Grund und Bodens

Die bendtigten Flachen miissen, soweit noch nicht im stidtischen Besitz,
freihdndig erworben werden. Gegebenenfalls sind sie durch Enteignung im
offentlichen Besitz zu iiberfilhren. Bodenordnende MaBnahmen sind nicht
erforderlich.

Kosten- und Finanzierungsiibersich

Die Kosten fiir Baumanahmen, Grunderwerb und Begriinung werden fiir
den Gesamtabschnitt der OPNV-Trasse Dorstener StraSe / Bahnhof
Sterkrade (Bebauungspldne Nr. 375 und 376) ca. 39 Mio. DM betragen.

Sie werden bezuschuBt iiber das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz und
erginzende Landesmittel.

Flichenbilanz

Gesamtfliche

(Planimetergenauigkeit) ca, 2.24ha = 100 %

Verkehrsfliche besonderer
Zweckbestimmung (OPNV-Trasse)ca. 2.2 ha = 98,2 %

Flache fiir MaBnahmen zum

Schutz, zur Pflege und zur

Entwicklung von Natur und ‘
Landschaft § 9 (1) Nr. 20 ca. _004ha = 1.8 %

Gesamtfliche ) ca. 2,24 ha = 100 %
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I Anlagen

Dieser Begriindung sind als Anlage der Funktionsplan sowie die unter Ab-
schnitt B 3 genannten Gutachten und Untersuchungen beigefiigt.

Oberhausen, 05.05.1994

v

Ltd. Stidt. Vermessungsdirektor

/{ i
Beigeordreter

Diese Begriindung hat gemaB8 § 3 (2) Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung vom
08.12.1986 (BGBL. I, S. 2253), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 22.04.1993
- Investitionserleichterungs- und Wohnbaulandgesetz - (BGBL. I, S. 466), in der
Zeit vom 12.07.1994 bis 12.08.1994 einschlieBlich offentlich ausgelegen.

Oberhausen, 15.08.1994
Der Oberstadtdirektor
Im Auftrage

i

Ltd. Stidt. Vermessungsdirektor

Gehort zur Verfugung der

Bezirksregierung Diisseldorf
vom £5.42.4954... Az I8 24080

------------------

(OR we. 375 )



=25

Fortschreibung der Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 375
- Verkehrsverbindung Dorstener StraBe / Bahnhof Sterkrade (OPNV) -

Die in der Entwurfsbegrindung unter Abschnitt D Umweltschutz, Kapitel
3. Altlasten’ angekiindigten Untersuchungen liegen vor. Diese wurden von dem
Erdbaulaboratorium Essen (ELE) durchgefiihrt.

Aufgrund der Untersuchungsergebnisse erhilt der Abschnitt D Umweltschutz,
Kapitel 3. Altlasten nunmehr folgenden Wortlaut:

D  Umvweltvertriiglichkeit

30

Altlasten

Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 375 wurden Anschiit-
tungen mit verschiedenen Schlacken, Aschen, Bergematerial und
Sand in einer Ablagerungsmachtigkeit zwischen 2,4 und 9,8 m
ermittelt. Entsprechend dem Untersuchungsbericht "Bebauungs-
plan Nr. 375 in Oberhausen, OPNV-Trasse zwischen der A 516 und
der Briicke iiber die WerksstraBe - Allgemeine Gefahrdungsab-
schitzung hinsichtlich Altlasten / 2. Bericht -" des
Erdbaulaboratoriums Essen (ELE) vom 1. August 1994 sind in den
Angschiittungen Belastungen mit Schwermetallen und z. T. auch mit
"polyzyklischen = aromatischen = Kohlenwasserstoffen ~ (PAK)"
vorhanden.

Aufgrund dieses Sachverhaltes wurde der gesamte Bebauungsplan

entsprechend § 9 Abs. 5 Nr. 3 als Flache, deren Bdden erheblich
mit umweltgefahrdenden Stoffen belastet sind, gekennzeichnet.

-26 -
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Die weitgehende Versiegelung durch die OPNV-Trasse stellt
zugleich eine hinreichende Sicherungsmafnahme zur Unterbindung
des Direktkontaktes Boden - Mensch bei der spiteren Nutzung dar.
Zur Vermeidung von Gefihrdungen bei Erdaushubarbeiten und bei
der spdteren Nutzung von unversiegelten Flichen sind folgende
Mafnahmen zu beachten:

- Grundsitzlich gilt, daB bei allen Erdarbeiten der Mindest-
arbeitsschutz (Handschuhe, Stiefel) eingehalten werden mu8,
um einen Direktkontakt zu minimieren. Dariiber hinaus ist
vor Durchfiihrung der Arbeiten der zustindige Unfallver-
sicherungstriger zu informieren, um ggf. weitere Arbeits-
schutzmaBnahmen festzulegen.

Zur Vermeidung von Staubemissionen ist die Befeuchtung
des Aushubmaterials erforderlich.

- Im Rahmen von Erdbauarbeiten anfallender Erdaushub ist
vorrangig vor Ort durch Einbau unter Versiegelungen zu
verwerten. Anfallende Uberhangmassen miissen einer Ver-
wertungspriiffung zur Abklirung einer Verwertung an anderer
Stelle unterzogen werden. Sollte sich eine Verwertung als
wirtschaftlich unzumutbar oder als technisch nicht moglich
erweisen, so ist eine Entsorgungspriifung erforderlich.

In diesem Zusammenhang wird die Begleitung der Erdar-
beiten durch einen Fachgutachter empfohlen.

-27-
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- Flachen, die zur Begriinung vorgesehen sind (Boschungen),
sind mit einer mindestens 30 cm machtigen Abdeckung kul-
turfahigen Bodens zu sichem. Die Abdeckungen sind auf
Dauer zu erhalten. Bei Erdbauarbeiten nach Aufbringung der
Abdeckung darf keine Vermischung mit dem Unterboden
oder eine Umlagerung des Unterbodens an die Oberfliche
stattfinden.

- Fiir Bereiche, die entsprechend dem § 9 Abs. 1 Nr. 25 b
BauGB als Flichen mit Bindung fiir Bepflanzungen und fiir
die Erhaltung von Bidumen, Straucherm und sonstigen Be-
pflanzungen ausgewiesen sind, besteht aufgrund der dichten
Vegetationsdecke keine Notwendigkeit einer zusitzlichen
Bodenabdeckung.

Die Stadtwerke Oberhausen AG (StOAG) wird unter Beteiligung der
Stadt Oberhausen die betroffenen Flichen erwerben und dafiir Sorge
tragen, daB die o.g. MaBnahmen beachtet bzw. durchgefiihrt
werden.

Oberhausen, 22.08.1994

€23

Ltd. Stadt. Vermessungsdirektor

Gehort zur Verfigung der

Bezirksregierung Disseldorf
vom o5.12. 498  AZ. 25.2~42 un?.‘?.

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooo
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Diese dem Bebauungsplan Nr. 375 gemal § 9 (8) des Baugesetzbuches in der
Fassung vom 08.12.1986 (BGBI. 1, S. 2253), zuletzt gedndert durch Gesetz vom
22.04.1993 - Investitionserleichterungs- und Wohnbaulandgesetz - (BGBI. I,
S. 466), beigefiigte Begriindung in der Fassung der Fortschreibung vom
22.08.1994 ist vom Rat der Stadt am 26.09.1994 beschlossen worden.

Oberhausen, 27.09.1994
Der Oberbiirgermeister

van den Mon

Gehort zur Verfigung der

Bezirksregierung Disseldorf

vom 0544 A95%,. A.Z. 52:374%:50.
( o4 Av. 375 )



